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0 CAES DA EUROPA

UANDO se tratou das obras do porto de Lisboa,
dava-se o cognome phantasista de caes da Eu-

_ ropa aos muros acostaveis do Tejo. Na imagj-
nagio patriotica dos engenheiros que discutiam na sua
associacdo scientifica a planta geral, o numero e collo-
cacio das doécas de marés e docas seccas dos desem-
barcadouros fluctuantes, o tracado dos muros de caes,
a sua profundidade, o regimen das aguas, a terdencia
para o falweg ou correga mais ao norte ou mais ao sul,
a espessura das obras, o volame dos enrocamentos; os
depositos ou entrepostos, cada um dos pormenores em-
fim, d'uma grande installagio maritima,-havia as mira-
gens d’um movimento intenso, ¢ d’uma tonelagem com-
paravel com a dos grandes portos estrangeiros. A occi-
dental praia lusitana, na phrase do grande epico, vol-
“tada para a America, a primeira faixa de terra que en-
contram os transatlanticos ao regressar 4 Europa, ndo
ficaria apenas uma praia orlada de arcia dourada, fu-
rada aqui e além por alguns rochedos, e cortada pelos

raros promontorios que bracejam das serranias interio-
res a irem morrer no mar. Teria um porto 4 moderna
com todas as suas dependencias; porto para refugio,
porto de escala, porto para movimento, porto commer-
cial, porto para reparacdes, porto militar. Tudo seria o
nosso porto de Lisboa, collocado na foz d'um grande
rio que sulca a peninsula iberica na maior parte da sua
extensao.

Os passageiros, fatigados da travessia, desembarca-
riam em Lisboa, que ficaria sendo tambem uma estagao
de recreio.

As proprias mercadorias viriam por caminho de ferro
até Lisboa, procurando as suas docas e caes, ou de
Lisboa sairiam para toda a Europa.

E as linhas ferreas constituiriam arterias que lhe le-
variam o movimento e a vida, como vasos sanguineos
affluindo ao coracdo de Lisboa que batia, pulsando
rijo no seu limpido e amplo Tejo, semelhante a um
srande mar, como exaggera um escriptor melancholico.

Esta visdo, miragem ou aspira¢do d'um patriotico
optimismo estd muito longe de se realizar.

Os navios porfiaram em desaproveitar 0s muros
scostaveis, continuando a fazer-se nas tradicionaes fra-
gatas a maior parte da carga e descarga.

Os muros que deviam ficar com altura bastante aci-
ma do nivel médio das aguas vdo tendo o pé constan-
temente mais entulhado pelos depositos.

Modificacdes diversas feitas ao primitivo plano preju-
dicaram o conjuncto.

Ha uma verdadeira solu¢@o de continuidade entre as
obras a montante da alfandega e as obras a jusante
do antigo caes do Sodré.

A linha ferrea de Cascaes e portantoa de Alcantara a
Leiria e Figueira, ndo se liga pelo lado do Tejo com

1 a estacdo de Santa Apolonia.

Em vez de termos em Lisboa o né onde se unissem
e apertassem todas as linhas ferreas do paiz, temos va-
rios pontos que muito tardam em enlagar-se.

As linhas do sul e sueste estio mais arredadas de
Lisboa do que parece. Torna-se mais facil mandar de
Lisboa para Paris uma mercadoria do que receber em
Cintra, Cascaes, Cacem ou Santarem um caixote ex-
pedido de Beja, Evora ou Setubal.

Ha uma estacio chamada central, mas acanhada e
sem propor¢des para alargar, e que s6 serve de central
para o Norte de Lisboa. O Alemtejo fica de féra e tao
distincto que se interpde o servi¢o da alfandega no tran-
sito das mercadorias d’'uma para outra réde.

Estacdio moritima propriamente ndo ha nem talvez
mesmo seja bem necessaria. '

O ventricolo ou auricula d’esta circulagdo parcial
tem ainda pouca actividade e ndo bate unisono com 0s
da pequena circulagdo que € a do Sul.

As obras do porto s6 levemente influiram na prospe-
ridade das linhas ferreas, por serem incompletas, € por-
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que estas linhas parecem divorciadas irreductivelmente
umas das outras,

Mas, ndo € isso apenas o que contribue para tornar
completamente infundada a denominagdo que se queria
dar ao nosso amplo porto.

Em vez de attrahir, afugentava os viajantes. Logo 4
entrada, na margem esquerda do rio, ergue-se tetrica-
mente como uma fortaleza encastellada de casaria pin-
tada a oOcca, o terrivel Lazareto cuja fama chega ao
Novo Mundo, ainda accrescentado na medonha perspe-
ctiva dos seus horrores de sequestracdo, desinfeccdo e
inspeccao.

O porto de Lisboa tornou-se assim um pretexto para
o Lazareto funccionar com o seu regulamento peniten-
ciario, ou para poderem viver os empregados respecti-
YoOs.

Inhospito, assente em escarpas alcantiladas e abrup
tas, numa desolacdo de rerras pobres, parece repellir
o viajnte, a espreitar-lhe os microbios suspeitos e o
catar-lhe as pratas desinfectadas.

A fiscalizacdo aduaneira ld estd tambem de multa e
clavina aperrada nas maios calcadas de luvas brancas

Quer vir a Portugal ? ndo escolhe o porto de Vigo ou
outro pelo simples incommodo de algumas horas em
barco? Entdo entre nas cellulas como condemnados, pa
gue 4 fiscalizacdo, 4 desinfeccdo, pague ao bello ser-
vico de conduccdo da pessoa e bagagens que ha para
Lisboa. E’ o que diz aos viajantes o monstro amarello
como os dentes do Adamastor.

*

Muitas vezes nos temos referido aqui 4 imprescindi-
vel necessidade de modificar este estado de cousas. Vi-
mos com agrado portanto que o governo procura atte-
nuar o mal, passando o servico de desinfeccdo de baga-
gens para a margem direita. Applaudimos, mas queria-
mos mais. S6 um remedio radical aconselhariamos. Era
rapido e facil. Demoli¢do do Lazareto, venda em hasta
publica dos materiaes, applicando-se o dinheiro apurado
em annuncios em todos os jornaes da America e da
Europa em que se dissesse que o Lazareto de Lisboa
tinha sido destruido, regando-se o solo em que se eri
gira com os desinfectantes que sobraram nos arma.
zens,

0.8,

TRACCAO ELECTRICA

Digamos de nosso parecer (e j4 ndo é sem tempo,
mas o espaco falta ds vezes de forma tal que teem que
addiar-se o mais momentoso e até cortar artigos, como
succedeu no numero passado) sobre o servico dos
tremvias electricos de Lisboa,

O servigo comecou entre o Caes do Sodré e Algés
no dia 31 d’agosto, entre aquelle ponto e alto da Ave-
nida em 15 de setembro e o da linha de Santa Apolo-
nia em 29 de setembro.

Os carros sdo de uma fabrica americana, a mesma
que jd fornecera 4 companhia os de traccdo animal
que fazem ainda o servico de Bemfica e Lumiar, isto ¢,
os mais elegantes e espagosos em largura e altura que
tem havido em Lisboa, e como regularmente os ha em
toda a parte, excepto uns de Madrid, cinzentos, que

sdo feissimos e os de Cannes (Franga) que sdo muito
leselegantes. ;

Superiores 4 média dos nossos e dos demais de to-
das as cidades que conhecemos s6 temos visto os que
fazem servico entre Hamburgo e Altona, que sdo ele-
gantissimos, bellos nos seus ornatos e mesmo luxuo-
SOS.

O servico cd, tem sido regular, ndo excedendo a ve-
locidade normal d’este genero de viagdo ; os conducto-
res applicam geralmente até o commutador 5 s6 pas-
sando d'este a0 ¢ (maxima velocidade) no Aterro,
quando véem largo espage livre deante de si. g‘)

A illuminagdo é tambem regular, mesmo inferior 4
que geralmente se usa nestes carros, alguns dos quaes,
em cidades allemas, teem profusdo de pharoes exte-
riores que illuminam toda a rua que percorrem.

No que ha grande falta aqui é em indicacGes do des-
tino. O simples transparente na frente é muito pouco.
Vé-se mal e exige que o publico espere o carro de
frente, o que se deve evitar, e para mais o deixe ap-
proximar, para poder ler, o que ¢ augmentar o perigo
de atropelamento.

O letreiro do destino lateralmente é indispensavel e
urgente que seja posto, assim como a utilizacdo como
indicacdo do destino, dos pharoes superiores, mudando
as cOres conforme a direcgéo.

Achamos tambem pesado o meio empregado aqui
para vedar a sahida e entrada do lado direito dos car-
ros. A tal regua longitudinal é pesada e morosa na sua
manobra, mas visto que os carros sdo assim construi-
dos, ndo vale a pena modificar.

O que ¢ enormemente feio, tirando aos carros toda
a elegancia sdo as grades protectoras da frente das
plataformas.

Isso que ndo ha, que o saibamos, em parte alguma
na Kuropa deve a camara consentir que seja tirado,
porque mesmo assim, como estd, de nada serve,

Se um viandante cair logo na frente do carro, se indo
na linha f6r derrubado por este, por muito rapida-
mente que o conductor faca descer a grade, nunca dei-
xara de o fazer de férma que o corpo cahido fique por
cima. Pelo contrario a grade comprimil-o ha contra o
solo.

Estas grades passadas para a parte inferior do carro,
sob a plataforma, e andando o rebordo da frente ndo
mais de o",05 acima da calcada, sdo muito mais uteis
do que como estdo.

No novo servigo a companhia attendeu um pouco ao
aceio do pessoal, dando-lhe novos uniformes e obrigan-
do-o a apresentar-se barbeado e limpo.

Deve tambem exigir a camisa branca e a gravata preta,
porque empregados de camisa de chita e lengo encar-
nado no pescogo ndo vio bem em servigo decente.

Outro coérte de velho abuso € o ndo se falar com o
conductor, o machinista.

Isso ¢ pedido pela companhia em avisos nos carros,
mas deve ser imposto e a camara deve consentir-lhe que
em logar do pedido a companhia avise de forte multa
quem praticar a falta,

Neste caso todas as companhias mandam, e mandam
com todo o direito de impedir que os cavaqieadores
distrdlam o pessoal, no exercicio das suas func¢bes, de
grande responsabilidade, podendo qualquer falta de at-
tengdo ao servigo dar logar a desastres que ndo s6 sdo
lamentaveis para o publico como duplamente preju-
diciaes para a companhia, pelo mau effeito moral que
lhe resulta de ser causadora d’elles, como pela avaria
do material ou interrup¢io do servigo.

(") Acabamos de vér empregar na rua Aurea 0 commutador 9.
Nio deve ser permittido.
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A questdo das paragens continiia como antigamente,
0 que se tolera se o consideramos provisorio.

Mas ¢é preciso que, no definitivo se organize de vez,
havendo paragens de dois generos como em quasi to-
das as cidades ;— as obrigatorias, em que o carro se de-
tem Sempre, 0 que permitte aos passageiros que veem
de longe, numa rua transversal, por exemplo, poderem
alcancar o carro, e as facultativas, em que este s6 pdra
a pedido do passzgeiro ou de quem quer tomar logar.

Estes pontos sio regularmente designados por letrei-
ros de cores diffcrentes, nos postes; encarnados para
as obrigatorias, amarellos cu brancos para as facultati-
vas.

Aqui fica o nosso parecer sobre a viagdo electrica
em Lisboa na parte que se relaciona com a exploragao.

No que respeita 4 construc¢do e ao systema, estudos
cuidadosos que vimos de fazer em cerca de 4o cidades
estrangeiras onde ha tremvias electricos, sendo al-
gumas das primeiras cidades da Europa, ndo nos fize-
ram modificar em sentido algum as opinides que esta
redaccdo e seus competentes collaboradores aqui teem
expendido.

¥

Fomos hoje procurados por uma commissao de cava-
lheiros pedindo a nossa adhesdo para que haja tremvias
electricos pelo Chiado.

Ndo pomos duvida em concordar, uma vez que a
transmissdo da corrente seja subterranea ou a forga
seja por accumuladores, e que se regulamente prévia-
mente e com todo o rigor o transito n'essas ruas, tanto
dos vehiculos electricos, como de todos os mais.

——— -

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 4 da Companhia Real. — Vae hoje
annexa 40 nosso numero esta tarifa que j& comecou a
vigorar em 15 de setembro e de que nos occupamos,
nesta seccio, antes desta, em 15 d’agosto.

Trata-se de uma grande commodidade offerecida ao
publico, que é, por assim dizer, o unico fim d'esta tari-
fa, mais de effeitos moraes do que de resultados finan:
ceiros.

A companhia fornece, mediante uma assignatura men-
sal, um cesto, diariamente, para nelle serem transpor-
tados entre dois determinados pontos, os objectos, arti-
gos ou abastecimentos que o assignante quizer.

Este nio tem que se dar ao incommodo de encher
notas de expedi¢do, de receber senhas das remessas,
de envial as ao consignatario.

Um e outro—o que entrega o cesto na estagio € o
que o recebe no destmo—po6dem ser analphabetos, rus-
ticos, os mocos das casas ou os trabalhadores dos cam-
pos; basta que para fazer entrega dos cestos e para os
receberem apresentam as guias que, para esse fim sao
fornecidas pela estagdo, sem mais formalidade.

Os cestos grandes sdo umas canastras das dimensées
usuaes empregadas no transporte de fructa, podendo,
portanto, servir para os proprietarios ruraes das povoa-
¢oes proximas de Lisboa mandarem os seus fructos e
hortalicas diariamente ao mercado.

Tres cestos custam 14400, isto € 480 por dia ou
160 réis por cesto, com retorno gratuito, e se attender-
mos a que elle péde conter bem 8o kilos de fructa, te-
remos que esta pagard apenas de transporte 2 réis por
kilogramma.

Vé se que a nova tarifa ¢ um grande beneficio para
a agricultura.

A outra applicacio que tem esta tarifa ou a outra

phase de conveniencia para o publico que ella apresen-
ta, é a que trata dos cestos pequenos, ccstos caseiros,
facilmente transportaveis.

Medem elles em capacidade 35 decimetros cubicos,
tendo o centimetros de cumprimento, 30 de largura e
20 d’altura. Uma argola, na tampa, torna-os mais pro-
prios para ser transportados na mao.

Estes sdo destinados aos abastecimentos que tem que
fazer em Lisboa, todos que temporaria ou habitualmen-
te residem féra da capital, em locaes onde os generos
de boa qualidade nio abundam.

Todos no6s temos visto esses viajantes sobrecarrega-
dos, ao retirar para casa, de encommendas que forgo-
samente lhes sdo incommodas.

O fato que o alfayate apromptou, a garrafa de licor
ou as latas de conservas que ndo ha na mercearia do
sitio, os bolos para o chéd, o gelo para o jantar; muitas
vezes O peixe, os generos de primeira necessidade, o p@o
até, tudo vae de Lisboa em pacotes, em embrulhos que
seria moroso, caro e difficil expedir ordinariamente,

Tudo isso pdde ir no cesto diario, bastando encarre-
gar alguem—o fornecedor dos generos, por exemplo—
de fazer a entrega em Lisboa. No destino 14 estd a fa-
milia que receberd o cesto sem ter mais que apresentar
a guia na estacao

E’' pois esta tarifa, quanto a nés, e sem partido de
elogiar a companhia pela sua boa iniciativa, uma das
mals uteis—bom serd que o publico o reconhega e se
aproveite d’ella.

Podemos ainda accrescentar que sabemos que a Com-
panhia Geral de Transportes, hoje encarregada da cami-
onagem em Lisboa, com séde na praca do Municipio,
27 se promptifica, por um prego infimo, a encarregar-
se de reanir os artigos que devem ir nos cestos, enviar
estes, recebel-os vazios, etc., o que € mais outra com-
modidade.

Ampliagdo das-tarifas espeecial n.° 14 e B. V.
n.”1 g. v. da Beira Alta.— Estas duas ampliagoes
que tambem damos como annexo destinam-se a facili-
tar os transportes de tijolo da importante fabrica do
sr. Almeida da Costa, na Pampilhosa, para as estagoes
das linhas da Beira Alta e Vizeu.

Nao precisam de explicacdo as tarifas, porque 14 es-
tdo os pregos bem claramente indicando a sua commo-
didade. Que s@o opportunas ndo ha duvida sabendo-se
que aquella fabrica estd produzindo artigos ceramicos
muito melhores do que os que antigamente recebiamos
do estrangeiro.

A contagem racional das horas

Vae ganhando incremento a modifica¢cdo nos mostra-
dores dos relogios e no systema da contagem das ho-
ras do dia médio.

Tudo leva a crér que ndo decorrerdo muitos annos
sem que se substituam completamente na pratica os ve:
lhos quadrantes com o seu ar archaico por mostrado-
res modernos numerados de 1 a 24 e que entre no uso
corrente a nova marcagio para que se dispense o addi-
tamento manha, tarde, noite que complica a lingua-
gem falada e escripta, que custa dinheiro e tempo na
expedigdo e remessa de telegrammas, que d4 origem
a erros repetidos, que embaraca a redacgdo ou a inter-
pretacdo dos horarios de vias ferreas.

Quando todos souberem que a hora 13.2 corresponde
4 uma hora da tarde, tudo se simplifica.

Nalguns paizes é o governo quem assume a iniciati-
va de decretar a modificacio na contagem. As compa-
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nhias ferroviarias pédem todavia, tamanha é a influen
cia que no estado actual da nossa civilizacio attingem
os transportes accelerados de pensar em cousas, influir
notavelmente na adopcio d’este melhoramento, tornan-
do o por assim dizer indispensavel e fatal.

Bastaria para isso que comecassem por redigir os
seus horarios com os dois systemas de contagem—o de
duas origens diarias e o de uma 0 origem, adoptando,
como € pratica corrente noutras partes, 0 zZero em cor-
respondencia com a meia noite actual. A segunda ta
bella era, por assim dizer, a explicacdo da primeira em
que se dispensavam os algarismos de typos diversos
para designar as horas do dia ¢ 2s da noite, como se
dispensavam as abreviaturas. M manha, T tarde, e N
noite.

O publico sentiria a breve trecho a vantagem da
simplificacdo, sendo de esperar que se ndo demoraria
em adoptar nos usos correntes a nova marcacéo.

Nio se apresenta como argumento a difficuldade na
alteracdo dos mostradores e das machinas dos relogios
para que no 360.° do circulo coubessem as 24 horas, o
que daria apenas o intervallo de 15° a cada hora.

Essas alteracoes virlam depois, como vieram as que
trouxeram o ponteiro dos minutos movel nos relogios de
torre e como vieram até as marcacbes das horas até 12,
pois se sabe que comecardo por bater apenas até 6,
sendo portanto dividido o dia em quartos.

Na Real Basilica de Matra ainda ha um relogio que
bate assim as horas.

Os actuaes relogios continuariam a servir. Entende-
mo-nos bem com elles em geral. A difficuldade maior
estd na communicagao pela linguagem escripta ou fa-
lada da hora.

E’ uma alteracdo comezinha e pratica, sem os requin-
tes scientificos dos astronomos que debatem nos seus
interessantes congressos a questao da hora, dos seus
horarios, da contagem das longitudes, e outras que lhe
tocam de perto.

J4 que ndo se pode‘adoptar sem grande reluctancia o
systema decimal para a contagem do tempo, como tam-
bem quasi se ndo adopta para a contagem dos arcos da
circumferencia, pois ndo parece que pegue a moda do-
grados, simplifique-se sequer a designscdo da hora
contando as do dia médio de 1 a 24 horas, conservando
tudo o mais.

Seria uma pequena modificacdo de que as companhias
de caminhos de ferro gosariam as vantagens e que el
las melhor de que nenhuma outra eniidade podem fa
zer introduzir, seguindo excmplos alheios.

CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMINHOS DE FERRO

( Continuacdo)

36." Questao. Facilitagcdo das inspecgdes aduaneiras

Esta questio desenvolvia-se da seguinte forma: Mo-
dos de facilitar as inspeccGes aduaneiras nas fronteiras
e de reduzir as demoras no estabelecimento das esta.
¢oes communs e dos servigos mixtos de alfandega.

- Os relatores foram, o inspector dos caminhos de fer-
ro do Estado hungaros Julio Prahaes que se referiu d
Austria-Hungria, Rominia, Hollanda, Luxemburgo,
Suissa e Allemanha, e o engenheiro &Margot que sc
referiu aos restantes paizes.

Este engenheiro occupou- se successivamente dos se-
guintes pontos: installagdo das estagdes fronteirigas, fis-

calizagdo dos comboios de passageiros, chumbagem das
encommendas, horas de servico das reparticGes de al-
fandega, responsabilidade do caminho de ferro em ma-
teria aduaneira.

Nota que constitue excepcdo uma estacdo unica inter-
nacional. apesar das vantagens que tem sobre duas es-
tacGes distinctas por cdusa da paragem dos comboios e
acceleracio da passagem das mercadorias pela fron-
teira,

A revista das bagagens em transito nos comboios in-
ternacionaes de luxo tem-se generalizado. Havia con-
veniencia em proceder successivamente com todos os
comboios rapidos que ndo teem manobras na fronteira.
Nos outros deve accelerar-se a operacio da revista al-
fandegaria para se tornar isso menos desagradavel aos
passageiros, generalizando a inspeccdo das bagagens de
mio nas carruagens.

A chumbagem sé se pratica em limites restrictos;
seria todavia util quando as bagagens ndo implicassem
a immobilizacdo d’um compartimento inteiro ou d’um
bagageiro (fourgon). Toda a questdo estd em fazer
aceitar pela alfandega um modo pratico de agrupa-
mento chumbado.

Em quasi todos os paizes sé funcciona de dia o ser-
vico de fiscaliza¢@o aduaneira das mercadorias. D4 isso
demoras na expedicdo e obriga a immobilizar material.

Nalguns paizes os agentes dos caminhos de ferro
sdo responsaveis perante a alfandega pelas declarag6es
que fizem por conta do expedidor quando apresentam
indicagdes insufficientes ou inexactas, o que pode im-
plicar-lhe multa ou pena correccional.

O sr. Zeller que substitue o relator sr. Prahaes nota
que o servico alfandegario estd como ¢ra ao tempo da
viacdo ordinaria, obrigando a uma demora de 24 a 36
horas para as mercadorias. Propde que se supprima o
servigo na fronteira, fazendo-se a fiscalizacdo 4 chegada
e entende que deveria criar-se um reguiamento geral
para as operacoes de alfandega que désse facilidades
a0 trafego. Nio acha conveniente as estacGes com-
muns que teem dado inconvenientes na Hungria.

O sr Sactiaux julga que o sysiema de fiscalizar na
fronteira é peior do que qualquer director fiscahzar a
sahida ou 4 entrada. Ndo vale a pena accelerar o tran-
sito pela velocidade dos comboios quando se perde
muito mais na fiscalizacio na fronteira. Prefere a fisca-
lizacio 4 sahida, pois que o passageiro em geral tem
¢Ntdo mais tempo ou menos préssa.

O sr. Forbes da noucia das difficuldades que tem ha-
vido para a celebracdo d’'um accordo franco-inglez al-
fandegario na espera que se chegue a esse resultado,

Foram adoptadas as seguintes conclusoes :

1.2 UXo que respeita ao servico de passageiros :

() congresso associa-se energicamente aos votos em-
mittidos a este respeito pelo Congresso internacional da
regulamentagio aduaneira celebrado em Paris de 30 de
julho a 4 de agosto de 1900, que sdo concebidos n’es-
tes termos:

A) Diminuir quanto possivel o tempo gasto nas fron-
teiras nas revistas aduaneiras;

B) Revistar as bagagens de mdo nas carruagens de
intercirculacdo dos comboios internacionaes e, neste
caso, acceitar as moedas miudas estrangeiras dentro de
certo limite ;

C) Tornar publicas as taxas dos principaes objectos,
sujeitar os direitos d'entre aquelles que o passageiro
costuma ordinariamente trazer comsigo ;

D) Revistar, tanto quanto f6r possivel, as bagagens 4
partida, e, para este effeito organizar sendo preciso repar-
ticoes aduaneiras extraterritoriaes pelo menos nos prin-
cipaes centros de viagem, sob a condi¢do de que as
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convencoes internacionaes permittam aos agentes adua-
neiros que operam no estrangeiro, reprimir tanto o de-
licto da falsa declaracdo como o de importagdo fraudu-
lenta.

E’ incontestavel que o systema da revista das baga-
gens 4 partida, organizando-se reparticbes aduaneiras
extraterritoriaes, constitue, quando seja possivel e
quando o trafego o justifique, a solucdo mais completa.
Esperando a sua realizacdo, convém recommendar par-
ticularmente a creagdo de reparticoes aduaneiras inte-
riores nas estacoes de chegada, de modo que as,baga-
gens registadas nas bagageiras (fourgons), comparti-
involucros chumbados deixem de ser
registadas na fronteira, reduzindo-se assim o tempo
perdido na estacdo fronteiriga. Para que as repartices
interiores déem os bons resultados que se pode espe
rar d’ellas, é tambem essencizl que as operagdes de
receita 4 chegada se facam com rapidez para se evi
tarem perdas de tempo.

A’s bagagens que, por diversos motivos, ndo pos-
sam ser expedidas segundo o regimen que acaba de ser
indicado, ¢ cada vez mais necessario, 4 medida que as
condicoes de rapidez ¢ de conforto no trajecto sobre
carris augmentam, que se tomem todas as medidas de
pormenor, tanto para reduzir ao minimo o ternpo da re-
vista na alfandega fronteirica, como para evitar aos pas-
sageiros incommodo (penoso principalmente para as
mulheres, criancas e doentes) de descer 4 plataforma,
ds vezes de noite fechada. A este respeito o congresso
julga dever insistir numa forma effectiva para que
as operacdes da alfandega se executem com celeridade.
mas ainda para que se nflo limite ds carruagens de in-
tercirculacdo e revista das bagagens de mao na propria
carruagem, organizando-se, sempre que for possivel, a
revisdo em transito dos comboios internacionaes que
ndo tiverem modificacGes nas estacdes fronteirigas.

2.° Pelo que respeila ao servigo de mercadorias:

E’ egualmente do mais elevado interesse multiplicar
as reparticoes aduaneiras interiores que permittam sup-
primir a revisdo na fronteira, quando isso seja possivel

Por outra parte, € indispensavel, tanto no interesse
do publico como no da boa ulilizagio do material de
caminhos de ferro, que a organizag¢do da alfandega nas
estacOes fronteiricas, em vez de ter as suas horas de
servico estreitamente limitadas como actualmente, seja
regulada como a do caminho de ferro pelas necessida
des do trafego internacional, nomeadamente sob o ponto
de vista do servico de noute e do dos domingos e dias
feriados. Ficaria subentendido que, por seu lado, as
administracoes das vias ferreas tomariam as disposicoes
necessarias, nomeadamente sob o ponto de vista da illu-
minagdo, para que as operacdes da alfandega se exe-
cutassem com seguranga e rapidez.

Foi tambem despertada a attengao do congresso pe-
las sancgbes penaes que se applicam em certos paizes
aos agentes das vias ferreas no caso de falsas declara-
cbes, mesmo quando devidas a esclarecimentos insufli-
cientes ou inexactos fornecidos pelo expedidor. Seria
para desejar que os agentes tivessem, neste caso, a fa-
culdade que se lhes concede noutros paizes, nomeada-
mente na Suissa, de recuficar as suas declaragées por
occasido da revista aduaneira. 2

x

Esta conclusdo teve um pequeno additamento na
sessdo plena em que foram votadas todas as preceden-
tes. Addicionou-s¢ no principio o seguinte : «Por occa-
sido da entrada em ordem do dia».

NOTAS DE VIAGEM

XVII
O Sul da Franca—Litoral — Fim da viagem

Singular coincidencia a da companhia do Sul da
Franca ter tres linhas, todas de differente aspecto.

ksta terceira, que principia em S. Raphael e vae até
Hyeres, proximo de Toulon, e de futuro chegard a esta
cidade, € completamente diversa das anteriores, sendo
toda na margem do Mediterraneo, verdadeira con-
unuacdo da hnha do P. L. M. que entre esses dois
pontos inflecte para o interior.

Nem se percebe, olhando o mappa, como, vindo a li-
nha de Lyédo. sempre na margem, ndo tendo im-
possibilidade d’ahi continuar, tanto que o Sul da Franga
adoptou esse caminho, tendo alli deliciosas praias
¢ bellas cidadezinhas a servir, ella fugiu para o norte,
para de novo tomar o litoral desde Toulon.

Mas bem fez a do Sul em preencher esta lacuna, e eu
em ficar em Cannes, onde vi a cidade, o grandioso ca-
sino, e me alojei no bello hotel des Colonies et des Né-
goctants, em frente da estacdo, com um servico esme-
rado e um preco baratissimo, para tomar o comboio
da manha a S. Raphael e ahi a linha do sul. '

S. Raphael ¢ uma cidade que se tem conservado mais
modesta em renome. que (annes e outros, mas que
vale nada menos que ellas.

Tem um bello casino, vasto e elegante boulevard so-
bre o mar, porto de grande extensdo e bom fundo, ve-
getacido uberrima, a antiga vivenda de Alphonse Karr
e outras curiosidades.

Em seguida vem Fréjus, uma estacdo em que os sa-
bios vdo admirar os*velhos monumentos romanos, en-
tre os quaes ha ruinas notabilissimas.

Até o fim da linha segue-se continuamente 4 beira do
Mcditerraneo, excepto num pequeno troco, entre La
Foux e La Croix onde a terra se prolonga pelo mar
dentro, atravessando planicies e florestas de carvalheiros
seculares. Avistando as bellas povoaﬁes da margem, va-
mos em 3 horas e 45 minutos até Hyeres, extremo da
linha, uma das mais antigas estacdes hibernaes do lito-
ral, muito frequentada, pelo seu bello clima, quente e to-
nificador, as suas palmeiras, e por s2r o centro de inte-
ressantes excursoes, tanto ds ilhas que ficam em frente
da praia, como a varios arredores.

Despedindo-me aqui da apreciavel réde do Sul da

Franca ¢ apertando a mio ao seu sympathico chefe da

exploracdo. terminarci a descripcdo d’esta viagem pela
cidade de Toulon onde fui pernoitar, tomando em Hye-
res o combolo da linha do P. L. M. cuja estagdo é em
frente da do sal.

Em uma hora estd-se em Toulon.

Esta cidade tem um aspecto especial, gracas ao seu
fxrscnal, a0 seu enorme porto, que constituem toda a sua
importancia.

A sua populacdo ¢ de g5.000 habitantes.

Tem dois portos: o do commercio que é pouco im-
portante, e o militar, protegido de todos os lados por
formidaveis baterias e fortes que se consideram inex-
pugnaveis.

Uma esquadra de cem couragados poderia manobrar
facilinente naquelle enorme porto, :

Para visitar o porto atravessa-se para La Seyne, num
dos vapores que fazem continuamente carreira, entre
esta localidade e Toulon.

Trajecto de 20 minutos em que se admira a quanti-
dade de bons couracados em construcgdo e reparacao
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no arsenal e na grande bahia que, apesar da sua exten-
sdao e largura, é chamada a pequena, porque ha outra
ainda maior féra d’essa, abrigada pelo monte de S.
Mandrier.

Toulon nada mais tem que vér para o excursionista.

Uma praca onde passeia, de tarde, toda a gente, al-
gumas ruas feias e de apparencia provincial, uma vasta
estacdo do caminho de ferro, e disse.

Disse e digo tambem que tendo j4 falado, em outras
viagens aqui descripias, do caminho de Toulon a Lis-
boa, termino aqui esta série d’artigos, porque nova e
importante viagem de que acabo de regressar e cuja
descripcdo constituird uma nova série d’estas Notas,
ddr-me ha o prazer de passear o espirito do leitor, as-
sds bondoso e paciente para me ler, pelas montanhas
da Saxonia e as planicies da Croacia, sobre as aguas
azul ferrete do Baltico e as do Danubio que ja lhes
digo sdo tdo azues como a lama do Chiado.

ﬁ._

A LOCOMOTIVA DO FUTURO

Mr. Vauclain, director dos ateliers Baldwin, numa
recente conferencia feita em presenca do New Eng-
land Railroad Club (Estados Unidos) conjecturou o que
vird a ser a locomotiva do futuro, e as suas apreciacGes,
partindo d’'um distincto technico, sdo bastante interes
santes para que as reproduzamos aqui

Segundo a opinido de Mr. Vauclain, a superioridade
da locomotiva basear-se ha no melhoramento das con-
dicbes imaginadas no decurso do seculo que findou:
generaliza¢do do compound segundo um systema usado
J4, ou por inventar; aperfeicoamento das caldeiras tu-
bulares com grandes fornalhas; introducgdo de calde-
ras aquitubulares para as grandes velocidades.

E" sabido que alguns notaveis inventores se preoccu-
pam com o estudo d'uma caldeira com tubos d’agua,
susceptivel de ser adaptada 4s locomotivas actuaes e
que, com peso egual, désse uma superficie de aqueci-
mento tres vezes maior.

As altas pressbes tornar-se-hdo de uso commum, e
talvez vivamos ainda o sufficiente tempo para vermos
locomotivas com triplice, e talvez mesmo com quadrupla
expansdo, cumprindo o seu dever.

As grandes velocidades serdo empregadas para os
comboios de passageiros, mas as locomotivas compound
aperfeicoadas e trabalhando com vapor em alta pres-
sdo, egualmente assegurardo a facil traccdo dos longos
e pesados comboios de mercadorias. O limite da carga
das nossas vias ferreas principaes ndo impedird de
augmentar até mesmo do triplo a forca das locomoti-
vas destinadas a comboios de mercadorias, e essas lo-
comotivas tornar-se-hdo machinas de movimento conti-
nuo, em que cada pega poderd ser concertada ou sub-
stituida em pouco tempo.

Como fonte de energia, o emprego da electricidade
espalha-se de mais em mais. Em toda a parte onde as
quedas d’agua possam ser utilizadas, grandes installa-
¢Oes serdo construidas afim de se produzir a corrente
electrica. Egualmente se pensa jd em uulizar os gazes
das minas, por meio de machinas especiaes de forte
unidade, que produzam a corrente necessaria 4 tracgao.
Todavia muitos julgam ainda que a tracgio elecirica
ndo serd applicada nas grandes linhas, a ndo ser que
se consiga produzir com economia a corrente sobre a
propria locomotiva; o exito d’esta ideia estd talvez nesse
meio, porque as nossas melhores locomotivas actuaes
utilizam apenas uma fraca percentagem da forga calo-
rifica do carvao.

Mas entdo os transportes, ou, pelo menos, certos
transportes, ndo se poderdo effectuar sem ajuda das
locomotivas ? Nesses comboios immensos de carvao
que vdo d«s minas para os litoraes, os vagons repre-
sentam cerca de 25 p. c. da carga total, ou melhor
50 p. c¢., visto ser necessario fazer voltar os comboios
vazios. Ndo vimos nés jd supprimir comboios que le-
vavam o petroleo, sendo substituidos por vias subterra-
neas que transportam este producto a centenas de ki-
lometros ? Porque ndo se estabeleceriam tambem gran-
des depositos centraes, fazendo se depois a distribui-
¢do local, para o carvdo, os cereaes e os minerios ?

A discussio a que deu logar a conferencia de Mr.
Vauclain tambem merece ser reproduzida, pois fornece
informac6es interessantes a respeito das ideias actuaes
dos grandes constructores americanos.

Mr. Dean pediu informagGes dcerca do typo de loco-
motiva Atlantic que os outros constructores comecam
a imitar dos ateliers Balwin, e que segundo a sua opi-
nido lhe parece o modelo indicado para as vias desti-
nadas ao transporte em grande velocidade, de pesos
avultados. Segundo Mr. Dean, as vantagens d’esse mo-
delo de locomotiva residem na posi¢do das rodas mo-
toras, que se acham collocadas mesmo deante das for-
nalhas, o que permitte dar-lhes mais desenvolvimento e
augmentar a superficie da grelha, de modo a pdl-a em
contacto com a superficie de aquecimento cujas dimen-
sdes teem sido sempre augmentadas nas grandes loco-
motivas d’estes ultimos annos, ao passo que a super-
ficie da grelha fica a mesma. Mr. Dean tambem dese-
jou obter informacBes dcerca da funccdo das valvulas
cylindricas.

Mr. Vauclain considera necessario o uso das valvulas
com embolos para as machinas compound de quatro
cylindros dos ateliers Baldwin. Estas valvulas foram vi-
vamente discutidas, julgando-se que apresentavam uma
condi¢do de flagrante inferioridade ; mas nas machinas
compound, o fim que se tinha em vista com o uso d’el-
las era combinar duas valvulas numa s6, € ao mes-
mo tempo obter um receptor para que a fuga pudesse
temporariamente produzir se num cylindro de alta pres-
sdo, antes que o cylindro de pressdo baixa estivesse
em estado de receber a carga do vapor. J4 n@o succe-
deria o mesmo com a machina monocylindrica; se a
valvula de embolos conserva ainda suas vantagens, tam-
bem possue inconvenientes que as contrabalancam em
matoria, se ndo se trata de os evitar por meios S€rios.

A efficacia d’'uma locomotiva para mercadorias ava-
lia-se segundo o seu esforco maximo de tracgdo e pela
forma por que os cylindros utilizam todo o peso sobre
as rodas motoras.

Nio é pois uma questdo de capacidade de caldeira;
e segundo Mr. Vauclain, se se trata de transporte de
passageiros, é a capacidade de vaporizagdo que sup-
planta o esforco da tracgdio, e neste caso melhor € re-
correr 4 locomotiva modelo Atlantic, do que ao modelo
decapode, muito usado, porque no modelo Atlantic po-
de-se reunir todo o peso que seja preciso sobre as ro-
das motoras. Os comboios de passageiros, mesmo 0s
mais pesados, pédem ser movidos com grande veloci-
dade, excepto nas subidas demasiadas, e ao mesmo
tempo a locomotiva pode utilizar-se da caldeira de
maior dimensdo, collocando a fornalha mais atraz do
eixo motor principal, podendo-se augmentar a superfi-
cie da grelha de forma a construir-se uma caldeira com
mais 500 metros quadrados de superficie de aqueci-
mento.

Mr. Vauclain explicou entdo que o modelo Atlantic
nio foi descoberto por um acaso, mas perfeitamente
estudado para corresponder a este problema: mover
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um determinado numero de vagons em grande veloci-
dade, com um peso de 32 toneladas e meia sobre as
rodas motoras.

O esforco de trac¢io necessaria nio era demasiado:
mas era indispensavel uma grande capacidade de vapor,
e foi por essa razdo que se combinou modificar o mo-
delo Columbia, accrescentando-lhe uma bogie com qua-
tro rodas, e alongando lhe a caldeira até obter a su.
perficie d’aquecimento necessaria, 223 metros quadrados.
O andamento foi excellente e nas curvas a locomotiva
dera resultado melhor do que as locomotivas de dez
rodas. ‘

Mr. Graham disse que, tendo feito por varias vezes
o percurso de Camden a Atlantic City, com as machi-
nas do typo Atlantic, constatara sobre muitas milhas
que a sua marcha era de 42 segundos por milha e que
a machina passava nas curvas com tanta facilidade como
nas partes rectas planas. .

Interrogado sobre o custo das reparacoes, Mr. Vau-
clain disse que, no anno passado, os ateliers Baldwin
construiram cerca de 500 locomotivas compound com

uatro cylindros, e as d}stri.buiu por todo o mundo. Em

hicago Milwankee and Saint Puul, onde todas as ma-
chinas obedecem dquelle principio, verificou-se ja uma
grande economia de custeio. Todavia, Mr. Vauclain jul-
gava que o custelo de uma machina compound saird
mais caro do que o de uma machina de simples expanso.
porque a pressio do vapor empregado ¢ maior e ha
dois cylindros a mais, etc. -

Mas tudo isso serd compensado largamente pelas
vantagens e economias que o uso das machinas com-
pound assegura.

Por fim, Mr. Vauclain forneceu dados muito interes-
santes sobre os resultados inesperados da fornalha Van
derbilt. Feitas experiencias comparativas sobre duas
machinas eguaes, mas diversas nas dimensées e férma
da fornalha do modelo Vanderbilt, resultara uma eco
nomia importante de combustivel avaliada em 10 p. c.

W
O CAMINHO DE FERRO '
TRANSSIBERIANO

(Cenclusdo)

O illustre explorador partiu de Pekim nos comecos
de setembro; depois de ter atravessado o deserto de
Gobi, e a Mongolia, chegou a Kiaikha, fronteira sibe-
rianna. D'alli tomou a direccdo de oeste, até o lago Bai-
kal, vasto mar interior, d'uma superficie de 14.500 mi-
lhas quadradas, situado a 460 metros d’altitude. E’ no
littoral Este d'este lago que se encontra Masova, ponto
terminus actual do caminho de ferro em construccio.

Ainda que o rails j4 estejam assentes até aquella ci-
dade, a linha ndo serd aberta 4 explorac¢do antes do pro-
ximo anno. Por emquanto o transsiberiano so recebe
viajantes para Irkurtsk; o movimento de comboios en
tre Tomsk e esta cidade ndo estd ainda regulado por
nenhum horario. ‘

O sr. Arnod Reid poude, todavia, ir n'um comboio de
materiaes de Masova a Irkurstk, trajecto relativamente
curto, 70 kilometros pouco mais ou menos.

A capital da Siberia oriental, centro de todo o com-
mercio com a China e com a Europa fica nas margens
do rio Angara. Uma ponte colossal liga a cidade a ou-
tra margem onde foi construida a estacdo, d’'uma bellis-
sima architectura.

Duas vezes por semana a hora variavel, parte um

comboio omnibus para Krasnoiarsk, a 1.100 kilometros
de Irkurtsk.

O explorador inglez tomou logar, no dia 28 de se-
tembro com vinte e cinco pobres dizbos, n'uma carrua-
gem de segunda classe, relativamente confortavel, mas
que n@o poderia comportar mais de dez pessoas.

Néo ha carruagens de primeira n’esta sec¢do que aca-
ba de ser aberta ao trafico, e, durante vinte e quatro
horas, o sr. Arnod Reid teve de soffrer perigosas e in-
confortaveis promiscuidades.

Ao amanhecer o comboio parou. Tinham chegado 4s
margens do Oka, cuja ponte ndo estd ainda acabada.
Sob uma tempestade de neve foi preciso fretar um bar-
co e atravessar o rio, largo como um pequeno braco de
mar. Do outro lado ergue-sg a estacdo de Zeema, onde
os viajantes podem comer uma modesta refeicdo em um
bufete mediocremente installado.

Antes de se chegar a Krasnoiarsk, ha novo trasbor-
do. D’esta vez € o Jenissei, cuja travessia, muito mais
longa, se effectua como a do Oka, 4 custa e riscos do
viajante,

A estacdo, inteiramente illuminada a.electricidade,
espacosa, bem construida, annuncia a approximacio da
civilizacde occidental. Pela primeira vez, depois de
quatro dias que anda em viagem, o sr. Reid reconhece
uma tal ou qual organizacdo do servico de comboios, que
partem 4 tabella, tanto quanto possivel, bem entendido,
visto que o material é absolutamente insufficiente, pelo
menos no que diz respeito ao numero de vagons; ha al-
gumas carruagens de primeira, muito confortaveis, qua-
si chegam a ser elegantes, e muitas carruagens de luxo
como nem sempre se encontram nas linhas européas.

De Krasnoirask, pédem-se despachar as bagagens di-
rectamente . para Moscou. Passando por Tomsk, de-
pois por Tchelabinsk, origem do transsiberiano, a 300
kilometros da fronteira Este do imperio russo da Eu-
ropa, desembarcou emfim o sr. Arnod Reid, em Mos-
cou, em 6 de outubro_ultimo, depois de ter atravessa-
do o continente asiatico de um extremo ao outro, € an-
dado em caminho de ferro durante 285 horas, ou se-
jam quasi 12 dias, sem interrupcio.

O percurso total de Tchelabinsk a Vladivostok é de
7:600 kilometros.

Um ramal, ao que os uliimos acon‘ecimentos da Chi-
na déram uma importancia considerd¥vel, estd em via de
construccdo, partindo de Chitai, pequena aldeia situa-
da a 8oo kilometros além do lago Baikal e terminando
em Porto-Arthur, no golfo de Petchili.

Em geral as linhas sdo construidas muito ligeiramen-
te; os rails sdo muito afastados como na Russia euro-
péa ¢ nio pesam mais de 26 kilos em vez de 45 con-
forme pesam actualmente na Inglaterra. Assim ¢ im-
possivel fazer supportar 4 via um trafico um pouco pe-
sado ¢ os comboios devem marchar com uma velocida-
de reduzida: Trinta e dois kilometros 4 hora na seccdo
de Krasnoiarsk a Irkurtsk.

No transsiberiano circulam cem Jocomotivas, das
quaes sessenta sdo inteiramente novas. Foram con-
struidas de proposito, ao preco relativamente elevado de
38 mil rubros cada uma — (o rublo vale 750 réis pouco
mais ou menos). De resto, todo o material for feito na
Siberia ou na Russia e 4 parte um certo numero de
italianos, todos os operarios, trabalhadores, machinis-
tas, chefes de estacio. etc., sdo russos.

As estaghes acham-se afastadas, em média, 20 a 30
kilometros umas das outras. Sdo construidas de tijolo e
pedra; apresentam geralmente um bom aspecto e todas
comportam um grande reservatorio d’agua. Junto ds
estacOes, e nos intervallos d’estas, construiram-se gran-
des armazens para mercadorias,

Em certas estagdes ha bufctes convenientemente ser-
vidos, 4 franceza, e na maior parte das pequenas esta-
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¢Oes, os viajantes encontram pdo, carne de conserva e
agua quente para fazer chd.

Este luxo relativo ndo se encontra em nenhuma es.
tacdo occidental do Transsiberiano, a partir de Kras
noiarsk.

Quanto ao preco da viagem effectuada pelo sr. Ar-
nod Reid, seria difficil conceber coisa mais barata. De
facto, de Irkurtsk a Krasnoiarsk, em segunda classe, pa-
ga-se 3o rublos; de Krasnoiarsk a Moscou, em primei-
ra classe, 53 rublos; o trajecto total—5.108 kilometros
de Moscou a Iikurtsk custa: em comboio expresso.
1.* classe, 75, 60 rublos; 2.2 classe, 45, 35 rublos; em
comboios ndo expressos os precos descem a 25 rublos,
em 3.* classe.

Os trabalhos estdo muito adeantados na seccdo do
Transbaikal, cujo tracado e nivelamento até Vladivos-
tok, d'uma parte e Porto-Arthur da outra, ficardo con-
cluidos no corrente anno. Para além do lago a linha
estd em parte construida até Strelinsk, cidade situada a
1.280 kilometros de Masova:

Resta ainda assentar 6oo kilometros de via, incluindo
o novo ramal da Mandchuria.

Durarnte os ulumos mezes, os trabalhos teem avan-
¢ado de 5 a 8 kilometros por dia, segundo as difficul-
dades do trabalho.

Ao mesmo tempo os engenheiros ‘occupam-se da
construccdo das pontes sobre o Oka e Jenissei e do
«ferry-boat» destinado a passar, sem outro trasbordo,
comboios inteiros de uma margem 4 outra do lago Bai
kal, isto é de Masova a Listvenitchaia.

Numerosos emigrantes teem ido de toda a Russia eu:
ropea afim de se empregarem no caminho de ferro.
Durante o anno passado entraram na Siberia cerca de
duzentas mil familias, o que € nada, se attendermos a

ue é necessario povoar um territorio immenso de 17
milhGes de kilometros quadrados, cujo futuro industrial
se afigura importante e o qual estd hoje relativamente
deshabitada.

]
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIBGNISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez da Africa

Para discussdo das contas e do relatorio e de outros assum-
ptos que seja preciso resolver, sdo convidados os srs. acclonistas
a reunir no dia 11 de novembro, ds doze horas do dia, na casa da

companhia, Rua do Bellomonte, n.® 49. s _
Porto, 26 de setembro de 1go1.— O primeiro secretario da

assembléa geral, Jorge ‘Pinto da Silva.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 1 de Outubro de 1901.

Mais notas falsas. e |

E, ja4 agora é contarmos, periodicamente com o recrudesci-
mento da epidemia. Dizemos recrudescimento, pois o mal parece
endemico. EP’ a «malaria» de que enferma o nosso dessorado meio
circulante — para lhe ndo diagnosticar o morbo que da America
trouxeram, dizem, os marinheiros ¢o descobridor genovez. ..

Agora, o alarme na praca é para as notas de 5000 réis, pelo
apparecimento, em Lisboa, de uma nova viciagio d’este typo. Ao
mesmo tempo, accode do Porto o Pimeiro de Janeiro, accusando
circularem, n’aquelia cidade, imitacGes perfeitas, ndo so do typo
de que vimos tratando, como ainda de de 1000 — chegando esta
pertei¢do ao ponto de os peritos chamados para exame concluirem
pela legitimidade do exemplar apresentado ou, pelo menos, pela
sua perfeicdo absolura. _

A Associacio Commercial de Lisboa reuniu-se para tratar do

assumpto, resolvendo communicar a todos os seus socios os cara-
cteristicos da falsificac@o.

Tudo isto faz pena e estd pedindo, da parte do governo, do
banco e do publico, remedio urgente e radical : do governo, uma
ler especial e rigorosa contra falsificadores e passadores indistin-
ctamente ; do banco, a mais curada perfeicao de gravura e uma
inteira uniformidade nas differentes emissdes de um mesmo typo;
e do publico, toda a attencdo possivel para o papel com que lhe
pagam, e um rigor extremo, quer nos tribunaes, quer em toda e
qualquer parte, contra os falsarios e cumplices que se colligam
para o assaltarem na sua boa fé.

Longe de nds o querermos tornar o publico bode expiatorio
d’estes attentados, derivando para elle exclusivamente o prejuizo
resultante — muito mais quando se trate de cobrancas de vulto,
onde o limite do tempo ou a hora do fecho da pra¢a nao per-
mitte o exame escrupuloso de cada uma das notas que se rece-
bem. De accordo ainda que ndo € o povo, e sobretdo o povo
dos campos, analphabeto e simples, que péde aquilatar as falsifi-
cacOes, muito mais quando ellas sdo esmeradas Tudo 1sto é ver-
dade e o povo ndo deve ser sacrificado por males para que néo
contribuiu, exigindo a opintdao publica que o banco aguente com
as perdas, perseguindo os falsarios em Portugal, em Hespanha, no
inferno, gastando 4 larga com policia, com justica, com procu-
radores, com advogados e com todos os mais que costumam ga-
nhar em processos semelhantes... Entende-se, pois, que seja o
banco quem pague. Mas, a0 menos, para sermos justos, para ser-
mos equitativos e coherentes, sejamos 0s primeiros com o Nosso
apoio, com 0 nosso concurso, com toda a nossa forca moral, a
darmos-lhe os meios para se defender, que nos defendemos a nds
tambem. D&mos lhe essa forca acompanhando-o nas suas repre-
sentacoes aos poderes publicos, pedindo leis convenientes e apro-
priadas; sejamos inexoraveis com os prevaricadores, a despeito
de politica de compadrios, de influencias eleitoraes; compenetre-
mo-nos uma vez por todas e intimamente, d'esta verdade—que
pugnando nela legitimidade ou pela inviolabilidade da circulac@o
tiduciaria, pugnamos pela fortuna publica, que é a nossa fortuna,
que é a garantia da prosperidade do nosso paiz.

3
# *#

Muito regular o movimento da nossa bolsa na quinzena finda
As inscripcoes affluiram, encontrando immediata collocacio, su-
bindo as cotagdes de 38,80 em 16, para 39,25, preco actual. Quanto
aos outros papeis do estado, a procura for menor, tendo preferen-
cia as obrigactes de 4 9/, 1888, que se cotaram entre 20%050 e
204 100.

Em accOes de bancos e companhias o movimento deixou a
desejar. As do Banco de Portugal concorreram muito pouco 4 pro-
cura, sendo entre 1474000 e 147300 as transaccoes realizadas.
Mais movimento tiveram d'esta vez as do Banco Ultramarino, que
foram ascendendo de 122000 para 123%500. Pelo que respeita ao
Banco Commercial de Lisboa, pequenas operacdes, tendo subido
a cotacdo d’este papel para 1349000. Quanto ao Banco Lisboa &
Acores, transaccoes nullas d’esta vez.

Em ac¢oes de companhias tivemos as dos Tabacos, coupon,
com algum movimento entre 1313000 e 1329500 ¢ as dos Phos-
phoros, de que appareceram poucas, realizando-se vendas entre
774200 e 77 Pboo.

Em obriga¢bes prediaes o que mais se fez foi com as de 6 9/,
e de 5 9/,. As primeiras cotaram-se entre Q4000 € 044500, € as
segundas entre 92000 e 2200,

Passando a companhias africanas notamos bastante movimento
em obrigacoes Atravez Africa, oscillando os Eregns entre 815800,
81900 e 82p000. Acgdes da Companhia da Zambezia muito pro-
curadas e correspondentemente offerecidas, variando os precos
entre 49550 e 4p700. Quanto as da Companhia de Mogambique
fizeram-se muito poucas operagées a4 pregos variaveis: gyposo,
0¥200 e ap250.

Nada mais de importante.

LR
Cambios, descontos e agioS
i) § Dinhelro Papel _ F-
londres go d/v ..| 38 /) 38 13Desconto no Banco
»  cheque. .| 38 ®/g| 38 9, de Portugal.....| 514,90/
Paris go d/v......[ 732 733 No mercado. ..... 69,
» cueque. ....| 738 741 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v..... 303 ‘] 304 o JU T AR R -
»  cheque....| 300 307 Cambio do Brazil.| 111,
Francfort go d/v ..| 303 /2| 304 !/, |Premio da libra...| 1700
» cheque..| 306 /2 | 307 Y/, a
Madrid cheque ...| 860 870 1730
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
SETEMBRO
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O Rei das Serras.—Acaba de ser editadc pela Em-
presa do Occidente este bello romance de Edmond
About, que despertou grande interesse em todo o mun-
do culto e vem agora vertido em portuguez numa es-
plendida edigdo illustrada, com desenhos originaes que
reproduzem os principaes personagens e situages do
romance.

Ao delicado humorismo do auctor junta a graca da
versdo portuguezd, devida a um dos nossos mais feste-
jados escriptores e poetas.

O volume, com cerca de 200 paginas de muita lejtura
e primorosas gravuras, custa apenas 300 réis.

Envia-se franco de porte pelo correio a quem o pe-
dir & Empresa do « Occidente», Lisboa.

Diccionario das seis linguas.—Recebemos a 17 ?
serie, abrangendo os fasciculos 81 a 85 do importante
Diccionario, editado pela Empresa do Occidente, Largo
do Pogo Novo, Lisboa, e que tdo lisongeiro apreco tem
merecido, nao s6 no paiz como no estrangeiro,

O Luccionario das Seis Linguas é uma obra indispen-
savel a qualquer individuo, Na sua consulta facil
se cbtem prompta satisfacgio a qualqueér linguistica, tan-
to na propria lingua como das outras cinco estrangei.
ras. Esta economia de espaco e de tempo seria um dos
melhores titulos por que se devesse recommendar a ex-
cellente obra, se muitos outros ndo possuisse. Nao é fa-
cil adquirir todos os jogos de diccionarios que o Dic-
cionaria das Seis Linguas substitue, accrescendo a ex-
trema modicidade do preco de 4o réis cada fasciculo

de 10 pagnas.

ﬁ.__

LINHAS PORTUGUEZAS

Cintra-Cascaes. — () nosso collega O Diag tem tra-
tado, em bem pensados artigos, das condigbes da vida
d’estas duas villas e das queixas dos moradores da pri-
meira d’ellas contra a companhia dos caminhos de ferro
por ndo dotar aquella linha com tdo grande numero de
comboios como os ha na linha rival.

Falta-nos espaco agora para discutir este assumpto,
que tem importancia, por se tratar de um dos pontos de
atraccdo do nosso paiz, porque a falta de movimento
que os cintrenses vido notando na sua villa deve attri-
buir se ndo ao caminho de ferro, mas 4 falta de melho-
ramentos locaes de que na villa de Cascaes se tem tra-
tado com esmero, e que em Cintra ndo teem merecido
a attencdo da camara nem dos influentes.

Falaremos com mais vagar,

Sul e Sueste.—( Conselho de administracéo dos ca-
miuhos de terro do Estado reclamou o exame da ponte
de Papa-Gallos, onde se deu o descarrilamento e desmo-
ronamento em parte, que ultimamente noticidmos. Feito
esse exame, pela commissdo technica encarregada da
fiscalizacdo das pontes metallicas, o Conselho tomard
outras providencias logo que tenha conhecimento do
resultado d'esse exame e das informagGes circumstan-
ciadas da direccao,

Minho e Douro. — Tendo o Centro Commercial do
Porto officiauo ao presidente do Conselho de adminis-
tracio dos caminhos de ferro do Estado, apontando fa-
ctos tendentes a demonstrar que eram muito sensivels
os atrazos na chegada e partida dos comboios d’aquella
linha, a respectiva direccido deu explicaces cabalmen-
te satisfactorias, que o Conselho de administracdo apre-
ciou devidamente.

Porto a Lisbea. — Um importante grupo da classe
commercial do Porto promove uma excursdo a Lisboa,
em comboio especial, sendo a partida d'aquella cidade
no dia 4 do corrente e o regresso no dia 7 4 noite,

Central do Rocio. — Nesta estacdo estd sendo con-
struida uma nova linha para resguardo de carruagens,
bem como se estdo executando importantes modifica-
¢6es que o movimento constante de comboios exige.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Foi distribuida uma circular sollicitando o apoio das corpora-
¢Oes e casas financeiras para a construc¢o de um projectado ca-
minho de ferro chamado do Meridiano, que ligue Madrid com

Santander.
"

Trata-se de ultimar as negociacOes entre as companhias dos
caminhos de ferro do Sul de Hespanha e de Fives Lille, afim de
se estabelecer a representacdo d'esta ultima linha no conselho de
administra¢do da linha do Sul; ¢ com o concurso d'aquella im-
portante sociedade franceza de construcgio, tanto como obriga-
cionista como pelo fornecimento do material que se torne neces-
sariv, € ainda gelo apoio financeiro que péde prestar, espera-se
que as duas linhas fiquem em perfeito estado de exploracao, ter-
minando-se depois, e rapidamente, o caminho de ferro de Moreda
a Granada e a secciio de Linares a Baeza.

*

Continuam com grande actividade os trabalhos de prolonga-
mento do caminho de ferro economico de Manresa a Berga, na
seccdo de Olvdn a Guardiola. E” uma das linhas mais importantes

da Catalunha.
.

Estio terminados 36 kilometros de caminho de ferro de More-
da a Granada, até Daifontes, faltando agora 20 kilometros para
chegar a Granada, e calculando-se ainda para a conclusdo da li-
nha sete mezes.

*

Deve realizar-se brevemente a inauguracéo official do caminho

de ferro de Castejon (Navarra) a Olvega (Soria),

*

Realizou-se em Bilbao uma reunido de capitalistas para estu-
dar o projecto de construccido de um caminbo de ferro electrico
de via reduzida atravéz do Pyreneos.

Franca

Pela companhia dos tramways mechanicos dos arredores de Pa=-
ris, fol inaugurada a linha de Saint Cloud a Pierrefitte. Seguindo
pelas margens do Sena, esta linha passa por Suresnes, Puteaux e
Courbevote.

Entra nesta ultima cidade, atravessa Asniéres, pelas pontes
de Saint-Ouen, alcanga a margem direita do rio, passa em Saint-
Denis e por hm chega a Pierrefitte.

Inglaterra

Ji se falou do projecto d’'um tunnel entre a Escocia e a Ir-
landa, e agora as atten¢bes voltam-se de novo para este assum-
pto.
Ji foram apresentados tres projectos. O mais reduzido come-
¢aria em Cantyre, e iria até o Condado de Antrim (12 milhas e
meia) em seguida de Wigtonshire a0 mesmo condado (21 a 25
milhas) e por ultimo de Holyhead a Howth.

O projecto, que foi acceito, comeca na estacio do caminho de
ferro de Stranraer para termivar na ilha de Magee (condado de
Antrim), podendo-se utilizar em seguida das vias ferreas ja cons-
trutdas para se chegar a Belfast. A distancia total de Stranraer e
Belfast seria de 51 milhas e meia, e d’estas 34 e meia sob o tun-
nel, sendo 25 a 150 pés debaixo do nivel do mar. A tracgdo serd
electrica.

Allemanha

Segundo refere o Engineering, os projectos de um servigo ex-
presso de tracgo electrica entre Berﬂm e Hamburgo continuam
a despertar um vivo interesse, i

Verdade seja que a difficuldade de vencer as subidas é muito
menor com um comboio electrico do que com quaiquer outro

meio de tracgdo. 3 )
Para que os comboios electricos niio tenham de soffrer interru-
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pgoes, collocar-se-hd@o tres linhas, por modo que, em caso de re-
paracao de alguma d'ellas haja sempre duas outras em servico.

As despesas foram avaliadas nas seguintes cifras: 22 500.000
francos para expropriacdo de terrenos; 37.500 ooo francos para
0s aterros; 13.750 ooo francos para os trabalhos menores e 40 mi-
lhes para os trabalhos superiores, 1.875.000 francos para con-
struccao de estacoes e pavimentos; 22.500000 francos para as
installacoes electricas; 7.500.000 francos para os mofores, 5 mi-
lhGes de francos para os estudos preliminares, etc., 22.500.000
francos para varias despesas, representando ao todo 175 milhGes
de francos.

O trajecto far-se-ha em duas horas e meia, em vez de seis

horas e meia que € o que actualmente se gasta.

italia

Entre os servicos das companhias dos caminhos de ferro de
Italia ha um muito original que merece conhecer-se : € o trans-
porte dos eleitores. _

Cada eleitor residindo fora da comarca onde seja o seu cir-
culo eleitoral tem, como os militares, 75 p. ¢. d’abatimento sobre
as tarifas geraes, ou seja por passageiro e kilometro :

2,4 classe 3.* classe

o, fr. 02088

1.2 classe

o, fr. 029 o, fr. 0145

O eleitor péde servir-se d’esta reducciio para as suas viagens
de ida e volta, quando reuna a assembléa eleitoral a que per-
tence. . : T

E’ de suppbr que por este preco muitos eleitores italianos pe-
cam em altos gritos a dissolugao do Parlamento !

Guiné Septentrional

A folha official francez~ publicou o decreto que auctoriza a
construc¢io e a exploragdo de um caminho de ferro no Daho-
mey, entre Kotonou e Tchaourou, por ou perto de Pahou, Al
lada, Toffo, Atchéribé, Paouignan, Agonagon, Savé, Kémo, com
communicacdo entre Pahou a Oudah. '

Brazil

O governo brazileiro, que ha pouco realizou uma grande ope-
racdo financeira sobre os caminhos de ferro do Estado, apresen-
tou ao Parlamento um documento expondo os servigos prestados
pelo Dr. José Carlos Rodricues, director do Jornal do Commercio
do Rio de Janeiro, nas nego iacdes effectuadas no estrangeiro
para o arrendamento daquellas linhas. ¥

Essas negociacdes foram muito felizes, segundo aflirma o rela-

latorio apresentado ao Parlamento.
Estados-Unidos

A grandiosa cidade de Nova-York, tdo bem servida jd por to-
dos os meios de transporte, vae disfuctar ainda uma nova linha
subterranea, curiosissima pela longa travessia que fard do Manhat-
tan Island e sobre tudo pelo seu duplo servigo: servigo local com

~ paragens muito proximas (4 por cada milha), e servico rapido

com estacoes mais afastadas, approximadamente 1 por cada 2

milhas. Haverd quatro vias, e um percurso médio de 29 kilome-

ros por hora. » :
Em dias e horas de grande concorrencia, o servigo serd de tal

férma organizado que os comboios d'uma velocidade de 6o kilo-
toetros por hora se seguirdo com dois minutos apenas d'inter-

No.
s Canada

O &Monetary Times noticia a construccio d’'um caminho de
ferro electrico, de Buckingham aos Rapidos, na extensao de 160
kilometros, aproveitando-se para esse fim as quedas d’agua que
alli abundam. O fim da construcgiio d’esse caminho de ferro’¢ a
exploragio de depositos de phosphatos de primeira qualidade.

China e Indo=China

Foi constituida recentemente a companhia franceza dos ca-
minhos de ferro da Indo-China e do Yunnan com um capital de

12.500.000 francos. : ‘
Tembem se fundou em Paris uma sociedade anonyma com

um capital de 4 000.000 francos, para a construccdo de outros ca
minhos de ferro Indo-Chinas.

. Japédo

O jornal japonez Reiga Yawhi publicou algumas curiosas in-
formacGes sobre o progresso doscaminhos de fearo no Japdo.

S6 em 1881 € que os caminhos de ferro japonezes comecaram
a vigorar com actividade notavel. Foi nesse mesmo anno que a
primeira linha particular se estabeleceu entre Tokio e Amoi (726
kilometros). De 1887 a rgoo foram construidas algumas centenas”
de kilometros )

Em 1900 acabou-se de construir a linha principal que vae de
Tokio a Kioto e que tem 6oo kilometros. Nesse mesmo anno, for-
tes crises politicas paralysavam, todavia, o crescente desenvolyi-
mento dos caminhos de ferro. Em fins de 18gq a totalidade das
rédes do Estado e particulares era de 5.820 kilometros, dos quaes
o Estado explorava apenas 133 kilometros. Os seguintes algaris-
mos permittem verificar melhor os progressos realizados desde
1888, ou seja a extensdo das linhas inauguradas em cada anno.

Rides Rédes Total
do Estado pécticulares

1888. 328 181 500
1880, 4 vawee 70 286 356
1890 + 'ivv 4 — 410 410
15;91 S e — 506 506
1892. . ... oo — 246 246
BOOD: 5 aveny I ;6 137
P80 4eL: ekl 37 250 287
.7 N 13 254 272
Y oT s e 59 285 344
1897: <av s e 48 658 706
1808. +vo o 170 584 754
D00 «aesen 80 86 164

Actualmente existe uma avultada quantidade de linhas em pro-
jecto ou em construccao : 2 000 kilometros de linhas do Estado
ja concedidas e 1.500 kilometros de linhas particulares.

Serd preciso, porém, uma réde de mais de 11.000 kilometros
para satisfazer apenas ds necessidades de transportes no Japao. '

Apesar dos progressos ja realizados, as rédes existentes nido
representam sequer a metade do que serd necessario.

A
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Terceira parte

Caixa de soccorros e de reformas e pensoes

No relatorio especial d’estas caixas, coordenado no servico
competente, estdo expostas com minuciosidade todos os actos da
sua gerencia e d'elle extrahimos o que mais directamente vos
pode interessar.

Caixa de soccorros

No anno de 1goo dispendeu em proveito do pessoal :

Escola «Cam@es» ...i..c.c.c.... LR Y PR R 6839235
2.882 subsidios a operarios e empregados doentes ..  7:97098635
66 funeraes de operarios e empregados....... ... 1:0259435
43 donativos a empregados € operarios. ...« «:... 1:2019350
Despesa com o servico medico, medicamentos e pa-
gamentos a hospitaes ,... su soences SER s e . A0S0
Total:..; . 1l RSN R e 12:439P 135
RO Y800« ol donive oo ol S s Mo s 1235679772
A MBNOS, s < 5o wosin S e s 128657
Adeantamentos :
Em 1900, .. SRR, W LC A SR EO5 . 45.964% 910
o S A A R T L 070 . 43:2039720
A EIS e S e e ¢ R 7019100
Saldo em divida em 31 de dezembro de 1goo...... 27:089»705
Em 3t .de dezétabro A8 1800, % e ix v voseiassa, 25:2603p065
A MAIS joecvoveiine endvasesninsne, 118239640



















