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REFORMA DAS OBRAS PUBLICAS

Ao que se diz, vdo adeantados os trabalhos para a
remodelacdo dos servicos do ministerio das obras pu-
blicas, ministerio que anda sempre em obras, mas que
nem sempre as effectua segundo o aconselha o interesse
publico, diga-se de passagem.

O mimstro, que ¢ um trabalhador sem alardes nem
reclamos, na sua estacdo de aguas certamente foi apro-
veitando o0 tempo para pensar nos remedios que deve
dar 4 ultima remodelagdo que padeceu a sua secretaria.

Ja dissémos aqui que ella se assemelhdra a um cataclis-
o geologico, com que se invertiam e cqnvulsic-navam
todas as camadas. Mas nio foi s6 isso. Fol uma reforma
para desfazer o CEJC estava feito por outrem, sem se curar
de saber se era bom ou mau o existente._

Haia vista a Organizaqﬁo do corpo de engenharia ci-
vil. Supprimiram-se classes, modificou-se o quadro, des-
attendeu-se por comrfleto a legitimos interesses criados,
prejudicaram-se vencimentos e sobretudo desalentou-se

uma prestante corporacao.
As integragBes de vencimentos foram verdadeiros sa-

patos de defunto, porque esperam ainda os engenheiros
de terceira classe. So representaram uma realidade para
o pessoal da secretaria, por motivos conhecidos.

O relatorio que precede o decreto dictatorial mais
parece um artigo de fundo de um jornal politico, cahindo
impetuosamente sobre a organizagdo do tempo do sr.
engenheiro Pedro Victor, do que uma exposigdo a El-Rei.

O secretario geral do ministerio ficou com attribui¢Ges
e prerogativas que haviam de embaragar sériamente
um ministro, quando a pessoa que exercesse aquelle cargo
ndo fosse um funccionario tdo exemplar e digno como o
actual, o sr. conselheiro Madeira Pinto.

Os servicos da hydraulica, que s@o de natureza espe-
cial, fundiram se nos das obras publicas, bem como os
dos edificios publicos.

A reparticdo do commercio continuou a curar de es-
tatutos de associacGes de soccorro mutuo e a publicar
os balancetes das companhias, ou as cotagdes atrazadas
das bolsas.

Nios e creou uma reparticdo de trabalho que corres-
pondesse 4 «direccdo geral do trabalhos da Franga e
da Belgica, e d’outros paizes, tendo a seu cargo o ser-
vico de fiscalizacdo dos geradores de vapor e motores,
o do trabalho das mulheres, criancas e adultos, as bol-
sas de trabalho, os tribunaes avindores, a estatistica dos
desastres, a installagdio das fabricas, os inqueritos e
monographias industriaes, as instituicoes de previden-
cia e assistencia operaria, e todos os interessantes pro-
blemas que se referem 4 tutela e proteccdo das clas-
ses trabalhadoras, a que os poderes publicos 14 fora
prestam tamanha attencdo, que constituem objecto de
estudos, estatisticas e relatorios interessantissimos, base
excellente para a discussdo dos complexos problemas
soclaes.

Até o nome se tirou a uma pequena seccdo da antiga
Reparticdo da Industria, creada pelo sr. Campos Hen-
riques, a seccio do trabalho industrial ; pois passou a
chamar-se de estatistica industrial, para ser parallela 4
da agricultura, apesar do servico de estatistica ser feito
actualmente pela direcgio geral de estatistica e dos pro-
prios nacionaes, impropriamente installada no ministerio
da fazenda.

Os museus industriaes e commerciaes, que tanto di-
nheiro tinham custado e que tdo bons servigos podiam
prestar, supprimiram-se, continuando porém a pagar-se
a0 pessoal e a renda das casas. Que grande economia !

Dir-se-ha, que de pouco serviam os museus, COmMoO e€s-
tavam. Talvez. Mas neste caso organizassem-se melhor.

Como os queria Antonio Augusto de Aguiar serviam,
e serviam para muito.

Eram o coracdo das escolas industriaes, centralizavam
os trabalhos dos alumnos € davam o melhor cunho da
natureza do ensino professado, da competencia dos pro-
fessores, do aproveitamento dos alumnos, e da apro-
priagdo d’esses institutos ds necessidades locaes.
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Deviam ser tambem mostruarios commerciaes e
orgios de propaganda para o conhecimento dos mer-
cados externos, favorecendo-se assim a expansio do
nossa exportacao.

Meros acordos de chitas dispostas em leque e de ve-
lhas amostras com indicacGes de pregos egualmente ve-
lhos, em ares ornamentaes, pretenciosas e sem indica-
¢Oes uteis aos commerciantes, de nada serviam prati-
camente.

Mas Bernardino Machado soube aproveitar os mu-
seus, realizando no de Lisboa uma exposi¢io industrial
que, por vir depois da implantacdo da nova pauta das
alfandegas, alguma cousa deixou deprehender relativa-
mente 4 sua irfluencia na industria portugueza.

E o museu do Porto, que por lei devia ter annexa
uma officina de reproducgao com que pudesse consi-
tuir-se um museu movel, como os organizados em Ingla-
terra, para a diffusdo dos bons modelos de arte indus-
trial, havia de influir salutarmente no nosso meio artis-
tico, ensinando ao operario o culto da férma da correc-
¢80 das linhas, da elegancia dos ornatos que tanto va-
lor accrescenta ao natural de qualquer artefacto.

Nada se fez comtudo para aperfeicoar uma instituicio
que podia ser uma boa ferramenta na mio de operarios
habeis, trabalhadores e zelosos. Em vez de se desen-
ferrujar e agucar, eliminou-se. '

Estimariamos que o sr. conselheiro Vargas ndo pro-
cedesse assim, mas os restaurasse, aproveitando ao me-
nos o de Lisboa que tem casa propria, e cujo material,
se for dispersado, a breve trecho se inutiliza.

Os belgas dizem, forcando a nota, que teem tirado
mais resultados do seu celebre museu industrial e com-
mercial de Antuerpia do que do seu porto. Tire se tam-
bem alguma utilidade dos antigos museus, que facil-
mente se péddem reconstituir.

Certamente ganhamos mais em instituir museus in-
dustriaes e commerciaes em nossa casa, do que em con-
correr a algumas exposigbes internacionaes com pavi-
lhGes, delegados, etc.

Os museus ligadus com um servigo de informacGes
commerciaes por via dos consules, com exposicBes
parciaes relativas ds pracas onde convenha introduzir
productos, com indicacdes de precos, de fretes, de acon-
dicionamentos ; poderd contribuir efficazmente para o
augmento da riqueza publica.

E’ um pequeno memorial que ousamos apresentar ao
sr. ministro, mas que envolve um grande plano. Os
museus contendem com o ensino industrial e commer-
cial e teem de servir de agentes de informacdes com-
merciaes e industriaes. E’ essencial imprimir-lhe este
duplo caracter.

S6 tocamos por ora neste ponto porque o vemos
desattendido geralmente pelos nossos reformadores.
Aos restantes ndo nos referimos. Contamos que o pro-
vado bom senso do ministro, que é um engenheiro e
como tal amante da sua classe, ha de salvaguardal-o do
perigo de reformas espalhafatosas ou de represalias, e o
fard referendar um decreto que elimine muitas injusti-
cas que ficaram, premeie devidamente o zelo e com-
petencia dos funccionarios, supprima sinecuras, honran-
do assim o seu nome e sendo proveitoso ao paiz.

O elevador do Carmo

Realizou-se houtem, com feliz exito, o lancamento da
ponte do novo elevador do Carmo, um bello melhora-
mento que Lisboa deve 4 iniciativa, sempre enthusias-
tica, do nosso amigo e distincto collaborador sr. Raul
Mesnier.. A operagao comegou ds 2 horas da tarde, com

a assistencia ‘de muitos convidados, e demorou até ds
6 horas, sem nenhum empeno ou obstaculo que se tor-
nasse necessario remover.

Jd aqui publicdmos, em tempo, a completa e interes-
sante descripcdo d’este ascensor, e ao qiie entdo dissé-
mos pouco ha a acrescentar, pois a construc¢do tem
obedecido ao plano que descrevemos.

Apenas como esclarecimento, e informagdo do que
hontem se passou, vamos dar uma ideia do modo por
que foi f:ito o lancamento.

Quem, ainda hontem de manha, passasse pela rua
do Carmo, poderia vér, ao cimo das escadinhas de St.?
Justa, uma grande pega de ferro.inclinada para as tor-
res do elevador.

Essa peca era o pilar articulado do viaducto que de-
via servir de elemento principal ao methodo de lanca-
mento adoptado.

Levantadas as torres nas escadinhas de St.* Justa com
a sua estacdo inferior ao nivel da rua Aurea, a estagdo
superior, cujo nivel estd a 32 metros da inferior, dista 25
metros do terrago construido em substitui¢do do telha-
do no predio do ex.™ sr. conde de Thomar, d'onde, pelo
chamado jardim do Carmo, os passageiros transporta-
dos pelo elevador saem para o Largo do Carmo.

Esta distancia. de 25 metros tinha de ser servida por
inha de communicacdo, necessitando por isso d’'um via-
ducto cujo typo podia ser escolhido entre os numerosos
conhecidos e de resultados praticos garantidos. Porém,
uma das condicdes a que devia satisfazer o viaducto era
ndo utilizar as paredes da casa do ex."™ sr. conde de
Thomar como ponto d’apoio d’'um extremo, e ainda
mais era necessario evitar a construc¢do de andaimes
pesados com ponte de servico e accessorios de monta-
gem obstruindo a rua do Carmo, podendo occasionar
desastres pela queda de pegas de construcgdo ou fer-
ramentas etc., exigindo além d’isso, no capitulo da eco-
nomia. dispendios consideraveis relativamente 4 obra em
questdo; por outrolado era necessario um solido apoio
para montar o viaducto em trogos successivos e bem
assim o pilar correspondente, circumscrevendo o recinto
d’estas operacGes no menor espaco possivel, ndo exi-
gindo mais do que o jd provisoriamente occupado pelo
tapume que envolve as obras do elevador; e por fim le-
var em conta 0 lancamento que deveria ser 0 quanto
permitte a previsio humana, o mais rapido, correcto, e
despido de qualquer perigo. Foi entdo que nasceu a ideia
de projectar o viaducto articulado pelo meio do extremo
do seu pilar, ficando o extremo do viaducto, do lado
das torres, articulado tambem nestas, o outro extre-
mo, do lado e ao nivel do terraco, sem apoio, figuran-
do uma grande consola ou cachorro a partir do meio do
viaducto; isto, bem entendido, suppostas as cousas em
posi¢do difinitiva,

Tomando as torres como ponto de apoio, fixaram-se
contra ellas successivamente o0s tro¢os do viadu-
cto, fazendo se commodamente a cravagdo succes-
siva d’uns trogos aos outros. Terminada esta operagio,
ficou, para assim dizer, o viaducto chapado contra as
torres pelo lado que mais tarde serd o piso, ficando vol-
tado para a rua do Carmo o meio do viaducto com as
respectivas chumaceiras de articulagdo cravadas defini-
tivamente, o eixo geometrico das mesmas bem em linha
recta, e tudo perfeitamente desempenado. A altura em
que este eixo de articula¢io ficou collocado foi com mui-
ta exactiddo determinada com as distancias ao eixo de
articulagdo do pilar no solo.

Passou se em seguida 4 muito cuidadosa monta-
gem do pilar oscillante: para isso, sobre uma larga base
de béron pertencente a um forte bloco enterrado no so-
lo assentaram-se, alinharam-se e nivelaram-se proviso-
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riamente ¢ o melhor possivel os formidaveis calcos pa-
ra as chumaceiras do eixo de articulagio da base do pi-
lar (isto tudo dentro do tapume das obras do elevador)
construiu-se em seguida um ligeiro andaime inclinado
tendo sempre como apoio as torres, sendo o leito do
plana inclinado para deitar successivamente o pilar os-
cillante partindo da sua articulagdo do viaducto.

A operacdo correu com a mesma facilidade como pa-
ra o viaducto, cravaram-se successivamente os trocos do
pilar oscillante e tdo bem se tinha havido na exactiddo
das suas medidas o chefe montador, que veiu a chuma-
ceira de articulacdo do extremo superior do pilar coin-
cidir exactamente com o eixo do viaducto.

Passaram-se nos eixos de articulacdo os cavilhdes,
completaram-se todos os resguardos para garantir a es-
tabilidade das pecas e o systema ficou promypto para ser
langado 4 suva definitiva posigao. ~

Pelo que fica exposto, julgamos ter definido bem a si-
tuacdo dos elementcs do systema no inicio da opera-
¢do do lancamento e, assim, as manobras que hontem
se executaram facilmente serdo comprehenaidas.

E claro que o pilar so podia descrever um arco de
circulo em volta da articulacdo do seu extremo no
solo, com um rajo egual 4 distancia entre esta extremi-
dade e a outra articulaciio com o viaducto; a parte d’este
que vem a Ser 0 mMesmo eixo cra pois cbrigado a mover-
se no mesmo arco de circulo, e ndo tinha outra trajectoria.

Posto isto, ¢ claro que, liberto o viaducto das suas
prisdes com a torre, e obrigado o seu extremo in
ferior a mover-se constantemente apoiado ds torres,
o systema moveu-se, modificando-se successivamente
o angulo formado pelo cixo do pilar com o eixo do piso
do viaducto até o valor de go graus, limite que
fixa a posiciio definitiva do viaducto, ficando este com
o piso horizontal e o eixo do pilar em posicio vertical.

O extremo do viaducto que acabon de correr ao longo
dos montantes das torres fixou-se aos mesmos, por ter-
ceiros eixos de articulaciio passados em chumaceiras
cravadas umas no exiremo do viaducto, e outras inva-
riavelmente fixas aos montantes das torres.

Vamos dizer como se realizou esta operacéo.

Sobre as carlingas da parte superior das torres fi-
xaram-se 4 apparelhos differenciaes de 8.000 kilos cada
um, transmittindo, por meio de correntes, os seus esfor
¢os ao topo inferior do viaducto.

A acciio combinada e bem repartida d’estes appare-
lhos foi levantando-o com vagar, sempre encostado ds
torres, ao mesmo tempo que o pilar experimentava o
maior esforco de flexdo, e os apparelhos aguentavam o
maior esforco da tracgéo. :
- Esses apparelhos bastaram para toda a manobra, e, mo
vendo-se o viaducto, todo o systema foi obrigado a des-
crever as trajectorias que lhes foram assignadas.

Foi porém aliviado, em parte, o trabatho dos appare-
lhos pela ajuda de 2 guinchos e cadernaes que, si-
tuados no ultimo andar do predio do Sr. Conde d¢
Thomar, iam prender-se ao extremo superior do pilar
e sollicitavam o no sentido proprio da sua rotagéo.

No momento em que a ponte tocou o terrago do Car-
mo, perfeitamente ajustada, uma vibrante salva de pal-
mas rompeu da multidio que se detivera na rua, en-
chia as janellas dos predios vizinhos, e se agglomerava
sobre a casa do sr. Conde de Thomar.

Raul Mesnier foi alvo de uma vibrante” manifestacio
de sympathia. Antes de mais ninguem, nesse momen
to, e ao lado d'elle sobre a ponte, pudémos estreita-lo

.._num caloroso abraco, contentes do seu justo orgulho e

justamente orgulhosos, do seu contentamento —porque

ndo estimamos Mesnier sé como nosso collaborador,
.mas como nosso bom amigo, e bom amigo da Gagzeta.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ~
e Industria

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticio de Obras Publicas

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugue-
zes, concessionaria do Caminho de ferro da Beira Baixa, apre-
sentado a conta da liquidag@o da garantia de juro relativa ao 2.°
<emestre do anno economico de 1500-1001 (1 de janeiro a 30 de
junho de 19o1);

Considerando que no accordg de 11 de abril de 18q6 se esti-
pulou que o Governo pagasse, a contar de 1 de janeiro de 1895,
a garantia de juro relativa 4 totalidade da linha, na extensdo de
203%,71349;

Considerando que o rendimento bruto kilometrico foi ja du-
rante o mencionado 2.° semestre superior ao mmimo fixado no
artigo 28.° do contracto Jde 29 de julho de 1885: _

Sua Magestade El-Rei, em conformidade com o accordo e
com o parecer do conselho technico de obras publicas de 22 do
corrente mez: ha por bem approvar a referida liquida¢do na im-
portancia de 206:8124p442 réis, sendo esta liquidacdo considerada
provisoria, nos termos da alinea a) da portaria de 20 de fevereiro
de 1893 e das bases 5.* e 7.* do citado accordo de 11 de abril
de 18g6. :

Outrosim ha Suwa Magestade El-Rei por bem ordenar que se
pague 4 mesma companhia a referida quantia de 206:8123442
réis.

Paco, em 27 de agosto de 1go1—Manuel Francisco de Vargas.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugue-
zes, concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira
da Foz e a Alfarellos apresentado a conta da hquidacao da ga-
rantia de juro relativa 4 explorac@o da dita linha durante o periodo
decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1900 (2.° semestre do
anno economico de 1goo a 1901), e mostrando-se da mesma conta
que o rendimento bruto Kilometrico foi durante o referido se-
mestre superior ao minimo necessario para o Estado pagar o ma-
ximo fixado no artigo 28° do contracto de 23 de novembro de
1883: ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o
parecer do Coselho Technico de Obras Publicas, de 22 d'este
mez; aprovar a referida hquidacdo, na importancia de 48:2609457
réis de garantia de juro, relativa 4 linha ferrea de Torres Vedras
4 Figueira da Foz e a Alfarellos durante o periodo decorrido de 1
de janeiro a 3o de junho de 19o1 e ordenar:

1.° Que esta liquidacdo continue a considerar-se provisoria
emquanto ndo estiver feita a medicao rigorosa da linha;

2 ° Que se pague 4 niencionada Companhis a referida liquida-
¢ilo na importancia de 48:2604p457 réis.

Paco, em 27 de agosto de 1901 — Manuel Francisco Dargas.

8

TARIFAS DE TRANSPORTE

Passas de uva. — O Conselho de Administracao
dos caminhos de ferro do Estado approvou e submet-
tea 4 homologacdo ministerial a inclusdo das passas
de uva na tarifa especial n.° 13 do Sul e Sueste.

Tarifa especial L. n.° 4 —A Companhia Real sub-
metteu 4 approvacdo do governo a nova tarifa especial
L n.° 4. de grande velocidade, para bilhetes de assigna-
tura de transporte de comestiveis.

Tarifa especial n.° 7.— Pequena velocidade do
Minho e Douro. Vae annexa esta nova tarifa especial
que regula o preco do transporte de instrumentos e
machinas agricolas e industriaes, adubos e correctivos
insecticidas e tungicidas n'estes caminnos de ferro, cujo
servico comecou em 1 d’este mez.

Aluguer de Encerados do Minho e Douro. —
Dsuribuimos tambem com este numero a tarifa que
os caminhos de ferro do Minho e Douro acaba de es-
tabelecer para aluguer de encerados em vigor desde 15
d’este mez, no nosso numero 319 de 1 de abril do cor-
rente anno démos a noticia circumstanciada sobre esta
mesma tarifa da Companhia Real. #
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Lisboa a Paris

Estd estabelecido pela Companhia Real dos Cami-
nhos de ferro, a titulo de ensaio, um servi¢o diario de
carruagens mixtas de 1.* e 2.* classe, directo entre
Lisboa e Hendaya.

Estas carruagens comportardo 16 logares de 1.*
classe e 10 de 2.* e durardo 3 mezes. Dando resultado,
como € de suppdr, o seu servi¢o tornar-se-ha definitivo.

Eis as regras adoptadas:

Na ida a carruagem directa seguird pelo comboio
correio das g e meia da noite, ligando na Pampilhosa
com o correio da Beira Alta, continuando em Medina
pelo expresso da Companhia do Norte de Hespanha,
até Hendaya.

Na volta a carruagem mixta serd atrelada na Pampi-
lhosa ao comboio expresso Porto-Lisboa, que chega 4
capital ds 11 horas da noite.

Como esclarecimento devemos dizer que nestas car-
ruagens e nos logares de 2.* classe serdo admitt:
dos no trajecto da Companhia do Norte de Hespanha
unicamente os passageiros munidos de bilhetes directos
Portugal-Franca. As bagagens para Franca serdo sella-
das pela Alfandega hespanhola na fronteira de Fuentes
de Ofioro, na presenga dos passageiros.

A Companhia Real facilita aos passageiros, que qui-
zerem, a faculdade de marcar logares de 1.2 ou 2 *
classe, com antecedencia, na sua partida de Lisboa, 4
vista dos respectivos bilhetes ordinarios ou de ida e
volta,

Os bilhetes de ida e volta entre Portugal e Franga,
em vigor desde o anno findo, custam pouco mais ou
menos, ao cambio actual, (Lisboa a Paris e regresso)
778100 réis em 1.* classe e 471470 réis em 2.2, vali
dos por 3o dias, com a faculdade de ampliagdo de prazo
por mais 3o dias.

2
Caminho de ferrc do Barreiro a Cacilhas

Foi 4 praga hontem a empreitada da construc¢do do
primeiro lanco d’este ramal por que ha tanto se es-
pera.

E’ um lango pequeno. Vae desde a primeira passagem
de nivel da hnha do sul, proxima 4 estacdo do Burreiro,
até o talweg ou correga da ribeira de Coina, medindo
pouco mais de um kilometro.

Presta ainda assim um excellente servi¢co ao trafego,
porque vae ser applicado principalmente 4 exportagao
de minerio dos jazigos do Alemtejo.

Emprega-se para o carregamento o novo apparelho
denominado transportador 7empeley que leva o mine-
rio dos vagons d4s embarcacgGes.

Os trabalhos de gabinete proseguem activamente e
continuam a cargo do sr. engenheiro Costa Serrdo, nosso
prestante collaborador que nos prometteu honrar mais
uma vez estas columnas com um artigo sobre o novo
ramal.

8 - ——
€ELECTRICIDADE NO CHIADO

A camara municipal de Lisboa teima em nos encher
de beneficios. Condoeu se dos habitantes do Chiado e
da Rua Nova do Carmo, e pretende que a sua dilecta
companhia dos carris de ferro desenvolva por aquellas
ruas os seus fios, e erga os seus elegantes mastros,
para que 0s novds carros possam atropellar tambem na

rua da moda e ndo constituam uma excepgio aquellas
calcadas cantadas pelos poetas.

Agradecemos commovidos. A nossa redacgdo de-
mora nestas paragens, e certamente os episodios for-
necidos pelo trafego electrico hdo de ser tantos que po-
deremos eunriquecer facilmente o nosso noticiario com a
chronica dos desastres, observados a pequena distan-
cia, das nossas janellas.

Ha ainda uma outra razdo que certamente ndo passou
despercebida 4 clara intellgencia da camara, tdo ger-
mana da companhia. E’ uma razdo de moralidade. E’
sabido que muitos dos nossos janotas fazem quartel
general nas soleiras das lojas de commercio da rua
Garrett,

Saem d’alli olhares fataes, evolam-se desejos concu-
piscentes, acariciam-se as formas das damas mais gen-
tis, observam-se os trajos mais graciosos e bem talha-
dos. Os politicos mordem nos adversarios, os litteratos
agucam os adjectivos mais caninos contra os confrades.
Passam por alli as equipagens faustosas. Campeia o
luxo. No carnaval arruinam se os rapazes em tremogos
€ serpemmas.

Tudo isso vae mudar.

Os janotas com medo dos raios que zig-zaguem e
saltem crepitantes dos conductores, fugirdo espavori-
dos.

Desapparecerdo as carruagens tiradas pelos solidos
hanoverianos de ferraduras sonoras

Os politicos e os litteratos irdo abocanhar-se noutra
parte.

Até a rua se desinfecta pelo ozone produzido pela
accdo do effluvio electrico.

Tem razdao o municipio.

E’ verdade que o commercio local, os moradores do
sitio, desadoram o melhoramento e protestam contra
elle. Retrogados. Ndo comprehendem a vantagem que
lhes adveem,

Mas a missdo dos homens superiores é esta; saltar
por de cima de todos os prejuizos, sejam elles as infor-
magdes das reparticGes technicas, sejam as opinides ju-
ridicas de syndicos que se apegam de mais 4 letra dos
contractos sabiamente redigidos, sejam as representa-
¢bes do publico ignaro. Attende-se sobretudo 4 con-
veniencia geral e 4 propria.

Além de que, se ndo procedesse assim a camara
germana da companhia, ndo se correria o risco d’'uma
Intervencdo estrangeira com couragados e tudo ?

Jupiter estd pela companhia; podia bem estar Vul-
cano e Mercurio.

O commercio que se resigne ou mude de pouso.
Quem ndo estd bem que sdia, é uma maxima salutar
de boa philosophia pratica. .

Se as companhias do ascensor se queixam agora,
nio fossem mal avisadas em construir guindastes ou
bate-estacas em ares de gaiolas de gnlcs ou de torres
gothicas de ferro a imitar pagel-am.assado. .

O publizo, quando vir que ha muitos desastres, deixa
de passar pelas ruas perigosas, o que beneficia conside-
ravelmente o transito, tornando-o commodo.

Até estamos a recear que o ministerio do reino, o
qual reivindicon a missdo de tutela, exerga mais uma
vez a de travdo ou descampador electrico.

e

O governo, como previramos ao escrever o que an-
tecede estas linhas, recusou se a sanccionar a resolugdo
camararia.

E' um despotismo atroz, O poder central invade e
pretere as immunidades e regalias das corpora¢ées mu-
nicipaes. Voltamos aos tempos ignominiosos do enfraque-
cimento dos poderes das cidades e do engrandecimento
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do poder central representado pela cordéa ou por um
presidente de conselho desamoravel.

Sentimos, porque perdemos as noticias dos desastres
no Chiado. A camara que peca a demissdo. Desafron-
ta-se assim e mostra bem ostensivamente que estava
convicta de prestar um servico 4 cidade, e evidencia
tambem 4 companhia de carris de ferro que, se descar-
rilou agora, ndo foi por sua vontade.

Alguns assignantes nos teem pedido desvendemos
o mysterio em que se envclve quaes séo as linhas que
compSem a réde complementar de 26 kilometros con-
cedida ¢ Companhia Carris pelo contracto da tracgao ele-
ctrica.

Nio se péde, d'uma foérma precisa, dizer quaes essas
linhas sdo, porque o contracto foi evidentemente feito
de forma propositada para deixar 4 companhia toda a
liberdade de fazer da cidade e na cidade o que quizer,
como se poéde ver:

A condiciio 2.* do contracto de 16 d’agosto de 1893
estabelece que estes 26 kilometros serdo escolnidos
(ndo se diz por quem; certamente pela companhia, a
seu bello prazer) dentro da area das ruas a que se re
fere o pedido da com(EJanhia de 27 de fevereiro de
1896, avenida Ressano Garcia e ruas adjacentes, quan
do construidas e quaesquer outras em harmonia com 0
plano geral de viagdo, elaborado pela camara, e conve-
niencias do servigo publico e da companhia.

Nada ha mais dubio, confuso, occulto, para que nin-
guem o perceba. :

Pois num contracto d’esta importancia faz-se num
ponto de tanto valor, como € o de determinar quaes as
ruas que hdo de ter carris e quaes ndo, uma simples
referencia a um officio de pedido da companhia, que
nem fica annexo ao contracto e accrescenta-se vaga-
mente quaesquer outras?

Devem concordar que ¢ um cumulo! :

Emfim, para, de alguma forma, satisfazermos a curio-
sidade dos nossos leitores, ahi vae a relacdo das ruas
que consta do alludido officio:

Continuacdo das linhas existentes na praca da Alegria (Avenida),
pelos lados occidental e oriental da Avenida, circumdando a praga
do Marquez de Pombal!. _ : :

Da praca do Marquez de Pombal pela avenida da India (em proje-
cto), E:irgo do Matadouro, e rua do Instituto Agricola, ligando com
a linha existente na avenida de D. Estephania.

Do largo do Matadouro pela rua do Sacramento, largo de S. Se-
bastido da Pedreira, rua de S4 da Bandeira, Rego e Campo Peque-
no, ligando com as linhas alli existentes para o Lumiar.

Rua Bella da Rainha (Prata), ligando as linhas existentes na rua
da Bitesya e praga do Commercio. ' :

Rua da Princeza (Fanqueiros), ligando as linhas existentes na
praca da Figueira e rua Nova da Aifandega. : .

" De Santa Apolonia por Xabregas e Beato ao Poco do Bispo 2.

Do Campo dos Martyres da Patiia pelo largo do Mitello, largo

os Mastros, rua da Inveja, largo da Escola Municipal e rua de S.
"Il.a'zaro ao Soccorro, ligando com as linhas existentes nas ruas de
Gomes Freire e Nova da Palma.

Pelas ruas de S. Vicente 4 Guia, Marquez de Alegrete ? e Am-
paro, ligando com as linhas existentes nas ruas Nova da Palma e
Amparo.

Pela rua dos Remedios? e descendo pela rua do Museu de Ar-
tilheria (4 Fundigdo), ligando com as llphas.ex_latel:ltes neste local,
e no largo do Chafariz de Dentro. Da bifurcacao d'estas linhas no
extremo da rua dos Remedios, pelas ruas do Paraiso, Santa Cla a,
'S, Vicente, da Infancia, largo da Graga, rua Direita da Graga e
Estrada da Penha de Franga até junto a egreja.

Da praca de D Pedro pelas rus Nova do Carmo e C_}arrett ao
largo das Duas Igrejas (Loreto), ligando com a linha existente na
rua do Alecrim. -

% Da praga de D Fernando,
juda, . :

)Partindo dos lados oriental e occidental da Avenida, pelas ruas

em Belem, ao alto da calcada da

1 Fstd construida e é explorada até d rua Alexandre Herculano.

* Construida, .
* E' pasmoso como se consente viagiio accelerada em ruas estr eitas e de frequen-

_ ¢ia como estas,

de Alexandre Herculano. Rodrigo da Fonseca, S. Mamede e da
Escola Polytechnica, ligando com a linha do Rato; e do largo do
Rato pela rua do Salitre e lado oriental da Avenida, ligando com
a linha existente junto 4 rua das Pretas. \

Do largo do Rato pela rua das Amoreiras ao largo da Cruz das
Almas, e da rua das.Amoreiras pclas ruas de S. Joao dos Bemca-
sados e de Campo de Ourique a0 extremo sul da avenida de Cam-
po de Ourique. Dois ramaes ligardao tambem arua do Sol ao Rato
com a de S. Jodo dos Bemcasados, e o extremo sul da avenida de
Campo de Ourique com a do Sol ao Rato pelas ruas de S. Miguel,
Santa Isabel e Santo Ambrosio, até o cemiterio dos Prazeres 4.

Do largo do Conde Bardo pela calcada do Marquez de Abrantes
e rua Direita de Santos, ligando com as linhas existentes na rua
Direita das Janellas Verdes.

Pelas ruas do Patrocinio, Santo Antonio do Coracao de Jesus,
largo da Estrella e rua Nova da Estrella, 4 rua de S. Miguel.

Do largo da Estrella pela calgada do Coracdo de Jesus e ruas
dos Navegantes, Buenos Ayres, S. Domingos, Santissima Trinda-
de e S. Jodo da Mata 4 rampa de Santos: e da rua de S. Domin-
gos pela travessa de Santo Antonio e rua do Conde 4 rua das Ja-
nellas Verdes.

Do extremo da rua de S. Bernardo pelas ruas da Bella Vista,
Navegantes e Direita da Lapa, ligando com as das ruas de S. Do-
mingos e Buenos Ayres.

Da rua do Corpo Santo, rua do Remolares, travessa da Ribeira
Nova, para ligar com a existente na rua de S. Paulo.

Além d'estas linhas estdo sendo estudadas outras, que opportu-
namente serdo apresentadas®.

= a
O TELAUTOGRAPHO

Foi apresentado 4 Academia de Sciencias de Paris
um novo apparelho que tem por fim transmittir a dis-
tancia, pela corrente electrica, a escrita, e em geral qual-
quer desenho ou tracado linear.

As linhas que para este fim se utilizem pédem ser as
telephonicas de dois fios. Cada posio ou estagio tem
um apparelho transmissor e outro receptor. Um circuito
de communica¢do entre duas estacdes comprehende,
pois, um transmissor, a linha e um receptor. Eis em
breves palavras o principio das diffcrentes func¢bes do
apparelho, segundo a nota lida na Academia pelo sr.
Brauer.

1.° Reproduccdo dos movimentos do lapis parallela-
mento @ superficie do papel. O lapis do transmissor estd
ligado a um systema de bragos articulados, cujos dois
extremos estdo apertados sobre dois efxos que, pela sua
rotacdo, produzem variacdes de resistencia em dois
rheostatos intercalados cada um em seu fio de linha e
unido num dos seus extremos ao polo positivo da ba-
teria local. No posto receptor, os dois fios vdo ter cada
um a um galvenometro Deprez-d’Arsanval muito forte,
estando o segundo pressor de cada gslvanometro ligado
ao polo negativo da bateria local.

Os carretos dos dois galvanometros actuam num
systema de bragos articulados identicos aos do trans-
missor, 0s quaes sustentam a penna. Os dois polos
livres das baterias communicam com a terra.

Quando se move o lapis d> transmissor, a resistencia
varia em cada um dos rheostatos, e por conseguinte a
intensidade da corrente que passa em cada carreto gal-
vanometrico. kistes rheostatos foram feitos de modo que
as variacoes dos bracos do transmissor sdo reproduzi-
Jas identicamente pelos bracos correspondentes, que
estdo fixos directamente sobre os eixos dos carretos
galvanometricos. Consegue se assim na penna do rece-
ptor um movimento identico ao do lapis do transmis-
sor.

2.° Movimento da penna prependicularmente ao pa-
pel Para obter sobre o receptor a scparagdo das pala-

¢ kKsta linha é de grande conveniencia para transportar rapidamente as victimas
quedo novo systema de tracgdo fuga, grages a 1alta de precaugdes s.periormente 1o-
madas.
(N‘ gqué estd ainda outro algapfio. Entram estas linhas na condigio 2.* do contracto?
. da R). ~
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vras e emendas, ¢ preciso que a penna descance sobre
o papel e se levante a0 mesmo tempo que o lapis
transmissor. A disposi¢do empregada € a seguinte: A la-
mina sobre a qual descanca o papel onde se escreve
recebe, pela pressdo do lapis, um ligeiro deslocamento
vertical que estabelece um conracto, enviando uma cor-
rente primaria para um carreto Ruhmkorff.

O crrcuito secundario d’este carreto estd collocado
numa ponte aos dois fios de linha por intermedio de
um condensador.

No receptor ha um revelador egualmente collocado
em ponte sobre os mesmos fios por intermedio de ou-
tro condensador.

As correntes alternativas induzidas sendo detidas
pela autoinduccdo dos galvanometros, desenvolvem-se
no circuito formado pelos fios, o revelador e os con-
densadores.

Durante todo o tempo em que o lapis se apoia no pa-
pel, a armadura do revelador .é attrahida e a penna
descanga sobre o papel; logo que o lapis abandona o
papel, as correntes alternativas cessam, o revelador
abandona o seu apparclho e a penna levanta-se.

3.° EMovimento do papel e toma de tinta. — O movi-
mento do papel obtem-se levando o lapis do transm:s-
sor at€ o final da linha, manobrando em seguida uma
alavanca collocada 4 esquerda do papel. A cada movi-
mento, o papel avanca 15 millimetros ; a0 mesmo tem-
po um commutador corta e restabelece a corrente que

assa 4 linha,

Um revelador collocado no receptor e que tem o seu
enrolamento em serie com a linha, abandona e attrahe
o seu apparelho e actua sobre o circuito local de um
electro-iman que produz em cada periodo um avanco
do papel d2 15 millimetros. A penna que no momento
em que se faz avancar o papel se acha por cima do
tinteiro, mergulha na tinta pela simples presdo de um
braco junto 4 armacio de avango do papel.

Em summa, o telautographo é, como o telegrapho e
o telephone, um terceiro e maravilhoso agente que vem
completar os nossos meios de economizar o tempo e
de supprimir a distancia, mas que tem sobre os outros
a vantagem de deixar nas mios do destinatario um au-
tographo do expedidor.

Transmittiamos a palavra falada, transmittiamos a
palavra escripta: podemos transmittir a escripta do pro
prio punho e os desenhos. Este instrumento realiza
vantagens consideraveis sobre outros jd apresentados
com 0 mesmo intuito.

Ha muito a esperar da sua utilizagdo pratica.

- 43 —

CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMINHOS DE FERRO

Continuacdo

28.* Questado.—Meios de seguranga para impedir
os choques provenientes de vagons fugidos

_Era relator o engenheiro Max Spitz, da «Compa-
nhia austro hungara privilegiada das vias ferreas do Es
tado»,

O seu relatorio dividia-se em tres partes.

Na 1.* tratava dos cepos de travamento ou calcos para
a paragem dos vagons manobrados pela gravidade ; do
estudo dos diversos typos e dos resultados das expe
riencias.

Na 2.* occupava-se dos apparelhos adoptados nas
estagbes para evitar que os vagons fujam e da prefe-

rencia que deva dar-se a alguns d’esses typos em at-
tencaoe 4 inclinacdo das rompas da via.

Na 3.*indicava os meios e apparelhos empregados para
fazer parar os vagons fugidos, e os resultados das ex-
periencias.

Quanto 4 1.* parte, concluia que os calcos-fieios
constituem um excellente meio para a paragem dos va-
gons durante a crivacdo. Esta operacio, feita a utilizar
a gravidade, requer uma travacio energica. E’ quasi ge-
ral na Europa continental a adopgido para tal effzito do
calco-freio. Nas linhas inglezas e americanas jd se ndo
dd isto, porque ahi cada vagon é munido de freios de
méo, o que dispensa meios especiaes de travacao.

Ha diversos typos de calco freio em servico, de ro-
letes ou de linguetas ; o de Bissing, cujo peso é relati-
vamente fraco—6.500 kg., é de construccio simples.

Nio achava que as pancadas originadas pelos calcos
fossem muito para recear, pois que equivalem 4s que
sempre se ddo durante a crivacdo ordinaria feitas com
todas as precaucdes.

E’ certo todavia que este meio tem o inconveniente
de se ndo poder regular a accdo do calco. Por fim ap-
pareceu o carril-frewo Geleisebremse, cuja acgdo varia
com a distancia.

Os calgos-freios, segundo as informacées das compa-
nhias, sdo preferivels ds trancas de travacdo, como
mais economicos, distribuindo melhor o trabalho, mais
seguros, e dando menos avarias nos vagons e nas car-
gas.

Além do typo citado ha outros :

Typo Borgsmuller que pese 6.500 kilos

»  Spelaorf » »  8.500 »
v Ruscher 11 » 3 | 7.900.. 3
» Cochard » » 11.000 »
TS 2O ) i » » IL.000 »
v Grambusch » » IL500 »

Os de rolete ou de lingueta movel ndo parecem pre-
feriveis aos de escorregamento.

Quanto 4 2.* parte, o relator refere-se com louvor aos
topadores hydraulicos usadus na Inglaterra e Allema-
nha,

A melhor garantia contra os desastres estd, porém,
no escrupuloso cumprimento dos regulamentos por par-
te do pes-oal,

Para se evitar a fuga dos vagons nas estacdes, cita
os freios, as barras de travagdo, os diversos systemas de
calcagem, e durante a crivacdo as rampas de travagio.

Para impedir a saida dos vagons das vias de servi-
o para a principal, sdo praticos os ferrolhos de para-
gem adoptados. E’ todavia vantajoso que se estabele-
¢a uma ligagdo entre a sua posicio e a das agulhas
de mudanca de via.

Quando o trafego for grande, convird construir vias
de seguranca.

As agulhas de descarrilar ndo sio para recommendar
sendo em casos muitos especiaes, As linhas areadas
@0 servem durante a crivagdo; pédem todavia servir
quando ndo haja outro meio de deter os vagons fugi-
dos.

Nas estacGes terminaes, na extremidade das linhas,
conveem muito os topadores (heurtoirs) hydraulicos,

Sobre o terceiro ponto, concluiu o illustre relator que
de todos os meios empregados para deter 0s vagons fu-
gidos o mars usado € o de lancar sobre os carris ter-
ra, areia, ou balastro O descarrillamento s6 deve pro-
vocar-se em casos de necessidade absoluta.

A adopgdo dos calgos € vantajosa. E’ para aconselhar
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a adopgdo de signaes nas linhas de dupla via, pelos
quaes se indique aquella em que houver vagons fugidos.

O congresso approvou, com ligeiras alteracoes, as
conclusdes adoptadas pela 3.* secgdo, que ficaram com
a seguinte redaccio: _ :

«(A.) O calgo-freio constituie em certas circumstan:
cias um bom meio de deter os vagons, durante a criva-
cdo pela gravidade. _ bias

Parece de vantagem o emprego d'uma disposi¢ao
que permitta langar o calgo-freio para fora do carril num
ponto dado (Geleisebremse); isto permitte limitar nota
velmente o caminho percorrido pelo calgo-freio.»

«(B) Para impedir a fuga dos vagons empregam-se
as barras de travacdo, os calcos freios, os ferrolhos, os
topadores, as vias de seguranca, as vias areadas e as
agulhas de descarrilar. A preferencia, em cada caso,
depende das circumstancias que se derem»;

«(C) Para fazer parar os vagons fugidos ou garrados
(en dérive) parece vantajoso o emprego dos calgos-freios
e a cobertura dos carris com terra, balastro ou areia.
As vias areadas e os topadores hydraulicos pédem tam-
bem prestar bom servigo, quando as circumstancias per-
mittam a sua utilizagao.-

30." Questio.—Distribuigéo de material circulante

Eram relatores o engenheiro sr. Léon Drouin pela
Hespanha, Portugal e paizes das mesmas linguas, o en-
genheiro Lunyt pela Franga, e o engenheiro Michel Ter-
midoro pelos outros paizes. .

Démos jé neste jornal o relatorio relativo a Hespa
nha-Portugal feito pelo illustre inspector geral dos ca-
minhos de ferro de Madrid a Caceres e Portugal.

O engenheiro Lunyt resumiu os relatorios apresenta-
dos, dizendo que, das informagoes colhidas se conclue
que no material de pequena velocidade se applicam dois
principios: ou o da distribuicdo por meio de repartidor
central, ou o das correntes automaticas, mas que ha
ainda uma distribuicdo de primeiro grdo entre as es
taches proximas. it s

O repartidor central tem a vantagem de ndo deixar
nada ao acaso, mas obriga a grande escripta.

A distribui¢do por correntes automaticas que tem como
regra, que cada estacio especa numa direccio deter-
minada qualquer vagon vazio que ndo tenha emprego Im-
mediato, tem a vantagem da mobilizagio do material.
mas, nos periodos de trafego menor, nao dd tanta cer-
teza na distribui¢@o.

Por meio de sangrias habilmente feitas na corrente,
poédem dotar-se com material os pontos mais pobres.

A respeito das cordas, prolongas e mais accessorios,
a distribuicdio ¢, em geral, independente da dos vagons.

Pouco tratou da distribuicdo do material de grande
velocidade. Esta geralmente faz-se pelo methodo de re-
rpartigdo.

Os restantes relatores esclareceram alguns pontos,
sendo depois approvadas pela 3.* sec¢do, como depois
o foram pelo congresso, as seguintes conclusbes :

«As melhores regras para a distribuicdo do material
participam simultaneamente € em graus diversos, do me-
thodo de reparti¢io por ordens especiaes de remessa e
do methodo de metter o material, sem ordem especial,
nas correntes regularmente estabel:cidas. Deve-se ter
em consideraciio a configuragdo da réde, a consistenciu
do material circulante, attendendo-se a.gue sejam bas-
tante flexivels para que possam adaptar-se, por assim
dizer instantaneamente, ds fluctuagdes do trafegon.

4. Seccgédo — Ordem geral

32 Questao. — Escriptorios de liquidacao
(Clearing Houses)

Os pontos propostos eram estes : Organizagio, van-

tagens e inconvenientes do systema sob o ponto de vista
da simplificagdo do trabalho. Havia relatorios do sr. G.
R. Blanchard sobre os Estados Unidos e do engenheiro
Augusto von Liéhr sobre os demais paizes. Y75

Este engenheire expoz & 4.* seccdo os systemas ado-
ptados nos paizes que estudou e que consistem em fazer-
se a liquidacdo na reparticdo central ou na repartigao
central e nas administracdes do caminho de ferro.

A compensacido dos debitos e creditos ou se faz em
moeda, ou por intermédio dos bancos que entre si ope-
ram a novas compensacdes, reduzindo-se assim o saldo
a solver em moeda.

No systema inglez centralizam-se as liquida¢ées num
escriptorio independente e juntamente operam-se coms-
pensacoes dos saldos pelos bancos. No systema aus-
triaco ha a descentralizagao, fazendo-se as liquidacoes
directamente pela linha expedidora e destinataria e ha-
vendo o saldo de contas em moeda regulado por um
escriptorio especial. Na Russia procede-se analogamente,
mas a compensacio ¢é feita pelo Binco Imperial. Na
Franca ha a centralizagdo das operacdes de liquidacao
e a compensagao por um escriptorio especial, fazendo-
se a regulacdo dos saldos em moeda.

Nio lhe parecem perfeitos estes systemas que occasio-
nam muitas despesas, 1 a 2 % das despesas brutas.
Indica as simplificacées a fazer.

Falaram ainda o engenheiro Blanchard pelo relator
dos Estados Unidos, e os srs. Richter e Martie.

O sr. presidente fez notar as complicacoes e despe-
sas que origina o grande numero de escriptorios de li-
quidacdo para trafego internacional, frisando quanto
convinha reduzil-o. ;

Adoptaram-se finalmente as conclusoes propostas, as
quaes depois de algumas observacdes foram approva-
das em sessdo plena do congresso, com a seguinte re-
daccdo :

1. O interess¢ que ha em permittir ao servigo da
fiscalizacdo e da liquidagdo occuparem se de cousas mais
indispensaveis € um motivo a mais para que o systema
de contabilidade das estaches seja tdo simples quanto
possivel

2. Uin processo a recommendar com este proposito
parece ser o adoptado em Inglaterra, € que consiste em
dividir a conta geral de liqwidagdo em duas partes e
spplicar um modo de contabilidade summario e de re-
particdo simplificada ao trafego meudo.

3. E’ util adoptar uma unica base de moeda a fim
de se evitarem descontos multiplos ou conversGes com-
plicadas ;

4.° O systema de compensacdo dos debitos e dos cre-
ditos reciprocos dos caminhos de ferro pode ser util-
mente combinado com a regulacdo dos saldos definiti-
vos pelos bancos do Estado ou particulares, quando as
circumstancias o permitam. D’este modo opera-se uma
nova compensacio ¢ os pagamentos em moeda sao com-
pletamente evitados ;

5. E' para desejar que se reduza quanto possivel o
numero de escriptorios centraes de liquidagdo que exis-
tem do servi¢o internacional ;

6.° () congresso emitte o voto para que a questdo da
contabilidade das receitas seja posta na ordem do dia
da proxima sessdo.

et i
AUTOMOBILISMO

Ingiaterra

O ministro da guerra, de Inglaterrra, acaba de con-
ceder premios do valor de 100, 250 e 500 libras sterli-



292

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nas para os automoveis que se apresentem de construc-
¢do pratica para o transporte de tropas.
jury reunir-se ha em 4 de dezembro proximo para
examinar as provas do concurso a que talvez assistam
constructores inglezes e allemaes.
L

Segundo uma declaracdo official, fazem-se experien-

cias para a applicagdo do automobilismo aos transpor-

tes postaes na Inglaterra.
Allmanha

J4 estd em vigdr o novo regulamento para a circula-
¢do de carruagens automoveis.

Nelle figuram entre outras disposi¢Ges as seguintes:

Os carros deverdo levar 2 travoes independentes, com
os correspondentes contra-freios, regulando a marcha
em 15 kilometros por hora.

As lanternas devem illuminar o caminho a 20 metros
adeante do carro. .

Cada vehiculo levard o nome do fabricante e do seu
proprietario e um numero d’ordem correspondente a0
regisiro da policia.

» .

Nas ruas de Munich € prohibido aos automoveis ul
trapassarem 12 kilometros de velocidade por hora, em
virtude de recente regulamento de policia.

Belgica

A administragdo dos correios de Antuerpia acaba
de inaugurar o servigo postal de transportes por meio
de automoveis.

A primeira experiencia deu bons resultados, sendo o
trajecto entre Antuerpia e Merxplas, que tem uma dis-
tancia de 54 kilometros.

Quatro carros bastam para o servico, os quaes per-
correrdo varias vezes durante o dia as esta¢bes de cor-
reio situadas ao longo da linha.

Hespanha

O conde de Valdellano, importante proprietario de
Aranjuez, estd estudando a implantagdo do servico pu-
blico de fiacres electricos entre aquella cidade e Madrid.

Nos pontos de psragem, no caso de se realizar o
projecto, installar-se hdo estacdes de carga das baterias
de accumuladores dos carros.

Lz
PARTE FINANCEIRA
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisbhoa, 31 de agosto de 1901

Corre que o representante dos obrigacionistas da Mala Real
portugueza, residentes no Brazil, tivéra, muito recentemente, uma
conferencia com o sr. presidente do conselho de ministros, acer-
ca dos meios de auxilio official para a constitui¢io de uma nova
empresa de navegagdo que, adquirindo os navios da extincta com-
panhia, restabeleca uma carreira regular entre 0s nossos portos €
os do Brazil.

Este boato, mais ou menos insistente agora, e quasi que apos
do mallogro, no Porto, da organizi¢ao de uma empresa com iden-
tico proposito, leva nos a crér que alguma coisa de mais assente
e solido se anda planeando sobre o objecto. E' provavel que es-
tes esforgos sejam congregados com devogdes que, tanto no Porto
como em Lishoa e como no Brazil se interessam pela viabilidade
ge um commettimento, que, sobre lucrativo, era patriotico tam

em.

Ninguem duvida hoje de que uma empresa semelhante, tendo
o patrocinio moral e materiaﬂ do governo, e o concurso de todos
os crédores da companhia extincta, agora interessados na proje-
ctada, pela concorrencia dos seus creditos, ninguem duvida, di-
z€mos, que essa empresa, quando conscienciosamente adminis
trada, ndo fosse, com lucros progressivos, remunerando os ca-

pitaes nella empregados.

Os erros que fizeram naufragar a extincta companhia, e a pros-

peridade da Empresa Nacional e da Empresa Insulana sio pontos
de aproveitavel estudo que facilitam hoje uma administracao pro-
ficua. Oxala, pois. que todos aquelies que sdo crédores da Mala
Real, e que teem por consequencia 0s seus interesses em perigo,
trabalhem energicamente com os devotados ao resurgimento da
nossa marinha mercante, para a restauracdo de carreiras regula-
res de navegaciio nacional a vapor entre os nossos portos de Lis-
boa e Porto e os do Brazl, livrando, por este modo, o nosso
commercio de ir levar a estrangeiros a avultada somma de fretes,
que elle, s6 a si proprio, podia e devia pagar.

Ainda ha dois dias um dos mais lidos jornaes d’esta cidade, o
Diario de Notictas, inseria um artigo, cheiu de verdade, sobre
o deploravel estado em que, actualmente, se encontra a nossa ma-
rinha mercante. Por esse artigo «e vé que a navegagio nacional
de longo curso, florescente ainda ha cincoenta annos, acha se
hoje reduzida ao vergonhoso computo de 82 navios de vela e 20
barcos a vapor, com uma arqueacao liquida de 87 770 toneladas
no total ! A tdo desgracado extremo viemos nos caﬂir, gragas ao
absoluto desprezo com que os governos, que ha meio seculo se
succedem no poder, teem encarado este elemento imprescindivel
de vitalidade para qualquer paiz que tenha commercio externo e
portos de mar,

*

O boletim da repartigio de estatistica referente 4 importagio
e exportacdo pelas alfandegas do continente e ilhas accusa, no
primeiro trimestre do corrente anno, o valor de 28 421 contos de
réis, excluido ouro e prata em barra e moeda Ferta a compara-
cao com egual periodo do anno preterito. ve mos uma differenca
para menos no corrente anuo, de 3.141 contos, ou 2 574 contos na
exportacdo e 567 contos na importagio

Esta comparacao, classificada por alfandegas, leva nos aos re-
sultados seguintes: Lisboa —importagao 10679 contos, para me=
nos 1 335 contos; exporta¢an 6 423 contos, para menos 2 6o1 con-
tos. Porto—importacio 6.296 contos, para mais 780 contos ; ex-
portacio 2.u66 contos, para menos 94 contos. Funchal—importa-
¢iio 939 contos, para mais 74 contos; exportacio (45 contos,
para mais 152 contos. Ponta Delgada—importaciio 1go contos,
para menos 127 contos; exportacdo 12Q contos, para menos, 28
contos. Angra - importagao 84 contos, para menos 10 contos; ex-
porta¢do nulla. Horta—import ¢cd@o 104 contos, para mais 51
contos; exportacdo 16 contos, para menos 2 contos.

*

Fazendo a rapida e costumada resenha do movimento da nos-
sa bolsa na quinzena hoje finda, vemos que as inscripgdes, a que
ndo faltaram compradores, sustentaram, inalteravel, a sua cota-
cdo de 38,75 O mesmo diremos dos outros papels do estado,
flluindo a procura para as obrigacGes de 4 !/, 88 assentamento,
que oscillaram entre 573000 e 573 500.

Em accbes de hancos as do Banco de Portugal continuam a
obter o favor do mercado, sendo no emtanto a procura sensivel-
mente superior 4 offerta A cotacdo subiu de 1469500 em 17,
para 147®500 hoje, pronunciando se ainda a tendencia para alta.
As do Bneo Ultramarino teem fluctuado entre 1229100 em 16
¢ 122900 hoje. As do Banco Commercial de Lisboa deixaram
de concorrer aos pedidos de compra, mas accentuam-se firmes a
32500, O mesmo diremos do Banco Lisboa & Acores que se
fixou a 125 500.

As acgoes da Companhia dos Phosphoros tiveram, d'esta vez,
um movimento muito importante, ficando compradores ainda. Os-
cillaram entre 774000 e 783 000. :

Em empresas africanas, as ac¢oes da Companhia de Mogam-
bique tiveram movimento insignificante fechando a 10jpo50. Da
Companhia da Zambezia houve operacoes regulares, mas as cota-
coes foram oscillantes, variando entré 43150 e 5%250 no de-
curso da quinzena. i

Em obriga¢oos prediaes tiveram soffrivel procura as de 5 p. c.,
que regularam entre 913600 € 91P730.

Das de 6 p ¢ tambem alguma coisa, mas menos, se fez, nos
extremos de 933500 e 94630, ,

E nada mais de importante a registar. L R.

Cambios, descontos e agioS

—  ___ __— |
Dinlheiro Papel
l.ondres go d/v ..| 38 "/u| 38 7%, |Desconto no Banco
»  cheque. | 38 /ig| 589| de Portugal.... | 51,0/
Paris go d/v...... 732 735 No mercado .. . | 69,
»  cueque. ... | 740 743 Acio Buenos Ay
Berhim go d/v.....| Joi 202 TS .ue ciun. —
» cheque... | 305 306 Cambio do Brazil | 10538
Francfort go J/v. | Jo1 /5| 302 1/, |Premio da libra.. .| 13700
» cheque..| 305 /3| 306 Y/, a
Madrid cheque ...| 830 8go . 1 1 $750
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Cotacées nas Bolsas portugueza e estrangelras
AGOS 1 O 7
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» » » 39 2.° grau| - - - 20,000 - 20.200; 20.200 -~ 20 lf)Ul - 20.200] 20.300{ 20.2000 -
s Ge¥Navioptl.ii.ves.] = - - - - - - - e - SERE SR e
» Atravez Africa.. ... 82 000 82000 - 82 000 82,0007 81 800 81 800 81.800 81 909 81.800 &1.900 -~ - | 82.000
Paris: 3°/, ortuguez e . «.| 25,800 2582 25900 2597 26 26,10, 26,15 26 | 26,10, 26 | 2603 26 | 9602 -
Acgdes Comp * Real.... ... 62 ol Y = - = | 610l 62 AN B i R
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LINHAS PORTUGUEZAS

Cintra & Praia das Magas. — Comecou j4 o assenta-
mentw dos ralls wa linha d'este caminho de ferro, sob
a direccao do conductor francez Mr. Bastaro. Espera-
se que a inauguracao do servigo da linha se realize na
Semana Santa do proximo anno.

Concluido tal melhoramento, Cintra terd uma nova
epoca de prosperidades.

Com as suas bellezas incomparaveis e com uma praia
de banhos a 20 minutos de distancia, é claro que a
maior parte das familias, ndo s6 das que alli possuem
propriedades, como d'aquellas que alli vao passar a es-
tacdo calmosa, continuard em Cintra por muito mais
tempo, evitando assim importantes despesas em novas
installacbes em praias, na maioria das quaes faltam as
indispensaveis commodidades.

Assim, a hnha seguird até . Pedro de Cintra, sub-
urbio, um dos pontos mais saudaveis, que fica na en-
costa da serra, como quem sobe para o parque e Cas-
tello da Pena, d'onde se disfructa um panorama des-
lumbrantissimo.

Em seguida installar-se ha a illuminacdo da villa e
seus suburvios, como Estephania, Santa Maria e S. Pe-
dro. a luz electrica.

De Catumbella a Benguella.—Devem comecar bre-
vemcite na direcgao dos caminhos de ferro Ultramari-
nos os trabalhos de gabinete relativos aos estudos do
troco de Catumbella, a Benguella, que ultimamente che-
garam ao ministerio da marinha, elaborados pela expe-
dicdo ha tempos nomeada para este fim. Por estes dias
devem chegar os estudos do trogo entre Catumbella e
o Lobito.

Completado o trabalho de gabinete a que vae pro-
ceder-se, deverd abrir-se concurso para uma empreitada
j4 de aiguma importancia. .

Entroncamento.— Vioserinstallados dois semaphoros
e aduptadas o>  chaduras Bouré na estacio do Entron
camento, linha ferrea de Leste, da Companhia Real.

Caminho de ferro do Algarve. — Estio feitos o
Proj:ctu € vigdin€nlo Je uilld vaila'ite No primeiro trogo
da linha ferrea do Algarve, entre Faro e Villa Real de
Santo Antonio, pedida pela Camara Municipal de Faro.
Um e outro ja subiram ao Conselho Superior de Obras
Publicas.

A estacdo de Alvega-Ortiga. —FEsta estacdo do ca-
minho de ferio da Beira Buxa, situada entre o apea-
deiro de Mouriscas e a estacdo de Belver, estd conde-
mnada a ser fechada ao publico, pelo motivo do pro
prietario da estrada que dd accesso 4 referida estagdo
tel-a mandado vedar ha dias, ao que se diz, por ques-
toes politicas. .

A questio estd affecta 4 direcgdo fiscal de explora-
cdo dos caminhos de ferro, dependente do ministerio
das obras publicas.

Povoa e Azambuja.—Estdo sendo ampliadas estas
duas estacocs uu camninho de ferro do Norte e Leste.

A estacdo da Povoa de Santa Iria tem tomado muito
desenvolvimento com a exploragdo das aguas mineraes
da Fervenca, e seu estabelecimento de banhos. E’ a
estacdo d'aguas mais proxima de Lisboa, e a applica-
¢do d'aquellas aguas tem dado resultados maravilhosos,

rincipalmente em doencas do estomago e rheumatismo.

Estacao da Alfandega no Porto.—Pe¢la direccio das
linhas do Muino ¢ Douro 1ol vruenida a cobertura de
um caes na estagdn da Allandega do Porto, na impor-
tancia de 2:900®000 réis.

Caminhos de ferro do Estado. — () conselho de
administracao d’estes caminnos de ferro resolveu man-

dar dois dos seus melhores operarios 4 Allemanha para
que acompanhem de perto o fabrico das locomotivas e
se aperfeicoem na sua profissdo.

Caminho de ferro de Guimaraes. —Desde 1 a 30 de
Selernbro prox.mi, v cuinbulo 1. 43 da linha de Gui-
mardes, que se effectua nos dias uters, terd o seguinte
horario : Trofa (partida), 4,15 da manha; Louzado, 44223
Santo Thyrso, 4,37; Canigos, 4,505 Negrellos, 5; Lor-
dello, 5,155 Vizclla, 5.30; Guimaraes (chegada), 5,50.
Este comboio continua a ter um minuto de paragem
nos apeadeiros de Espinho, Magdalena e Covas.

Incendio num comboio. — Num dos dias da semana
passada, um combolo (ramway, que sahia da estagio
de Espinho, teve de parar no meio do caminho, entre
aquella estacdo e a da Granja, por ter o machinista co-
nhecimento de que havia fogo numa das carruagens de
3.® classe.

O petroleo do candieiro que escava por cima da porta
de entrada para um dos compartimentos da referida
carruagem inflammou se, e alguns dos passageiros ten-
taram extinguir a chamma ; nessa occasido o candieiro
cahiu e o petroleo inflammado alastrou-se em parte do
compartimento, sendo o calor e o fumo insupportaveis.
Umas senhoras gritaram pedindo soccorro, e parte dos
pasageiros sahiram pelas portinholas d+ carruagem para
os estribos e assim seguwiam a marcha agarrados aos va-
roes de ferro.

Um dos revisores do comboio foi, com grande risco,
prevenir o machinista e este fez parar o comboio, mas
quando j4 estava apagado o fogo.

Alguns dos passageiros ficaram queimados nas méos.

LINHAS EXTRANGEIRAS

Realizou-se a inauguraciio do importante caminho de ferro cen-
tral de Aragio, que veiu completar a réde geral de caminhos de
ferro de Hespanha e cuja necessidade se fazia sentir ha muitos
annos, na extensa regido que atravessa.

A concessido foi feita em duas seccées em que se dividiu o tra-
jecto e cujos estudos e planos approvados foram: um de Cala-
tayud Teruel e o outro de Teruel-Sagunto, prolongado este des-
de Grao de Valencia.

Os projectos fram apresentados, o primeiro pelos srs. D Fran-
cisco Herrer y Marcos e D Juan Antonio Atienza e o segundo
pelo st D Ramon Garcia.

A extensiio total € de 209 kilometros desde Calatayud a Valencia.

O ministro das Obras Publicas acaba de decretar uma reforma
importante para os caminhos de ferro. ’ora dvante o duracdo
dos bilhetes de ida e volta serd de 45 dias. Esta medida, recebida
satisfactoriamente pelo publico. foi imitada por todos os caminhos
de ferro da Allemanha e mesmo por grande numero de caminhos
de ferro estrangeiros em relagdes directas com a Allemadha.
Para comprehender a importancia d'esta medida, é preciso sa-
ber-se que o abatimento nos bilhetes de ida e volta chega naquelle
pais ate 38 p. c. dando estes bilhetes direito a viajar em todos os
comboios, mesmo nos rapidos.

Africa Oriental

O Correio da Beira, chegado pelo ultimo paquete vindo de
Africa oriental, occupa-se de um assumpto importante, o qual é
constar que vae ser apresentada ao governo do Natal uma pro-
posta grandiosa, feita por um synd.cato, para a construcgio de
um novo porto e de uma nova linha ferrea para Johannesburgo,
Calcula-se a despesa total d'estas duas grandes cbras, se se fize-
rem, em 8 a 10 milhées de libras. _

O caminho de ferro partird de Durban seguindo a mesma di-
rectriz da linha actual até Charlestown, ficando assim a linha
dupla; d'aquelle ponto para Johannesburgo sera construida uma
outra linha em direccdo diversa da actual, por caminho mais
curto. A linha serd da largura dos actuaes caminhos de ferro afri-
canos, mas tambem se pensa em alargar, collocando ao lado um
outro carril, paro obter maiores velocidades e ir de Durban a
Johannesburgo em 12 horas. “




X
GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 208
COM PAN H IA REAL Por estas vendas recebemos, em 18gb, 40 obriga-
¢oes de 4 p. c. (série unica no valorde....... 1:0004) 000
Dos CA INHOS DE FERRO Comprdémos em 1897 para serem amortizadas, 200
M obrigag¢des privilegiadas de 1.° grdo por...... 18:918% 193+
PORTUGUEZES Compramos em 18y8 duas obrigacoes de 4 p. c.
o o) bt S e MNP T R N e R SR AR S 08660
Comprdmos em 1900 para serem amortizadas 437
obrigacoes privilegiadas de 1.° grdo por...... 45:522%297
Relatorio do Conselho de Administragio I e e Ll o D0 SASD L
; e modo que em 31 de dezembro de 19oo s6 havia
apresentado 4 assembléa geral go’i acelonistas para applicar @ compra de obrigacoes de 4 p. c.
em 10 de junho de 190 dainossa COMPanhia: ... .. vsusreinsssovasns _ 38:377%810
(Contir-mado do n.° 328.) Como acima........ 103:9165p960
Os numeros d’obrigactes novas dé 4 p. c., compradas em 1900

Comparando os resultados geraes ordinarics, da exploraciio | com o producto da venda dos terrenos do Tejo, encontrar-se-hao
em 1900, com identicos dos exercicios anteriores, desde 1805, ndo | no documento n.* 33, e foram publicados no «Diario do Governo»
contando com amortiza¢es, veremos 0 seguinte : n.* 26 de 1 de fevereiro ulumo.

Quanto ds receitas :

Do trafego : 1895 1896 1897 1898 1899 igco
Linhas de Leste e Norte......... 2.527:901 9621  2.560.68qp360 2 658:287p614 2.877:878$377 3.045:6128260 3213:1435361
Ramal de Caceres ...... §ALdS 44: 3709521 40:9044H002 41:6332511 4419143402 55:573 209 48:5329395
Ramal de Coimbra...... .o.... . 11:5459173 13:579%525 13:301$343 14:5973354 15:238% 1206 16:2279370
Linha de Lisbo.-Cintra-T. Vedras  256.2301701  279:7879616  327:2939520  302:637:p974  338:716984  370:¢83:p084
Linha de Torres-Figueira-Alfarel. 313:823p146 331:703p834  362:782p%24 389:491'1.;::3839 408:?71.330%9 400:6503341
Linha de Cintura ...coovee convn 45:368 402 50:4429852 55:0009791 63:9444701 70:393756 8012289026
Ramal de Cascaes ......eovvvn.. 86:8429284  149:520090  181:881p340  244:215p900  300:¥39d639  284:007:5004
Linha Urbana . ..o.voveeneacncs 70:720% 568 70:q8 170472 72:025807 10497687  87:839p131 05:474% 166
Linha da Beira Baixa ....... ... 552:155pog> 504 65 9286  567:063p083  So6:308po7s  385:0408844  611:313p148

3.009: 106661 4 062:4109037 4:310:259»833  4.612:0615719 4893:637H065  5.130:164p¢85

Féra do trafego....... i S 20:367 1401 39: 1749109 19:5623p965 23:0169345 25:349 1086 10:070H311

3 920:4744062 4 101 :584%1@ 4 320:822%708 4635:078p0641 4 923:080151 5. 150: 1413296
Quanto ds despesas :

De explorac@o : 1895 1896 1897 1893 1899 1900
Linhas de Leste e Norte ....c.... 864:2329521  853:4808651  048:348%021  094:315$828 1.001:820:$685 1.121:333P 211
Ramal de Caceres. ... coevevense 51:7409500 51:402620 56:466465 57:2014173 55:323 141 60:793 9070
Ramal de Coimbra........-. ... 8:105¢276 8:2463$395 8:6974915 9: 108736 8:9499p005  10:2603330
Linha de lL.ishoa-Cintra-T. Vedras 143:752915 12:5:234.115718 155 165@03_8 169:34(_).?9.3,17 181:5t}4~‘:b29+ 200:1764 391
Linha de Torres Figueira-Alfarel,  178:2431779  103: 1215993 216=254¥97°3 220:19.49p 290 236:232-???2(3 240:8609018
L.inhe de 'Cintuna « cov culesssasp oo 20:9083p 607 28:273557 33:3§4;p45% 37:4319836 57:780pu78 44:0397023
Ramal de Cascaes .....cevevveee 81:0174 1357 gS:ZbB:@mB 114:139@013 127:714;}522(5 222:050p732 252: 1709739
Linha Urbana ........... b 48:997 2830 50:511p019 5419939401 62:249%995 71:2733293 82:57637 50
Linha da Beira Baixa ........... 166:3929 196 152:6208401 164:7139p068  163:583p036  158:468H855 166:737m333

1.572:300847 1.538:0449459 1.752:8749p065 1.891:2355p459 1.904: 1205813 2.103:082:9735

IMPOSTOS. ¢ vvs vavsatesrisiucnns 54:570% 437 S7i7324p525 74:1349p127 70.:3603p024 72:4883 127 78.635 3962
Encargos de juro de obrigagoes e o f ‘ : - ¢ :

rESpiCtivo [!)remio douras. . v 1.856:732458 1 033:78749p660 2.198:323$258 2.457:0579782 2128:227P012  2.009:376%H288

3483702742 3 550:1 46 4 025:331:450 4.418:653 9215 4.164:8432032 2 371 10049985

B RRBAETRO8: o U vv s s s Wi o Siala 0t 445:7719320  S51:4208p302  304:401 9348 21013249700 720419110 778:14 @311

Nas receitas d'exploracdo figuram as garantias de juro pagas| Em 1901 ja estéio compradas até hoje 25 obrigacGes de 4 p c.

pelo thesouro nas seguintes linhas e annos : privilegiadas de 1.2 grdo. Os numeros das obrigacoes novas com-
LINHAS pradas com o producto da venda dos terrenos do Tejo e amorti-
— - zadas até hoje, bem como os numeros das demais obrigagoes amor-
Annos Torres-ig.“Alf ®*  Beira Baixa Total tizadas no anno findo encontram-se no referido documento n.° 33.
1895. 100: 565088  4or:860p081  502:4253169
o a8gh. .. 100:365p088 40121113800 5011676043 A troca e a estampilhagem das antigas obrigacoes, pelas crea-
1897 .. 36:946.:::633 goriniplbo  498:038% oI das nos termos da convencdo de 4 de maio de 1894, tem conti-
1808. 8:8ai1p195  4oiinl 19860  490:003%055 nuado regularmente e, em 31 de dezembro de 19oo nao havia por
1899.... 103:4169505 388:306m050  491:722¥015 trocar ou estampilhar sendo :
™ 1000....  62:723415 403:205459  465:028%874 : . ¥
553107 0% 2.390:7078170 2.040:815p154 | 2308 obrigacBes de 3 9% (1.1 4 8.2 séries) ;
e ——— S——— 722 » » 49, (Convem notar que no numero das
obrigacOes a trocar em 4 de maio de
1900, mencionado no relatorio apre-
Factos geraes sentado na a;semble’a geral dos ac-
: : ' cionistas de 30 de junho do anno
" IZ}))os éerrler;gs. conquistados ao Tejo vendemos até 31 de de findo, houve um erro typographico :
P mSemunflo o rolatosion atriGres foi publicado, como existente o nu-
Em 180%. 14.060m* a 3%coo réis por m?.. .7 44:830000 mero_de 161 obr:fga(;oes, quando a
ve: 1806, 350" @ 222222 9 > b 1:000H 000 existencia era de 761 obrigacoes.)
» 18u7.. 3401™225 abposo » » »... 2C:047% 500 45 » » 41,% (Beira Baixa);
» 1808.. 2.416%%,37 a 5ppod0  »  »  »... 1414998420 1.602 » » 415, de 18g0.
e 223m2 18 POr reis. .. cov uavnn.nne ooy 8o Continuamos a recordar que os prazos da troca ou estampi-
» 1899.. 1.080™ 81 a 6% 000 réis por ™. .. ... 6:539w460 lhagem das antigas obrigacdes pelas e-tabelecidas no dito conve-
; 2.250™2 @ 7000 »  » D.... .. 15:750%000 | nio de 4 de maio de 1894 teem ou tiveram o seu termo :
Total.. — 24881m401 +-vevvevenen. ol W Em 1 de janeiro de 1go1, inclusivamente, para a estampilha-



















