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O ELEVADOR DO CARMO
EM LISBOA

(Continuado do n.* 322)

sendo ym dos grupos destinados ao movimento

erfeitamente egual ao outro, e cada um po

dendo trabalhar ou conjunctamente ou isolado do seu

semelhante. O apparelho tensor deverd pois ser tambem

duplo e, como os grupos de mechanismo, eguaes entre

si os dois tensores; sendo pois a descripcio de qualquer
d’elles a mesma para o outro.

Escolhendo o que directamente se vé noalgado, com
facilidade se comprehende o modo de funccionar do
tensor, completando com a planta a interpretacio d’este
machinismo, quanto 4 disposigio relativa das suas pegas.

Como dissémos, a installacio mechanica é dupla,

Sobre uma das vigas principaes do pavimento e COR..

tra o montante para chumaceira do tambor 7"do cabo.
fixam se solidamente dois supportes de ferro forjado,
em forma de | |, em cujas abas estdo abertos dois furos
para a passagem de duas fortes cavilhas, formando eixos
de sustentagdo para dois bracos /4, entre os quaes
funccionard o tensor.

Como se vé em planta, estas cavilhas sustentando os
bracos /, na parte em vio, que fica féora dos supportes,
e por conseguinte ndo tendo as suas extremidades
apoiadas, exigem dimensdes apropriadas como as que
lhes démos; a pressdo que estas cavilhas supportam
cahindo fora da base dos respectivos supportes, estes
devem ser cravados solidamente sobre a ossatura me-
tallica a que se ligam.

Sensivelmente a meia distancia entre os extremos dos
bragos /4 passa um eixo de rotagdo que supporta duas
alavancas parallelas, eguaes, vendo-se uma d'ellas re-
presentada por /a. O eixo de rotagdo que atravessa os
dois bracos /, e as alavancas /g, atravessa tambem um
rolete g2 com movimento livre de rotacdo em volta
d’este eixo; uma extremidade das alavancas /3 recebe
entre ellas outro rolete gy, egual a gz, podendo girar
tambem em torno do respectivo eixo, que o atravessa
ao mesmo tempo que as alavancas.

A outra extremidade das alavancas articula-se a uma
porca lisa, com um movimento de translagiio livre, so-
bre uma haste /3 roscada em todo o comprimento; um
dos extremos da haste ¢é forjado em apel, furado e ar-
ticulado ao extremo superior dos bragos /, muito pro-
ximo 4 ligacdo d’estes bracos com o supporte cravado
no montante do tambor; assim, a haste pode ter um mo-
vimento de rotacdo em volta d'um dos seus extremos,
num eixo fixo. No outro extremo da haste estd introdu-
zida a porca lisa de que ja faldmos, em seguida e con-
tra seu topo, algumas rodellas elasticas Belleville /4 sfio
comprimidas por uma porca roscada protegida por uma
contraporca. A porca lisa, e por couseguinte a extre-
midade das alavancas que se lhe articulam, podem ter
uma compresséo elastica, com intensidade graduada ce-
dendo, quando for preciso, a quaesquer choques ouirre-
gularidades de movimento que por excepcdo e accidental-
mente possam dar-se, ao passo que regulam, attenuando
o mais possivel, o seio que os ramos da cadeia fazem
sempre, mormente o ramo distendido, quando em mo-
vimento.

O systema compde-se pois essencialmente das ala-
vancas [ 2, com um movimento de rotacdo em torno d’'um
eixo fixo, que é o mesmo do rolete g2; um movimento
de translacdo sobre a haste /3, da sua extremidade supe-
rior; a outra extremidade, com o respectivo rolete, des-
crevendo um arco de circulo cujo centro estd sobre o
eixo do rolete ga. A cadeia Galle, ci, de transmissio
das machinas ao guincho passa nas gargantas dos ro-
letes g1 e ga, a principio com toda a liberdade que se
requeira, bastando para isto determinar uma posi¢do
angular conveniente das alavancas /2 com relacdo aos
bragos fixos [ 43 em seguida dd-se a tens@io 4 cadeia, que
se calcula necessaria, comprimindo as rodellas elasticas
Belleville contra a porca lisa do extremo das alavancas
l2, por meio da porca roscada, ficando esta travada no
retrocesso pela contraporca correspondente.
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O ambito que a porca lisa péde percorrer, sobre a
haste /3, e a amplitude do movimento angular, que cor-
respondentemente experimenta o centro do rolete g1,
sdo muito sufficientes para accudir a varias occorren
cias, como as que se referem 4 reduccdo do seio das
cadeias; 4 distensdo dos elos das mesmas, nos primei-
ros tempes da exploracdo, bem como ao mesmo effeito
pelas variacoes de temperatura; e ao desengate d'uma
cadeia de transmissdo das respectivas rodas Galle da
machina e guincho, quando um sé grupo motor estd
em Servico.

Convem nesta altura explicar como se colloca e se
desengata uma cadeia das respectivas rodas Galle. Esta
cadeia é de circuito fechado, sem fim, e os seus elos
estdo cravados, como jd anteriormente dissémos, pondo
de parte o dispositivo especial que permittisse abrir a
cadela; mesla hypothese, estando os elos dos extremos
da cadeia cravados, fica o seu caracterisco da cadeia
sem fim irrevogavelmente fixado, e a sua aberura fa-
cultativa condemnada. Nestas condicdes, e passando
a cadeia entre os bracos la das alavancas, se bem que
se pudesse livrar a cadeia das alavancas, ainda ficaria
ella entre os bracos /4, que seria tambem necessario

desmontar: para evitar incommodos e demoras, pro-

cederemos apenas alliviando a tensdo das molas Bel-
leville e retirando a cavilha que liga a extremidade das
alavancas la 4 porca lisa; estas alavancas podem girar
em volta do eixo de g3, em sentido inverso da tensdo;
o rolete g, levantando-se até deixar a cadeia tdo
livre, que possa desendentar-se da respectiva roda Gal-
le 7 e conservar-se sempre no mesmo plano vertical,
separada da roda, por meio de espéras de suspensdo
convenfentemente dispostas, que, pela sua extrema sim-
plicidade, o desenho ndo accusa; assim a ligacio entre
uma machina e o guincho ficaria interrompida, com ex-
trema simplicidade, e com a mesma se restabeleceria,
taso fosse necessario, novamente a dependencia entre
o guincho e a machina. A roda rj, como tem diametro
sufficiente, podia ser dividida em duas partes e entdo
bastaria separal-as, depois de ter alliviado as molas
Belleville do tensor, para libertar a cadeia e conseguir
tambem com bastante simplicidade o mesmo fim. En-
tre as alavancas, a cobrir a parte das cadeias que as-
sentam no fundo dos gérnes dos roletes gy, ga, estdo
dispostos arcos metallicos que se opp6em 4 saida com-
pleta das cadeias para féra dos gérnes; acontece com
effeito em casos de negligencia de servico e com elles
se deve contar, que de repente, tornando-se lassa a cor-
rente, correia, ou cabo, saltar qualquer féra da respe-
ctiva roldana e voltando repentinamente 4 tensdo nor-
mal, causar avarias de importancia. Pela mesma razéo
deve--se, em todas as outras applicacdes das cadeias so
bre as rodas Galle, dispor orgdos de proteccdo, o que
“fizemos como se vé nos desenhos respectivos.

Temos terminado a exposi¢cdo essencial do systema
motor que escolhemos, como o mais simples e rudi-
mentar que uma estricta economia exigia, sendo como 0
mais moderno e elegante que os progressos da sciencia
nos offerecem hoje. Atacamos directamente o nosso mo-
vimento com o motor a vapor, que, em ultima analyse,
ha de sempre intervir como origem inicial da manifes-
tacdo definitiva da forca, por ser elle que pede imme-
diatamente a sua energia 4 origem de todo o movimento,
ao calor. Foi s6 debaixo do ponto de vista da mais es-
tricta economia que nos collocamos, da e¢conomia im-
mediata, sem desconhecermos que ndo ¢ essa, a mais
das vezes, que caracteriza bem a verdadeira economia,
aquella que se traduz por uma definitiva e compensa-
dora remuneracdo dos sacrificios feitos. Quantos meios
para um fim utilitario, que podendo egualmente satis-

fazer na technia, differenciando-se numa escala qual-
qualquer ‘economica se distinguem numa escala inversa
de sympathia! E’ na suprema elegancia que se traduz
a suprema attra¢ao, e tanto na brutal inconsciencia dos
mechanismos, como na reflectida manifestacdo da vida,
é a apparencia que seduz, seduc¢ao ds vezes tdo ma-
gica que chega a desculpar, pela memoria dos momen-
tos illudidos, os desenganos finaes.

Nio foge 4 lei geral da sympathia tudo quanto se
cria na esphera da actividade universal, e na nossa mo-
desta esphera de acco, ndo o desconhecemos. Sabemos
muito bem que, no nosso caso, um processo embora
economico directamente, isto é, que por unidade de es-
forco exija menor despesa do que outro processo, para
a mesma unidade de esforco, mas repulsivo comparado
com o segundo, ndo seria aquelle, definitivamente, o
mais economico, affastando a concorrencia, mas este.

Nio nos parece que o processo que adoptamos ve-
nha a merccer a censura publica. Mas se por ventura
uma corrente de preferencia decidida em favor de
qualquer outro systema de mechanismo motor se pro-
nunciasse, ndo seriamos nds a quebrar langas contra
esta corrente, mas pelo contrario, langando-nos na onda,
votariamos pelos processos onde sobrenada a verda-
deira elegancia e apparente simplicidade, embora com
exigencias de maior dispendio immediato de tracgdo, e
de superiores aptidGes de pessoal subalterno.

Para isto deixamos a nossa installacdo motora em con-
dictes de, sem dispensar cousa alguma dos actuaes orgaos
em funccdo, poder substituir se por qualquer dos mo-
dernos processos de movimento, sobresaindo o electrico
que conta jd no seu activo innumeros exemplares e um
faturo tdo vasto de applicagdes, que a denominar-se um
seculo pelo agente que entre os agentes mais o illus-
tra, estd reservado ao seculo xx, em que estamos, o ti-
tulo de seculo da electricidade ; como ao que expirou
coube com a mais imponente justica o nome de seculo
do vapor.» Abrindo o nosso ascensor ao publico, com
os recursos do seculo do vapor, temos fé que a breve
prazo terd continuado a sua exploracdo com os recur-
sos do seculo da electricidade. Assim ficard attendida
a justa reclamacido d'um engenheiro distincto, honra e
illustracdo tanto na sua classe, como na de jornalista,
professor e parlamentar, a quem o paiz deve uma das
obras majs humanas e respeitaveis, a da legislacao para
a proteccdo 4 propriedade industrial e salvaguarda dos
direitos mais dignos do trabalho cerebral humano, re-
presentado no invento ou na descoberta.

Foi 0o meu illustre amigo Oliveira Simoes, pois é
d’elle que falo, que no n.° 302 d'esta Gagela chamou a
minha attencdo particular para o processo motor ele-
ctrico, n'um artigo onde muito devem d sua velha ami-
zade as expressoes de merito, acima dos meus recursos,
que me dirige, sendo-me agora sobremancira grato re-
cordar lhe que calaram profundimente no meu espirito
as sabias indicacGes que neste assumpto entdo me deu

Ravur Mesnier pE PoNsARD.
et 4 1 __wﬁ*—

TRACCAO ELECTRICA

A questdo levantada neste jornal, e que d'aqui se
propagou 4 imprensa periodica de varios matizes, teve
o conddo de despertar o publico de Lisboa, nimiamente
soffredor ou passivamente indifferente para a grande
maioria dos assumplos que intere¢$sam a seguranca, a
belleza, a hygiene e as commodidades da cidade.

A cidade, que sorri desdenhosa para os contractos




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

265

ruinosos estorquidos 4 Camara Municipal, doirados com
centenas de passes gratuitos, e aureolados com uma se-
ductora gratificacdo 4 fiscalizacdo technica; o publico
que n@o protesta contra a violencia exercida contra os
carros da viacao ordinaria, aos quaes se exige uma esma-
gadora contribuicdo de 5ooipoco réis por anno a dedu-
Zit na que compete 4 poderosa companhia que mono-
poliza o servico e transportes urbanos, parece ir accor-
dando ¢ vae demonstrando que serd porventura capaz
de reagir cor tra administragbes que por vezes tomam
mais o papel de advogadas das grandes companhias do
que das conveniencias do municipio.

A carta que recebemos é um indicio do que affirma-
mos.

O seu auctor ndo se occupa apenas da Companhia
Carris de ferro, mas toca-lhe de perto e agita uma ques-
tdo de interesse publico, motivo por que ndo hesitamos
em dar-lhe cabimento na nossa folha.

Sr. Redactor:

Um phenomeno physico muito conhecido dos electricistas, base
de interessantes descobertas que revolucionaram a sciencia e vio
transformando toda a industria, é o da influencia ou induccio a
distancia. ;

Nao se dd todavia este phenomeno apenas nos conductores ele
" ctricos, mas nos cérebros. A induccdo das ideias é cousa sabida,
como sdo certas as correntes de opinido provocadas por um es-
pirito de alto potencial. que exerca a sua ac¢do nas massas Cha-
mam-lhe muitas vezes suggestdo em casos especiaes. Para nos tu-
do ¢ questdao de vibracio electrica, _

Vi nas Novidades um artigo extrahido da sua interessante Ga-
geta, firmado por um engenheiro que honsa sobremaneira a sua
profissao.

L.i em varios jornaes artigos de polemica e self-elogio, do Jupi-
ter da telegraphia terrestre enfiada. Tambem vi memoriaes de pre-
tendentes a fiscaes electricos, ¢ nstellados de erudi¢io technolo-
gica, e de nomes barbaros com vibragoes que arranham os nossos
ouvidos meridionaes.

E’ claro que a forca electro-motriz derivada de tantos conheci-
mentos exercam a sua inducg¢fio e, a despeito da resistencia ou
dos ohmios do meu selenoide cerebral pouco conductor, senti tam-
bem o desejo de vir a publico num jornal com a minha pequena
~ descirga electrica.

E assim, queria dirigir-me ds A ovidades, cujo marco postal e
cujas columnas teem uma hospitalidade jd bem conhecida da mi-
nha humilde prosa, e que merecia ainda por outros motivos a
preferencia. Jornal de critica aguda e inflexivel, recto e firme
como um péra-raios que, se estd ligado mundanamente com a
a terra por um vil cabo metallico, levanta impavido e altivo para
a luz do sol a sua fina ponta de oiro, attrahia-me, embora nao es-
tivesse armando em raio na occasiao presente.

Jornal redigido pelo antigo ministro em cujo brilhante consu-
lado seresolveu a questdo do tunnel da Avenida e da estacdo cen

tral, devia de ser escolhido para o assumpto que nos influenciou.
' Todavia, como foi a Gaseta dos Caminhos dé Ferro que car-
regou no botdo e fechou primeiramente o circuito que liga os po-
los dos accumuladores da indignacdo publica, condensador que
infelizmente tem ‘poucos faradios de capacidade, vou-me 4 ori-
gem, sem temor dos corta-circuitos, mesmo porque o que vou di-
zer affecta tambegn o illustre signatario do artigo inicial.

O fio induzido do carreto de Rubmkorf € percorrido por duas
correntes instantaneas e de sentidos contrarios; directa e inversa.
A electro-polemica estabelecida, corrente interrompida como ¢
necessario, provocou em mim accOes instantaneas intensas e op-
postas— ao comecar e ao acabar.

Pela corrente directa conclui que, embora a esthetica das ruas
com os seus postes e fios suspensores ou conductores para o
rolador dos carros seja proximamertte do estylo ornamental da dos
postes te!eFraphicos ou da companhia dos telephonios, nem assim
o parreiral que se contorce pelas ruas da nossa cidade lhes da
maior belleza.

“ . .

E verdade que o bairro Hersent tem um pittoresco que lem-
bra o dos bairros chinezes de Macau e nio desdiz do parreiral

Mas o bairro, que estd longe dos arames, como Deus é justo”
temos esperanca de que seja devorado por um incendio, se ndo
se sumir no rio pela derrocada de outro muro de caes que faca la
culbute ; os postes porém sio de ferro, pertencem a ums compa
nhia ingleza, estio encastelados em formigdo, ¢ ficario portanto
firmes sempre como os fundos do sr. Burnay.

Tambem conclui que os incendios das centraes de telephonios
~ originados nalgumas cidades estrangeiras pela queda dos fios per-

telephonicos, s6 se deram por ndo estar ahi o servigo de toda a
electricidade terrestre, seja para a illuminac@o, seja para a trans-
missdo de signaes, seja para o transporte de forca, seja para a
electrolyse entregue a um Jupiter dos arames, anglo-erudigao.

Se a electricidade se desmanda, applica-lhe uma sova do Board
of trade e tudo fica neutralizado.

Estamos inteirados e tranquillizados ou descarregados. A prosa
conspicua dos reguladores electricos serviu-nos de isolador.

Pela corrente inversa comtudo, mais intensa porque houve aquia
extra-corrente, acode nos ao espirito esta ideta. Porque é que no
tunnel da Avenida se nfo faz o servico com umas locomotoras
electricas, exclusivamente ?

A estacao defuma-se, os passageircs asphyxiam, o calor tor-
na-se insupportavel debaixo d’aquelle reciato sem ventilagdo, cheio
de po da hulha, de gazes do alcatrdo e do carvao.

Sae-se da estacao e entra-se nas trevas do tupnel, com uma
illuminacdo deficientissima nas carruagens, pois ainda ndo che-
gimos ao gaz ordinario, ao gaz acetylene, mixto, ou 4 luz ele-
ctrica.

Mergulha se na noite, numa atmosphera viciada pela combus-
tao das fornalhas de centenas de machinas que rebocam os com-

.boios e pela respiracdo de milhares de pessoas que nella tran-

sitam.

Nio seria mais proprio d’'uma estag¢iio central n'estas condi¢Oes
fazer uma installacdo electrica para a trac¢@o dos comboios, desde
Campolide e vice-versa.

Conhece-se o systema preferivel. Estava indicado o processo do
terceiro carril para conductor. Conhecem-se as machinas. Que
falta ?

Tudo estava em ampliar a fonte electrica ja existente na esta-
c¢do do Rocio para a illuminagdo. E a par d’isso, tinhamos a il-
luminacio do tunnel; o servigo de guindastes e transporte de re-
covagens, bagagens; o servico de ascensores, e até o das manobras
de comboios. signaes e agulhas.

O metropolitano de Paris, os ultimos de Londres, a linha do
Quai d'Orsay, algumas linhas da Italia, e, modernamente, da Bel-
gica, e principalmente da America ddo-nos exemplos de sobra
com que possa reconhecer-se a relativa facilidade na execug@o
d'estas obras que j4 sio muito mais baratas do que foram.

Ahi ndo haveria nenhum dos inconvenientes apontados 4 trac-
¢iio electrica urbana e Jupiter néo se oppunha.

As vezes da faisca que salta num apparelho de murro como o
de Buguet se origina a inflammac¢do d’uma mina. J4 ndo queria
tanto barulho.

Bastar-me-hia que 4 maneira de muda, a.que chamam relais,
pudesse o que dissémos provocar verdadeiras descargas.

E entdo seguramente viria eliminar-se no feio canudo por
onde se entra na capital o servi¢o de locomotoras ordinarias ape-
nas proprias para a traccio ao ar livre e aberto.

Assim o espera e requer o seu obrigado

éMicrogalvano ‘Philophoto.

-
o~

Por absoluta falta de espaco, tendo tido que retirar 4
ultima hora grande parte da composi¢do, deixdmos do
nunero passado para este a publicacdo da carta abai-
X0, cujas ideias nos parecem muito razoaveis.

Sr. redactor :

1.° Admittindo. toda a competencia e sabedoria dos
agentes superiores e até dos subalternos da corporagdo
telegraphica, perguntamos como pode acumular-se em
individuo ou individuos, cujo tempo e trabalho nao per-
mitte ou ndo deve permittir distrac¢do no desempenho
arduo e continuo do servico telegraphico, o constante,
multiplo e diffizil emprego da fiscalizagdo da réde da
tr. ccdo electrica?

2.° Se 05 500 volts que o distincto engenheiro Vas-
concellos Porto assegura serem de perigo de vida para
os que soffrerem uma descarga electrica ndo importa
esse perigo, porque ¢ que os directores da companhia da
traccio electricaniio nos offereccm a suaaffirmativa, sujei-
tando-se cada um d'elles a um choque supportado sobre
as diversas partes do corpo que aquelle distinctoengenhei-
ro indicou como sujeitos a perigo e que os advogados
da companhia negam como perigosos ?

Bom era esclarecer estes dois quesitos fundamentaes
da seguranca do publico e em vantagem da companhia,
—Um ignorante da electricidade, mas 7eloso do seu cor-

corridos pela corrente destinada 4 tracgdo sobre os conductores } po e vida,

-
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Realizaram-se na semana passada umas experiencias
com um carro electrico destinado 4 nova tracg¢lo de
Lisboa, e parece que deram bom resultado.

O carro conduzindo o pessoal technico superior, dire-
ctor da Companhia Carris de ferro e algumas pessoas
estranhas ao servico electrico, mas que haviam sido
convidadas para as experiencias, foi das cocheiras de
Santo Amaro até Algés, junto ds portas, fazendo o tra-
jecto em 1g minutos, com algumas paragens.

Depois, o mesmo carro, que tem o n.” 248, trouxe
as mesmas pessoas de Santo Amaro até a rua do Ar-
senal, tendo este trajecto durado 15 minutos, com uma
paragem em Santos.

O carro offerecen commodidade bastante e descre-
veu as curvas sem oscillagées, indo ao travdo o sr.
Rommel, director technico dos trabalhos de assenta-
mento de via e mais servi¢o concernente 4 viacao.

O modelo d’esse carro é elegante e até mesmo lu
xuoso, bem illuminado a luz electrica, com um grande
pharol em cada topo, perto do chéo, além de outros
pharoes vermelhos a petroleo, e de um candeeiro
tambem a petroleo no interior, para o caso de haver
transtorno no outro systema de illuminagao.

Ha tambem carros fechados com os assentos em palha
entrancada e campainhas electricas em frente de todos
os logares para signaes de paragem.

Todos os carros teem tambem um forte timbre de
alarme, para prevenir os transeuntes da sua approxi-
macao.

#2
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdio Geral do Commercio e Industria
Reparticdio do Commercio

Para cumprimento do disposto no § 3.° da base 13.%, annexa 4
carta de lei de 29 de agosto de 1889, e em harmonia com o esta-
belecido no art. 28.° dos estatutos da sociedade anonyma de
responsabilidade limitada, denominada «Companhia das Docas do
Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares»s, approvados por alvard
régio de 4 de dezembro d'aquelle anno : hei por bem nomear o
Conde de Paco Vieira e Alvaro Aurelio de Sousa Rego para
membros effectivos do conselho de administracdo da sociedade
«Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro Peninsu-
Jares», em substituicio dos fallecidos Conde de S. Januario e José
Ventura dos Santos Reis.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 19 de junho de 1qgo1.—REIL.—éManuel Fran-
cisco de Vargas.

v

Caminhos de ferro do Estado

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes o projecto e orca-
mento do primeiro lanco do prolongamento dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste, do Barreiro a Cacilhas, comprehendido entre o ki-
lometro 1,3663 da referida linha e a margem direita da ribeira de
Coima : ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho
de Administracdo dos Caminhos de ferro do Estado, de 14 de
maio ultimo, ¢ com o do Conselho Technico de Obras Publicas
datado de 17 de junho findo, approvar o referido projecto e orga-
mento, na totalidade de 86:696%810 réis, e auctorizar o referido
conselho de administracio a proceder @ construcgdo d'este pri-
meiro lanco, podendo dispender no actual anno economico, por
conta do fundo especial de caminhos de ferro, até a quantia de
68:0003p000 réis. Pago, em 1 de jultho de 1901. — Manuel Fran-
cisco de Vargas. b

Senhor.— O proposito de auxiliar e favorecer a agricultura tem
levado os poderes publicos a conceder aos tr-nsportes que mais
podem influir na sua prosperidade as possiveis facilidades nos ca-

minhos de ferro do Estado e ainda nos explorados por compa-
nhias. Teem-se pois succedido providencias, alt radas em parte
umas pelas outras, cuja vigencia simuitanea torna hoje complicada
e confusa na pratica a tarificacdo de certas mercadorias.

Assim, pelo artign 27.° de decreto de g de dezembro de 1886 foi
o Governo auctorizado a conceder, pela forma que em regulamento
se prescrevesse, o transporte gratuito do sulfureto de carbone ou
de qualquer outro insecticida tido por efficaz e do adubo proprio
para vinhas nos caminhos de ferro do Estado.

O uso d'esta auctorizacdo loi regulado pelas instruccées de 28
de abril de 18q1, approvadas por portaria da mesma data.

Estipularam-se minuciosas condigoes para os transportes gra-
tuitos de substancias anti-phylloxericas, de apparelhos destinados
4 sua applicagio e de adubos para vinhas, impondo severas pena-
lidades aos infractores d esses preceitos, que o favor concedido
expedindo as mercadorias especificadas no regulamento para fins
diversos dos que nelle se determinassem, ou para os venderem a
outrem,

Os rigores da lei ficaram letra morta, de modo que os abusos
nao tardaram, sentindo-se a administracdo do caminho de ferro
impotente para os reprimir. Assim, por exemplo, a cal para con-
struccdes foi expedida gratuitamente, mercé de falsas declaragoes,
como se fosse empregada na cultura da vinha,

Resultou ainda um regimen especial de tarificacdo para as remes-
sas destinadas 4s estagoes entre Barqueiros e Barca de Alva.

Veiu depois o decreto de 19 de julho de 1888 que, das receitas
creadas em virtude de algumas disposicies que nelle se continham,
destinou a quantia de 60:000¥000 reis annuaes para a reducgao,
tanto nos caminhos de ferro do Estado como de companhias, das
tarifas de adubos chimicos.

() regulamento de 27 de dezembro do mesmo anno estabeleceu,
minuciosas regras para a concessao d'aquelle beneficio, diversas
das que presidiam 4 applicacdo do decreto de o de dezembro de
1886. Os adubos foram classificados em dois grupos, favorecidos
respectivamente com os bonus de 40 e 6o por cento. Ao mesmo
tempo foi estabelecida nas linhas do Sul e Sueste uma tarifa ex-
tremamente reduzida de 5 réis por tonelada e kilometro, sem pa-
gamento de evolugBes e manobras, captiva ainda d'aquella bonifi-
caco, muito inferior portanto 4 que recaia sobre os transportes
Je adubos nas linhas de companhias A coexistencia d'este regu-
lamento com o de 1801 das linhas do Minho e Douro tornou alli
complicada a tarificaciio dos adubos e insecticidas.

Mais recentemente foi, por decreto 3 de setembro de 1898, con-
cedido num intuito de protecgio 4 agricultura, o transporte abso-
Jutamente gratuito, nas linhas do Estado, de instrumentos e ma-
chinas agricolas ou industriaes e de adubos, correctivos e insecti-
cidas.

For¢a é confessal-o : foi maior para o agricultor o effeito moral
que o beneficio material d'essa concessdo no que respeita ao trans-
porte de adubos.

A importancia das modicas taxas antes cobradas reverteu prin-
cipalmente em beneficio dos intermediarios e em detrimento da
administragdo, que em milhares de toneladas realizava uma re-
ceita digna de nota e applicavel aos indispensaveis melhoramentos
da exploragio technica.

O decreto de 28 de outubro de 1898 veiu accrescentar 4 lista
dos transportes gratuitos nas linhas do Minho e Douro os esteios
de granito ou de lous: para vinhas, sujeitas apenas 4 cobranga da
taxa devida por evolucoes e manobras.

Mercé das successivas providencias que enuncidmos, a tarificagio
dos adubos e insecticidas attingiu extraordinaria complicagdo,
mormente nas linhas do Minho e Douro. A mesma substancia tem
transporte gratuito ou pago conforme a estagdo que se destina,
emquanto outras analogas sio transportadas sem restric¢oes. As
formalidades a preencher siio diversas conforme 0s ¢asos.

Ao mesmo tempo os abusos multiplicam-se & revestem formas
que ddo logar a jusuficadas reclamagoes. Assim, transportam-se
para estacoes proximas da fronteira adubos e insecticidas, que sio
depois exportados para Hespanba, indo alli fazer concorrencia ao
commercio local e beneficiar a agricultura hespanhola, mercé do
transporte gratuito.

Nas linhas do Sul e Sueste s@o expedidas para Extremoz gran-
des quantidades de adubos, que seguem em carros para a z na tri-
butaria da linha de leste, pela qual sio depois transportados os
trigos que esses adubos fazem produzir. Faz-se pois concorrencia
4 Companhia Real, impondo 4s linhas do Estado um pesados bo-
nus sem compensagio.

Transportam se gratuitamente toneis armados. Pretende-se esse
beneficio, tanto na 1da como na volta, para machinas que veem
a Lisboa soffrer reparagéo. .

Demais, é enorme a desegnaldade entre as diversas regides do
pai+, conforme sdo servidas pelas linhas do Estado ou por de com-
panhias. : < L

A promulgacdo da lei de 14 de julho, que instituiu um fundo
especial de caminhos de ferro destinado 4 construccdo de linhas,
4 acquisicio de matenal circulante e a obras novas nas linhas em
exploracdo, e para o qual revertam os excedentes das receitas, veiu
tornar directamente applicavel a melhoramentos da exploragdo



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

2567

de cada linha as quantias nellas cobradas Maior beneficio serd
pois prestado hoje a agricultura pela applicacio de taxas modicas,
pouco mais que estatisticas, a milhares de toneladas — sem aggra-
vamento sensivel do preco da mercadoria, mas com attendivel re-
sultado financeiro para a administrag¢do, habilitada a melh rar as
condigoes do servico — do que proporcionando acs intermediarios
occasido de auferirem lucros 4 custa dos caminhos de ferro sem
por isso reduzirem o pre¢o do adubo.

O Conselho de Aiministragdo dos Caminhos de Ferro do Esta-
do, no seu relatorio de 15 de setembro ultimo, proclamava a ne-
cessidade de uma providencia que modifique o regimen dos trans-
portes de adubos, referindo se nos termos seguintes aos effeitos
dos decretos de 3 de setembro e 20 de outubro de 18¢3:

«Foi consideravel o effeito moral produzido por estas provi-
dencias, pelas quaes o Estado procurava promover 0s progressos
agricolas, renunciando a receitas que pouco avuitavam nos rendi-
mentos do Thesouro, se bem que mais aggravou a desegualdade
de tratamento das regides servidas pelas linhas do Estado, com-
paradas com a regido central do pais em que, apesar dos bonus,
os transportes de adubos sdo pagos por tarifas mais elevadas,

«Succede, porém, que, a ndo serem 0Os sOCI0s das associacdes
agricolas, os lavradores, principalmente o pequeno cultivador, nio
usufruiram beneficio sensivel, porque no preco dos adubos nao in
fluiu a diminui¢dio da despesa, ahds modica. do transporte. Lucrou
porventura o intermediario. A0 1a€sSMoO tempo os transportes de
adubos originam despesas consideraveis e deterioracoes de mate-
rial, especialmente dos encerados.

Os lavradores reclamam, com fundamento, celeridade e o devi-
do resguardo na conduccao das remessas. O custo da traccio su-
biu muito pela elevacdo do prego do carviio. As direc¢oes véem
se obrigadas a despesas consideraveis, e careciam, para fazer bom
servico, de adquirir material circulante e encerados e de augmen
tar em certas estagoes a superflcie dos caes cobertos. Lamentam,
com razao, que, a transportes que ndo vio longe de attingirem a
somma de 3o0:000 toneladas, se ndo applique uma taxa modica
sem influencia sensivel no preco do adubo, mas que em tal som-
matorio representaria uma receita importante, com a qual se po-
deria melhorar a exploragao technica e prestar melhor servigo 4
agricultura do que pelo transporte gratuito, |

«A seguinte nota estatistica é bem significativa, pois mostra a
tonelagem dos transportes gratuitos em 1898 e 1899 e as impor-
tancias que lnes corresponderiam sz fossem pagos :

nhos de ferro, fez reverter os accrescimos das receitas em bene-
ficio directo das regides que o determinam. Portanto, é outra e
bem diversa a situacdo presente, e melhor servico se prestaria aos
agricultores cobrando uma taxa quasi puramente estatistica, me-

‘thorando quanto possivel a exploracao e construinao novas hinhas
ou adquirindo machinas e vagonss.

De agosto a dezembro dz 19oo, a expedicdo dos adubos da es-
tacdo do Barreiro attingiu 22 793 toneladas, mais 6.000 que a ex-
pedicdo de todas as estacOes da linha durante todo o anno de
1899 No anno presente nao serd inferior a 30.000 toneladas.

E’ pois tempo de tomar providencias para normalizar e sim-
plificar tao anomala e complicada siwuaciio, fazendo entrar os
transportes de adubos no regimen normal, sem se deixarem de
prestar a agricultura os beneficios da mo licidade das taxas, quasi
estatisticas, ¢ acabando nas linhas do Estado com bonificacoes
que sdo mais simplesmente obtidas pelo estabeleciménto de uma
tarifa extremamente reduzida, correspondente ao preco effectivo
do transporte.

Uma excepcao importa abrir a favor das machinas e instru-
mentos agricolas, que represeatam uma tonelagem diminuta e
cujo emprego em larguissima escala importa promover.

-Se 0 presente projecto de decreto merecer a approvacao de
Vossa Majesta e, conseguir-se-ha introduzir, nesse capitulo im-
portante da exploragdo das linhas do Estado, a desejavel simplici-
dade e uniformidade para facilitar ao publico e aos empregados o
seu conhecimento e applicagdo, sem esbulhar a agricultura do au-
xillo que lhe é devido Facultar-se-ha assim o melhoramento da
exploracdo, cortando, ao mesmo tempo, abusos flagrantes.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 27 de junho de 19o1.=Manuel Francisco
de Vargas.

Attendendo ao que me respresentou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:
hei por bem determinar o seguinte :

Artigo 1.° Os transportes de adubos, estrumes, correctivos, in-
secticidas, instrumentos e machinas agricolas ou industriaes, e
estelos de pedra, nos caminhos de ferro do Estado, regidos pelos
preceitos do regulamento de 27 de dezembro de 1883, pelas in-
struccgoes de 28 de abril de 1891, pelo decreto de 3 de setembro de
1898, e pelo n° 1.° das instruc¢des annexas ao decreto de 20 de
outubro do mesmo anno, ficarao sujeitos ao regimen normal de

Sul e Sueste Minho e Douro
I A e e ———— T e — NI s e
Designagao 1898 1899 1898 1899
= e e B — ) =y —
Toneladas | Importancia |Toneladas| Importancia |Toneladas { Importancia |Teneladas| Importancia
Adubos € insecticidas. ... eeecoransr..| 11:818 [ 8:9025190 | 16:802 | 13:5448770 | 8:065 | 5:8568970 | 8:835 | 12:40838%4
Machinas agricolas, etc.... .. MRt e 27 683740 420 | 1:1998770 - ~f- 58 625120
anutencdo militar ..., coeceiieniiiins| = -$- - T b o 171 1195450
REBRON 4 20 scataie s 6 i s v H0 90 BRIEW 6N = -p- - -p- - -g- 5:833 5:8283480
R e - -8 - -B- - ~$- 9:077 | 8:472$990
Taras vazias.. ...ooo.0uvs L SN R e ST - -$- o . 468 4795745 | 2:036 | 2:5208108
Porto de Leindes. . ...oconuns sennenes - -3~ -~ -d- - -8~ 15 168820
Quinta districtal de Cahide..... ..eovv | = -$- - -B- 52 1473400 50 585870
11:845 | 8:9705930 | 17:222 | 14:7443540 | 3:585 | 6:4843115 | 26:075 | 29:4878752

———- SE——
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«D'estas quantias deve-se abater a importancia dos transportes
de milho, ordenados por motivos de ordem publica e nos termos
do respegtivo regulamento. Devem-se ezualmente abater os trans-
portes de varios estabelecimentos publicos, que teem de entrar
na regra geral, e as taras vazias, que representam uma concessao,
geralmente feita, em caminhos de ferro, que facilita a sua concor-
rencia com a via fluvial do Douro. Os adubos ¢ machinas agrico-
las tinham ja bonus de 40 e 6o por cento, de modo que o estado
apenas recebia em média 50 por cento da importancia taxada.
Levando, pois, em conta esse bonus, as receitas cedidas pelo Es-
tado nos transportes de adubos, machinas e esteios foram as se-
guintes:

Annos Toneladas Réis
BROR vt L waipi g senais - 14800, 724133950
lg‘g-’g R R R R LA B ) 3].948 19:450@256

«A receita dos caminhos de ferro perdeu mais a importancia
dos bonus pagos pela direccdo geral de agricultura, que ascende-
ria a 7:4139pg00 réis em 1898 e 13:0073p772 réis em 1809. _

«A lei de 14 de julho, que instituiu o fundo especial de cami-

tarificacio nas mesmas linhas, devendo, porém, as taxas reduzi-
das applicaveis ser sempre estipuladas em harmonia com os inte-
resses da agricultura e nfio exceder em caso algum as que resul-
tem da applicacdo, ds taxas similares da Companhia Real, dos bo-
nus estipulados no regulamento de 27 de dezembro de 1888.

Art. 2.2 E' mantido o transporte gratuito, nas mesmas linhas,
dos instrumentos e machinas agricolas e do material vinario e olei-
cola, com excepcao do vasilhame.

O Mmistro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco em 27 de julho de 19o1.—REL—Manuel Francisco
de Vargas.

) e
TARIFAS DE TRANSPORTE

Tgarifa 14 bis, da Companhia Real, Bilhetes de
assignatura mensal. — J4 no nosso numero do 1.°

de julho démos todos os esclarecimentos a respeito d’es-
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ta nova concessao que a companhia faz ao publico, por
isso nos limitamos agora a chamar a attencdo para a
tarifa que vae annexa.

Transportes a domicilio em Lisboa. —Finalmen-
te vae estabelecer-se entre nés um servico, tdo vulgar
j& desde muito no estrangeiro, mas que era aqui, por
assim dizer, desconhecido.

E é elle materia corrente 1d féra, porque elle apre-
senta propriamente o complemento da missdo das vias
ferreas.

No inicio d’este meio de viacdo, o comboio veiu sub-
stituir o recoveiro que recebia os volumes (e ainda os
recebe, onde ndo ha via ferrea e por aberragdo até
em muitos pontos onde ella ¢xiste) no domicilio dos ex-

edidores e os entregava no do consignatario,

Mais tarde, com cs aperfeicoamentos do servico, veiu
d’envolta a introduccdo do camionista, e na Europa, es-
pecialmente na Inglaterra, como na America, mérmente
nos Estados Unidos, a maior parte dos transportes vae
directamente aos domicilies, com grande commodidade
para o publico e vantagem para os caminhos de ferro,
que teem assim as suas estagbes desembaracadas da
grande agglomeracdo de volumes.

Em Lisboa, com o novo servico de transportes a do-
micilio que principiard em 15 do corrente, e a que se
refere a tarifa que acompanha este numero, ¢ mister
que os costumes se modifiquem e se bitolem pelos das
cidades mais adeantadas, reconhecendo o publico a gran-
de utilidade d’esse servico e utilizando-se d’elle para
todos os seus transportes.

Os precos ndo podiam ser mais economicos, e con-
sideramos mesmo, até certo ponto, um arrojo estabele-
cel-as tao baixas. Mas a empresa deseja acreditar-se e
desenvolver rapidamente o seu servi¢o, ¢ por isso o of-

_ ferece a precos infimos que devem agradar a todo o com-

mercio. :

Os pregos dos volumes de 5 ou 10 kilos, 250 ou
300 réis, de qualquer estagdo até domicilio em Lisboa sdo
sobre todos extraordinariamente baratos, notando-se ain-
da que nesta importancia se inclue o trabalho do despa-
cho na alfandega, o sello —tudo.

Nas outras expedices o trabalho do despacho do
consumo paga-se por separado, a commissdo que a em-
presa recebe por este servigo € tambem economica, co-
mo se vé no capitulo 4.° da tarifa.

Reducgdo do imposto do séllo.—Ampliando e es-
clarecendo a tabella d’este imposto, na parte que incide
sobre os transportes,. o governo acaba de fixar que a
taxa de 20 réis é applicavel a todos os volumes que
nido pesem mais de 10 kilogrammas, o que ¢ medida
de toda a justica que de ha muito se reclamava,

Nio se dard mais, portanto, o contrasenso d'uma ex-
pedicdo pagar mais de séllo que de transporte, carga,
descarga, guia, etc.

Esta determinacdo vem reduzir consideravelmente os
precos das tarifas especiaes applicaveis a volumes pe-
quenos (0.’ 8, P. 3. M. L. 5 da Companhia Real, 4 da
Beira Alta, 4 do Sul 1 do Minho e Douro, ¢ 3 da Po-
voa). -

Especial M. L. 1), grande velocidade da Compa-
nhia Real .— Comeca hoje a vigorar esta reforma da
actual tarifa de egual numero e série, com grandes
ampliagoes.

Uma d’ellas é a applicacdo de precos especiaes a to-
das as procedencias e destinos, tanto nas linhas da
companhia portugueza como nas de Madrid Caceres.

Outra € a adopgdo de pregos especiaes para criagiio e
ovos para Madrid, a peso e por cabeca, e por vagons-
capoeiras completos para qualquer estagio da linha

hespanhola, vagons que poderdo ser das companhias
ou dos proprios expedidores ou consignatarios.

Vae com este numero esta tarifa.

Moradas dos consignatarios.—Conforme o aviso
publicado no logar competente, a companhia real previne
o publico de que ndlo toma responsabilidade pela de-
mora ou ndo entrega dos avisos de chegada das expe-
dic6es sempre que os expedidores ndo escrevam legi-
velmente e exactas, nas notas d’expedi¢do, as moradas
dos consignatarios.

Tem razdo, e tdo justo isto é, que até consideramos
inutil dizel-o.

Despachos centraes.—No dia 18 de julho fecharam
os despachos do Arco do Bandeira e Conde Bardo,
pertencentes 4 antiga firma Salazar, os quaes vao ser
substituidos pela nova central que a Companhia Geral de
Transportes vae abrir em hreves dias,

e

Os freios automaticos

do Ascensor Municipio —
Bibliotheca em accao

Deu no principio d'este mez este ascensor a prova
real da excellencia dos seus meios de seguranca, sujei-
rando casualmente os seus freios automaticos a mostrar
o seu valor como potencia de pdra-quedas. Narre-
mos 0 €aso:

No dia 1 do corrente, pelas 4 horas da tarde, effec-
tuava o ascensor uma das suas numerosas viagens,
quando repentinamente se partiu o eixo do tambor de
passagem do cabo por uma das extremidades. Como
consequencia, o tambor teve uma rotagdo em volta
do ponto de apoio do outro extremo, na chuma-
ceira, € o seu plano inclinando-se, o cabo, sem se
fracturar, saltou féra da garganta, que o aloja, fi-
cando lasso no espagco de 5 metros approximada-
mente, 0O que para o caso representava justamente o
da fractura do cabo. Immediatamente as duas cabines
ficaram immobilizadas no seu percurso, sob a acgdo do-
frelos automaticos, sem sequer dar tempo aos con-
ductores para manobrar os freios manuaes, de recurso,
que elles teem 4 sua disposi¢do. A rapidez do trava-
mento foi perfeitu, sem quasi ser presentida pelos pas-
sageiros e conductores, que occupavam as cabines;
dando-se o episodio engracado dos conductores per-
suadirem-se que tinha sido o machinista quem tinha
suspendido o movimento da sua machina, ao passo que
este julgava que era algum dos conductores que. mano-
brando o seu freio manual, travava a marcha da ma-
china j porque ¢ sabido que os freios manuaes teem po-
tencia para isto.

D’este qui-pro quo resultou um abrir e fechar de
freios e vapor, sem resultado, até que um dos conducto-
res viu o cabo lasso, suspeitando da sua fractura, e con-
cluindo que estavam as cabines paradas sob a protec-
ciio dos freios automaticos, chamados inesperadamente
a cumprir a sua obrigacdo. _

Foi realmente um triumpho para o systema e um ti-
tulo de capacidade para os meios de seguranca de que
¢ dotado o ascensor. O acontecimento deu-se em ser-
vico corrente normal, nada fazendo prever a fractura do
eixo e nenhuma inspecgdo, fora da vulgar, tendo sido
feita nos mechanismos dos freios.

Os passageiras, constando de damas, cavalheiros e um
papagaio, ¢ que tiveram de retirar das cabines por um
melo que certamente lhes ndo deixou tdo gratas recor-
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dagdes como as da excellencia dos freios; pois tiveram
quz sahir por meio de escadas de incendio, applicadas
as portas das cabines, e servidas por valentes e atten-
ciosos bombeiros, que effectuaram com a maior gentile-
za este salvamento de novo genero. Um numeroso con-
curso de publico, a quem sob¢ja o ocio, assistia curioso
ds manobras e sobretudo para as que se referiam 4 ca-
bine mais altamente situada, tiveram occasido de apre-
ciar o garbo e denodo com que as delicadas damas de-
ram aos homens esemplos de serenidade e intrepidez,
encarando placidamente o abysmo cavado a seus pés,
e descendo, sem mesmo utilizar o auxilio dos valentes
bombeiros, com o sorriso nos labios, a escada de sal-
vacdo que transpunha a distancia entre a cabine e o
solo.

Todo este trabalho e incommodo devia ser evitado,
tendo a companhia do elevador de prevenciio um appa-
relho que se ligasse rapidamente & machina, num caso
como este, e conduzisse as cabines ds estaces sem a
Ejymnastica forcada a que se sujeitaram os passageiros.

ste ou qualquer processo diferente era facil installar,
se bem que raras vezes tivesse de ser utilizado.

Para terminar, diremos que o servico do ascensor foi
rapidamente restabelecido, e segue com a regularidade
normal, tendo havido ainda, nas manobras para o seu
restabelecimento, occasido de novamente se experimen-
tarem os freios automaticos; com effaito, durante es-
tas, as correntes dos apparelhos, que suspendiam as ca-
bines, ligados aos orgiios dos freios automaticos, parti-
ram e estes novamente as travaram no ponto onde
se encontravam, Os freios automaticos sdo invento do
nosso amigo Raul Mesnicr, que d’elles tem privilegio.
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XV
Genova a Nice e o sul da Franga

Uma das mais bonitas viagens que conheco ¢ a de
Genova a Nice.

O comboio directo que sae de Genova pouco depois
do meio dia facilita fazer-se todo o trajecto de dia e
tudo ver naquelle encantador percurso de seis horas
incompletas. :

A linha segue continuamente entre a margem do
Mediterraneo ¢ a grande cadeia dos Alpes Maritimos
que mais adeante 150 kilometros curvam para a direita
tormando a linha divisoria da Franca com a ltalia,

Logo 4 sahida de Genova atravessamos o tunnel da
Lanterna de 754 metros e depois d'elle outros 7 se se-
guem até Venumiglia, todos de mais de kilometro,
sendo o maior o 6.° de Oneglia, 2.435 metros, e o me-
nor o ultimo de 668 metros, o de Capo Nero.

Convém procurar logar 4 esquerda do comboio, por-
que se vae continuamente gosando o panorama mari-
timo, proximo de Savona a estatua colossal da Virgem,
o porto, a bella bahia; mais adeante a ilha Gallinaria.

Como a costa descreve uma grande curva, vae se con-
tinuamente vendo Genova e todo o caminho que del-
Xamos. |

Em Ventimiglia ds 17".25, o que quer dizer 525 da.
tarde, temos verificacdo da alfandrga nas bagagens.

Demorada e por isso incommoda, diga-se a verdade,
pela continua agalomeragdo de passageiros, mas no
exigente, em especial com estrangeiros, como € de uso.

lgassamos ahi 4 bella linha do Mediterraneo francez,
sem duvida muito superior em servigo ds linhas italia-
nas que acabamos de deixar.

Melhor material, mais rapidez na marcha, estacOes
mais importantes, como é natural naquelles sitios fre-
quentados verdo e inverno por uma concorrencia enor-
me de estrangeiros que, na estacio calmosa, irradiam
em excursdes para todos os lados e nos outros mezes
viao invernar para aquellas deliciosas e temperadas es-
tancias do Mediterraneo que se chamam Menton, Monte
Carlo, Nice, Grasse, Cannes, S. Raphael e Hyeres.

A descripciio d'esta linha estd jd feita nesta Gageta,
nos n.” 66 e 67, de 18go, ndo a repetirei por isso, li-
mitando - me a tratar dos pontos em que, pela primeira
vez, parei, mesmo para dar maior largueza 4 descripcdo
que tenho que fazer da bella réde do sul.da Franca,
que eu jd sabia ser tdo interessante que para visital-a
vim por este caminho.

Monaco e Monte -Carlo constituem um estado inde-
pendente da Franca, governado por um principe cujos

‘principaes rendimentos sio a receita do aluguer do no-

tavel casino onde se jogam fortunas durante todo o

anno.

Entregando-se ao culto da arte e ao goso das viagens,
sem politicos a aturar, sem questoes religiosas nem vi-
nicolas a resolver, muito feliz deve ser aquelle principe
que nos tem visitado mais d’uma vez e tanto se recorda
do nosso paiz que acaba de agraciar com uma com-
menda o sr. presidente do conselho.

Verdade que ndo se percebe bem como, sendo este
inimigo da roleta, mereceu tal honra do principe que tan-
to a estima, e fica-se a pensar se a graca serd um tes-
temunho de gratiddo por o sr. Hintze afugentar os ba-
toteiros de cd... para ld.

As duas cidades estdo ligadas por largas avenidas,
ajardinadas, bordadas de luxuosos edificios, percorridas
por tremvias electricos de.contactos superficiaes a que
j4 por duas vezes se referiu este jornal.

O principal atractivo além do Casino e seus jardins,
de grande riqueza e aprimorado gosto artistico, € o pa-
lacio, que se vé das 10 ds 3, mas que ndo é muito no-
tavel.

A entrada no Casino € franca, mas o jogo sé permit-

tido depois de se tomar uma senha que permitte o in-

gresso nas salas e de se dar o nome, nacionalidade, esc.
E’ por estes dados que se conhece a identidade de al-
guns desgracados que apparecem vulgarmente estendi-
dos pelos sitios escusos dos jardins, com uma bala na
cabeca e sem um centimo no bolso.

Como potencia independente e rica, no principado de
Monaco ha muito poucos impostos, do que resulta a vida
ser muito mais barata: Luvas de pellica, razoaveis, a 1
franco; phosphoros a 5 centimos a caixa, maior que as
de 20 centimos em Franca.

O clima, a vegetacdo, o aspecto pittoresco do local
sdo uma maravilha que convida a fazer alli certa per-
manencia.

De Monaco a Nice a distancia é pequena e ha fre-
quentes comboios.

Estes 15 kilometros sdo egualmente interessantissi-
mos, passando se lindas povoacdes balneares, como Beau-
lieu e Villefranche, na ultima das quaes vemos a bella
bahia, onde annualménte se reunem as esquadras fran-
ceza, russa e americana, a bordo das quaes se ddo lu-
xuosos bailes em que se permutam amores internacio-
naes, tal como succedeu ainda ha dias no nosso Tejo,
no baile a bordo do cruzador Floriano.

Nice € o ponto principal d’aquelle grupo de estacdes
de inverno. As festas do carnaval, as grandes regatas,
as festas da primavera, os banhos do mar, chamam alli
enorme affluencia de viajantes,

‘Theatros; casing municipal, luxuoso edificio; outros
circulos, bellos passeios ¢ avenidas, algumas sobre a



2860

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

borda do mar, plantadas de lindas palmeiras; estabele-
cimentos enormes; grandes cafés; facilidade de curiosas
excursdes, sdo tudo attractivos que fazem de Nice um
centro importantissimo durante todo o anno.

As melhores excursdes sdo as sobre as linhas da com-
panhia dos caminhos de ferro do sul da Franga. Tem
esta réde a sua testa em Nice, na avenida Malaussena,
continuacdo da avenida da Gare, sendo ahi installados
numa elegante estagdo os seus servigos activos.

Fui ahi encontrar um amigo velho do nosso paiz, M.
Pradal, que foi aqui engenheiro constructor e chefe da
exploracao da Beira Alta e me fez a agradavel surpre-
sa deao ler o meu bilhete de visita, me dizer, 14 de den-
tro do seu gabinete:

—-Faca favor de entrar.

A companhia do Sul tem, dparte umas linhas estra-
daes no departamento da Cote d’Or, uma réde de leito
proprio, muito importante no litoral, na extensio de
400 kilemetros.

D’uma agradavel digressdo que fiz por parte d’esta
réde darei conta no proximo artigo.

e}
A nossa redaccao

Partindo para o estrangeiro o nosso director, a rea-
lizar uma excursdo de que dard conta aos leitores em
futuros artigos descriptivos de viagens que espera sejam
interessantes, fica a direccdo da folha a cargo do seu re-
dactor principal, o distincto engenheiro sr. Oliveira Si-
moes, coadjuvado pelo sr. Alfredo Mesquita, que
desde muito jd4 nos presta o seu valioso auxilio, impon-
do-nos 4 sua extraordinaria modestia o maior silencio a
este respeito.

Faltando embora a esse preceito, ndo nos calamos ho
je dizendo quanto nos tem sido preciosa essa collabora-
¢do que apreciamos como a de um escriptor de mais fi-
no quilate. : M. C.

2
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de julho de 1901.

A Companhia dos tabacos de Portugal distribuiu o seu relato-
rio e parecer do conselho fiscal relativos ao exercicio de 19oo-1901.

S@o na realidade invejaveis os resultados consignados naquel
les documentos, e nunca, até hoje, a companhia trabalhou com tdo
avultado proveito.

A receita bruta das vendas attingiu, no anno, a cifra de réis
9.097:049#530, sendo para o continente 88¢5:685%2g0 réis, e
201:364240 réis para o ultramar.

Se compararmos estas cifras com as do exercicio anterior, ve-
mos que as vendas augmentaram no presente em 107:4635904
réis.

Os direitos de importacdo directa cresceram parallelamente.

Em 1899-19c0 haviam sido 203:507%677 réis, e foram agora de
208: 130878 réis em 1900-1g01.

As contas de juros e receitas diversas attingiram a verba de
285:3829108 reis. Nesta importancia comprehendem-se 7:524%460
réis provenientes da liquidacdo da arbitragem respectiva aos pre-
dios cujo usufructo era contestado pelo governo.

Os tres districtos melhores freguezes da Companhia foram re-
spectivamente o de Lisboa, que consumiu 686 go4 kilogrammes
no valor de 2 718:4009835 reis; o do Porto, representado por
306.625 kilogrammas, valendo 1.242:4859030, reis e o de Faro por
141.951 kilogrammas na importancia de 537:0209750 réis.

preco do munopolio, 1sto é, a renda que 0 estado recebe an-
nualmente da Companhia, foi de 4450 contos de réis, restando
apenas um anno para esta renda atngir 0 maximo prescripto no
contracto vigente, ou 4.500 contos.

As commissoes e bonus de renda augmentaram tambem de réis
13:2124p565, pois que estdo representadas em 1900-1go1 por réis

1.384:5244 595, equivalentes 4 taxa média de 15,21 9/, das receitas
brutas.

O fabrico elevou-se, no total, a 2.564 046 kilogrammas, equi-
valendo ao valor venal de g 473::35p820 réis, Houve, por conse-
quencia, um accrescimo sobre o exercicio anterior, de 161.194 ki-
logrammas, ou 598 693Hgoo réis. A média do pre¢o do tabaco fa-
bricado foi de 747 reis, tendo sido, no exercicio precedente, de
779:5 réis. O relatorio explica esta diminwgédo de pregos, por dif-
terencas de cambio e economias sensiveis no fabrico.

As despesas com as caixas de soccorros e de reformas impor-
taram respectivamente em 24:193%203 réis e 27:1169720 réis.

As despesas geraes e de fiscalizacdo privativa tiveram, no
conjuncto, um augmento de 11:8664595 ré1s. Quanto 4 fiscaliza-
c¢do, declara o relatorio que, por emquanto, s6 pode a Compa-
nhia operar sobre o regimen dos premios, mas de que jd proveiu
uma economia que espera ver crescer nos seguintes exercicios.

Com respeito & questdo suscitada entre o governo e a compa-
nhia sobre a interpretacdo e execucdo de alguns artigos da lei
por que ella se rege, diz o relatorio estar ja funccionando o tribu-
nal arbitral, sendo seis as questdes propostas, tres por parte do
governo e tres por parte da Companhia.

Os lucros do exercicio foram, deduzidas as verbas applicadas
a reservas, amortizagoes, e partilha com o estado e com o pes-
soal, de grizinigprin réis, que se distribuem pela férma se-
guinte :

A’s accoes sujeitas ao abatimento de 270 contos

ja distribuidos—17 p. c.—, réis...vus.un...  765:0008000
Aos titulos de fundadores.. ........ b AL A : QUi
Ao Conselho de administrac@o.......... candns e+ 44:0003000
Ao Conselho fiscal... ......... VT BT s . 11:0004p000

A parulha de lucros com o estado foi de 157: 1499 170 reis, e
com o pessoal operario e ndo operario, de 32:461018 réis. Cum-
pre todavia notar que esta verba da partilha com o estado, tal
qual a companhia a computa, estd sujeita & decisdo do tribunal
arbitral acima referido.

Tal €, nos principaes artigos, o relatorio da Companbia dos
Tabacos de Portugal relativo ao seu 10.° exercicio 1000-19ot. Por
nos parecer digno de mais detida analyse este importante docu-
mento, d’elle nos occupamos com mais vagar.

A affluencia com que, nesta quinzena, as inscrip¢oes affluiram ao
mercado foi causa de uma depress@o de precos, ndo obstante os
compradores ndo haverem fslhsdo. A cotacdo que em 16 era de
3& 85, firmou se de 17 a 24 a 38,90, caindo logo a 38,80, preco de
agora.

gDus outros papeis do estado, a procura nflo teve importancia e
as transaccoes effectuadas foram de pouco valor. Ainda assim, on-
de mais se operou foi nas obrigacoes de 4%, 1858, que fecharam
firmes a 19850, e nas de 41/, 9/, de que se realizaram vendas
a 556oo0.

Quanto a bancos, continua a procura accentuada na quinzena
preterita, mas os vendedores teem falhado por forma que as trans-
accoes feitas carecem de importancia maior.

Nio obstante isto, as accoes do Banco de Portugal attingiram o
preco de 145659 a que hoje se firmam, as do Commercial de Lis-
boa manteem-se a 123pcoo. As do Banco Ultramarino continuam
ainda a falbar, sendo a 122000 as poucas operagoes effectuadas.

Em obriga¢oes prediaes houve um movimento regular, sobretu-
do para as de 59, que fecham a g1yp200. As de 69/, manteem-se
entre 04600 e 944700, precos a que se fizeram algumas transac-
¢Oes de menor monta

As accOes dos Tabacos, coupon, seguiram 0 movimento da bol-
sa de Paris. Ficando a 135200 em 22, cairam depois para 1349200
em 26, mas subindo logo em 27 para 1349400 com tendencias para
alta. As dos Fhophoros nio tiveram grande movimento, mas fi-
cam firmes a 70000.

Em valores atricanos tem a primasia Atravez Africa com ope-
raches regulares a 81500 819p400. Em ac¢bes da Companhia de
Mocambique, vendas de menor importancia a 9#%8co. O mesmo
para a da Zambesia que oscillou entre 4p%50 e 4pg00.

Em cambios o mercado esteve mais estavel, regulando o cheque-
Londres entre 3711/;5 e 37 9/;— Paris 758 e 759, e Berlim 311 1/, e
312 e tendo sido muito regular a offerta de papel do Brasil.

Cambios, descontos e agios

e .
e St e

Dinheiro | Papel

lLondres go d/v ..| 383/;4| 38 1y |Desconto no Banco

»  cheque. .| 37" | 37 %;| de Portugal.....| 51409/,
Paris go d/v...... 750 732 No mer¢ado......| 69/,

» cueque. ... | 730 759 Agio Buenos Ay

Berlim go d/v..... 306 joy P88 i i P § 90 -l

» cheque....| 310 311 Cambio do Brazil.| 10 3/
Francfort go d/v. | 306 /2| 307 1/, |Premio da libra...| 1975

v cheque..| 310 Y3 | 311 1), e
Madrid cheque ...| 915 925 1790
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
JUILHO
BOLSAS % | 17 | 18 19 20 22 | 28 | e | 95 | 26 i|. 27 | 929 30 | 81
Bishoa s Inscripcdes de assent.| 3880 33,05 3800 3890 8890 8890 3800 3390 3885 880 87,20 83,75 888 8880
e coupon| 8380 3890 - =5 - 38,55 38,85 38,80 38,80 3'5.&:50‘ 38,75, 88,80 38,85 83,80
Obrig. 49/, 1888 ......ccvvn 19.800 - - 19.850 19 800 19.8:)01 19 850, 19 85U 19.850] 19 800 19.850, 19.800, - - i iE
» 49 18go assent..... - - = & T g o = o = 47 L X 1 virRthady S et
s 40/0 ISQO coupon. .. & e %55 hy T - 47 800 47.800 i - - - l] - - | -
v 4'[2%passent....... 55400 55.400 565 400| 55.500 55500) - | - | BOOOY -~ | BHHO0 55.600| 55,5000 - | =~
s 4 /% coup. int... | 55.000 55,300 55.200| 55300, ~ | 55.000 - ) - | 55500 55500 - | 55.800 -
v 41,0 externo. ... - - e 5 AN s e i = g bt dhiaas pk -
» Tabacos coupon ... - - T - p = % l2§.5\00 - - s ‘ = lade | e
Accdes B, de Portugal. . .. (145 1001145.000/145.000) - |145.000/145.000145.000] 145,000 145,500 145.650/145 650145.650 - 145 800
» » Commercial....| - ~  [180.500/180.500 - - - - - |130,000(180.000130 000, - |130.500
B e o ligaoo)l - | - | - | - | - [2Lw0 - |121.600122 000/122.0001220000 - | -
00 0T 0GR % Mocse * 4 = | o= |~ 1225001250001123000 | - 1123.000123.000123000 -
» Tabacos coupon ...| - ~ 134.000{134.000/134.600(135.200{134.600] - |134.300(134.200|134 400/134.500/134.500|134.500
»  Comp.* Phosphoros. 75.200| 75.500 76.000] 75500f 75.500 75.500 - 76,600, 76,600 - 76.000, - 75600 75 800
» » Real. srsihed - 16.500 - - - 17.000 - —- - " off = leOU 2.
Obeig. prediaes 6%, ... |~ | 94700 91400 94800/ 54700 93700 - | 94600 9460, 94000 94700 ~ | — | -
5 FalE BVt 9192000 - | 91.200] 91.850| 91.200{ 91.000 91 000[ 91 000 9100V — | 91 200 91.400] 91.400| 91 500
NI TEh o Phospiierors] o~ .| b - - | = | - |90500] - |90800] - |90.600 ~ |90.6u0 90.600
»  C. Real 3°), 1.0 grau| 82 00| 81800 81800 - - | 820001 82000 - | 825000 — | - = Wera00 -
oy e 00 grau| 20550 ~ | 20550 20.550| 20550 20.600 205,00 - | 205000 20.600| - | 20.250] 20551 20200
» C.» Naciongl.....o.s| - " = - 5 b - I y y v s p g
» Atravez Africa...... 81,500, 81.700| 81.500 81 500| 81.500] 814000 ~ | 81.400) 81.400] 81.400| 81401 81.300| 81 300| 81.300
Paris: 39/, portuguez ... .. ..| 2645 2645 2650 2630 2640/ 26,20 26,12 26 | 258 26 | 2595 - | WYY -
Accoes Comp * Real....... - 65 - - - - - 65 = 65 B = 65 =
» Madrid Caceres.....| 31 31 p ra & ™ = - & 81 31 i 30 <t
» Norte de Hespanha.| 183 | 182 | 181 | 182 | 185 | 181,50 182 | 180 | 182 -~ ~ - - =
» Madrid Zaragoza.. .| 264 | 262 | 202 | 202 | 250 | 266 | 251 | 249 | 250 | 250 - - - -
> Andaluzes.s.v.ees . - ~ | 240 289 | - - | 238 - | 230 | 233 - - - -
Obrig. Comp.* Realt.© grau | 320 | 821 | 323 | 822 |323 | 327,75 325 - |82,7( 822 |32 |82 |3824925 -
B aograul 80 | 81 | 81 | 8150 50500 79,26 ‘79,250 79 | 79 | 79 | 79,25 79 | 79 .
» C. Beira Alta...... - - - 14500 7450 7450 6 16 76 - - - -
» Madrid Caceres....| 8350 85 | 86 SO 1 = gy O ” 86 85 = 86 - 5
» N, Hesp. (1.2 hyp) .| 282500 - | 282 | 283,25/ 282,50 28150 28150/ 281,25 281,501 281,25 - ¥ % A
Londres: 3 / portuguez.... . 25,10 26 26 ?!i 26 2::,8:(' 20,20| 20,25 25,620 2062 25,62 25,62 2550, -
Obrig. Atravez Africa . ...| 5720 5725 57,25 5725 D125 bT2| HT26| 57,20 OIS b12d| 5125 51,25 5725 -
Amsterdam: Atravez Africa...| 62,75 62,50 62,00/ 63 - 62,90, 62,90/ 63 62,75 63 - 63,25| 63,25 -
Bruxellas: Atravez Africa ....| 61,100 61,10 61,10 6110 61,10] 61,100 61,10 61,100 6:.100 61.101 61,100 B1,10] 61,10, =

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespaphoes

e RIT e —
| reriodol 1901 | 1900 Totaes desde 1 de janeiro | Differenga a favor de
Liovhas de ex- - :
portagao Kil.} Totaes llilnm. Kil, Totaes Kilom, 1901 ‘ 1900 1901 1900
e @ | 1 Réis | Réis | Réis | Réis Réis | Réis Réis Réis"
S e 9 8Julh 693  87.660.000 126.453 693  86.725.415| 125.144)1.990.901.000 1 950.269.111f ~ 40.631 889 5
= Antiga réde enoval 915 » | » 83168000 120011 » |  80.725.415] 125.1441 2 074.069.000 2036 994 526] 37074474 2
~| nao garantida ...11a99' , | » | 84.146.000 121.4220 » | 86725415 125 144|2 168.215 000 2 123.719.441f  34.495.059 v
= i .l 2 8Julh| 380 103865 UUUI 97276/ 880 11 204.585 29.4¥5| 233 945000 241.768 889 - 1.773.889
gl\ova réde gﬂfa"“'] 916/ » | » 10.604.000, 27905 » 11.204.585| 29.485f 244.599 000 252 973 4?4! - 8.474 474
S da..oeen e 1622 » | » \ 10.649 000, 28.023 » 11..04 585 29 48b| 255 248 000 264.178 059 & 8930 0569
1894 Jun| 4880 22,770,365 46.679] 488  21.648.740| 44.362| 475873841 421.126.048] 54.747 293 -
Sul e Sveste .... ..- s s et pU !l 5 < x: b 3 3 - - -
28 3]Jun. 8681 95839 463 73.199] 363| 27.272674| 77.209" 493 890.373| 460 5581.306] 83.309.067 :
Minho e Douro.....: Cagltol w | o | 288724660 66210] » | 23.158390| 65.604] 517262839 483739 6| 33523.143 I
X linligl » | » | 21.066.988 59679 4 92.031.652 62.412] 538.329.827 505.771:31 32,558 479 -
' ot~ 1208 ~ = | 26t - “ & oy = 0
Beira Alta . ico0 00 \'- e s 2 $ ‘ : = : i = ~
4 ? 1518 Mar| 105 1.249.215| 11.897] 105 1.544.190| 14.706] 15474749 15517296 - 42.547
Nacional —Mirandellal gl ", | » |  1.348.638| 12.843 » 917206 8730 1623287  16.434 501 388.786 -
e Vizeu.........-. 26| 1|/Abr| » 1.648.970] 1b.704[ » 14883021 13.171 18472257 17.817522 654.735 3
4/10Jun| B4 1.741,750] D1.227] 84| 2027530 59.633] 83344761 383 972.126 - 627.365
GUImMares. .. .....-» 17 » | o» 2118215 62300 » 1.799.635) 52930 85162976 85 771.761 - 308 785
' 18(24| » | » 919 900] 62644 » 2,265 485 66.630f 870592876 38,037 196 - 444.320
Porto 4 P. e Famalicdo|16/31/Mai| 64|  6.225599) 97.274) 64  5.297.108 82777  41.1433865 385 237.319]  5.906.016 2
241301 Jun [3656'ps,  1.880 564 Ps, .?uuasaﬁn 1.33#.%:;?& 399 Ps 47438 375[ps, 45888 924fps. 1 549.449 &
anha .. 1} TJulbj 2019.262 552 » 1.997.8 DAl 49.459.636 47.880.408] 1573228 5
e, o | l1a] ¢ 91655654 589 » | 2140467 585 51613191 50 026.876 1.586 315 -
. o &ljulh'sgaol  1.689469| 4628650  1.633.606) 447 46 406330 46 416 028 10 802 3
M:Kllt_'ld—Zaragoza-— 9115, » | » 1.654 803 450, » 1.698.703 465 48110633 48.114.731 & 4.098
icante ..... «e.s | o § i - s = L e} N % -
1824/Jun 1067 867.800 8441067 826163 .. 305  9.027921] 9247571 - 219.650
Andaluzes .......... 26| 1Julh » 417.189 890 » 430 881 403 9 445.111 9 678 452 = 9233 311
| ATg 8 | 826080, 803, » 830345 809]  9.77L.191]  10.00%.79% T 937.607

9 15Julh 424 18437 182 429 T4.085| 172 2199.684 2067886 18.798 “

Madrid — Caceres...| = =/ = | - | - - = - - - - - -
'2-’ 8 Julh 180 23473 130° 180 22.112\ 122 774136 876.182 - 102.046
Zafra a Huelva......l 915 » | » 23.608 130,. » 21,718 120 797.645 $97.901 S 100.456
1622 » ' » 30109 167 » 21862 121 827 154 919.703] " 91999

e T —————
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Numero extraordinario

Como prometteramos publicdimos no dia 25 um nu-
mero extraordinario, 14 bis, 326 supplementar, dedica-
do 4 casa Arthur Koppel, de Berlim, illustrado com 8o
gravuras e impresso em papel couché.

A esse numero, que fica fazendo parte integral da
colleccio d’este anno, porque, na numerag¢io das pagi
nas seguiu-se, juntdmos umas paginas de transcripcao
do relatorio da Companhia Real, afim de desafogar
mais os numeros seguintes da publicacdo d’este docu-
mento que, pela sua extensdo, nos levaria grande espa-
¢o e perderia o interesse sendo dividida por muitos nu-
meros a sua publicacao.

Tambem com este numero foi aos srs. assignantes
tarifa de bilhetes mensaes d’assignatura na Companhi®

Real, visto ter comecado a vigorar no dia 20 de julho®

LINHAS PORTUGUEZAS

Mirandella a Braganga.— Agora
muito breve o concurso para a construcgio d'esta linha.
Parece que d'esta vez € certo. Pelo menos, assim o
annunciam as Nowvidades, qus sempre se mosiraram
bem informadas sobre este assumpto.

Famalicao a Guimaraes. — () (Conselho dos cami-
nhos de ferro do kstado ja deu parecer dcerca do in-
querito administrativo aberto sobre o pedido de cences-
sdo d’esta linha. Consta nos, apezar das reservas, que
sempre se manteem sobre estas resolu¢bes, que o pa-
recer é contrario ao pedido, o que achamos perfeita-

mente justo. &
" Companhia Real e Sul e Sueste. —Vamos ter, final-

mente, a ligacao conmbuiada dos servicos dos caminhos
de ferro do Sul e Sueste com os da Companhia Real,
de modo a estabelecer-se a exploragio directa entre o
norte e o sul do paiz.

Consta que, por parte dos servicos da Alfandega,
serdo proporcionadas todas as facilidades de fiscaliza-
cdo no trajecto fluvial, de modo que os volumes ndo te-
nham de ser abertos, seguindo intactos até o termo do
seu destino.

Este melhoramento representa uma consideravel re-
ceita, aos dois caminhos de ferro, pois evita muitos
incommodos e despesas e convida a conducgdo de va-
riadissimos artigos, que até agora ndo se fazia por dif-
ficuldade de transporte, despacho e outros inconvenien-

tes. »
~ Gaia_e Espinho. — Esperam-se que estejam conclui-

das até o mez de outubro proximo os trabalhos de
assentamento da segunda via e renovacdo da primeira
entre as estacdes de Gaia e Espinho.

O estabelecimento d’esta via vae determinar impor-
tantes modificacGes no servico geral de comboios entre
aquelles dois pontos e a cidade do Porto.

Nova locomotiva. — A nova locomotiva Compound,
moniaua nas ofticinas geraes da Companhia Real, por
empregados d'estas officinas e do deposito de Campo-
lide, j4 foi experimentada e posta em servico dos
comboios rapidos e expressos da linha do norte. Tem
o n.° 65.

Alto Minho — Vae ser aberta no Porto a subscripcao

ara 0 capial da linha de Monsdo a Melgaco, a qual
serd de 180 contos em 18.000 ac¢des de 103000 réis
cada uma.

A subscripgdo serd feita em prestacdes ndo inferiores
‘' o p. ¢, nem superiores a 40 p. ¢. do capital sub-

se annuncia para

scripto e com intervallos minimos de 3o dias, sendo o
pagamento da 1.* prestacdo no acto da subscripcao.

A linha &, como se sabe, de via reduzida, sendo o
caminho de ferro do prolongamento do Minho, a partir
de Valenca, atravessando uma populosa regido agri-
cola, vinhateira e industrial. S6 o concelho de Monsdo
produz annualmente mais de 30.000 pipas de vinho, das
quaes sdo exportadas 20 000.

Ramal de Setubal — J4 estd no conselho superior de
obras publiicas a planta do terreno atravessado pelo tra-
cado do ramal da actual estacio ao Caes das Fontai-
nhas. Ao que parece a nova linha comegard, provavel-
mente, 4 entrada da estacdo, junto das agulhas, pas-
sard proximo do poco modernamente construido no
Bairro Baptista, atravessard a estrada, entrard na Quinta
de Thebaida, passando junto de outro pogo, seguird
em trincheira até junto do baluarte do cemiterio dos
inglezes, entrando alli em tunnel, que se prolongard até
a entrada da rua do Quebra Costas, do lado das Fon-
tainhas, d’onde seguira até o ponto de desembarque, 4
beira-rio.

Cintra a4 Praia das Magas — Foi concedida a esta
companhia licenca para assentar OS Seus carros no
leito da estrada districtal 151.

) BRI g
LINHAS €STRANGEIRAS

Parece certo que nos ultimos dias se realizaram em Madrid
algumas reunides para promover a formagio de uma sociedade
constructora que leve a cabo o tdo falado projecto do caminho de
ferro do Meridiano, ou seja de Madrid a Bilbao e Santander, com
o itinerario de Aranda, Burgos, Bercedo e Traslavifia.

Assegura-se que neste negocio intervem agora o Banco His-
pano Americano, de recente creagdo—ainda que se afaste do fim
para que foi fundado--e que segundo se diz se interessard em
metade do custo da linha.

A outra metade é coberta pela The Sierra Company Limited,
proprietaria das minas de ferro de Monterrubio, pela sociedade
Maritima Unidn, de Bilbao e por banqueiros de Viscaya e San-
tander.

Tambem se dizia que os trabalhos preparatorios comegariam
nos primeiros dias d’este mez, ainda que até agosto ndo se abri-
ria a subscripcio de ac¢des e que o Marquee de Asnar sairia
breve para Londres para assistir a uma reunido que deve haver
a proposito d'este caminho de ferro.

£

Foi prorogado por dois annos o prazo concedido 4 Companhia
dos Caminhos de ferro do Sul de Hespanha para conclusdo da
linha ferrea de Baza a Granada.

¥

Trabalha-se activamente na construc¢io de um caminho de
ferro mineiro que, atravessando uma extensa comarca, ligard Vil-
laodrid com Rivadeo, facilitando a exportagdo das riquezas mi-
neiras da provincia de L.ugo.

u-

Vio muito adeantadasas obras para o estabelecimento da segun-
da via ferrea de Madrid a Irun, entre as esta¢coes de Pozuelo e Vil-
lalba. A execugiio d'estas obras tem sido tdo regularmente feita
que nio occasignou ainda a menor perturbagio no servigo dos
comboios, que, naquella linha e na presente epoca, tdo compli-
cado é.

v

A direcciio geral de obras publicas de Hespanha annunciou a
concessio de um caminho de ferro electrico entre a Corunha e
Santiago, para transporte de passageiros e mercadorias.

Gracas, que parece quererem fazer coisa com geito.

*

Uma casa commercial de Barcelona trata de organizar os ne-
cessarios estudos e bases para a construcgdo de um caminho de
ferro economico na zona baixa do Ebro.

L.iga-se muita importancia a este projecto, jd pelo desenvolvi-
mento que d’elle advird para a exploragdo carbonifera d’aquella
regido, )4 pelas condi¢des vantajosas em que vdo ficar os povos
que o caminho de ferro servird na sua passagem.





















