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UN"‘.‘ICAC&O DE TAR'FAS sivel, 4 unificacdo do material de todas as nossas linhas

ferreas.
O «quanto possivel» que acima dizemos ¢é a devida
correccao 4s exigencias do servico e das finangas de
Nomgou o sr. ministro das Obras Publicas uma com- | cada linha que nem sempre permittirdo que o material
missdo para tratar dos meios de se chegar,’quanto pos- | seja egual em todas.
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Essa commissio vae trabalhando em sessGes espaca-
das, e o assumpto, em verdade, comquanto tenha
certa importancia, ndo é d’aquelles que exige que se
abandonem, por elle, servicos publicos mais urgentes
por serem correntes e de maior alcance administrativo.
E bem sobrecarregado d'esses servicos anda cada um
dos vogaes da commissdo.

Mas olhando, em golpe de vista geral, para toda a
réde portugueza, o titular da obra publica deixou de
ver na especialidade o que lhe estd mais perto, o que
lhe vae 14 por casa, que assim chamaremos 4 réde pro-
priamente do Estado, no que diz respeito ao systema
tarifario dos dois grupos de linhas que constituem
aquella réde.

Tem cada um d'esses grupos as suas tarifas geraes
e especiaes, formuladas estas segundo as conveniencias
do seu trafego; aquellas segundo o criterio das suas di-
recgdes que existiam ao tempo em que essas tarifas fo-
ram formuladas.

As suas bases, as das geraes, sdo identicas em pre-
¢os, mas as condicbes d’applicacio variam e¢norme-
mente como se se tratasse de linhas até em paizes dif-
ferentes.

O Minho e Douro divide essas disposicGes em cinco
capitulos — passageiros, grande velocidade, pequena
velocidade, disposic6es communs e despesas accesso-
rias; o Sul ndo tem esta divisdo, nfo segue, portanto,
a mesma ordem de exposicio.

Resultado ¢ que quem conhece uma das tarifas e de-
seja conhecer a outra tem que estudal-a de principio ao
fim, porque ndo ha entre ellas paridade, nio obstante
serem ambas da réde do Estado.

Se comparamos a classificacdo de mercadorias, sobem
de ponto as divergencias na maior parte dos casos, sem
justificacdo alguma:

O exemplo de alguns titulos-nos basta para por este
desaccordo em evidencia. :

A classificacdo do Minho e Douro, feita mais recen-
temente do que a do Sul que data de 1882 — uns bons
19 annos — € muito mais detalhada como convém a
uma classificacdo que deve ser base e ponto de par-
tida para a applicacdo e interpretacio de todos os pre-
cos e condicOes de transporte numa réde ferrea,

No Sul, pois, ndo se sabe que classe da tarifa se ap-
plica a varios generos, alguns mesmo de frequente
transporte, Os quaes teem que ser taxados por assimi-
lagao a outros, e sabe-se quanto este systema é irregu-
lar, pelas differencas de interpretagdo de que resultam
divergencias de taxas.

Eis algumas designacées das duas tarifas:

M. Douro S. Sueste

Abanes........
Aboboras. ... ;
Abrunhos passados....
Aco em barra
Ao Drato. -sansions
» folhas, laminado e para moldes
» folha para molas...........
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Aduelas.....
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Basta. Estes pequenos exemplos ja nos demonstram:
primeiro, que a tarifa geral da réde do Minho é mais
favoravel que a do Sul, apesar do custo da construccio
e da exploracio ser 14 mais elevado do que na do Sul;

| segundo, que ha taes differencas que ninguem lhe en-

contrard explicacdo, algumas mesmo devendo attribuir-
se a lapsos ou erros de revisdo; e terceiro, que, se a
primeira ndo ¢ isenta de defeitos, a segunda é de todo
deficiente e pede reférma.

Aco em barra nido tem classificac@ no Minho; aco
em folha «para moldes» ndo sabemos o que seja, pa-
recendo nos natural que scja a «folha para molas» que
o Sul designa.

Nédo percebemos porque a aguardente pague a 2.*
classe no Minho e a 1.* no Sul, mais nos surprehende
que 4 alfirroba seja applicada ao norte do Douro a 3.2
classe, quando ¢ mercadoria que ndo ha naquellas pro-
vincias nem se transporta porque nio tem consumo
asual, e além do Tejo, onde ella constitue trafego im-
portante que péde ser disputado (e o é em grande parte)
pela via maritima, lhe cdia em cima a 1.* classe.

O mesmo succede com outras muitas mercadorias
que seria longo enumerar.

Facil seria, por de accordo estas duas tarifas-bases,
mas melhor se nos afigura que ao emprehender esse
trabalho se procurasse tambem uniformizal-o com a
classificacio da Companhia Real, tanto mais que esta
Jd ¢ egual 4 da Beira Alta que a adoptou desde princi-
pio e apesar da differenca de extensdo, de perfil e de
custo da sua réde, nfio tem visto inconveniente em se-
guir as bases da sua irma mais velha.

Por este andar ir-se-hia naturalmente até uniformizar
s typos, que niio vemos porque divirjem em insignifi-
cantes fracces entre a réde do Estado e a das compa-
nhias. Comparemol os :

Estado Companhias
Passageiros —1.* ...... 18.95 109,845
» — 2 v e, T 15,425
» — 38 Losese . MEDD 11,025
Mercadorias — 1.2 .... 30,33 30,24
» e A T 20.54 26,46
> — B e v il B850 18,00

Parece-nos de toda a conveniencia acabar com as frac-
¢oes, que chegam a ser ridiculas, 4 forca de minucia.

Basta vér que s6 em rarissimos casos na Companhia
Real um bilhete paga pela exacta multiplicagdo dos ty-
pos pela distancia, sem um arredondamento em que se
vae o rigor d’aquella applicacio.

As maiores distancias da linha, Campanhi 4 fronteira
de Badajoz, 400 kilometros, um bilhete custa 7H040
réis, que equivale a 19,85 por kilometro ; para que par-
tir d'uma base com millesimos ? Se o preco fosse 20
réis, o publico (n'este raro caso em que lhe resulta o
malor prejuizo) pagaria mais 6o réis, o que a um pas-
sageiro de 1.* em tal distancia ndo faz differenca al-
guma, '

Uniformizadas as tarifas geraes, poderia estudar-se o
meio de dar tambem uma certa uniformidade ds espe-
ciaes.

Jd se vé que cada réde tem as suas conveniencias
especiaes que lhe aconselham condigGes que nio se po-
dem tornar latitudinarias a todas as outras. Mas alguma
coisa se poderia conseguir nos detalhes, nas pequenas
fracgSes, no numero d'ordem sobretudo.

Bem maior era em Franca a difficuldade e 14 se ven-
ceu,

O expedidor consulta a classificacio de mercadorias
e V€ que o genero que tem a expedir estd na 2.* serie
da tarifa geral e na especial n.’ 4, por exemplo,
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Ndo tem que percorrer a colleccdo de tarifas de to-
das as linhas ; basta-lhe 18r as tarifas d’esse n. em cada
réde que a sua expedicdo tem que transitar; e se nao
lhe é applicavel tarifa especial, basta-lhe sommar as
distancias de origem a destino, multiplicar pelo typo
uniforme, juntar-lhe os accessorios e terd o prego feito.

Entre nés cada expedidor precisa ser doutor, em
sciencia tarifaria, e ndo sabemos porque ndo tenham
sido creadas, nos cursos superiores, cadeiras especiaes
de tarifometria.

Basta vér que a alfarroba, a que ja acima nos referi-
mos notando que ella pague pela 1.* classe da tarifa
. geral no Sul e pela 3.* no Minho, paga no percurso das
companhias Real e Beira Alta a 2.* classe.

Uma expedi¢io de alfarroba do Sul para o Minho
e Douro pagard, pois, 1., 2.* e 3,* classes segundo ©
percurso de cada linha.

uer dizer que, se além de Valenca ou de Barca
d’Alva houvesse mais linhas portuguezas, haveria que
inventar uma 4.* classe para lhe applicar.

iz

0 CAMINHO D€ FERRO
DE PONTA DELGADA AS FURNAS

No momento em que parece tornar-se realidade a de
ha muito projectada construc¢do do caminho de ferro
que deve ligar a cidade de Ponta Delgada com o Valle
das Furnas, na Ilha de Sdo Miguel, vem muito a propo-
sito lembrar a importancia que tém a cidade e o Valle,
de que tanto e tdo justamente se ufanam os agorianos
e de que tanto deveriamos n6s todos ufanar-nos, por per-
tencerem ainda & corda portugueza aquellas duas joias.

Entra-se em Ponta Delgada pelo seu porto artificial,
cujos trabalhos que ainda duram foram iniciados em 1861
pela Junta do districto, que oito ou dez annos depois os
entregou ao Governo, o qual tomou a seu cargo a con-
clusdo, mas que a esta data ainda estd em vel-o-hemos.

Rapidamente o viajante se familiariza com a cidade,
com as suas bonitas pracas ¢ incomparaveis jardins,
COM 0S seus passeios e as suas ruas, as suas egrejas e
os seus palacios, vastos e €spagosos como convém aos
prolificos insulanos.

Poucos dias bastam para visitar os templos, os mo-
numentos e os museus. Depois, todo o tempa é pouco
para aspirar o ar dos campos & plenos pulmaées, e as
excursdes variam quanto possivel. .

Uma d’estas excursdes, que se impde immediatamente
pelos seus encantos, é a das Sete Cidades. Faz-se actual-
mente em carruagem e a cavallo. Sahindo de Ponta Delga-
da, segue-se a estrada marginal que atravessa a Relva e as
Feteiras, importantes povoa¢bes com mais de 2,000 ha-
bitantes cada uma; vae-se até Lomba da Cruz, onde se
obtem um solido e experimentado burro ou muar; e de-
pois se faz a ascensdo da montanha que férma o topo
poente da ilha e no interior da qual se formou uma cra-
téra, cujo diametro superior tem pouco mais ou menos
cinco kilometros.

O caminho da Cumieira, que vamos pois cavalgando
escarranchados .sobre o amplo albarddo de um macho
vigoroso e atarracado, tem parte do seu leito assente en-
tre duas profundas ravinas, a que os insulanos chamam
grotas, e cujas encostas, quasi a prumo, estdo comple-
tamente*revestidas de faias, acacias, pinheiros, plata-

nos, e varias especies de plantas indigenas, como o folhado
e o sarguinho (bois de rose), tudo entremeado de fe-
tos e inhames e atapetado em toda a extensdo pelo mais
vicoso licopodio que temos visto, o qual se encontra em
muitas outras partes da ilha, revestindo os vallados e as
grotas! A meio d’esta vereda comeca a definir-se o ter-
reno de montanha pela vegetacdo peculiar 4s cumiadas,
que em toda a ilha de S. Miguel vémos sempre verde-
jantes como as encostas e os valles! A rainha do archi-
pelago, como lhe chamou o erudito naturalista francez
Mr. Fouqué, apresenta nas suas partes mais baixas uma
serie, quasi ininterrupta, de campos vigosissimos, onde
com o maior desenvolvimento se cultiva o milhge¢ a ba-
tata, para fabricacdo de alcool: em planos mais eleva-
dos estendem-se numerosas mattas que, em média, néo
teem mais de trinta a quarenta annos, encontrando-se
lado a lado as arvores mais diversas originarias de to-
das” as regides temperadas do globo. Mas fol para os
pontos culminantes da ilha que a natureza reservou a
sua ornamentaco mais grandiosa: a leste, encravado en-
tre os mais pittorescos montes, o Valle das Furnas, cer-
cado de rochas abruptas e atravessado por uma ribeira
de agua quente, cujas nascentes em ebuligdo reprodu-
zem em ponto pequeno os phenomenos dos geysers da
Islandia; a poente, no extremo da aresta da montanha
em que nos achamos, a caldeira das Sete Cidades.

O effeito que produz a vista da caldeira quando se chega
4 Cumieira, alarma-nos a tal ponto—diz um illustre via-
jante—que ficamos por longo espago sem ter uma pala-
vra que reproduza a exaltagio que o nosso espirito
sente ante o panorama deslumbrantissimo que, de re-
pente e todo a0 mesmo tempo, nos surprehende ao attin-
girmos a crista da Cumieira. Estd-se a mais de 600 me-
tros acima do nivel do mar e 4 borda de uma grande
cratera, cuja parte superior tem pouco mais ou menos
5 kilometros de diametro e o fundo mais de 2 kilome-
tros de largura média.

Esta grande depressdo tem as paredes talhadas quasi
a prumo e revestidas por uma vegetacdo exuberante
de um verde sombrio, que faz realcar garridamente a
povoacdo das Sete-Cidades, assente no fundo da cratera,
com a sua casaria muito branca, de um tom calido, e da _
qual se destaca apenas uma casa apalacada, de aspecto
muito simples mas nobre, cercada por um grande par-
que. Ao fundo da povoagdo, uma grande egreja com as
paredes e torre de cores claras.

A aldéa debruga-se sobre um grande lago, bi-partido
por um caminho, que o atravessa na parte mais estreita
e que o divide portanto em duas lagdas: a do norte e
a maior, em que a agua ¢é azulada e attinje a profundi-
dade de quatorze bracas; e a do sul, em que a agua é
verde e a maior profundidade de doze bragas. A colo-
racdo differente das aguas d’estas duas lagbas, que cum-
municam entre si por um pontdo de cinco metros, so-
bre o qual passa o caminho a que nos referimos, € de-
vida a materias organicas, vegetaes, que estdo na agua
em suspensdo. Na lagda azul, um pequeno promonto-
rio de 150 a 200 metros avanca na margem de leste,
cultivado como um parque inglez. Nesta mesma mar-
gem, assim como nas de norte e sul, as montanhas que
se elevam sobre o fundo do valle mais de 300 metros,
apresentam-se quasi verticaes e profundamente fendi-
das no sentido longitudinal pelas convulsdes do terreno,
onde em 1444 ou 1445 esteve em erupgio um vul-
cdo.

Estas fendas converteram-se em ravinas, cujos leitos
e margens, bem como as tres-encostas do lago ds quaes
nos referimos, estio completamente revestidas de es-
pessa vegetacdo rasteira, em que predomina o folhado,
o louro bravo, a gueird, a urze, o tamujo, os fetos e os
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musgos, entre os quaes o sphagno. Para contraste, a
margem poente da formosa lagda coberta de frondoso
arvoredo com a pequena planicie a seus pés, onde pra-
dos verdejantes circumdam a graciosa casaria da al-
deia!... Como o campanario typico das egrejas mi-
chaelenses faz augmentar de intensidade a nota ridente
e pacifica de toda esta’ paisagem ideal, que rivaliza com
as mais mimosas da Escocia, da Italia e da Suissal. ..

A 45 kilometros da cidade de Ponta-Delgada, fica o
Valle das Furnas, a mais notavel curiosidade dos Acores,
onde se encontram soberbos geysers e encantadores
jardins, onde ha murmurios perturbadores, perfumes
que embriagam, rugidos que quasi nos atemorizam.

Aguas mineraes importantes pelas suas qualidades
therapeuticas, notaveis phenomenos vulcanicos, monta-
phas de soberbo aspecto, lindos chalets, parques, jar-
dins, um variadissimo panorama emfim, amenizam o lo-
cal, cujos encantos todos apreciam—nacionaes e estrah-
geiros.

De Ponta-Delgada 4s Furnas conduzem duas boas es-
tradas marginaes — uma ao norte outra ao sul.

Seguindo _esta ultima, que passa pela villa da Lagda
e por Villa Franca do Campo, encontra-se, antes de en-
trar no Valle, a lagoa das Furnas, d’onde se disfructam
lindas paisagens, observando-se tambem uma grande
solfatara e o parque de José do Canto, que 4 beira da
]agoa apresenta a capella de N. Senhora das Victorias,
obra d’arte rica em seus detalhes e accessorios, estylo
gothico do Norte.

Seguindo a estrada do norte, que passa pela villa da
Ribeira-Grande, gosa-se uma vista arrebatadora das
Pedras do Gallego, observando-se o Valle em toda a
sua extensao.

O Valle das Furnas é uma estacio thermal muito fre-
quentada nos mezes de jutho, agosto e setembro, pos-
suindo um grande edificio publico para banhos.

Os geysers (vulgo caldeiras) emittem agua fervente,
limpida numas e lodosa noutras, produzindo vapores e
ruidos subterraneos.

O solo adjacente ds caldeiras offerece phenomenos
que surprehendem, vendo-se aguas a ferver que bor-
bulham a par d’aguas frias; aguas ferreas a par de
aguas sulfuricas; crystallizacées d'enxofre, etc.

A mais notavel de todas as caldeiras é a denominada
de Pedro Botelho, que o vulgo mais supersticioso con.
sidera uma bocca do Inferno, pelo seu medonho aspe-
cto e pelos seus ruidos.

Esta caldeira é uma escavacio em alta barreira, con-
stituindo uma furna, por onde espadanam constante-
mente, com som rouco, borbotdes de agua lodosa ou
de espessa lama. ‘

O Valle ¢ occupado na maior parte por lindos par-
ques, onde se pédem apreciar excellentes exemplares
de vegetaes das diversas regiGes do globo, exalcados
na sua belleza pela relva verdejante dos prados, alguns
lagos, riachos que serpenteiam por entre flores, algu-
mas avenidas, cascatas, grutas, etc.

As aguas mineraes teem sido analysadas, e reconhe-
cidas como muito efficazes no tratamento do rheumatis-
mo, inflammacdes cutaneas, algumas doencas do esto-
mago, e em inflaimmacGes dos bronchios e da larynge.

Quem visita os Acores ndo deve deixar de ir ao Val
le das Furnas, na Ilha de S. Miguel, para admirar quan-
tas maravilhas da naturcza e da arte alli se reunem
prestando-se mutuamente apoio, offerecendo aspectos
d’'uma belleza infinita.

Quando as communicagGes em caminho de ferro fa
cilitarem o trajecto de Ponta-Delgada ao Valle, esta ex-
cursdo tornar-se-ha o grande attractivo da viagem aos
Acgores para nacionaes e extrangeiros,

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral dos Correios e Telegraphos
Inspecedo Geral dos Telegraphos
l.* Divisac »

Faz-se publico que, durante o prazo de quinze dias, que hio
de terminar em 30 do corrente, estardio patentes na 1.* Divisio da
Inspeccio Geral dos Telegraphos os projectos e requerimentos
em que a Companhia Carris de Ferro do Porto pede para substi-
tuir pelo systema de tracciio electrica a trac¢do animal com que
explora as seguintes linhas : :

Da rua Formosa (cruzamento com a linha da rua do Infante
D. Henrique 4 de Costa Cabral, j4 em exploracio electrica) ao
Bomfim ¢ a S. Roque da Lameira.

Do largo do Carmo (cruzamento com a linha de Campanhi 4
Boavista, parte ji em exploragdo) ao largo do Campo Lindo.

Da Praga do Duque de Beja (cruzamento com a linha de Cam-
panha d Boavista) ao Palacio de Crystal.

Nos termos do art. 157.° do Regulamento do Estabelecimento,
Exploragio e Fiscaliza¢io dos Servigos Telegraphicos, approvado
por decreto de 10 de dezembro de 1892, qualquer rec amacio
contra a approvacao dos referidos projectos deverd ser apresen-
tada nesta Direcciio Geral, dentro do prazo supra mencionado.

Direc¢io Geral dos Correios e Telegraphos, em 15 de maio
de 190i. — O Conselheiro Director Geral, e4lfredo Pereira.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Bicycletas. — A tarifa de 120 réis por bicyclo, em
comboios em que ndo' é permittido o transporte de ba-
gagens ou tendo os portadores das machinas bilhete,
que ndo teem transporte gratuito de bagagens, foi am-
pliada ao trajecto entre Coimbra e Figueira, segundo
0 aviso que adeante vae publicado.

Os comboios por que sdo validos estes bilhetes sio
0s que partem de Coimbra ds 8-25 da mauhd, 4 e 7
e meia da tarde, e da Figueira, ds 4 e 15 da manhd, 1
¢ meia da tarde e g e 25 da noite.
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VIAGENS DE RECREIO

Grandes festas em Beja.— A principal festa do
Alemtejo ¢ a chamada do Sacramento em Beja, que
reune alli milhares de forasteiros de toda a provincia, e
ainda da Extremadura e Algarve.

Por esse motivo a direcgio do Sul e Sueste estabelece
nos dias 4 a g d’este mez bilhetes por precos extraor-
dinariamente reduzidos, validos para o regresso até o
dia 11, conforme o aviso que publicamos na secc¢io
respectiva.

Feira d’Aljustrel.— Tambem para esta concorrida
feira haverd nos dias 12 a 14 bilhetes de ida e volta por
precos reduzidos para a estagdo do Carregueiro, con-
forme adeante se indica no aviso respectivo.

Temporada de banhos. — Comeca hoje a venda
dos bilhetes de ida e volta que a Companhia Real es-
tabelece todos os annos durante o verdo e que sdo co-
nhecidos vulgarmente por «bilhetes de banhos», posto
que para o que mais servem seja para realizar excur-
s02s entre os principaes pontos da sua réde, podendo-
se parar em varias estacdes mediante a compra de se-
nhas de paragem que siao d’'uma grande commodidade
para o publico.
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3.» Secgdaan. — Exploracéo
2l.* Questao. — llluminagdo dos comboios

(Continuacdo)

Do relatorio do engenheiro sr. Banovitz, relativa 4
Austria-Hungria, Roumania, Paizes Baixos e Allema-
nha, concluia-se que a illuminacfio a oleo de colza con-
tinua a ser muito empregada. Opina-se todavia por que
este systema de illuminacio se applique apenas nas li-
nhas secundarias. :

A illuminagdo a gaz-rico estd adoptada em (8.000
carruagens, mais 1.000 do que a oleo de colza. Tam-
bem se adopta um gaz mixto em que entra algum ace-
tyléne.

O petroleo tem poucas applicacdes.

A electricidade applica-se em 1.800 carruagens, fi-
cando ao preco de tres centimos por carcel-hora.

Os engenheiros Chaperon e Herard, que se occupa-
ram d’outros paizes nao incluidos no relatorio anterior,
notam: que as lampadas, mesmo as de oleo de colza,
foram aperfeicoadas tendo maior poder illuminante; que
o petroleo é pouco empregado; que augmenta constan-
temente a illuminagdo a gaz, apesar das complicacGes
da canalizagdo; que o gaz ordinario misturado com o
gaz acetyléne dd bons resu!tados_, ndo se empregando
este gaz sO pelos perigos que ainda nio foram remo-
vidos.

Refere-se ainda ds illuminacGes pela electricidade.

As conclusées propostas pelo sr. Chaperon toram
approvadas,

Sdo as seguintes:

«As companhias de caminhos de ferro teem melho-
rado a illuminagdo das carruagens, pelos aperfeigoa-
mentos dos apparelhos illuminantes a oleo ou a petro-
leo e pelo augmento do numero de lampadas em cada
compartimento ; . _

A illumina¢do a gaz tem-se desenvolvido considera-
velmente em todos os paizes; offerece effectivamente
facilidades particulares de servico em virtude da rapi-
dez e da commodidade com que se alimentam os re-
servatorios das carruagens, quando as installagées fixas
que exige possam ter o desenvolvimento bastante. A ad-
digdo da quarta parte em volume de gaz acetyléne au-

menta sensivelmente o poder illuminante do gaz.

A illuminagdo electrica, por accumuladores, ou com
dynamos fuccionando pelo movimento dos eixos, tende
a desenvolver-se. E" para desejar que se accentue esta
tendencia em virtude das vantagens d’este modo de il-
luminacdo pelo conforto e pela boa reparticiio de luz
nos compartimentos que se consegue.

22." Questao
Manutencao e transporte de cargas incompletas

Esta these dividia-se em duas que versavam: uma
sobre as installagbes para as mercadorias em cargas
incompletas- nas grandes estagdes. Carga, descarga,
armazenagem, etc.

Qutra sobre os meios de facilitar o transporte de
cargas incompletas, evitando as remocGes em transito e
a md utilizacio do material de transporte; e sobre os
acondicionamentos proprios para os productos agrico-
las que convergem aos grandes centros ou mercados,

Foram relatores para os Estados Unidos o enge-
nheiro sr. Olhausen, para a Inglaterra e suas colonias,

o engenheiro sr. Jesper, para os restantes paizes o en-
genheiro sr. Bleynie.

Os relatorios eram naturalmente longos e longa tam-
bem foi a exposicdo por envolver de facto muitos as-
sumptos. Assim ha a considerar no transporte, o sys-
tema de agrupamento das cargas em vagons especiali-
zados, o agrupamento em acondicionamentos especiaes,
os acondicionamentos proprios para generos agricolas,
e cada uma d’estas partes ainda se subdivide.

Melhor fora talvez que a materia se apresentasse
com menor amplitude, mais restricta a pontos limitados
e concretos.

Sdo interessantes as indicacGes e noticias fornecidas
pelos relatorios. D'estes trabalhos e da discussdo ou
troca de observa¢oes havida entre os membros da sec-
célo resultaram as couclusGes que seguem :

«a) As installacGes para a manuten¢do das mercado-
rias em cargas incompletas nas grandes estacGes de-
vem, quanto possivel, ser feitas segundo o principio da
especializagio para a divisdo do trabalho, tendo em
consideracdo a natureza e a importancia dos diversos
elementos do trafego ;

Os apparelhos especialmente destinados ao servico
das encommendas ou volumes leves mas muito nume-
rosos consistem quasi exclusivamente, até hoje, em
carros com rédes, cestos, saccos e pannos, fazendo-se
todas as operag6es a braco de homens. A forga da gra-
vidade e a mechanicasé se utilizam para as deslocacées
verticaes necessarias nalgumas estacGes.

Parece que a questdo da manutencao mechanica das
encommendas ou recovagens relalivamente leves e nume-
rosas, que acaba de ser installada na nova estacio de
Paris-Orsay, da réde de Orleans poderd ser utilmente
dada para uma sessdo ulterior de congresso.

b) O melhor meio de facilitar o transporte das cargas
incompletas evitando as mudangas em transito e a m4
utilizacdo do material de transporte consiste no agru-
pamento racional das encommendas da mesma natu-
reza ou em vagons especializados ou em acondiciona-
mentos especiaes. Em geral conveem mais os vagons
para os agrupamentos das encommendas ou recova-
'gens de pequena velocidade, e os acondicionamentos
especiaes para as de grande velocidade. Convém
tanto applicar a mesma organizacio ao trafego permu-
tado entre duas ou mais rédes, como convém ao da
mesma réde. Cada organizacdo deve ter como ponto
de partida o estudo estatistico pormenorizado das cor-
rentes do trafego;

No que respeita aos acondicionamentos proprios
para facilitar o transporte de productos agricolas que
se destinam aos grandes centros ou mercados nfio pa-
rece (em geral) responder a necessidades imperiosas o
emprego d'um typo determinado fornecido pelas admi-
nistragoes.

Ndo parece tambem susceptivel de provocar um
desenvolvimento apreciavel do trafego.

——a
NOTAS DE VIAGEM

XII

Ainda Veneza

Apenas numa referencia falei, no artigo anterior, na
praca de S. Marcos, porque sendo ella a principal de
Veneza preciso dedicar-lhe todo o espago possivel e
todo serd pouco.

E’ que, por mais que se imagine uma agglomeragio
de bellezas, de riqueza em ornamentagdes, de imponen-
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cia em edificios, de arte em exposicdo de objectos, de
suave poesia, de deslumbrante attraccdo dos sentidos,
nao se chega a obter uma pallida ideia do que € aquella
extraordinaria praca.

Muito curiosa, mwito interessante, ndo ha duvida, é
Veneza, no seu conjuncto, mas a praca de S. Marcos
faz esquecer tudo, sobreleva a tudo, — ¢ um encanto a
que ndo se foge sem custo.

Se os guias dizem que sdo precisos cinco dias para
vér Veneza, eu direi que a cidade poderd ver-se mesmo
em tres, ou em dois, se o viajante tem pressa; mas 4
praca de S. Marcos ha-de elle consagrar a maior parte
do tempo, porque ella por si vale muito mais que toda
a cidade.

Os seus edificios excedem em sumptuosidade os mais
notaveis de todas as cidades; a cathedral, um poema
de mosaicos preciosissimos, precisa de um dia para
vér-se; a antiga bibliotheca, o palacio ducal, a torre do
relogio, o caes, as arcarias, os luxuosos estabelecimentos,
tudo nos enleva ¢ nos attrahe.

Mesmo nas tardes calmosas de verdo, quando a
affluencia de forasteiros é maior, a praca nio estd cheia
— tal € a sua vastiddo, — nem ¢ grande o ruido, porque
Veneza é uma cidade socegada.

A sua povoacdo ordinaria s3o os pombos cinzentos,
que em bandos de milhares esvoacam por toda a parte,
pousando pelo chdo, pelas fachadas ornamentadas dos
edificios, por sobre os hombros e cabeca dos transeun-
tes, esperando que elles lhes déem milho, que se com-
pra em pequenos cartuxos a varios vendedores ambu-

lantes.

Néo ha forasteiro que se n@o quede alli uma hora, a
cobrir-se de pombos, que lhe comem o milho na mio,
na bocca, no chapeo, nas orelhas. Quanto mais gene-
roso em milho é o viajante, mais pombos o cobrem.

Os pombos sdo um dos caracteristicos d’aquella pra-
ca, e de Veneza, e de balde outras cidades, como Flo-
renca, teem tentado tambem ter os seus pombos para
entreter os viajantes; ndo conseguem que clles tenham
tal popularidade.

De noite, as fachadas dos edificios lateraes em que
as neves do inverno conservam lavadas, brancas, varias
saliencias das ornamentacGes de pedra, produzem, com
a illuminacdo da praca, um effeito phantastico, como de
luar, que se torna muito interessante.

Luxuosos cafés occupamias lojas lateraes, sendo nou-
tras, e nos primeiros andares, os grandes armazens de

objectos artisticos das enormes fabricas que sdo tam-
bem especialidade local. |

Nestas, como nos depositos e estabelecimentos de
venda, a entrada € sempre franca, sollicitada até, com a
mira fia venda de qualquer objecto que s6 a muito cus.
to o viajante se recusa a adquirir, j4 porque a variedade
¢ enorme e a belleza extraordinaria em todos aquelles
milhGes d’artigos de mosaico, vidro, madeira, ferro, la-
130 etc. — que em tudo estd aperfeicoadissima a indus-
tria venezense —jd porque o espirito commercial do
paiz estd por tal féorma desenvolvido, que a custo o vi-
sitante se livra das insistencias dos vendedores que o
cercam, o instigam, o apertam até o extremo, para que
compre qualquer coisa, desde a mais luxuosa e artis-
tica guarnicdo de sala até o mals modesto aliinete de
peito; desde o espelho de crystal até o pequeno botio
de chumbo.

Vao mais ainda, no seu empenho, as grandes fabricas:
os guias que acompanham os viajantes, os gondoleiros
que os conduzem em passeio, estio combinados para
levar os estrangeiros dquelles estabelecimentos, indican-
do-os como uma curiosidade a ver na cidade.

A’ porta, logo que o visitante se approxima, vem re-

cebel o o dono da casa, com todas as attengbes, mos-
trando-lhe todo o estabelecimento, fazendo fabricar 4 sua
vista qualquer pequeno objecto, em vidro artistico ou
em mosaico, que, jd se vé, o visitante adquire como
lembranca, e quasi em cada dependencia da mesma
casa tem que escolher um outro, tal é a insistencia dos
vendedores.

Um passeio pelo grande canal é obrigatorio para se
examinarem vagarosamente (para o que se deve ir em
gondola) os palacios, em numero de mais de 150, que
bordam as duas margens, onde, nos tempos aureos de
preponderancia politica, habitavam os doges e outros
grandes senhores, e hoje, nos tempos praticos da in-
dustria e do commercio, estdo installadas as fabricas e
depositos a que acima me referi. D’estes o principal,
creio, é a fabrica Pagliarin & J. Franco. Este nome
estd, como se vé, reservado para a notariedade, 14 como
cd.

Outro passeio obrigatorio, tambem em gondola, é a
visita dos pequenos canaes ¢ da enorme quantidade de
bellas egrejas monumentaes, encerrando grandiosos ja-
zigos, quadros e esculpturas dos principaes mestres da
arte-italiana, |

A visita ao palacio ducal, ponte dos suspiros e pri-
soes ¢ indispensavel; a Academia de Bellas Artes tem
tambem grande interesse; o museu civico deve visi-
tar-se; passeio ao Lido, deliciosa estacfo balnear do au-
tro lado do canal exige uma tarde e deixa-nos, a nos
portuguezes, o sentimento de ndo vermos ahi em Algés,
Pago d’Arcos, ou noutro ponto qualquer d'essa nossa
bella praia oceanica, um estabelecimento balnear as-
sim, com 300 quartos, vasto restaurante sobre a agua
e um aspecto de frescura e alegria encantador.

Um passeio, a pé, pelas tortuosas ruas ¢ tambem
muito para recrear o espirito. A Merceria é a princi-
pal, onde os estabelecimentos sdo mais luxuosos e a
concorrencia de povo mais escolhida.

Os mercados sdo primitivos, sujos, velhos, especial-
mente o que tem por centro a ponte do Rialto, sem
deixarem de ser interessantes para apreciacio dos usos
locaes.

De theatros ndo falemos. Sdo velhos e feios como
ndo vi outros em parte alguma. :

Quem dispuzer de tempo, péde tomar o vapor e vi-
sitar Burano e Torcello, duas ilhas ao N. E. bem in-
teressantes, e ir em gondola a Murano, passeio bem
agradavel para uma manha.

Quem fér mais apressado fard como eu, escolhendo
um rapido que o conduza a Florenca, onde tem que se
ficar pelo menos dois dias se se quizer ver uma parte,
ainda Insignificante, das bellezas que encerra aquelle
enorme templo da arte.

=

RIS D€ FERRO DE LISBOA

CAR

Levanta-se uma campanha na imprensa contra esta
companhia por ella ter annunciado 4s reparticGes publi-
cas que elevaria, desde o 1.” de julho, o prego dos bi-
lhetes d’assignatura para 50000 réis, -

O preco dos bilhetes para o publice era até hoje d
4onooo réis, tendo os empregados das reparti¢des, ca-
mara, etc. o abatimento de 25 %, a exemplo do que foi
estabelecido em 1885 para os empregados da Compa-
nhia Real dos caminhos de ferro.

Se hoje passam de 30 a 50000 réis, a differenca de
66 por cento é consideravel e d4 razio da celeuma que

se levanta. '
Mas o que os collegas ndo dizem ¢ se a Companhia
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estd, como crémos, no direito de elevar esses e outros
precos—e cremos que o fard —, Depende isso do con-
tracto que a camara lhe concedeu e contra o qual tanto
temos escripto sempre aqui.

Ora € notavel que esse contracto, approvado pelo go-
verno, constituindo lei do paiz, e lei tdo importante que
impoe regras extraordinarias sobre a viacdo publica em
toda a capital e seus suburbios, nunca apparecesse no
Diario, e ninguem, a nio ser as duas partes contratan-
tes, saiba o que d’elle consta

Este facto faz naturalmente suppdr as lepras que co-
brem esse monstro, filho da benemerita camara —taes
sdo ellas que o horrivel parto nunca se arriscou a sahir
dos archivos da mae.

Sem conhecimento do contracto ndo se deve discutir,

porque é perder tempo e espaco pedir providencias ao |

governo contra disposicGes por elle jd approvadas em
um documento que obriga o‘fubhco a soffrer os tratos

que a companhia lhe quizer dar.
e
A metallurgia e os caminhos
de ferro

O Ministerio das Obras Publicas de Franca fez 4
imprensa franceza uma communica¢@o importante a res-
peito da crise que neste momento atravessa a industria
metallurgica, cuja situagdo ndo podia deixar de attrahir
a attencao dos poderes publicos.

Na totalidade da produccdo industrial da Franca os
fornecimentos das companhias dos caminhos de ferro
representam uma parcella muito consideravel. Encon-
trando-se subitamente na obrigacdo de fazer face a um
desusado acresccimo de trafego, pouco tempo antes
da exposi¢do, de balde appellaram para a metallurgia
franceza, que so lhes acceitava as encommendas a pra-
zos excessivos. E assim houve necessidade de recorrer
ao estrangeiro, privando-se a industria nacional de um
movimento que, se houvesse sido bem dirigido, ter-lhe-hia
aproveitado grandemente.

Para de algum modo remediar este estado de coisas,
o Ministerio das Obras Publicas resolveu confiar a uma
commissdo especial o cuidado de procurar um methodo,
e estabelecer regras geraes a que devam obedecer to-
das as encommendas de material rolante feitas por con-
ta das companhias. O resultado muito apreciavel do seu
estudo serd permittir aos poderes publicos que aucto-
rizem as encommendas de modo a attenuar em parte
a crise industrial, e a evitar as insufficiencias de mate-
rial durante os periodos de maior actividade, — ao mes-
mo tempo que estimlle os industriaes a melhorarem o
seu fabrico, e lhes facilite a lucta com os concorrentes
estrangeiros. ¢

Neste sentido, o Jornal Official de 16 de maio pu-
blicou as instrucces do ministerio das obras publicas
a M. Zax, inspector geral de pontes e calcadas, pre-
sidente da commissdo encarregada de codificar os ca-
dernos de encargos para o fornecimento do material
rolante dos caminhos de ferro e de unificar os typos
d’esse material.

&
AUTOMOBILISMO

Recinto pPara antomoveis

Ha ideia de construir no Campo de Marte, em Pa-
ris, no local onde estd a galeria de machinas, um par-
que com edificagbes que se estenderd até o Sena,

O modelo d’estes edificios serd unico, com arcadas
que formardo uma galeria italiana.

O parque, tracado 4 franceza, terd, além d’um lago de
280 metros de comprimento por 70 dé largo, uma pista
em ellipse para cyclistas e automobilistas, ruas para ca-
valleiros, restaurantes, theatro, etc.

Por cd, numa charneca como o passeio d’Algés,
poe-se um grande letreiro, «Vedado aos cyclistas».

*

Segundo dizem de Vienna, estdo sendo construidos
automoveis proprios para o rapido transporte de tro-
pas em campanha, substituindo assim os caminhos de
ferro. As experiencias serdo feitas em breve.

*>

A applicacdo dos automoveis no servico de incendios
tem sido objecto de experiencias em diversos paizes.
Em Hanovre, j4 se adquiriu um servico de extinc¢do
completa, com tres automoveis, destinado aos bombei-
ros da cidade.

*

Em Berlim fundou-se uma sociedade internacional de
automobilismo, que tem por fim obter a reduccido dos
precos actuaes dos automoveis, limitando quanto pos-
sivel os lucros dos intermediarios.

Nesta sociedade agruparam-se j& os representantes
das casas Panhard e Levassor, de Dion-Bouton, da com-
panhia de motores e automoveis Cadell, e da compa-
nhia d’Aix-la-Chapelle.

* .

M. Kruger, membro da Unido automovel de Berlim,
realizou ha pouco o trajecto de Berlim a Hamburgo
em condicoes muito difficeis. A partida em automovel
fez-se ao despontar do sol, a um signal do presidente
da Unido. Mas ndo tardou que a neve, cobrindo o solo
em camada de 3o centimetros de espessura, comegas-
se a embaracar a marcha. Por cinco vezes foi neces-
sario a M. Kruger servir-se da picareta para abrir ca-
minho. Quando chegou a Hamburgo, tinha gasto treze
horas de viagem, mas sem que a machina deixasse de
funccionar um momento, triumphando de todas as dif-
ficuldaces, apesar dos seus 400 kilos de peso.

%*

A inspeccdo do servico de tropas de Berlim encom-
mendou tres automoveis de grande novidade, para ex-
periencias militares.

Um d’esses carros transportard dois canhdes Maxim,
e serd perfeitamente blindado; um outro com dois lo-
gares 4 frente e quatro logares atraz, como um break,
tendo ao meio d’estes quatro logares uma pequena mesa
sobre a qual poderd ser desenrolado um mappaj final-
mente, um terceiro, destinado o ser utilizado nos exer-
cicios dos polygonos, para se constatar rapidamente o
effeito do tiro.

*

No parlamento italiano, o deputado M. Maidrand re-
commendou a adopgdo de automoveis nos servi¢os pos-
taes, propondo que se dessem subsidios de transporte
por esse meio em todos os pontos afastados das linhas
ferreas. -

“n
Numero extraordinario

~ Naéo faremos surpresa aos nossos assignantes. Desde
Jd os prevenimos de que talvez antes do proximo nu-
mero lhes enviaremos um numero extraordinario, edigdo
de luxo.

A exemplo do que praticam os grandes jornaes
technicos allemies, desejamos dar a monographia das
grandes fabricas de material de caminhos de ferro, mas
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a publicacdo d’estes artigos em capitulos intervallados
erde o interesse e o valor,

Além de que, sendo essas monographias longas e pro-
fusamente illustradas, tiram muito espaco, de que ndo
podemos prescindir para as outras seccoes do jornal.

Por isso resolvemos reunir num sé numero especial
tudo que diga respeito a cada fabrica, comecando pela
importantissima casa de Berlim, Arthur Koppel, conhe-
cida em todo o mundo, e nio pouco entre nds pelos nu-
merosos fornecimentos que tem feito em Portugal e suas
colonias.

O numero extraordinario constard de 24 paginas em
excellente papel couché especialmente fabricado para
nos, contendo 76 finissimas gravuras, capa tambem em
papel couché, illustrada.

O nosso natural desejo seria, ndo ha duvida, come-
car esta série de monographias pelas fabricas portu-
guezas, embora ndo fossem propriamente da especiali-
dade de caminhos de ferro.

Mas o espirito retrahido a toda a publicidade que
predomina entre noés constitue uma grande difficuldade
sempre que se trata de trabalhos d’esta ordem.

Veremos se com o exemplo estrangeiro se resolvem
essas reluctancias. ;

- @
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Chemins de fer
Portugais

Comité de Paris
Convocation des obligataires

M. M. les obligataires de la Compagnie Royale des Chemins
de fer Portugais sont convoqués en assemblée générale ordinaire
pour le lundi 1. juillet 1901, & 4 heures de relevée, au Grand-Ho-
tel, Boulevard des Capucines, & Paris:

Ordre du jour:

Présentation du rapport du Comité de Paris;

Nomination d’administrateurs.

Tous les obligataires, possédant ou représentant au moins
vingt-cinq obligations privilégiées de premier rang, ont le droit
de faire partie de l'assemblée générale, en déposant leurs titres
a l'une des caisses suivantes:

En Portugal :

Aux caisses de la Compagnie, a Lisbonne.

Aux caisses des établissements suivants:

Banco de Portugal, Banco Lisboa e Acores, Banco Commer-
cial de Lisboa, Banco Allianca, Banco Commercial do Porto,
Crédit Franco Portugais, et Monte-Pio Geral ;

En France:

Au caisses du Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun, & Pa-
ris.

Aux caisses des établissements suivants

Banque Internationale de Paris, Banque de Paris et des Pays
Bas, Banque Parisienne, Comptoir National d’Escompte de Pa-
ris, Crédit Foncier de France, Crédit Industriel & Commercial,
Crédit Lyonnais, Société Générale pour favoriser le développe-
ment du Commerce et de I'Industrie en France et Société L.yon-
naise de Dépots, de comptes courants et de Crédit Industriel.

A Londres :

Aux caisses de M. M. Glyn, Mills, Currie and C.°.

En Allemagne :

Aux caisses de la Bank fiir Handel und Industrie & Berlin,
Darmstadt et Francfort-sur-le-Mein.

En Belgique : :

Aux caisses de la Banque Liégeoise et de la Caisse Générale
de Reports et de Dépots. .

Les cartes d'admission seront délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chdteaudun, a Paris.

Paris, le 18 Mai 1901.

Le Comité de “Paris
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BOLETIM DA PRACA DE ILISBOA

Lisboa, 31 de maio de 1901.

Sobre a base 6. do projectado novo contracto entre o Governo
e o Banco de Portugal, representou ultimamente o Centro Com-
mercial do Porto contra a suppressdo das notas de 14000 e 24H500
réis. Entende aquella corporacio, que este typo de notas, sacrifi-
cado pela referida base, é de conveniencia que continue circu-
lando para commodidade do publico e para substituicdo, nas
transaccoes, das antigas moedas de ouro de 2000 réis e 53000

Convém notar que uma das coisas que o Governo teve em
vista com a prescrip¢ao de todo o typo fidugiario inferior ao valor
de 5ypooo réis, foi restringir, limitar o mais possivel o campo das
tentativas de falsificacbes. E sio justamente as notas de pequeno
valor aquellas que mais se falsificam, por isso que mais se dif-
fundem.

As notas de typo alto, circulando em meio mais restricto, mais
depressa se denunciam quando viciadas. As outras ndo é tanto as-
sim; entram mais nas algibeiras do povo rural e o sedimento que
de la trazem occulta mais facilmente os caracteristicos da burla.

Que o Centro representasse unicamente contra a suppressiao
do typo de 2500 réis, parecia-nos isto mais razoavel e, por ven-
tura de mais facil deferimento. A nota de vinte e cinco tostoes
ndo deveria ser abolida emquanto o nosso meio circulante conti-
nuasse como presentemente estd. Quatro moedas de 500 réis pou-
co pesam, e cinco teriam o troco em nma d'essas notas; mas tra-
zer eu em prata, no bolso, oito meias cordas, isto é, cem gram-
mas, fora o cobre e o nikel, por isso que ndo ha papel com que
se ‘me troque acluella prata, é obrigar-me a um incommodo com
que s6 o meu alfaiate péde lucrar.

Vio-se, muito embora, as notas de 500 e de 1000 réis. Crea~
das e emittidas para facilidade de trocos, no periodo agudo da
crise de 91, a sua existencia tornava-se jd inconveniente, desde que
o publico se habituou ao papel, por isso que facilitava a retraccdo
da prata. Hoje, porém, que o publico, mais pratico, nio dé a este
metal preferencia alguma sobre o papel, que se acabe, uma vez
por todas, com esse typo de notas divisionarias. Lucra a hygiene,
como ¢ obvio, e lucra a moralidade pela restric¢io das falsifi-
cagoes.

*

A procura das inscrip¢Ges rareou, d'esta feita, na nossa bolsa.
Foi uma quinzena de movimento bastante restricto, nfio obstante
a abundancia de papel 4 offerta. As transaccoes effectuadas regu-
lam a 37,50. Quanto aos demais papeis do Estado, apenas temos
que registrar algum movimento em obrigacdes 49/, 1888 que os-
cillaram entre 53700 e 533 500.

Agora, em acc¢Oes bancarias notaremos primeiro as do Banco
de Portugal com algumas transacc¢oes entre 143 %goo e 143800, nfio
faltando papel 4 offerta. Veem depois as do Ultramarino que pa-
rece, como era de justica, irem emfim caminhando, livres de ma-
nejos especulativos, para a cota¢do que lhes marcam os recursos
do banco. Este papel que, no principio da quinzena, fechou a
1204500, foi gradual e diariamente subindo, fechando agora a
125800 com tendencia para alta.

Do Banco Commercial de Lisboa tambem temos a registar
uma regular procura, subindo os pregos a 132$000.

As accbes do Banco Lisboa & Acores é que tiveram, d’esta vez,
menos pretendentes, regulando por 1223000 a cotagiio das opera-
coes que se effectuaram,. _

As accoes dos Tabacos, coupon, foram, naturalmente bas-
tante procuradas, acompanhando por esta forma, a alta que a es-
peculaciio lhes imprimiu na bolsa de Paris. Subiram de 128000
a 133 po00.

As obrigacdes do Credito Predial acompanharam, d'esta vez,
as inscrip¢oes na carencia de vendas realizadas.

As prediaes de 6 9/,, assentamento, baixaram, comegando a
053150 em 17, foram oscillando, cahind@ agora para g4.%goo.

As de 50/, assentamento, tiveram mais procura, mantendo a
anterior cotagdo de g27p000. _

Adeante, em mappa especial, publicamos o movimento com-
pleto das operacoes effectuadas na quinzena, sobre todos os pa-
peis de credito cotados na nossa bolsa.

Cambios, descontos e agios

Dinheiro Papel
Londres go d/v ..| 38 37 15/;5|Desconto no Bancor
» cheque. .| 37 ¥ 5% 56| de Portugal.....| 51,9,
Paris go d/v...... 755 73 No mercado......| 69,
» cheque. ....| 799 761 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.....| 307 308 88 .o versensin] 12 35
» cheque....| 312 313 Cambio do Brazil.| —
Francfort go d/v ..| 307 /2| 308 1/, |Premio da libra...| 1850
» cheque..| 312 12| 313 1/, a
Madrid cheque ...| 920 030 145900
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Cotagoes has Bolsas portugueza e estrangelras
M AIO
it 16 | g7 | 98- 1:20 | 21 | 22 | 98 | 94 | :95 [ .07 | 28 7|.i20.| 30 | 81
Bishoa t Inscripgdes de assent. |~ | 38,30 38,80/ 3873| 8870, 88,70 87,50 - | 3865 3850 8850 37,50| 38,60 38,60
coupon| - | 8875 8875 38,70 3870 3870, 37,55 - — | 8855 3855 - | 38,60 3855
Obrig 40/[, IBER e Sa s o - 19 900] 19.900] 19.900{ - - 19.900] 19 900, - 19.900f - - 19.900, -
49y 1890 assent.. - — - - - - - - - - - - - -
» 4%, 1890 coupon - - - | 47,100 - | 46.800{ 46.800; - — | 46.800| 46.800 -~ | 46.800, -
» 41/59%passent....... - | B3.700; 53.700| 54.000] - ~ - - - - ~ | b8.600] ~ -
» ‘/20/0 coup. int.. - | b3.600; - | 53.0000 - 53.600 53 600( 53.600 — | 53.500| H53.500( 53.800 53.800, -~
»  41/,%,externo..... - - - - - - - - - - - - - -
» Tabacos coupon .. - - - - - - - - - ~ - - - -
Accoes B. de Portugal ..... - (148900, - |143.900{143.500 -~ |143.700/143.800, - - ~ |144 000/144.000F  ~
» » Commercial . - - - - (130000, - 1130.000 - - - - - |130.100
» » N, Ultramarino..| - - [122.0001122.000{124 000/124.000, - [125.000{126.200{ - —  |125.800{126.300126.200
»  » Lisboa & Ac;ores - - - - - - - (122.000f - - - |122.000, - -
» Tabacos coupon . - - - 27500, -~ - 130.300{136.000/173.000/1133.000| ~  |132.500{132.400
»  Comp.? Phosphoros - - | 76.000] 76.000 - - - - - | 76.800f - - - | 76.000
0. TReal. ... - 176560, - - - - 17500{ 175000 - - - - -k
Obng prediaes 6°/y <o v.- - | 95150, - - - | 94900 - - | 941000 - - | 94900 - -
» » L - | 91LH00 - - - | 92150} 92.000, - 92000, - 92.000] 92.250, - 92.100
» Comp.® Phosphoros.| - | 91900 92.100] .- - - - - - - = = & =
». €2 Real 3°/,1.0graul -~ - | 84800 - - - - - - - - - - =
» w»n » 3920 gran) - - - - 21.950 22.000| 22.000| 21,900, -~ | 21.950 21.850| 21.850, 21.850| 21.850
»  C.» Nacional.. - - - - | 51.500] - - - - -~ & s & &
»  Agavez Afrlca ...... = - - 83.000( 82900 82.800{ 82.800{ 82800 - - 83.000f 83.000, - 82.500
Paris 3 °/, portuguez .. = 26,30 25,87 25627 256,60 25,62 25,75 25,70, 25,77 - 25,60, 25,05 2545 -
Acc¢oes Comp.* Real....... ~ - - - - - 69 - 67,50 - - 67 67,75 -
» Madrid Caceres.....| - - - - 35,00 - - - - - 1 = - - -
» Norte de Hespanha.| - | 195 | 194 | 194,60 193,50, 193 | 193 | 19450 -~ - - - ~ =
» Madrid Zaragoza.. . 276 | 276 276 276 276 274 273,60 - - - - - -
» Andaluzes.......... - | 271 271 - 271 270 270 267 - - - - - -
Obrig. Comp.* Real1.° grau.| - | 330 | 330 - - - | 330 | 333 | 330 -~ | 329,50 330 -
R e e I 3 R8s - | 84 | 8450 - ” ~ | 8350/ 8450/ -
» C.a Beira Alta...... - 16,60 - - 76,50/ 76,50, 76 76 - - = - - e
»  Madrid Caceres ....| - 83,25 -~ - - - - - - - - 83 83,26 -
» N. Hesp. (1.2 hyp.)..| - |[297 - | 298 | 298 a - | 292 5 b, i = T
Londres: 3 /portuguez......| 25,25 25,19 - | 25,25 237 2543 2537 2537 - | - | 243 2543 2531 -
Obrig. Atravez Africa . .... B126| 57,25 57,26 5T, 9% 57,26 bT25 57,25 57,25 -~ B7,25| bT26 bT125 -
Amsterdam : Atravez Africa.. 63 63 62,60, 62, 81 . 62,81 (32 81 62,81 62,81 62,81 6281 61,25 61,25 6238 -~
Bruxellas: Atravez Afnca 62 62 f).ﬂ 66 {)5 bJ 83 261 63,25 bJ 20 63.25| 63.25] 6325 63,25 -

Receita dos cauunhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1901 | 1900 | Totaes desdelda janeiro ‘ D:ﬂ'erenga a favor de
Linhas de ex- , !
portagio Kil.  Totacs n;lomli Totaes  Kilom| 1901 | 1900 | 1901 1900
de a: Réis Réis | Réis Réis Réis | Réis Réis Réis
713 Mai| 698 77375000 111652 693 70438757 101645/ 1.341.775.000 1.305.082.312 36692688 -
aﬁlgégag:;‘:tfd:‘”a 1420 » | » | 74.973.000 108.186 » | = 70.438.757 101.6431.416.748.000 1.375.521.000, 41.227.000 -
§ 171JMa1 380 8.660.0000 42.789| 380 8251243 21.713| 157588.000 161.021.688 - 3.433.688
gf“:l": réde garanti-lyg90 , | » 7.546.000, 19.857 » 8.251.248 21.718] 165.184.000, 169.272.981 - 4.138.931
BRI s oo ! e (B 4 s IO 4 ¥ I _ 3 ¥
93199 Abr| 488  16.627.850 34.078| 488  15.401.550| 81.560 805.893.706| 265.592.381)  40.301.325 -
Sul e Sveste .... ... 30| 6Mai| » | 21.061.206 43158 » | 16.185.630| 33167 326.954.921] 281.778.011, 45176910, -
o6l 1label 358l 23138188 enssel 858 17.778.742) 50.350| 282244109 247.991.786 85022316 -
Minho e Douro...... ol 8 » | »| 21791496 61.782] » | 21014528 59.531| 804.085.598| 268.286.314; 35.799.284 e
olisl » | »| 22271424 63.091] » | 24.711.910{ 70.005| 826.307.022| 292.949.024] 83.357.998 -
1622 » | 268  5476.092) 21644 253  5ISLEGH| 20.887 96SBLH02 95622236 1250346 -
s A 1232‘4 » | » 5,520.875| 21.821] » 5.104.761) 20176 102402457 100.726.997  1.675.460, -
el B0 5 ~ | 105 .. o : W i i
Nacmnal—erandella 2t 135 " A _d 5 it = - L -
8 VIZBUy 4. vnns ] |16 gl % i - . o . o~ N
|oa2olAbr| 34| 1590695 46.785 84| 1485982 43.703)  23.701685 23 442 6001 959.085 -
Guimarfies.. ....... Iao 6{Mai| » 1.521.800, 44.758 » 1.659.805 48,817 * 25233485  25.102.40b 121.080, -
Porto 4 P.e Famalicdol 115|Abr| 64| 4286572 66.977 64| 8582747 55980 26.675.435 92740608 3934832 -
99| bIMail3656/ps  1.931.010[ps  528(3656/ps. 1.886.028/Ps.  H15[Ps 32.450.801ps, 31.207.502Ps  1.242.799 a4
Norte de Hespanha ..[ 6/13) » | » 1.920.602| 525 » 1.890.830, 517 84.870.904] 33.098.332 " o
e 30| 6lMailsesol. 1828792  4998650|  1.824.891] 499 30.387.119] 80.334.729; 52.390 -
Mﬁriggezafasoza- M8 » | » 1.887.483| 5617 » L89S.STS 50| 32.274.602  32.233.603; 40,999 b
2329/Abr[1067 361,505 8881067 378599 354  6131.878  6.807. 818 . 175.940
Andaluzes .......... 30, 6Mai| » 415.681 389 » 433.997 406)  6.547.569 6.741. 81.)I - =
7(183Mai | 429 96,155  224] 429 oL114]  212) 1345127  1.304.289 40838 -
Madrid — Caceres ...} ={ =| = | = = '“' % T 3 o i ‘ > i
7113Mai| 180 97786  154| 180 98.597 58 551.494 665 845 - 114.851
Zafra a Huelva ... }14120 ¥ 1 » 23,695 131 » 91593 158 525180 693437 - 118248
I g u o > P e - & ”
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A viacao em Braganca

O distincto jurisconsulto sr. Trindade Coelho ence-
tou ha tempos varias publica¢des tendentes a levantar
o districto de Braganca do abatimento em que tem vi-
vido, j4 ensinando aos seus povos bellos principios de
economia e administragdo publica, j4 mostrando ao go-
verno e ao paiz as necessidades d’aquelle districto, um
dos maiores do paiz, em verdade tao carecente de me-
lhoramentos, de beneficios com que todos os demais
teem sido dotados.

O intelligente magistrado faz, nesses trabalhos a
mais sympathica propaganda, diffundindo a provincia de
que ¢ oriundo e fal-o de uma férma tdo palpavel, tdo
energica que dd bem a medida da rigidez de caracter
que o sangue transmontano que lhe gira nas veias ori-
gina.

O ultimo numero duma dessas publicagbes o «Bo-
letim parlamentar do districto de Braganca» traz a ex-
posicdo do estado da viacdo naquelle districto, desen-
rolando um triste sudario em quz se prova 4 evidencia
o estado de abandono a que tem sido votado aquelle

districto.
O resumo do estado de viacdo geral do districto é o

seguinte :

ExtensGes construidas e em exploragao, de diversas estradas :
299 kilometros.—ExtensGes em construccdo, em diversas estradas
3% kilometros.—Extensoes so estudadas, 167 kilometros.—Exten-
soes ainda ndo estudadas, 20 kilometros!—E querem saber a ex-
tens@o total das differentes estradas reaes e respectivos ramaes,
que teem sido decretadas para o districto de Braganca ? ! Eil-a
aqui: 521 kilometros—Comparem, e ndo se esqueca o povo do
que deve aos seus chefes, aos seus manddes e aos seus influentes!
Ahi estd o que lhes deve !

Vamos agora ds estradas chamadas districtaes ou de 2.2 ordeng.
Depois iremos ds municipaes, pard ficar completo este lindo cai-
xilho, e emoldurar nelle os figurdes e figurelhos que zombam do

povo! Vamos a isso.

Das estradas districtaes ndo faz o sr. Trindade Coe-
Jho o resumo que daria identicos resultados, mas das

municipaes conclue que a situagdo €:

Estradas, ou antes pequenos trocos de estrada, construidos
nos differentes concelhos, 88 kilometros.—Em construccéo 3 kilo
metros. Total construido e em construcgio, g2 kilometros. Para
1.078 kilometros, que € a extensdo das estradas projectadas, a dif-
ferenca é de 984 kilometros. Quasi mil kilometros! Ahi teem! Co-

rae de vergonha, judeus!

w2

TRACCAO ELECTRICA

K Sociedade geral de Tremvias electricos em Hes-
panha, que tem o seu domicilio social em Bruxellas
e dispoe de um capital de 30 milhGes de francos, re-
presentado por 200.000 acgdes e 20.000 obrigagoes,
adquiriu o caminho de ferro de Sarrid a Barcelona, e
as linhas de Este, de Leganés, de EstacGes e Mercados,
e Norte, em Madrid.

-A linha do Norte foi beneficiada de 5 por cento do
seu capital, e é a unica que ainda ndo tem a tracgdo
modificada. A de Leganés jd estd modificada em parte.

A réde de Este comprehende 5 kilometros e meio,
e tem j4 um augmento comparativo de passageiros de
25 por cento. :

A réde de Estagbes e Mercados tem g kilometros e
meio, cruzando jd na Puerta del Sol.

Os 205 carros de que a companhia dispGe realiza-
ram no anno findo um percurso total de 4.348.594 kilo-
metros, produzindo uma receita bruta de 3.478.938 pe-

setas. SO a réde do Norte produziu 771.593 pesetas.

A linha Sarrid-Barcelona deu um dividendo de 8,50
pesetas por acc¢do, tendo tido em 1900 um saldo dispo-
nivel de 642.197 francos.

*

A companhia des Petites Voitures que tdo grande en-
thusiasmo chegou a despertar aos seus accionistas, re-
solveu por de parte cs sonhos doirados com que se
fundou.

Cadauma das carruagens que trazia em servico cus-
tava-lhe nem mais nem menos de 50 francos por dia e
a companhia ndo podia exigir dos conductores que as
tomavam de aluguer mais de 25 francos.

EEmquanto duraram as experiencias, a companhia per-
deu 1.500 francos por dia.

Resultado do preco do aluguer ser carissimo, 8 fran-
cos por hora, o que as fazia estar sempre paradas 4
espera de freguez... que ndo vinha.

Tracgéo electrica no Porto.—(Comecou no dia 23 de
maio o servico directo de carros americanos de traccio
electrica desde o Bairro da Boavista a Campanha.

<R

LINHAS PORTUGUEZAS

Illuminagéo dos comboios. — () conselho d’adminis-
tracao dos caminhos de ferro do Estado resolveu es-
tudar o meio de melhorar a illuminagdo dos comboios
adoptando o gaz-mixto ou a electricidade.

. Louvavel iniciativa.

Realmente ¢ para lastimar que o nosso paiz e a vi-
zinha Hespanha sejam, neste sentido, os mais atraza-
dos da Europa.

Nem sabemos como a (Companhia Real, que tantos
melhoramentos tem introduzido na sua exploragio,
ndo tomou até hoje esta deliberacdo, mantendo a velha
illuminacdo a azeite que, além de ser méd, lhe faz per-
der em Campolide alguns minutos a todos os trens que
atravessam o tunnel do Rocio.

J4 no congresso de Londres, quando os delegados da
[talia disseram que alguns dos seus trens eram ainda
illuminados a azeite, houve uns sons de admira¢do por
parte de inglezes e americanos que fizeram com que 08
delegados peninsulares se conservassem muito caladi-
nhos para ndo augmentarem a chacota.

Novo material. — A réde do Sul e Sueste vae ter
novas carruagens construidas nas officinas do Barreiro,
com waler-closet e lavatorio, tanto as de 1.* como as
de 2.% classe.

E’ um typo novo e portanto mais um elemento para
a desuniformidade do material que uma commissio
estd encarregada de promover.

Pias a Moura. — O conselho da réde do Estado estd
tratando de estudar o meio de construir esta linha, de
tanta utilidade para uma parte do nosso Alemtejo.

Caminho de ferro de Guimaraes, — A partir do dia
3 de junho devem eftectuar-se nesta linha ferrea, nos
dias uteis, os comboios de verdo n.” 32 e 33, em liga-
¢do com o comboio que chega ao Porto ds 9,35 da ma-
nhi e com o que parte do Porto 4s 4 horas datarde.

Interesses da Figueira..—(s exportadores de vinhos
da Figueira representaram ds camaras pedindo que lhes
fosse concedido um bonus de 50 por cento, no trans-
porte nos caminhos de ferro, dos vinhos destinados 4 ex-
portagio para Lisboa e Porto, emquanto aquella barra
e porto nio forem melhorados de férma a permittirem
que fagam directamente toda a sua exportagdo.
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Barreiro a Cacilhas. —Informa o Diario de Noli-
cias que vao comecar brevemente, e com grande acti-
vidade, os trabalhos de construccio do primeiro lanco
do caminho de ferro do Barreiro a Cacilhas, jd approva
do, como se sabe, pelo Conselho de Administragao dos
caminhos de ferro do Estado. . |

Valle do Vouga. —Foi assignado um alvard permit-
tindo que o sr. Frederico Pereira Palha, ou qualquer
companhia que elle organize, construa e explore, du-
rante g9 annos, o caminho de ferro do Valle do Vouga,

“de via reduzida em leito proprio e com traccdo a va-
por.

s
LINHAS ESTRANGEIRAS

A provincia de Jaén terd brevemente um caminho de ferro de
cabo aereo para o transporte de mineraes de ferro, desde a zona
mineira que circunda a capital até a estacdo da mesma, podendo
transportar 500 toneladas por dia. A extensio d’esta linha serd de

10 kilometros. -

Um outro caminho de ferro para servico de minas, podendo
tambem aproveitar a passageiros, vae ser estabelecido de Irun, por
Mugaire, a Elizondo.

Duas poderosas casas constructoras, uma nacional, outra estran-
geira, disputam esta importante empreitada, destinada a trans-
formar por completo as condigdes economicas, industriaes e mer-
cantis d'aquelle rico e bello districto.

*

Foram submettidas 4 administracdo provincial de Burgos as
bases para a realizagio em Bilbao de uma grande assembléa em

ue se trate de estabelecer as medidas conducentes 4 realizagio
go caminho de ferro de Madrid ao Cantdbrico.

*

Foi adjudicada provisoriamente a D. Fernando Lopez de Riva-
deneyra, por 1.700.000 pesetas, a concessido do caminho de ferro
de Madrid a Arganda.

Apresentou-se um outro concorrente, que so offereceu 1.471.554

pesetas.
*

Chegaram j4 ao porto de Santander duas remessas de vagons
que haviam sido encommendados a uma casa dos Estados-Unidos
pela companhia dos caminhos de ferro do Norte. Siio de excellen-

te fabrico.
*

Comecaram ha poucos dias os trabalhos para a prolongacio do
caminho de ferro Cantdbrico, desde Cabezon de la Sal at¢ Posada.

Franca

Estdo publicados no Jornal Official as contas provisorias das
receitas de exploragiio dos caminhos de ferro francezes de inte-
resse geral durante os annos de 1899 € 19oo.

Em 31 de dezembro de 19oo a extensdo total explorada da
réde de interesse geral, comprehendendo as seis grandes compa-
nhias particulares, a réde’ dg Estado e as linhas de Cintura de Pa-
ris, era de 36.980 kilometros, apenas mais 215 kilometros que no
anno anterior* A extensdo média explorada era de 36.713 kilome-
tros, mais 337 que em 1899. e

As receitas totaes elevaram-se a 1.491 milhoes e 70.619 fran-
cos, mais 94 milhdes 83.285 francos que em 1890.

As receitas das companhias secundarias augmentaram apenas,
no anno da exposiciio, 202.751 francos sobre as do anno anterior.
Verdade seja que, de todas as pequenas companhias, s6 a dos ca-
minhos de ferro departamentaes augmentou a sua réde. Em 18gg
explorava 287 kilometros ; em 1900 explorou 310.

" ¥ :
Foi inaugurado no dia 1 de ,maio o bufete da nova esta-
¢do do caminho de ferro de Paris-Lydo-Mediterraneo, em Paris,
As decoracdes das salas sdo deveras artisticas pelas ricas telas

que apresentam.
Allemanha

Um novo servico ferro-viario denominado «Relampago», des-
tinado a uso do exercito, € que vae de Berlim a Zossen, acaba de
ser posto 4 disposigio do ministro da guerra na Allemanha. Cal-
cula-se obter wma velocidade de 200 a 258 kilometros por hora,

fazendo-se uso de carros electricos.

Prussia

A Zeitung des Uereins diz que numa circular dirigida 4s di-
reccbes dos caminhos de ferro do Estado, o ministro das obras
publicas da Prussia avisa que, sendo o encerramento ao publico
dos caes de embarque de passageiros uma medida realizada na
maior parte das grandes linhas, o emprego de carros de intercir-
culagdo nos comboios de passageiros ja nfo apresenta a mesma
importancia de outr’ora. O ministro tenciona tambem ndo deixar
construir, até nova ordem, sendo carruagens de compartimentos
separados, exceptuando o material dos comboios de intercircula-
cdo designado pela letra D. Nas propostas para futuro material
deve-se conmsiderar bem isto, e cada administracio tomar as suas
disposi¢bes para ir empregando as carruagens de intercommuni-
cagdo nas linhas secundarias, com o material d’este typo existeate
nas linhas principaes. '

_Nos circulos industriaes da Baviera fazem-se grandes projectos
para por Munich em communicagio directa com Genova, por
Mildo. ' :

Primeiramente pensou-se em ligar Munich a Innsbruck, ponto
de partida da linha do Brenner, por Garmisch-Partenkirchen,
Mas o Brenner estd jé muito obstruido, e a linha foi construida
numa epoca em que a sciencia dos engenheiros estava longe de
attingir a perfeicao de hoje.

Pensou-se depois em estabelecer uma linha por Fern-Pass, en-
tre Lermoos e Landeck até o Vintschgau; um tunnel que atr:;ves-
sasse o Ortler conduziria a projectada linha até Bormio ou Ti-
rano. Mas esta linha teria de prolongar-se em regides muito acci-
dentadas e importaria enormes despesas.

O governo de Munich ouve todas as reclamagdes, recebe todos
os planos, mas conserva-se numa attitude espectante, parecendo
nao se atrever, por emquanto, a arrostar com os encargos d'esse
grande melhoramento.

= ﬁ_—- -

COMPANHIA DOS CAMINHOS
DE FERRO PORTUGUEZES
DA BEIRA ALTA

Relatorio apresentado pelo conselho de administracao
a4 assembléa geral ordinaria

Beunida em Liaboa em 30 de abril de 1901

SENHORES,

Haveis sido convocados para assembléa geral ordinaria, em
conformidade com os artigos 43 e 49 dos estatutos, para ouvirdes
a exposigdo da situa¢do da Companhia em 31 de dezembro de
1900 e para apreciar o Balanco e as Contas do exercicio, assim
como sobre as resolugdes inscriptas na ordem do dia. ’

; %s resultados de 1900 s@o muito sensivelmente superiores aos
e 1809.

Temos a satisfacgio de verificar
gmento das receitas € constante.

O exercicio de 1900 beneficiou, é verdade, de receitas sobre
Basgagerros excepclonaes, em virtude da Exposicdo Universal de

aris, mas devemos tambem notar os augmentos importantes nos
productos de mercadorias.
O excesso das receitas sobre as despesas attingiu a

importancia de réis.......... U3 kb a 56 o eWias § 172.7114p23 1

No ultimo anno nfio se elevou sendo a........... 127354@279

15.356 952

que, desde tres annos, o au-

Ou um augmento de.......... "

--------

A perda no cambio representa 419/, importancia sensivel-
mente egual 4 de 189 que foi de 439/,

Em consequencia de laboriosas négociagdes, estamos prestes

belecer, d is o1 ipanhias. que con-
estabelecer, de accordo com as seis outras companhias que con-
stituem a linha directa de Paris a Lisboa, tarifas combinadas que
permittam a venda aos passageiros de bilhetes directos simples e
de ida_e volta, e expedi¢do directa tambem de todas as mercado-
rias L§e Franga para Portugal e vice-versa.

I?ejsta combinaciio que, além das consideraveis reduccoes de
)recos que representa, supprime as difliculdades de transito pela

espanha, esperamos um notavel augmento de trafego.

Emfim, no decorrer do exerciclo, estabelecemos com a Com-
panhia Real e as companhias hespanhclas vizinhas da nossa, gra-
Gas ds boas relagbes que continuamos a manter com cada uma
d'ellas, um accordo sobre a. divisio do trafego que assegura a
passagem pela nossa linha da corrente de mercadorias que lhe
pertencem legitimamente.


















