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-0 ORCAMENTO

o1 votado na camara dos deputados o orcamento ge-
F ral do Estado para o exercicio de 1goo a 1001,
O governp ndo pretendeu n’este anno trucidar a
fera do deficit, no papel. Confessa sinceramente uma
differenga entre as receitas e as despesas previstas e
cria alguns recursos com que porventura vd aproximar
as duas sommas num apetecido equilibrio.
Foi parcimonioso em demasia nas verbas da despesa,
e parece ndo o ser nas verbas da receita que se pro-
poe conseguir do depauperado contribuinte, qnfraque-
cido por diversas crises ¢conomicas, como a ajuda ple-
thora dos vinhos a estagnacio do commercio dos al-
goddes e a depressdo do commercio de Angola.
As receitas sdo computadas em 53.269 contos, sendo
791 contos de receitas extraordinarias.
As despesas sobem a 55,240 contos, sendo 1.467 ex-
traordinarias. ..
Nao nos traz grande desaleato o facto de se ndo con-
trabalancarem completamente estas duas cifras,
Para nos, é incontroverso que ndo ha possibilidade
de extinguir de repente o deficit sem se trazer uma

perturbacdo enorme, uma verdadeira crise angustiosa
4 economia do paiz.

Os deficits devem extinguir-se pouco a pouco, parando
ou sustando o mais que possa fazer-se a marcha ascen-’
dente das despesas, e esperando que o progressivo des-
envolvimento da riqueza publica e a melhor cobranca
dos rendimentos do estado tragam como resultado que
as duas curvas, que traduzem a lei d’esses dois pheno-
menos economicos distinctos, venham a aproximar-se e
a cruzar-se.

Se as despesas crescerem numa proporcio menos
forte do que as receitas, seguramente se conseguird o
equilibrio, sem medidas violentas que prejudicam, em
vez de trazerem os beneficios que se pretendem.

O proprietario d'um predio hypothecado que, para ndo
augmentar os juros a pagar aos credores, deixar o pre-
dio arruinar-se sem proceder a obras e reparacoes in-
dispensaveis, longe de realizar economia praticard um
verdadeiro erro de administra¢do. Tudo estd em que o
augmento de valor e de rendimento, embora ndo pos-
sa logo fazer face 4 despesa executada, venha, mais
tarde, a compensal-a ou a amortizal-a. As nagbes teem
de proceder nestas questoes como os individuos.

E’ por isto que divergimos da opinido do governo no
que nomeadamente respeita ao orcamento do ministe-
rio das obras publicas.

Achamos exigua a verba destinada a conservacio da
réde da viagdo ordinaria. :

Attribuem-se 330 contos para a conservacio e policia
de 11.000 kilometros ou 37500 por kilometro. Posto
que maior do que a do anno anterior, em que todo o
dinheiro foi pouco para as folias da exposicdo de Paris
e para os felizes promovidos na reorganizacdo de ser-
vicos da secretaria de estado, a verba é exigua attento
o estado deploravel em que se acham as estradas. Al-
gumas ha que s6 com uma grande reparacdo, pouco
differente duma construccdo nova, poderfio ficar tran-
sitaveis,

Se esta verba é diminuta, a destinada ds obras hy-
draulicas, conservacio e reparacéo, ¢ ridicula— 8o con-
tos, ainda desfalcados com as despesas no saneamento
de Coimbra.

Temos muitos rios de regimen torrencial na origem
e com largos campos junto da foz. Sem os devidos
cuidados na arborizac@o das serras e com o successivo
alargamento da cultura das margens e bacias hydro-
graphicas d’essas linhas d'agua, todos os invernos™ é
enorme a quantidade de detritos que pela accio das
¢fravas se carrejam para os talwegs, constituindo mais
tarde os assoriamentos dos campos a jusante.

A estructura alcantilada das vertentes mais favorece
a desagregacdo das camadas araveis das terras e a for-
macdo dos sedimentos estereis.

Assim se sepultam ou inutilizam povoacdes, pela in-
salubridade que originam, ou pelo gradual augmento de
nivel dos leitos dos rios,
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Um trabalho constante e methodico da plantagdo de
arvores nas margens mais ftiaveis, a fixacao das terras
terciarias e facilmente mobilizadas pela erosdo das aguas
correntes, combatia este enorme mal.

Conhecemos alguns campos cujo valor se deprecia de
anno para anno. Ha-os no Tejo, ha-os no Mondego,
ha-os no Liz.

Os campos d’este ultimo rio, péde dizer-se que, con-
tinuando a incuria durante mais alguns annos, deixam
de existir para a cultura cerealifera. Constituirdo dunas
ou camarcOes e areaes, apenas aptos para pinhal, se o
semearem e defenderem.

Com uma verba tdo restricta nada se pode fazer para
a fixacao dos leitos ou para a defeza dos campos pelos
diques, mottas ou marachges.

A conservacdo das obras hydraulicas tem exigencias
imperiosas ; com muito maior relevo do que todas as
demais, :

Uma motta que apresente uma ruptura pequena, pou-
co demanda para a sua reconstituigdo, rapidamente
feita.

Se houver descuido e a reparagdo se protelar, a pe-
quena ruptura, na primeira cheia, transforma-se numa
grande quebra e occasiona a inutilizagdo de trabalhos
que custaram muito tempo e dinheiro, com a ruina
dos terrenos agricolas invadidos.

O que dizemos com relac@o a estas verbas pdde re-
petir-se a respeito doutras, por exemplo, a da con-
struccdo de novas estradas.

Ha muitas por fazer, de imprescindivel necessidade,
outras por ultimar, e cujas falhas ou interrupc¢Ges dao
motivo a que ndo possa aproveitar-se a parte jd execu-
tada e concluida.

Temos destinado ao pessoal muito dinheiro que teria
melhor applicacdo nestas cousas uteis e inadiaveis.

Quererd isto dizer que julgamos digno de censura o
sr. ministro das obras publicas por ndo obtemperar como
desejariamos a estas necessidades reaes? Nao. Como
engenheiro que ¢, conhece bem, e cremos até que es-
timaria como nos, o ampliar as dotacGes para estas des-
pesas productivas. Mas, experimenta a influencia do
meio, a suggestdo dos que, de voz em grita, querem
persuadir-nos de que a economia esti em ndo gastar,
quando em boa verdade a economia estd em gastar tanto
quanto seja necessario, mas gastando sé no que seja
verdadeiramente necessario.

Nao censuramos, portanto, o ministro ou o governo;
lastimamos que a orienta¢do do paiz seja essa. Lavra-
mOs 0 nosso protesto contra esta maneira de vér, mas
confessamos que seria difficil arrancar, na situa¢io em
que nos achamos, uma auctorizago para as obras que
urgentemente reclama a economia do paiz.

E 1sso o que deploramos.

F
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 6 de maio de 1go1.

O ultimo relatorio publicado relativo 4s indemniza-
¢Oes pagas pelas companhias dos caminhos de ferro do
Reino Unido por accidentes occorridos aos empregados,
passageiros e mercadorias de todo a classe diz respeito
ao anno de 1899 e € interessante, Segundo elle, pagaram
as nossas companhias durante o anno alludido pelos
ditos accidentes a somma assaz consideravel de 700.000
libras. A secciio mais custosa parece que foi a das mer-
cadorias.

Segundo o mesmo relatorio foi a companhia London
& North Western que mais teve de pagar no periodo
de referencia. sendo a somma paga por esta companhia
de 137.136 libras; e a que menos pagou a North Bri-
tish, cujo total foi de 21.58q libras sémente.

¥

Ha indicios de que vamos ter aqui algumas difficul-
dades com respeito ao novo imposto de um schiling por
tonelada nos carvoes de exporta¢g@o. Durante a semana
passada celebraram-se em toda a parte reunides dos mi-
neiros, nas quaes se aconselhou uma gréve geral. E dif-
ficil saber o resultado que esta gréve poderia produzir ;
e ndo é claro contra quem ella se deve declarar! A si-
tuagdo ¢é por certo original; a cessacao do trabalho é
geralmente o resultado duma disputa entre os opera-
rios e os patrOes, mas na presente copjunctura uns e
outros acham-se de accordo em resistir a0 novo im-
posto.

Interrogado no parlamento, ha dias, o ministro do
interior sobre o effeito que essa parede poderia ter, no
commercio, mas mais particularmente no da exportagao
dos carvoes, manifestou que ndo obstante os precos e
fretes enormemente altos para este artigo durante o
anno de 1900, as nossas exportacoes de carvdo para a
Europa e Mediterraneo augmentaram 7 por cento em
comparagdo com o anno anterior. Quanto 4 competen-
cia allema, disse que néo obstante ser a Allemanha um
paiz exportador, importou em 1900 uns 6.000.000 to-
neladas dos nossos carvoes. Demonstrou que os pro-
prietarios inglezes de carvies vendem o seu mineral
para exportacdo a precos mais baratos do que para o
consumo interior e que as companhias dos caminhos de
ferro animam de proposito a exportaci® do carvdo para
o estrangeiro, concedendo uma tarifa muito mais baixa
para isto do que para a transmissfio dos carvGes aos
manufactureiros e consumidores neste paiz. A esta-
tistica mostra que no anno passado os proprietarios
ganharam mais 34.000.000 libras do que no anno de
1897.

I parecer do ministro referido que o novo imposto
ndo fard diminuir as exportacGes de carvdes; que se
tivesse um tal effeito ndo seria de todo um mal; e ndo
cré que poderd prejudicar sériamente o commercio da
exportacdo de carvées; mas que se elle vae ser um en-
cargo para alguma classe especial neste paiz o serd
para uma que bem po6de supportal-a.

*

Na minha ultima carta referi-me aos varios projectos
em que se tem falado para encurtar a viagem entre Ca-
lais e Dover, e agora tenho de referir-me a mais um
que vem da terra das grandes empresas ¢, como se diz
aqui, «das nozes moscadas de madeira», os Estados
Unidos. D’esta vez ¢ um servico de barcos submergidos
que se propde, sendo o seu proponente o sr. Holland,
o inventor do novo torpedeiro submarino. Segundo a
promessa d’este sr. havemos de entrar n'um barco em
Dover, ou em Calais, descer sob as ondas, ser puxados
por um arame electrico, ou impellidos da maneira or-
dinaria, d’'um lado para o outro do canal, e fazer a via-
gem sem a menor possibilidade do enjéo, nem perigo
de collisdo, pois os barcos vio funccionar em planos dif-
ferentes — um servigo, com effeito, tranquillo e quedo,
ndo impedido pelas nevoas nem pelas tempestades, func-
cionando com mais facilidade e muito mais pontualidade
do que nenhum comboio !

W. N. CorNETT.
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Projecto sobre concessoes

‘Completando a publicagdo do importante projecto de
lei sobre concessoes apresentado ds camaras pelo sr.
ministro das Obras Publicas, reproduzimos hoje as ba-
ses d’esse projecto, taes como foram elaboradas na sua
primeira maneira — mas que naturalmente ndo serd a
sua forma definitiva:

Base 1."—Preliminares

Art. 1.° Fazem parte da viac@io publica e sdo do dominio publico
todos os caminhos de ferro, qualquer que seja a natureza do mo-
tor, com as suas dependencias, obras accessorias e linhas telegra-
phicas nelles estabelecidas.

§ 1.0 As disposi¢des d’este artigo n@o sio applicaveis ds linhas
do servico interno das exploracoes agricolas ou industriaes, as
quaes serdo livremente estudadas e construidas, ficando a sua
contruccdo e exploragdo sujeitas apenas ds prescripgoes policiaes
que interessem 4 seguranca e salubridade.

§ 2.2 Os caminhos de ferro que utilizarem a via publica e nio
ultrapassando o perimetro das povoagbes sdo considerados como
viagao urbana, e ficarfio sujeitos, tanto no que respeita 4 contrug-
¢do como 4 exploracdo, 4 legislacdo respectiva.

Art. 2. Os caminhos de ferro dividem-se em linhas de interes-
se geral e caminhos de ferro de interesse particular.

§ 1.2 Sdo consideradas linhas de interesse geral as destinadas
ao servico publico de transportes, exclusivo ou cumulativo, de
passageiros ou mercadorias.

2.2 Consideram-se caminhos de ferro de interesse particular
os destinados exclusivamente ao servico permanente ou tempo-
rario de estabelecimentos agricolas, commerciaes ou industriaes,
pertencentes a individuo ou sociedade.

§ 3.2 Os caminhos de ferro de interesse particular, de excepcio-
nal importancia, poderdo ser classificados, por lei, linhas de inte-
resse geral, quando os seus proprietarios assim o sollicitem ou
quando o governo se reservar esse direito no diploma de conces-
sao.

Base 2."—Classificagéo das linhas

Art, 1.° Nenhum caminho de ferro que faga parte do dominio
publico poder4 ser construido sem prévia classificacio por uma lei
que o declare de utilidade publica, implicando o direito de expro-
priagiio e o estabelecimento das servidoes inherentes 4 sua con-
strucg@o e exploracao.

Art. 2.° A classificagdo ' provisoria dos caminhos de ferro serd
decretada pelo Governo, depois da verificaciio da utilidade pu-
blica, ndo podendo tornar-se definitiva sendo em virtude de lei

ue auctorize a construc¢io pelo Estado ou a concessao das li-
nhas classificadas a individuos ou empresas.

§ unico. Exceptuam-se das disposi¢Oes d'este artigo as linhas
de interesse particular, de menos de 10 kilometros de extensao,
construidas sem encarﬁgo para o Estado cuja classificacio defini-
tiva serd feita por diploma do poder executivo, depois de verifi-

cada a utilidade publica.

Base 3. —Pedidos de concesséo

Artigo 1.° E permittido a qualquer individuo ou empresa re-
querer a concessio de caminhos de ferro de interesse geral, ainda
que niio estejam classificados, e cuja construc¢o ou exploragio
ndio seja reservada pelo Estado. 4

§ unico. Os caminhos de ferro de interesse particular so pode-
rio ser requeridos pelos proprietarios dos estabelecimentos indus-
triaes, commerciaes ou agricolas que sdo destinados a servir, ou
com prévio assentimento d’elles.

Art. 2.° Os pedidos de concessio deverdo ser acompanhados da
indicaco do tracado sobre a carta chorographica e de uma memo-
ria justificativa, indicando a largura da via, o systema de traccio,
o trafego a que ¢ destinada a linha e se abrange o servigo publico
de transportes ou se ¢ apenas serventia de um estabelecimento in-
dustrial, commercial ou agricola.

Art. 3. Nenhum pedido de concessdo terd seguimento sem O
deposito prévio de So0oipooo réis na Caixa Geral de Depositos 4
“ordem do Ministerio das Obras Publicas. :

Art. 4.° O Governo, logo que sejam satisfeitas as prescripcoés’
dos artigos antecedentes e quando a linha ndo estiver classificada,
mandara proceder 4 verificagiio da utilidade publica, nos termos
dos artigos 7.° e 8.° do decreto de 6 de outubro de 1898 e do
§ 1.0 da base 4 da lei de 14 de julho de 1809

Arte 5. Feita a classificagio provisoria, o requerente da con-
cessio fard 4 sua custa os estudos da linha ou linhas pedidas, me-
diante prévia auctorizagio do Governo, perdendo o deposito exi-

gido ya0 artigo 3.° se ndo apresentar 4 approvagdo do mesmo,

dentro do prazo préviamente fixado, o projecto organizado se-
gundo as normas estabelecidas.

Art. 6° O govérno fard examinar, verificar e avaliar pelas esta-
cdes competentes os estudos apresentados, os quaes, sendo ap-
provados, ficardo depositados no Ministerio das Obras Publicas,
e constituirio propriedade do requerente da concessdo, sendo-
lhe restituido o deposito a que se refere o artigo 3.°

§ unico Se a linha vier a ser construida pelo Governo, serd paga
por este a importancia em que tiverem sido avaliados os estudos
approvados.

Art. 7.2 O Governo, satisfeitas as prescripgbes dos artigns 4.° e
6.2, promover4 a classificac@o definitiva, por uma lei, da linha ou
linhas requeridas e a fixacdo das bases para & sua concessao.

Base 4."— Auxilios offerecidos as
empresas concessionarias

Artigo 1.° As vantagens e auxilios assegurados ds empresas con-
cessionarias de caminhos de ferro de interesse geral serdao deter-
minados na lei que auctorizar a concessdo, podendo ser qualquer

ou quaesquer dos seguintes :
1.> Cedencia, sem encargo algum, de todos os terrenos do es-

‘tado, que deverem ser occupados pela linha, e respectivas depen-

dencias, bem como de todas as madeiras que estiverem sobre 0s
mencionados terrenos;

2.2 O transporte gratuito, nas linhas exploradas pelo Estado
na regiio em que se encontra a linha concedida, de todo o mate-
rial preciso para e durante a construcgdo, nao existente na zona
d’essa construccio, sem direito a reclamagoes, quando, por causas
imprevistas, se interromper o transito por essas linhas.

3. Os subsidios que as corporagdes administrativas tenham de-
liberado conceder nos termos legaes. .

4. Cedencia, por tempo determinado, de uma parte das recei-
tas do trafego, liquidas de impostos, do servico combinado nas li-
nhas do Estado, proveniente das linhas concedidas, que nellas
entronquem. A partilha de rendimento prevista n@o implica inge-
rencia ou fiscalizaciio dos concessionarios na administracao e
contabilidade das linhas do Estado, cujas tarifas e systema de ex-
ploracdo serdo livremente organizados e modificados, sem direito
a reclamaciio dos mesmos concessionarios, ainda que d’essas alte-
ractes resulte diminuicdo do rendimento a partilhar.

5.2 Cedencia, por tempo determinado, da importancia dos im-
postos de transito e séllo que incidirem sobre o rendimento pro-
prio da linha. :

6.° Isencd@o, por tempo
geral ou municipal. .

o Importacao livre de direitos, durante prazo determinado,
do material fixo e circulante preciso para a construcg@o e explo-
racio dos caminhos de ferro, que néo puder ser fabricado em boas
condicdes nos estabelecimentos industriaes do paiz.

§ unico. Para a acquisi¢io de quaesquer materiaes serao pré-
viamente ouvidos os industriaes do paiz, e os seus productos pre-
feridos em egualdade de qualidade e de preco, tendo-se em atten-
¢fio o agio do ouro e os direitos de importagao. (2

R.o Direito de utilizarem o leito das estradas, para o assenta-
mento da linha, cumulativamente com a via¢do ordinaria,

9 ° Garantia de juro em relagdo a um determinado custo kilome-
trico e dentro dos limites fixados na lei que auctorizou a con-
cessao ;

10.° Subvengao kilometrica.

determinado, de qualquer contribuicdo

Base 5."— Condigées das concessoes

Artigo 1.2 Os prazos para a constituigiio das empresas, Comeco
e conclusio dos trabalhos de construcg@o e abertura 4 exploragio,
serdo fixados nas leis de concessao.

§ 1.° Em casos de forca maior e devidamente justificados, pode-
rio ser prorogados esses prazos, nio podendo, porém, a somma
das prorogacoes exceder na duragiio o praso fixado para a con-
struccio da linha.

§ 2. As disposicdes do paragrapho antecedente serdo applica-
das 4s concessoes feitas antes da vigencia da presente lei, ndo se
levando ém conta as prorogactes anteriormente concedidas.

Art. 2.° As leis de concessio estabelecerdo, para cada caso es-
pecial, a importancia do deposito definitivo, que deve ser effectua-
do para se tornar effectiva a concessio; as condi¢oes em que esse
deposito poderd ser levantado, as obrigacoes dos concessionarios
yara com o estado, e bem assim a largura da faixa dentro da qual
hes é garantido o direito de op¢do em relacdo ds linhas paralle-

las 4 sua, cuja construcgfo for auctorizada,
Art. 3.° Assistirda ao Governo a faculdade de fazer entroncar ou-

tras linhas em qualquer caminho de ferro de interesse geral con-
cedido nos termos d'esta lei, salvas as restricches previstas no
artigo antecedente. g :
Art. 4° As linhas e o respectivo material circulante proporcio-
nado em quantidade s exigencias da exploracio serdo entregues
em bom estado 30 (Governo, quando findar o prazo da concessao
mediante o pagamento ao concessionario da importancia em que
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for avaliado o material circulante, caso ao Governo convenhs
adquiril-o no todo ou em parte.

Art. 5.° Quando o Estado reserve para si a exploracio de uma
linha que faca objecto de concessdo, ou delibere encarregar-se de
a ex_plorar_por accordo com o concessionario, deverd a lei de con-
cessao estipular a percentagem do rendimento bruto e a parte
minima d’esse rendimento que ao Estado pertencerd para paga-
mento das despesas de explorag@o.

Base 6. —Modo de fazer as concessodes

Artigo 1.° As concessdes de caminhos do ferro de interresse
geral, depois de auctorizadas por lei, serdo sempre feitas pelo Go-
verno mediante concurso publico, com as condices prescriptas
na lei respectiva.

§ unico. As linhas de interesse particular, devidamente classifi-
cadas nos termos da base 2.* ser@o concedidas sem concurso.

Art. 2.° Quando a concessio tenha sido previamente requerida,
dar-se ha conhecimento, ao requerente, do caderno de encargos
que deve servir de base ao concurso, ficando-lhe assegurado,
quando o acceite, o direito de opc@o relativamente 4 proposta
mais favoravel apresentada no concurso.

Art. 3.° Para serem admittidos a licitar, deverdo os concorren-
tes fazer um deposito privisorio de 2 1/, por cento da importan-
cia do orcamento approvado da linha que fér objecto de con-
curso.

§ unico. Ao requerente da concess@o serd levado em conta o
deposito a que se refere o artigo 3.° da base 3.* ou o valor dos es-
tudos, quando os haja effectuado.

Art.® 4.° A base do concurso deverd ser uma unica, podendo a
licitag@o versar sobre a subvencdo kilometrica, sobre a taxa da
garantia de juro, sobre a percentagem da participacdo no rendi
mento do servico combinado nas linhas do Estado, ou sobre
gualquer outro encargo do Estado ou vantagem para o mesmo,

xado na lei de concessdo.

Art.° 5.° Nenhuma concessao de caminho de ferro poderd ser
feita por tempo indefinido. A durac@o da concessdo serd fixada
na lei que a auctorizar e figurard nas condi¢des do concurso, nio
podendo em caso algum exceder noventa e nove annos.

Art.° 6.° Quando o requerente de nma concessio nao usar do di-
reito de op¢ao que lhe € assegurado no artigo 2.°, 0 concessiona-
rio da linha pagar-lhe-ha a importancia dos estudos feitos e
approvados, mediante a entrega dos referidos estudos.

Base 7. — Transmissédo das concessoes

Artigo 1.° As concessbes feitas a individuo ou sociedade ndo
poderdo ser transferidas por qualquer titulo e férma, no todo ou
em parte, ainda mesmo por arrendameuto, sem prévia auctoriza-
¢ao do Governo.

Art. 2. No caso de morte do concessionario poderdo os seus
herdeiros devidamente habilitados requerer a transmissdo da con-
cessao.

Base 8." — Resgate das concessédes

Artigo 1.° O Governo terd a faculdade de resgatar em qualquer
epocha as concessdes de caminhos de ferro de interesse geral fei-
tas nos termos da presente lei.

Art. 2° Para determinar o preco da remissdo tomar-se-ha o
producto liquido obtido pela empresa durante os sete annos que
tiverem precedido aquelle em que a remissdo deva effectuar-se,
com exclus@o dos dois annos menos productivos: a média annual
constituird a importancia da annuidade que o Governo pagard 4
empresa até terminar o prazo da concessao, nao podendo porém
ser inferior ao preducto liquido do ultimo anno dos sete tomados
para base do calculo.

§ 1.° Quando o resgate se effectuar antes que tenha decorrido o
prazo de sete annos, desde a abertura 4 exploragdo, tomar-se-ha
para base do calculo a que se refere este artigo o numero dos
annos decorridos, procedendo-se pela forma prescripta.

§ 2.° A lei que auctorizar a concessdo fixard o limite abaixo do

ual ndo poderd descer em caso algum a importancia da annui-
gade a pagar pelo resgate.

§ 3.2 O preco da remissdo ndo comprehenderd o material cir-
culante, nem o valor dos materiaes de exploracdo em deposito,
que serdo avaliados para serem pagos pelo Governo, caso lhe
convenha adquiril-os, no todo ou em parte, na occasido de serem
entregues, pelo preco da avaliacdo.

Base 9.* — Caducidade das concessoes

Artigo 1.° As concessdes caducariio nos casos seguintes :

1.° Quando sejam excedidos os prazos fixados nos termos do
artigo 1.° da base 5.%;

2.° Quando a exploragio da linha for interrompida, e o conces-
sionario ndo provar no prazo de tres mezes que estd habilitado

ara a continuar;

3. Quando o concessionario ndo cumprir as condi¢Ges estipu-
ladas na concessido ;

4.° Quando seja declarada a fallencia da empresa concessiona-
ria, nos termos do decreto de 9 de novembro de 1893.

Art. 2.° Nos tres primeiros casos do artigo antecedente, o Go-
yerno fard avaliar a linha com todas as dependencias e material

e pondo-a em hasta publica adjudicard a quem mais offerecer a
exploracdo do caminho de ferro pelo tempo que restar da dura-
¢do da concessdo nas mesmas condigoes em que esta fora feita.

Ser@o entregues ao arrematante nao sO as obras executadas
pelo concessionario, como tambem todo o material fixo e circu-
ante.

§ 1.2 A base da licitac@o serd a somma da avaliacio menos a
importancia das subvencoes pagas pelo Estado e o valor dos ter-
renos por este cedidos gratuitamente.

§ 2.2 O preco da arrematagdo serd entregue ao concessionario
depois de deduzidas quaesquer despesas que o Governo tiver feito,
cessando com essa entrega os direitos do concessionario sobre a
linha e respectivos materiaes. o

§ 3. Quando a linha estiver em exploracdo, o Governo provi-
denciard para que esta niio seja interrompida, correndo qualquer
despesa qne n@o seja coberta pela receita por conta do conces-
sionario.

Art. 3. Quando n@o houver adjudicatario, depois de duas pra-
cas successivas, com reduccdo na segunda de um ter¢o da base
de licitacdo adoptada para a primeira, o Governo tomard posse
das obras e de todos os materiaes, continuando a exploragao da
linha por conta do concessionario na parte jd aberta ao transito
publico. Se findo o prazo de dezoito mezes o mesmo concessiona-
rio se niAo mostrar habilitado para continuar a construccio ou
exploracd@o, pagando ao mesmo tempo todas as despesas que se
tiverem feito por sua conta, entrard o Governo immediatamente
na posse definitiva da linha e de todas as suas dependencias.

§ 1.° Se a linha estiver em construccdo, pertencerao ao conces-
sionario os materiaes em deposito e os applicados na superstru-
ctura, dos quaes poderd dispor livremente. )

§ 2. Se a linha estiver em exploracio, pertencer-lhe-hdo os
materiaes em deposito e o material circulante que o Governo po-
derd adquirir, no todo ou em parte, pelo preco da avaliagio.

§ 3.0 Se a linha for assente sobre o leito de uma estrada, o con-
cessionario serd obrigado a Jevantar a via e a repor a estrada em
bom estado, respondendo pelas despesas que esses trabalhos oc-
casionarem.

Art. 4.° No caso de caducidade por fallencia proceder-se-ha em
harmonia com as prescrip¢oes do decreto de g de novembro de

1893. :

Secretaria d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 11 de margo de 19o1.—Manuel Francisco
de Vargas.

)
TARIFAS DE TRANSPORTE

N.” 16 G. V. da Companhia Real.—Distribuimos
com este numero esta tarifa, 4 qual jd nos referimos ha
um mez, pagina 116 do numero 320, por isso ndo re-
petiremos o que sobre ella dissémos.

E P. n.° 10 P. V. da Companhia Real.—Vae
tambem annexa esta tarifa, conbinada com as linhas
da companhia de Madrid, Zaragoza e Alicante para
transporte de sal. :

Os seus precos sio reduzidissimos na linha portu-
gueza, para que o sal possa penetrar em Hespanha a
concorrer com o de S. Fernando e outros pontos pro-
ductores da bacia mediterranea.

Por isso a companhia hespanhola néio acompanhou a
portugueza na grande reducgdo de pregos para ndo
crear uma competencia ao seu trafego interno. :

As estagOes d'origem sdo todas entre Lisboa e Villa
Franca, entre Aveiro, Porto e Figueira da Foz; as de
destino sio todas as da réde de M. Z. A., tanto das
grandes linhas como dos ramaes.

Junto 4 tarifa vae uma relac@o das estacoes de des-
tino a que ella é applicavel, com a indicac@o das distan-
cias, desde a fronteira de Badajoz.

BiTH_;{es de banhos

Comeca este anno mais cedo o servigo de bilhetes
de ida e volta por precos reduzidos nas linhas do Mi-
nho e Douro.

Foi hontem 15 o primeiro dia de venda e o ultimo
serd, como de costume, 15 de outubro.

O ultimo dia para o regresso ¢ 31 de outubro.,
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O NOSSO BRINDE

Como dissémos no numero anterior, manddmos com
clle a todos os mossos assignantes, annun-
ciantes e collaboradores o nosso brinde Car-
ta da Belgiea.

Como, porém, por mau servico de um dos operarios
da dobragem e expedicdo a alguns deixou de ser envia
do, ndo se sabendo sequer quaes foram, (pelo que o
dito operario foi immediatamente despedido pelo cor-
recto e sollicito Sr. Eugenio Coelho, encadernador en-
carregado d’esse servigo) prevenimos todos que nio te-
nham recebido de que poderfio requisital o n'esta re
daccdo, onde temos exemplares 4 sua disposico.

Pedimos desculpa aos nossos assignantes, com quem
o caso se deu, d'esta falta que bem nos penalisou.

Temos ja alguns exemplares postos em panno, enver-
nizados e com reguas, proprios para escriptorio. Quem
assim os desejar terd apenas que pagar o custo d’esse
trabalho, 500 réis e mais os portes e seguro, 6o réis,
se o envio se tiver que fazer pelo correio.

Aos que desejarem o mappa em carteira rogamos
nos avisem por ter esse trabalho que ser feito especial:
mente. r

e -
O Elevador do Carmo em Lisboa

(Continuado do n.° 321)

Partindo a cadeia Galle de transmissdo do movimen-
to da machina, da respectiva roda, para a correspon-
dente do guincho, fecha-se o circurto cravando os ulti-
mos elos das extremidades, ou adaptando um disposi-
tivo especial que permitte fechar com facilidade o cir-
cuito, ou abril-o quando seja necessario retirar uma ca-
deia do servico, quer para ser substituida, para ser re-
parada, ou (como o systema motor € duplo) conservada
em repouso, emquanto a machina que lhe corresponde
tambem se conservar em descanco. No nosso caso, pre-
ferimos a todo o artificio de junccdo dos extremos das
cadeias, o processo de cravacdo dos ultimos elos, por
ser este methodo o mais seguro e mais simples, dando
as melhores garantias contra uma interrupg¢do eventual
e accidental no ponto onde se reunem os extremos da
cadeia para lhe imprimir o caracteristico «sem fim» que
deve ter como cadeia de transmissdo de movimento.

E’ sabido que uma cadeia nova, posta em servico, em
boas condi¢bes, além de nos primeircs momentos entrar
forcando os seus fusos entre os dentes das rodas respe-
ctiv'os, tem, enr geral, de sujeitar-se a uma tensfo ini-
cial, convenientemente regulada, para que o seu trabalho
seja tambem regular, ora acontece que, com o tempo e
um servi¢o aturado, a tensdo inicial de montagem des-
apparece, a tracgio constante alonga-lhe os elos, e por
conseguinte o comprimento da cgdela augmenta, a ten-
sio deixa de ser a mesma, e a cadeia formando sezo, quan-
do se inverte a marcha da machina, esta terd dg trabalhar
um pouco, sem effeito util para desfazer o seio que for-
mando-se em sentido contrario deixa a cadeia entdo ten-
dida para a transmissdo a seguir do trabalho da machi-
na. Algumas vezes a existencia d'este seio ¢ indifferente,
mas outras permitte um movimento das cabines inde-

endente das machinas, pequeno ¢é certo, porque o va-
or do seio dascadeias ¢ sempre pequeno, mas que, em
principio, se deve quanto possivel evitar, tanto mais
que ¢ de extrema facilidade introduzir um.tensos me-
chanico, que a todo o momento corrija a distensdo da
cadeia € lhe conserve a tensdo inicial de montagem, cal *

culada préviamente, para o servico maximo que della
se requer. De passagem lembraremos, que a cadeia sus-
pensa entre dois pontos nunca deixa de formar seio, o
qual € uma curva denominada em mechanica uma cafe-
naria; ndo é possivel destruil-a e de preferencia se des-
truiria, rompendo se, a cadeia do que se annularia, por
tensao, a catenaria. Nas transmissGes, por mejo de ca-
bos, é preciosa esta qualidade, por facultar a tensio
que se requer sobre os volantes motores, afim de trans-
mittir 0 movimento enire pontos muito distantes sé pela
reduccdo da curvatura do seio que sempre férmam em
relagdo com o peso e resistencia da materia,de que sdo
formados. Nas transmissdes por meio de cabos, é o va-
lor da adherencia, resultante da tensdo sobre os volan-
tes, que fixa a taxa do trabalho mechanico que se péde
transmittir: um excesso de trabalho que se exija, féra
do normal, ndo € transmittido, escorregando o cabo na
garganta do volante respectivo, onde se aloja. Nas trans-
missdes por meio de cadeias Galle e respectivas rodas,
a consideracdo da adherencia é posta de parte e uma
tensdo inicial, ndo tem de maneira alguma, em princi-
pio, como fim, garantir a integral transmissdo do traba-
lho mechanico. A reduccio da catenaria 4 menor cur-
vatura tem sobretudo importancia em attencio 4 neces-
sidade da inversdo da marcha que o movimento do ele-
vador exige. E’ até conveniente procurar por artificio
obter a diminuicdo de curvatura, recorrendo o menos
possivel ao emprego da tensdo, multiplicando, por exem-
plo, os pontos de appoio das cadeias no seu percurso,
entre dois pontos extremos, quando este percurso seja
relativamente grande.

No nosso caso, o percurso é relativamente pequeno,
e uma curvatura conveniente das partes suspensas das
nossas cadeias de transmissdo, pode obter-se por meio
de tensor, sem exigencia de intensidade féra dos limites
consentidos pela experiencia e technicamente consagra-
dos.

Vamos, pois, descrever o nosso tensor, socorrendo-
nos ainda do alcado e planta da disposicdo do machinis-
mo motor, que a Gagefa estampou no seu n.° 320.

(Continua) Ravur MEesNier pE PONSARD. ¢
—_— &

CONGRESSO INTERNACIONAL
D€ CAMINHOS DE FERRO

18." Questdo. Capacidade dos vagons de mercadorias
(Continuacdo)

Havia relatorios sobre o assumpto relativo a diver-
sos patzes, dos engenheiros Challes Oliver, colonias
inglezas: J. Owens, Inglaterra; F. Lorce, Estados-Uni-
dos; Marx Austria-Hungria, Roumania, Hollanda, Lu-
xemburgo, Suissa, Allemanha; Biard e Schoeller, ou-
tros paizes differentes dos citados.

O engenheiro Biard resumiu as suas conclusées, fri-
sou a evolugio que se tem produzido desde 188¢ sobre
0 assumpto que levou 4 construcgio de vagons com 20
toneladas e até de 30, a augmentar a capacidade das

caixas e a tonelagem dos vagons cobertos ou platafor-

mas, tanto pela transformacdo do material existente
como por construcces novas. Technicamente reconhe-
ce vantagens na diffinuicdo da relagdo entre o peso
morto e a carga transportavel, pois diminue simulta-
neamente a despesa de conservagao ¢ a de construcgio.
Ndo augmenta o numero de accidentes, nem ha incon-
veniente em augmentar os moentes dos eixos.

Deve diminuir tambem & resistencia 4 tracgo; utili-
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zam-se melhor as installaces nas estacées, e ha vanta
gens no servico dos comboios.

O engenheiro Marx corroborou estas conclusdes e
lembrou que nos Estados-Unidos a tonelagem tem su-
bido a 50.

Sob o ponto de vista commercial, o engenheiro
Schoeller notou a vantagem das grandes tonelagens e

grandes superficies do leito.
Os transportes de pesos consideraveis sio cada vez

mais frequentes. Deve attender-se, todavia, ao sentido e
4 natureza das grandes correntes de transportes e aos
usos commerciaes das regides. Algumas administracoes
preferem os vagons pequenos em geral. Tambem ¢é in-
teressante a questdo das tarifas. Julga que deve ado
ptar-se um multiplo da tarifa dos vagons antigos, pre-
ferindo capacidades muitiplas tambem.

. Adoptaram-se por fim as seguintes conclusées:

1.* Ha vantagens reaes, sob o ponto de vista technico
no augmento da capacidade dos vagons;

2.* 50 consideracoes da exploracao technica-commer-
cial, particulares a cada réde, permittem decidir se
convem proceder a este augmento e fixar os limites a
adoptar em cada caso.

19.* Questdao — Traccao electrica

Esta importante questdo tio moderna subdividia-se
em dois quesitos: Experiencias de traccfo electrica nas
grandes vias ferreas; uso da traccio electrica nas vias
ferreas economicas.

Havia relatorios dos engenheiros /. Hefl, Estados
Unidos ; e cAmcert e Magen, outros paizes.

O engenheiro eAmeert accentuou o facto de ndo func-
glonarem economicamente as locomotoras electricas se-
nio com velocidades determinadas, oque as torna pou-
o proprias para linhas em que sdo convenientes velo-
cidades diversas. :

A major parte das applicagdes utilizam a corrente
continua. Convém empregar as correntes alternativas
para o transporte da energia a grandes distancias, trans-
formando-a depois. |

Nas linhas secundarias ¢ facilmente applicavel a trac-
¢do electrica, nas grandes ndo.

O engenheiro Heft diz que nos Estados Unidos s6
funcciona em tres grandes linhas este systema de trac-
¢do, sendo nas demais uns verdadeiros tremvias.

O engenheiro Gérard julga resolvido o problema da
trac¢do electrica para comboios curtos e leves.

O engenheiro Rigone referiu-se aos bons resultados
obtidos na Suissa com as correntes polyphasicas.

Discutiu se tambem o modo da toma da corrente,
e este engenheiro preferia o fio aereo, outros porém,
para velocidades maiores julgaram melhor o carril con-
ductor. .

Abordou-se a questdo economica sobre o custo de
este systema de traccdo, mas julgou-se prematura uma
opinido.

Adoptou-se por fim uma conclusio, que foi ligeira-
mente modificada em sess@o plena, e que ¢ a seguinte:

«O Congresso verifica que os progressos realizados
na tracco electrica permittem a sua introduccio nal-
gumas linhas ferreas que estdo em condices especiaes,
ou technicas ou economicas. Ndo se péde porém con-
siderar o problema d’esta applicacio como resolvido
para responder a todas as necessidades da exploracio,
principalmente quando se trata degcomboios com gran.
de velocidade e extenso percurso».

20." Questao— Viaturas automoveis

A these era a seguinte: emprego das viaturas auto-
moveis (a vapor, petroleo, electricidade) para a explo-
ragdo das linhas de via larga mas de pequeno trafego.

O engenheiro E. Sartiava, um dos relatores, resu-
miu o relatorio que elaborou com os engenheiros Kerom-
mes e Lechelle, dando informaces sobre os automoveis
electricos de accumuladores do Estado Belga, os a va-
por que a mesma administracdo possue e sobre outros
mais na ltalia, Russia e Austria. Julga que nas linhas
de pequeno trafego pédem substituir os comboios quando
a carga ¢ pequena, e que nas linhas grandes teem util
applicacdo, desempenhando o papel de auxiliar, collector
e distribuidor dos passageiros dos comboios directos,
indo na sua frente ou na sua cauda, trazendo-os das es-
tagoes intermedias, ou deixando-os nellas depois de os

receber dos comboios.
Julga particularmente vantajoso o automovel electrico

de accumuladores.

~ Respondeu ainda a algumas objeccées e frisou a dis-
tinccdo entre viaturas automoveis que néo puxam outras,
as automotrizes que puxam outros carros.

A discussdo foi longa, adoptando-se por fim as con-
clusGes seguintes :

«Tem sido até agora muito limitado o emprego das
viaturas automoveis ou automotrizes, mas parece que
haveria interesse em desenvolvél-o para se conhecer os
servicos que podem prestar ndo sé nas linhas de pe-
queno trafego, mas até nas linhas de circulagdo activa.

«k portanto para desejar que as administragées de
vias ferreas prosigam nas experiencias.

«O congresso emitte o voto de que se facam nos re-
gulamentos em vigor todas as simplificagGes que facili-
tem o emprego economico das viaturas automoveis e

automotrizes»,
_—_— _ﬁ

NOTAS D€ VIAGEM

XI

Veneza

Imaginaram alguns leitores do meu artigo anterior
que Veneza fora para mim uma decepgdo.

Muito longe d'isso. :

Julgava ter sido claro, no final d’esse artigo, mas vejo
que ¢ preciso esclarecer que Veneza é uma cidade en-
cantadora de bellezas originaes unicas que € preciso vér,
0 que ndo lhe tira a particularidade de nos apresentar
certas surpresas constituidas pela differenga que vae do
vivo ao pintado.

Serd talvez defeito meu, mas o facto é que eu fui
surprehendido muitas vezes.

Primeiro que tudo as gondolas.

Imaginava eu vel-as pintadas de céres vivas, com es-
tofos de tapetes variados, brilhantes, com as suas proas
douradas e os seus gondoleiros de fatos garridos de Mas-
saniello.

Imagine se qual foi a minha admiracio, ao chegar ao
cdes que da estagdio communica com o grande canal—
tal como na nossa estag@io do Barreiro, com a differenga
de que a margem ¢ mais apertada e a estacdo mais
vasta —depara-se-me um cortejo de gondolas todas ne-
gras, forradas de pannos de 13 preta, borlas e corddes
negros; preto o tapete e as almofadas, o fato do gon-
doleiro, tudo de luto.

Palavra que me passou pela ideia que aquelles bar-
cos tivessem trazido um cortejo funebre para a estag@o
¢ aproveitassem O retorno para levar os passageiros do
comboio, como cluem segue o preceito do grande mar-
quez de Pombal «enterrar os mortos e cuidar dos vi-
VOS»,

Foi depois de langar as vistas por sobre talvez um
cento de gondolas que se balougavam junto ao c4es, que
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me resolvi a consentir que as minhas maletas e o meu
corpo passassem para um d’esses esquifes fluctuantes.

Dito o nome do hotel a que me destinava, o barco poz-
se em movimento, impulsionado por um s6 remo que
o gondoleiro manobra 4 ré, por detraz dos passageiros.

Ruido, absolutamentz nenhum, nas casas como nas
margens do canal. Falacia pouquissima, e desde que, a
pouca distancia da estagdo, deixamos o grande canal
para entrar no canal mais estreito chamado o rio Ma-
rin, o silencio é sepulcral.
 A’s janellas dos predios apparecem alguns rostos de
mulheres bonitas, feias, como por toda a parte, em al-
gumas das quaes adivinho serem as mesmas que, pou-
co antes, lancaram para a agua folhas e cascas de fru-
cta que em muitas partes nos acompanham o barco,

Este abuso ¢ prohibido por grandes letreiros em va-
rios pontos dos canaes, o que ndo impede que elle se
pratique menos mal.

E 14 se vae a poesia d’aquelle passeio aquatico.

Na proximidacﬁ: do cruzamento de cada canal trans-
versal o barqueiro solta um som—OQOhéé!—melancholico
prevenindo da sua passagem aigum collega que venha
do outro lado.

Pelo rio de S. Paulo passamos ao grande canal na
sua segunda curva que atravessamos obliquamente para
entrar no rio Marin que nos leva até o hotel.

Convém dar aqui desde j& umas notas sobre a con-
struc¢do da cidade, para os que ndo aconhecem fazerem
uma ideia d’ella.

Veneza ¢ formada por tres grandes ilhas compostas
de 122 ilhotas separadas por 157 pequenos canaes, 0s
quaes sdo atravessados por 378 pontes, o que permitte
que, dparte a ilha Giudecca separada pelo canal d'este
nome e constituida por 11 ilbotas, se possa percorrer
a pé toda a cidade, tendo-se, comtudo, que fazer con-
tinuos rodeios para encontrar as pontes de communica-
¢ao.

O grande canal tem a forma d'um S invertido, a ex-
tensdo de 3.650 metros e 76 metros de largura, em média.

Os edificios sdo quasi todos construidos sobre pilares
de pedra, com frente para um dos canaes, tendo geral-
mente uma entrada por ahi, a entrada d’honra, e um
abrigo para a respectiva gondola,

Nestes pequenos canaes 0 aceio ndo € notavel, nem
na agua nem nas paredes, havendo muitos pontos em
que o aroma ndo € de encantar.

Ruas e canaes sdo d'uma estreiteza e tortuosidade
que raro permittem ver 50 metros adeante de nos.

E’ por isso facilimo, a quem anda passeando a p¢,
perder-se naquelle perfeito labyrinto. Pelo menos foi
o que me succedeu apesar de ter bastante pratica de
andar por centepares de cidades sem guia e perfeita-
mente orientado sempre.

As pontes que atravessam 0s canaes sio todas com
escadas de um e outro lado, o que impossibilita qual-
quer meio de viagdo que ndo seja o pé. Ainda assim
vi 4 um cyclista e sei que ha um club velocipedico
muito concorrido. Mas onde fard aquella gente os seus
exercicios? Em volta da praga de S. Marcos, certamente.

Uma outra particularidade que me surprehendeu
foi muitas ruas serem cortadas pela agua, mas sem an-
teparo de qualidade alguma d’'um e d’outro lado; e sen-
do quasi sempre estas ruas, mais que de secundaria im-
portancia, mal illuminadas 4 noite, ndo sel como os desas-
tres em forasteiros, velhos e criangas néo sdo frequen-
tissimos.

Estas pequenas ruas chamam-se como em Hespanha
calles que se & com a pronunciagdo italiana (egual 4
portugueza) e ndo como ¢m hespanhol.

Tambem notei a falta de gondolas movidas a vapor,

ou por electricidade, ndo s6 para carreiras publicas co-
mo mesmo de particulares.

Apenas uma vi e constou-me que ha mais duas, dos
ricos senhores que ndo se importam de combater as
tradices da cidade, preferindo passear commoda e ra-
pidamente.

No grande canal ha um grande servico de vapores
por 10 centimos em toda a extensdo, parando em va-
rios pontos das duas margens.

Os servico de gondolas — os trens de praca de ld —
paga se por lira e meia por hora, mais a gratificacdo ao
gondoleiro, completando as duas liras.

Como todas as cidades frequentadas por muitos vi-
sitantes, Veneza tem muitos hoteis, alguns de primeira
ordem com todos os confortos modernos.

O Vittoria, onde me alojei, sem ser o principal €
uma bellissima e luxuosa casa, com um servico esme-
rado e aceadissimo, tanto de quartos como de mesa.

E ndo sdo de escaldar os pregos, variando segundo
os quartos entre 12 e 3o liras diarias.

Dados estes detalhes, falarei ainda de Veneza, que ndo
se vé num dia nem se descreve num artigo de pagina.

= w8
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisbhoa, 16 de maio de 1901.

Foram, afinal, apresentadas pelo sr. ministro da fazenda, na
camara dos deputados, as bases para a remodelacao do contracto
entre o Governo e o Banco de Portugal. Nao nos sendo possivel,
por carencia de espaco, transcrever aqui estas bases, remet-
temos o leitor para o Diario do Governo e outros jornaes que as
publicaram na integra, com o seu respectivo relatorio.

Nio nos furtamos no emtanto a uma apreciacao, embora pas-
sageira, d'esse importante documento que, convertido definitiva-
mente em lei, estabelece as futuras relacoes entre o Estado e o
banco emissor.

A primeira das bases confirma o actual capital do banco
13, 500:000%p000 réis.

A segunda base diz respeito 4 conta corrente do thesouro pu-
blico. Sabido ¢é que o limite d’esta conta foi precedentemente
pautado em vinte e sete mil contos de réis, e tambem se nao
ignora que o Estado era ainda devedor ao Banco por dois em-
prestimos, um de oito mil, outro de sete mil contos de réis, es-
tando actualmente este ultimo, por amortizacoes effectuadas, li-
mitado em 6.103:0009000 réis. A conta corrente com o thesouro
era gratuita e os dois emprestimos venciam respectivamente o
juro de tres e seis por cento.

E’ o encargo d’estes juros que o governo se propoe eliminar,
juntando o capital aos actuaes vinte e sete mil contos da conta
corrente, que, approvado o projecto de lei, ficard no limite de
41.103:0004p000 réis, sem vencimento de juro.

Daqui uma economia para o Estado de cerca de 440:0004000 rs.
annuaes, pelo encontro do juro de dois emprestimos, 60640007000
réis, com a partilha do governo nos lucros do Banco, partilha
que o ultimo relatorio computou em 163:000:p000 réis.

A terceira base liberta parte da reserva metallica do Banco.

Esta reserva, salvos tres mil contos em ouro que, pelo menos,
deverdo sempre ficar em caixa, poderd ser empregada, sob con-
sentimento da assembléa geral, em titulos de primeira ordem,
que terdo a vantagem do vencimento de juro. _ :

A quarta base refere-se uo fundo de garantia da emiss@o fidu-
ciaria. Este fundo serd reforgado, annualmente, com titulos seme-
Ilhantes aos da base precedente, no valor real de cem contos de
réis. A capitalizacio dos juros d’estes titulos far-se-ha annual-
mente, pela mesma férma e para o mesmo fim.

A base quinta d4 ao Banco a latitude de empregar os seus oito
“tril contos de reserva prata, quer nas transac¢Oes que ordinaria-
mente effectua, quer na compra de titulos de credito. Além d’isto
faculta-lhe a representacio da reserva d’este metal por notas, até
a quantia de seis mil contos de réis.

A sexta base retira da circulac@o as notas de 500, 13000 €
29500 réis, sendo os portadores d'estas embolsados em prata.

As cinco restantes bases do contracto versam respectivamente:
sobre as epocas em que deva cessar a contagem de juro dos dois
emprestimos que se conglobam na conta corrente do thesouro;na

forma de partilha do Governo nos lucros annuaes do banco; no
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rateio de despesas entre este e o governo com o fabrico de notas

ue substituirem as falsificadas; na organiza¢do interna do banco,
gscalizac_ﬁo da emiss@o fiduciaria, e exercicio de funccdes do de-
legado do Governo junto ao mesmo banco : no estabelecimento
de um periodo de dez annos para se manter inalteravel o presente
contracto; — e finalmente, na determinac@o de que, se o Governo
nao chegar a accordo com o banco, deverd exigir-lhe o cumpri-
mento de todas as condi¢Oes que, pelos contractos vigentes, lhes
sdo impostas.

Considerado este projecto de lei como medida de fazenda, o
seu principal objectivo, o eixo em que parece gravitar a idéa que
0 produziu, € a economia, muito digna de conta, da verba de réis
400:000:5000 annuaes no orcamento de despesa do Estado. Por
este lado e nas circumstancias presentes do paiz, digno de louvor
€ o titular da fazenda pela sua medida. E como os recursos do
banco, sem embargo do sacrificio que se impde aos seus lucros,
sdo ainda bastantes para garantirem um dividendo de oito por
cento aos seus accionistas, € muito de contar com que a cota-
¢do das ac¢Oes se consolide em beneficio da economia publica e
do prestigio que ¢ indispensavel mantenha sempre o nosso banco

emissor.
o

Nb fim do mez passado correram varios boatos sobre opera-
cbes da Companhia Real.

Ndo nos fizemos echo d’esses boatos e razio tinhamos para
i$s0; a prova € que o Diario de Noticias e O Fconomista vieram
declarar que era «absolutamente destituida de todo o fundamen-
to» a noticia d'essa operac@o financeira.

O que € veridico é que o conselho d’administraciio resolveu

distribuir o saldo da conta de ganhos e perdas pelas obrigaces
do 2.° grau, encontrando no coupon a pagar uma parte dos im-
postos satisfeitos em Franca por conta d’essas obrigagdes. A quan
tia liquida serd, porém, fixada d’accordo com o comité de Paris:
mas ndo descerd, decerto, de 1 franco por cada obrigacio de 3
p. ¢.; 1,33 francos, por obrigagdo de 4 p. c.; e de 1,5 francos por
obrigacao de 4 '/, p. .

'lgudo o mais que O Seculo disse com grandes ares é pura

phantasia.
%

O movimento bolsista da quinzena néo foi, d’esta feita, muito
favoravel ds inscripcGes, que, devido 4 abundancia com que con-
correram ao mercado, desceram a 38,5i. Em outros papeis do Es-
tado o movimento foi de pouca.consideracio.

As acg¢oes do Banco de Portugal tiveram muitos pretendentes,
faltando todavia o papel. Os precos mantiveram-se a 144%00¢C e
1433 500.

Nas accoes do Banco Ultramarino continua 0 mesmo jogo es-
peculativo que apresentdmos no nosso boletim anterior. Nas dos
Bancos Commercial e Lisboa & Acores regularam, com pequeno
movimento, as cota¢des a 131000 e 1224700 respectivamente.

Adeante, em mappa, publicamos o movimento completo da

bolsa na quinzena.
LR

=
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 mai 1go1.

Le fait saillant de cette semaine c’est la conclusion de 'em-
prunt russe de 425 millions avec la maison de Rothschild, opera-
tion a laquelle prendront part quelques uns de nos établissements
de crédit.

La reprise du travail & Montceau-les Mines, fin de la gréve, a
¢oincidé avec une amélioration sérieuse des dispositions des ca-
pitaux de placement a I'égard des valeurs mobiliéres.

On parle d’emprunt chinois, de conversion des dettes argentines,
de la reprise des paiements en or des rentes brésiliennes, d'opé-
rations financieres pour le compte de la Turquie, etc., etc. Toutes
ces prévisions sont donc autant de causes d’activité qui viennent
peser dans la balance pour les marchés financiers et pour le notre
en particulier ; la Bourse se consolide donc sur toute la ligne, car
nous ne croyons pas que sa situation soit menacée par ce qui vient

- de se passer en Amérique, o deux groupes de spéculateurs étaient
engagés sur les chemins de fer et notamment sur le Northern-
Pacific et au dire des derniéres depéches, le calme aurait succédé
a Peffervescence de la veille.

Il semble d’ailleurs, 4 moins d’événements politiques extérieurs
gue nous ne prévoyons pas, que les transactions sont a la veille

¢ reprendre une plus grande ampleur et que la reprise s’accen-
tuera encore.

Sur l'annonce du projet du gouvernement relatif a l'emploi
futur des fonds de la caisse des retraites ouvriéres, nos fonds na-
tionaux, soutenus par la spéculation, ont repris une certaine acti-
vité: le 3 % cloture a 101,50 fr.; amortissable A 100,50 fr. et ie
31/, a 102,10 fr. Les fonds coloniaux se sont maintenus sans diffi-
culté 4 leurs cours précédents,

L'Extérieure fait peu parler d’elle, pour le moment a 73 fr. 11
faut attendre la convocation des Cortes pour savoir exactement
4 quoi s’en tenir sur les intentions du ministre des finances rela-
tivement a la circulation fiduciaire.

L'Italien reste calme a o6 fr.

La cote des Rentes Argentines est excellente.

ILes Fonds Portugais font preuve d’une certaine fermeté.

Les Fonds Russes sont trés soutenus. La semaine prochaine
sera signé, dit-on, I'ukase impérial confiant 4 la maison de Roth-
schild freres 'emprunt en question.

Les Rentes Turques, qui avaient monté assez vivement a la
suite des bruits relatifs au projet d’unification des séries en une
rente nouvelle, sont plus calmes en cloture. l.a série B revient a
5060 fr.; la D a 25 fr.,, la Priorité vers 494 fr. et I'obligation
Douanes a 515 fr. :

Parmi les établissements de Crédit, la Bangue de Paris se re-
trouve a 1.120 fr.

La Société Geéneérale, qui vient de procéderavec succes a I'émis-
(siionfde 32.000 actions nouvelles des usines de Briansk, s’avance a

20 1T,

La Bangue Ottomane, favorablement impressionée par la per-
spective de prochaines opérations financiéres en Turquie, se
montre animee vers 555 frs.

Le Crédit cMobilier Espagnol subissant le contre-coup de la
rente. Extérieure perd du terrain a 96 frs.

Dans les chemins de fer, sauf I’Oriéans qui continue 2 enregis-
trer des plus values de recettes, tous les autres réscaux sont en
diminution plus ou moins forte: la moins value générale de-
puis le 1" janvier s’éléve a 13.660 0oo frs.

Ex-coupon de mai, le Lyon finit 2 1.665 et I'Est 4 1 020 frs,

L.e Nord vaut 2.155 frs, I'Orléans 1.650 frs., 'Quest 1.045 frs.,
et le SMidi 1.315 frs.

e éMeétropolitain conserve un bon courant d'affaires a 665 frs.

Les Chemins espagnols, malgré la tension excessive du change
et donc les recettes continuent a accuser des plus values sensibles,

arviennent & maintenir Jeurs cours, il est hors de doute que si
Fagio s’ameliorait de plus hauts prix seraient a prévoir.

Le Nord de I’Espagne s’inscrit & 198; le Savagosse a 281 et
I’Andalous a 278 frs.

Quant aux obligations Chemins ‘Portugais, elles sont tou-
jours aussi bien tenues a 530 frs,, les 3 9/, privilégiée de premier
rang et a 448 la 4 %/, de la méme catégorie.

Les recettes du 1. janvier au 24 avril sont en augmentation
de 134.549 frs.

Le Suez, parmi les valeurs industrielles favorablement impres-
sionée par l'importance de 1’augmentation des derniéres recettes,
a repris de D'activité et tous les titres de son groupe se présen-
tent en notable avance.

Panama peu mouvementé vers 12 fr.

Dans les compagnies de nayigation, changements insignifiants.

l.a Transatlantique fait 300 frs, 'assemblée annuelle est con-
voquée pour le 30 mai; le dividende proposé par le conseil sera
de 16 frs. par action,

Les Messageries Maritimes s'inscrivent a 520 frs.

Les Chargeurs ont repris leur marche ascendante 2 1.190 frs;
un coupon d’accompte de lg, 96 frs. au porteur sera mis en
paiement a partir du 20 prochain .

La Compagnie Havraise reste stationnaire a 775 frs.

LL'edgence Havas ne s’éloigne pas de 510 frs. /

Le Figaro cloture a 575 frs. Le conseil de surveillance con-
voque les actionnaires en assemblée générale extraordinaire pour
le 24 prochain.

‘Le “Didot-Bottin se traite a 810 frs.

La spéculation parisienne reste toujours dans I'expectative en
ce qui concerne les Mines d’Or. g

i I'on s’en rapportait aux depéches optimistes de lord Kit-
chener, il semblerait que c'est le présage d'une prompte termi-
naison de la guerre, mais l'expérience du passé commande encore
de n'accueillir qu'avec la plus grande circonspection les télégram-
mes d’outre-Manche.

: L. €,
Cambios, descontos e agios
. e e ——— —]
Dinheiro Papel
Londres go d/v 37 Y| 37 3/; |Desconto no Bancol
»  cheque. .| 37 /i| 37 %] de Portugal.....| 515,09/
Paris go d/v...... 760 761 WNo mercado......| 69/
» cheque. ....[ 763 766 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 308 309 | PP S -

» cheque....| 315 316 Cambio do Brazil.| 1211/,
Francfort go d/v. | 308 302 !/, |Premio da libra...| 1920
» cheque..| 315 Y5 | 316 1, a
Madrid cheque ...| 920 040 1950
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangelras

MAIO
FARRAS ST O g B} a0 T A Bh A b < TR
Bisboa : Inscripcoes de assent.| 38,65 . 38,800 88,80 3880 8880 8880 38,80 8875 886y 3855 88,60 38,70 38,70 -
b coupon| 38,65/ 88,79 38,80 38,80 3880| 38,80 38,80 88,75 38,70 38,60 38,70, 88,70 3870 -
Obrig. 49/ 1888 .......... a e oA - | 19.700 20.0000 - | 19.960 19.950 - | 19.900 - 5
» 4% ISgo assent..... - ~ | 46.800[ 46.200] — ~ - | 46.800] - - - | 47000 - =
» 491890 coupon.. - - - - - ~ - - - - - | 46800 - -
» 1/2 [p@ssent.s . ... 53.600| 53.700] 53.600/ 53.700] - - - | 53.700] - | 54.000] - - -
» 4. /2 0/y coup. int. - | 53.800| H3.700, - - | 53.700| 53.700, 53.800, - ~ | 53.900| 53.700] - -
" /2 °/s externo. - - - - - - - - - - & = =
» abacos coupon 0 e - - - - - - - - = - &
AcgOes B. de Portugal. . ... 144.500f - [143.800f - |143.700f - [143.000, - |143500{143.500{ - [144000] - -
»  » Commercial . - - - - - - - - - [130.000] - -
» » N, Ultramarmo 124.80012.5.00{)124.700 123.100{123.000({122.600, - [122.600] = ~ < =_ - 191.700}, &+ =
» » Lisboa & A(‘;ores i - |123.000123 000| - - |123.000f - & 4 a1 = = A
» Tabacos coupon . ..|129.000128 £00{129.400129,100 128.800(128.700/128.900,129.000/128.900| 1 28.800 128.500/198.000,  —
» Comp.* Phosphoros 76.800 76.600] 76,700, - - | 76000 = | 76.000{ 76.000{ 76.000| 76.000| 76.000 - -
» ' Real,. .| 18.400( 18.200[ 18.000] -~ - - - - 17600, -~ 17.800] - - T
Obrlg prediaes 6 ..:... 94 800] -~ | 94.700, 95000, - - - - - - | 95.100| 95.1650 - -
» » O 5T i s 92.000 91.900; -~ - 92 000{ 92400, - - 92.100; 92.000] 92.000| 92.000, - s
» Lomp * Phosphoros.( - | - - | 92.000f - - - - - - - - -
» Ca Real 30/01 o grau| 84.000 84,000, - 2 - | 84500 84.500 84.800] - - | 84500, - &
» » 3 ol 39 'grau 28.000 22.250] 22,200 22.100{ 22.350| 22.400] 22.800| 22.100| 22.000] 21.900 - 24800, -~ -
W MG Nacmnal . el ke - | 83,100, - - - - - - - - - -
» Atravez Afrlca ...... 83.0000 82900, 83.000 - 83.000{ 83.000{ 83 000, 85.000, 83 000 83.000| 83.000 83.000; - -
Paris: 3°/, s 26,75 26,75 2562 25,76 25,65 95,75 25,60 25,60, 25,60 2550 2540 2535 - £
Acgoes Comp.* Real.... ... 67,60 69 - - - 67,50 - 70 71 0 - |69 - -
v Madrld Caceres.. 36 36 - - - 36 36 36 35 - 37 - - -
» Norte de Hespanha 197 | 200 | 199,50{ 196,50| 195,60, 196 | 196,60 197 | 195,50, - - - - -
» Madrid Zaragoza.. .[ 276 | 284 | 282 |27950| 278 | 279 | 277 | 281 | 278 - - - = i
v - Andaluzes...:Ji.. .4 - | 278 | 278 211 .| 214 | 275 - | 278,60 276 - - 5 2 o
Obrlg Cornp Real1.° grau.| 324 | 824,560 325 326 (32760 - |329 | 3830 - - - | 330 - -
» 2.0 grau| 87,50 88 -+ 8 | 87 | 8 | 8 | 8550 8 | 8550 - 5 REE
i i Bakea Kita. o s 17,60, 7650 7650 - | 76,75 77,50 76,50 76,50 77 & = = = -
» Madrid Caceres . - 86 86 83 83,25 84 84 83 83 = 84 - e -
» N. Hesp. (1 l'hyp) 298 | 299 | 297 299 | 297 50| 296 | 297 .| 296 | 297 = i = =
Londres: 3 / portuguez... ... - 26,75 25,62 25,50 ‘25 50, 25,60/ 2550 2637 2526 2525 25,37 2.),20 - -
Obrig. Atravez Africa ..... 57,20 57,26 57 426 BT 2.J 57, 25| BT26| 5126 b5T,26( 57,25 5126 57,25 57,25 - =
‘Amsterdam : Atravez Afnca - a 62, 3‘3 62, JS 6‘2,38 62 31 62,62 62,62 62,62 62,62 61,75 51 B = -
Bruxellas: Atravez Africa . 63 | 63 | 63 | 63 | 68 | 63 | 63 | 63 | 63 | 63 | 63 | 63 - 4

——

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo | - 1901 s 1900 ' Totnei de_s-d_e 1 de J_ane:ro Differenga a favor de
Linhas de ex- :
portagio Ki!.‘ Totaes |Kilom. Ixil. Totaes txllom.l 1901 1900 1901 1900
de @ Réis Réia Réis Réis | Réis Réis l Réis Réis
i 2329 Abr| 693 75.291.000/ 108.645 693  74.258.539 107.155/1.191.484.000/ 1.168.658.960] 27825040 -
& |Antiga réde e novay; “80 6 Mai| » | 7291600010527 » |  70.984.505/ 102,430 1.264.400.000 1.234.643.555  29.756.445 F
| n@o garantida...| | _| _ | - = . b L a4 = % &=
l232‘4Abr 380  8.761.000| £3.065| 380, 8679461 22.840| 140.852.000] 144 458.960| A 8.606.960
Ehﬂ’: réde garanti-l3) 6Mai| » 8.076.000{ 21.252] » 8,312.405| 21.874] 148928000 152.770 445 i 3.842.445
BFa L b Y v e 43 v L _ % % L -
ol 8Abr| 488  17.240.470) 85.398| 488 18.151.375 87.195| 252.898.651| 217.962.391 84.931.960 “
WL a Sasate. o Lol o1 » | » | 19.099.180] 89187 » | 15.267.220| 81.285 271.992.781 283929.611 88763.170 -
16220 » | »| 17.278.015 85895 » | 16.961.220| 84.756| 289.265.856| 250.190.831] 39.075.025 A
| 5j13[Mar| 858 23215871 65.765] 853 20.275.648| 57438 218081564| 192720606 25351958 -
Minho e Douro...... 1218 » | » | 20002427 56.664] » | 21.449.169| 60.762] 238.083.991| 214.178.685| 23.905.306 “
19250 » | » | ¢ 21026978 59.566] » | 15269.269| 43255 259.110.964| 220.448.044| 29662920 -
96t 1|Abr| 268]  7.848443| 81.021] 258  6.787.742| 26.631| T8528856| 77.917 799 610.557 -
Beira Alta .......... 9 8 »| » 7.319.880/ 28.982] » 7.062.596| 27.875| 85.848236| 84.970.395 877.841 -
915 » | » 5.557.254| 21.965| » 5.367.186( 21.214] 91.405.490] 90.337581  1.067.909 -
‘ g A ~ | 105 2 ¥ 5 ” 2 2
Nacional—Mirandella) | | _ 1?5 - A g - Iy & & ”t i
B VIZOU:.« v viovv 000 s Shailaid) & o & % i & 28 3 % 42 o
ol 8lAbr| 84|  1590.050{ 46.766] 84)  1551.750| 45.639] 19.036.440| 18.680.193 356,247 -
Guimarfes . . .« .v.... 916 »| » 1.486 905 48732 » 1.545.950 45469 20.523.345  20.926.143 997.202 -
1622 1.587.645| 46 695 » 1.780.525 50.897 22110990, 21.956 668 154.829 2
Porto & P. ¢ Famalicio| 1631 Mar g4 4148728 64893 64 3634825 56.794 92388863 19.157.866]  3.281.007 k
1521 Abrﬁﬁaﬁ P, 1.860.478ps. 511/8666/Ps, 1.765.025|Ps. 482[Ps. 28 615 H80[Ps, 27.464.112fPs.  1.151.468 &
Norte de Hespanha ..(2228 » 1.903.710]  520] » 1.857.361]  508| 20519.291| 29321474  1.197.817 %
It 22Abr§3650 1958818 5863650  1.869917  512| < 26.893.204| 26.695415 197879  _
Mil"{éimez‘"“g"“ —{2329 | g 1.670.038| 457 » 1.814.424)  497] 28563.327] 28.509.838 53.489 X
| 9l15/Abr{1067|  sross8  So1l1067  BTLTGG - 45| 5.388.696 5549159 = ;"0453
Andaluzes Ty, A R e t16122 n. » 381.685 307 » 380.059 3566 b.770.282 5.929 218 - 158.936
9329 Abr | 429 74476 173 429) 83967 195 1166280 11924100 7 43870 -
Madrid — Caceres ...!30 6Maif » 82,692 102 » 90765  211] 1248972 1213174 35.798 -
| . 93929 Abr| 180 93078 128! 180 98653 169 497621  60428al 106.768
Zafra a Huelva ... ... 30| 6 Maif » 961871 145 » 82,964 183 523.709 637.248‘ - 118,539
e = = = -
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A Companhia Real em 1900

Estd publicado o relatorio da direc¢fio geral, respe-
ctivo aos resultados da exploragdo em 1goo.

Este documento ndo € publico, sendo destinado ape-
nas a dar ao conselho d’administra¢dao elementos para
o seu relatorio 4 assembléa geral; por isso ndo nos re-
feririamos a elle, aguardando o relatorio do conselho,
que é o documento official aos accionistas. Mas visto
que alguns jornaes jd se referiram a elle, vamos tam-
bem expor alguns apontamentos que sio de todo o ponto
interessantes.

As receitas totaes em 19oo foram de 4.664:2361000
réis, mais 257:321#661 réis do que em 1839, differenca
que ficou reduzida a 226:155%145 réis em virtude da
diminuigdo da garantia de juro paga pelo Estado, dimi-
nuicdo que foi de 25:793%741 réis sobre a linha Torres-
Figueira, que excedeu o minimo estipulado no contracto
para pagamento do encargo do thesouro.

Este augmento de productos resultou, como é natu-
ral, do augmento do movimento, que ndo se consegue
sem consequentemente elevar as despesas. '

Estas foram portanto superiores em 22¢:852%g22 réis
d4s do anno anterior, sendo esta differenca, em parte,
produzida pela subida do preco do carvdo, 106 contos,
e dos metaes, mais de 20 Y/,.

O total geral das receitas foi de 5.150:141:#296 réis
e o total geral das despesas de 2.193:082%735 réis,
dando o producto liquido de 2.956:1581561 réis.

O numero de trens-kilometro percorrido durante o
anno eleva-se a 4.023.871, mais 216.802 do que em

1899.
O movimento do trafego foi:
Passageiros. ...... Fewa i 6.206.748
a mais que em 1899 ....... 161.85¢
produzindo, réis........... 1.0409:2325178
a mais que em 1899, réis... 17:1119287

Este augmento proveiu de todas as linhas da compa-
nhia, excepto da de Cascaes, que rendeu menos cerca
de 21 contos, o que ¢ geralmente attribuido ao encerra-
mento dos casinos de Mont Estoril e Cascaes.

Mercadorias, p. v., ton. .. 1.085.812
a mais que em 1899 ....... 135.864
produzindo, réis...... 2.141:5453871

a mais que em 18gg, réis...  202:700859

Este augmento foi especialmente devido a materiaes
de construc¢do (sobretudo madeiras de exportagdo)
79:4741365 réis ; cereaes e farinhas 18:813p118 réis;

robjectos manufacturados 1(:704#435 réis; oleos e pro-
ductos annexos, 11:33g®772 réis.

A exposi¢io de Paris, comquanto augmentasse o mo-
vimento de passageiros internacionaes, de 2.091 para
6.100, ndo representou um grande producto; apenas
16 contos.

O material circulante era, em 31 de dezembro: 127
locomotivas e mais 7 em construcgdo ; 554 carruagens,
105 furgdes e 1.811 vagons.

O coefficienté da exploragdo foi de 46,83 /.
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Associacao Commercial do Porto

O seu relatorio de 1900—Projecto de um Museu
Colonial

Estd publicado o relatorio da Direcgdo da Associagdo
Commercial do Porto do anno de 19oo, apresentado jé
4 sua assembléa geral. E uma publica¢do muito valiosa,

cheia de interesse, e destinada a enriquecer um dos
mais completos e importantes archivos da vida portu-
gueza.

Sdo bem conhecidas as condi¢bes do momento em
que a ultima direccdo assumiu a gerencia da Associac@o
Commercial do Porto, e que em certa medida lhe im-
puzeram esse honroso encargo, cujas responsabilidades,
sempre avultadas, oc<casionalmente se agravavam em
extremo.

Restituida finalmente ao Porto a homenagem de jus-
tica que lhe era devida, e esquecida aquella epoca ne-
fasta, a corporagdo commercial da segunda cidade do
reino conservard indelevel o ensinamento de que a so-
lidariedade civica ¢ a unica defesa contra a fatalidade
do erro.

Iniciado com difficuldades de toda a ordem, o man-
dato da direccio da Associacio Commercial do Porto
expira sob circumstancias auspiciosas, que asseguram o
prestigio e influencia conquistados em largos annos de -
servicos e a cuja conservagao a direccdo dedicou o me-

lhor do seu esforgo.
A norma dos actos d’esta Associacdo tem sido tanto

a defesa dos interesses economicos, como a affirmacio

dos principios em que assentam a ordem e 0 progresso
social. Neste criterio assenta a convic¢do, que ¢ a sua,
de que o futuro de uma sociedade depende muitissimo
da accdo consciente e independente dos agregados que,
lenta mas seguramente, reagem sobre o corpo social e
influem beneficamente na func¢éo reguladora do Estado.

O progresso, em todas as suas manifestacoes, de-
pende sempre da cooperacdo livre e intelligente das ini-
ciativas individuaes e da isenc@o viril na doutrina e no
exemplo que o principio associativo, dignamente exer-
cido, converte numa for¢a social imcomparavel, Uma
sociedade que abandcnasse essa forca, condemnando-se
a uma passividade inerte ou a uma subserviencia acomo-
daticia, seria uma sociedade impotente para conquistar
um logar digno e independente na vida do futuro

O nosso desejo seria registrar com a merecida minu-
ciosidade, nas columnas da Gageta dos Caminhos de
Ferro, os variados incidentes em que a Associagio Com-
mercial do Porto teve de intervir durante a gerencia do
ultimo anno, incidentes filiados sempre nas grandes ques-
t6es da nossa vida economica e commercial. '

Na impossibilidade de o fazer totalmente, entendemos
que ¢ dever nosso—dever de patriotas principalmente,
e dever de bem informar os nossos leitores de quantos
factos possam assignalar melhoramentos e innovagGes
consideraveis para a vida nacional, que é bem, nos seus
diversissimos ramos, a nossa propria vida—entendemos
que ¢ dever nosso, diziamos, registrar um facto da mais
alta significacio que a direccdo da Associacdio Commer-
cial expGe no presente relatorio.

Referimo-nos 4 organizagdo do seu plano systematico
de expansio colonial centralizado no Porto, tendo o pri-
meiro logar na ordem d’essas iniciativas a instituigdo de
um Museu Colonial e Commercial—cujos fins obedecem
ao pensamento de uma larga propaganda nas colonias
¢ de fixar os meios praticos de torpar essa acgio per-

sistente e fecunda.

= e}
Os caminhos de ferro
na America do Norte

———————

Na lucta formidavel da vida americana, cabe aos
meios de transporte um papel de primeira importancia,
facil de avaliar ﬁelas informagGes detalhadas que a res-
peito dos caminhos de ferro nos fornece o mais recente






















