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CAMINHO DE FERRO DAS FUR-
NAS A PONTA DELGADA

posta de lei que auctoriza a Junta Geral do distri-

cto autonomo de Ponta Delgada a contractar a con-
struccdo e explorpcio de uma linha ferrea entre a séde
do districto, o pittoresco Valle das Furnas e a villa da
Ribeira Grande, estabelecendo as bases do contracto.

Ndo ¢ nova esta proposta. J4 em julho de 1899 a
junta obteve por lei,identica autorizagio, mas o concurso
aberto em margo de 1goo ficou deserto e aquella cor-
poracdo néio julgou conveniente aproveitar a faculdade,
que a mesma lei lhe concedia, de construir por conta
propria e explorar, por si ou indirectamente por arren-
damento, o referido caminho de ferro.

Logrou todavia obter em margo do corrente anno uma
proposta vantajosa, pois que a empresa que pretende a
concessdo attende e obedece sensivelmente s clausulas
da lei de 189g e dispensa a garantia de juro que a junta
districtal tinha de prestar.

A proposta de lel visa a auctorizar o respectivo con-
tracto, introduzindo algumas modificacbes nas suas ba-
ses, que representam alguns melhoramentos.

Apomial-as hemos adeante. |

Nédo proseguiremos porém sem accentuar primeira-

FOI apresentado ds camaras, pelo governo, uma pro-

mente quanto julgamos credora de elogio a junta geral
do._districto de Ponta Delgada pela sua persistencia.

Sdo pouco frequentes entre noés estes factos. Como é
rara a iniciativa individual para emprehendimentos de al-
cance economico, para as grandes empresas industriaes
e commerciaes, que poucas vezes se podem realizar sem
o concurso de muitas pessoas e a associacdo de mui-
tos interesses; é rara tambem a iniciativa local, em que
as differentes terras do paiz se proponham com os seus
recursos proprios emprehender obras e trabalhos de ta-
manho alcance. Em geral, s6 se espera da providencia
governativa. () paiz, mesmo nos assumptos locaes mais
limitados, mesmo para os negocios intimos que néo ul-
trapassam o circulo estreito de um districto ou d’'uma
provincia, ndo dispensa a tutoria, a tutella e auxilio do
poder central para que appella constantemente, como
quem se ndo julga emancipado e se acobarda na lucta
pelo progresso.

A junta de Ponta Delgada ndo pede qualquer auxilio,
ndo exige que lhe construam a sua linha, que garantam
o juro do capital que alli haja de se immobilizar ou se
auxilie as suas obras com uma subvencdo kilometrica.
Promove a execucdo d’este grande melhoramento local
com os proprios meios de que dispde e dd assim um
exemplo digno de ser imitado.

Os novos processos de traccdo pela forca electrica
facilitam a resolucdo do problema da viac@o accelerada.
em muitos pontos do paiz. Se as popula¢bes ou as lo-
calidades interessadas diligenciarem pela realizacdo
d'essas linhas, procederem aos estudos technicos e eco-
nomicos, fizerem a propaganda das vantagens d’essas
construcgoes e facilitarem esses emprehendimentos sem
se reclinarem inertes na esperanca das providencias que
o governo venha a tomar um dia, certamente se contri-
bue eflicazmente para a continuacdo da nossa réde
ferro viaria que tem e terd durante muito tempo as
malhas demasiado largas.

*

Vejamos as alteragdes feitas pela actual proposta de
lei, que j4 tem parecer favoravel da respectiva com-
missao da camara dos senhores deputados.

No n.° 1.° do artigo 1.° introduziu-se a ideia de que
a tracciio poderd ser a vapor ou electrica, ¢ a de que
a linha poderd assentar nas bermas ou faixas de rola-
gem das estradas, com auctorizacio da junta geral.

No § 2.° do mesmo artigo introduziu se uma nova
alinea que inclue o orcamento nas pegas que a empre-
sa deve submetter 4 approvacdo da junta geral.

No artigo 3.° estabeleceu se que no leito das estra-
das 6 poderd assentar-se uma via.

No artigo 6.° fizeram-se as modificacGes que resul-
tam da ideia de ir aprovei'ar geralmente o leito das
estradas para assentar a linha. Deixou-se 4 empresa a
proposta sobre as inclinacbes, raio de curvas, forma
dos perfis e tracado, devendo, porém, essa proposta
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ser approvada préviamente pelo governo. Assim se
supprimiram dois artigos das antigas bases, sem o me-
nor inconveniente.

O artigo 19.° que substituiu o antigo artigo 20.°, ficou
redigido em termos mais genericos para prevenir a hy-
pothese da tracgdo differente da de vapor.

O artigo 24.°, que substitue o antigo artigo 25.°, ex-
plica na sua segunda parte o modo por que se effectua
o resgate ou remissdo. Introduziu-se um § para fixar
as despesas de exploracdo e os seus limites e um ou-
tro § para definir a garantia do pagamento das annui-
dades a satisfazer pela remissio.

O artigo 26.° antigo, em que a junta dava uma ga-
rantia de juro, foi eliminado.

Por este motivo desappareceram tambem os artigos
27.%, 28.°, 29.° e 30.° antigos.

O artigo 25.° que corresponde ao antigo artigo 31.°,
teve algumas mudancas. Dd-se o direito de preferencia
4 empresa para a construc¢do de quaesquer prolonga-
mentos, ramaes ou linhas parallelas e modificou-se a
parte referente ao resgate.

No artigo 20.° eleva-se a 35 annos o prazo de isen-
¢do de contribuigdes que pelo artigo 36.° antigo era s6
de 25 annos; no artigo 30.° eleva-se tambem a 8 annos
0 prazo para livre importacdo de material que era de 6.

Introduziu-se um novo artigo, que é o 32.°, para per-
mittir a importacéo livre de direitos durante 35 annos
(o praso do resgate fixado) do combustivel para as ma-
chinas.

Em vez dos artigos antigos 41.°, 42.° ¢ 43.°, ha o ar-
tigo 35.° relativo 4s tarifas. Subsistem com 0 § 1.% ¢ 2.°
d’este artigo os § 1.° e 2.° do artigo 42.° antigo.

Pelo artigo 46.° alterou-se o artigo 54.° antigo, dis-
pensando-se um compartimento especial para o trans-
porte das malas de correspondencia e respectivo con-
ductor, e supprimindo-se a ¢lausula que obrigava a
empresa a conceder licenca para a collocagdo dos fios
telegraphicos nos seus postes.

Pelo artigo 50.° o deposito, que o antigo artigo 58.°
fixava em 3o0:000%000, ficou reduzido a 10:000#000.
Os artigos de todo o capitulo IV tiveram numerosas
mas pouco importantes alteracdes.

Supprimiu-se o § unico do antigo 61.° que realmente
se podia dispensar, visto estar consignado no artigo 53.°
que ¢ necessaria a approvagdo do governo.

A multa de que reza o artigo 55.° ficou reduzida a
200000, pelo antigo artigo 65.° era de 1:0003000 réis,
tudo moeda fraca.

O artigo 56.° altera algumas disposicdes consignadas
no antigo artigo 66.°, preceituando claramente o modo
por que tem de proceder-se, quando a empresa nio
cumpra o contracto,

NO artigo 57.° accrescentou-se ao motivo de exce-
pcéo os casos de forca maior por motivos comprovados.
Supprimiu-se por isso essa excepcio no artigo 23.°%, que
tem s6 um § em vez dos dois que havia no antigo ar-
tigo 6g.° :

Foi eliminado no antigo artigo 74.°, que corresponde
a0 novo artigo 61.°, o n.” 3.° que se referia aos regula-
mentos para cobranca, fiscalizacdo e entrega de im-
postos de transito e séllo.

No artigo 62.° estabelece-se que 0 5.° arbitro seja no-
meado pelo presidente da relagio dos Acores, em vez
de o ser pelo supremo tribunal de justica, como estava
anteriormente.

Supprimiu-se o antigo artigo 77° e 78°, cuja materia
era realmente extranha ao assumpto.

O artigo 65°, que é o ultimo da proposta, admitte
que a empresa concessionaria seja estrangeira, devendo
porém ficar sujeita ds leis e tribunaes portuguezes.

*

Como se vé d’esta comparagio, as modificacGes ten-
dem apenas aalliviar um tanto, mas sem prejuizo para o
estado ou para a junta, os encargos da empresa, dan-
do-lhe alguns outros beneficios, como sdo os das amplia-
¢oes de prazos, reducgdes de depositos, permissdo de
aproveitar estradas, etc, a troco da dispensa da ga-
rantia de juro.

A proposta actual ¢, em summa, melhor do que a da
lei anterior. )

S6 nos deixa apprehenses uma cousa: vermos que
a concessdo vae naturalmente ser feita a uma empresa
estrangeira.

Sdo tdo tristes mas tdo eloquentes as licGes que o
paiz tem recebido a este respeito; é tdo manifesto o
mau resultado que advem, mais cédo ou mais tarde, de
concessOes d’'esta natureza a entidades estrangeiras,
que receamos sempre a repeticdo de novas calamidades.

Até em obras realizadas nos Acores, jd ha experien-
cias bastantes. X

Estdo na nossa memoria o caso Mac-Murdo, as ques-
tées do caminho de ferro do sul, da Beira Alta, do
porto de Lisboa, etc, etc.

Oxald em Ponta Delgada possam snbtrahir-se a es-
tes contratempos e oxald tenha breve realizagdo este uti-
lissimo melhoramento para que se avolume o numero de
viajantes que queiram admirar as bellezas d’essa encan-
tadora regido de que nos dizem maravilhas, e que até
nas estampas e photographias mostra ser um paraiso,
uma especie de alpestre Suissa, sem geleiras nem ne-

voes.
3 ol

= R
Telephonios

Entre o governo e a companhia dos telephonios foi
assignado, no dia 15 de abril, um novo contracto, intro-
duzindo transformagGes no servico, algumas das quaes
representam evidente vantagem para o publico.

Segundo o novo contracto, as estacGes centraes serdo
estabelecidas com commutadores (switch boards) mul-
tiplos.

As linhas ser@o todas de circuito inteiramente metal-
lico, e serdo subterraneas nas partes centraes de Lisboa
e Porto. Em Lisboa, esta parte subterranea terd uma
zona circular de 2 kilometros de raio, e no Porto 1 kilo-
metro de raio. As linhas serdo de conductor de cobre
ou bronze,

Os apparelhos micro-telephonicos em casa de sub-
scriptores serdo dos melhores systemas que o governo
escolher.

Serdo estabelecidas estacGes publicas para as chama-
das cdos subscriptores, com percep¢io automatica.

A companhia dard ao estado a percentagem de 3 por
cento da sua receita bruta, que nunca poderd ser infe-
rior a 2:500000 réis annuaes, ¢ o governo nio con-
cede 4 companhia subvengiio ou garantia de juro.

A companhia obriga-se ainda a fazer desempenhar os
seus servigos, quanto possivel, por empregados de na-
cionalidade portugueza.

O contracto ndo dd exclusivo nem monopolio 4 com-
panhia, e os pregos para os subscriptores serdo os
actuaes.

Ficaregulada a férma de estabelecer o servico, de modo
que, ao ser feita a ligacdo entre Lisboa e Porto, os assi-
gnantes das duas cidades possam ter ligagdo directa.

Desapparecem todos os contractos anteriores, e fica
este regulando por um periodo de trinta e seis annos.
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Referindo-se 4 noticia d’este contracto, que € a reno-
vacdo ou revisio de um outro, que ainda poderia durar
o largo periodo de desesete annos, e revisao determina-
da pelo emprego da traccio electrica nos carros ameri-
canos—o sr. Conde de Sabugosa aflirmou na camara
dos pares que ha um grande perigo para a populagio
de Lisboa, quando se iniciar a tracgao electrica, facto
este, acrescentou, que ndo pode deixar de ser muito at-
tentamente encarado.

Ha dois ou tres annos que a populagdo de Lisboa
tem as suas ruas completamente deterioradas, principal-
mente pela necessidade de substituir a canalizacio da
companhia do gaz, e ultimamente pelas obras indispen-
savels ao assentamento dos novos rails para o estabe-
lecimento da traccdo electrica nos carros americanos.

Estes incommodos ainda p6édem supportar-se; mas
nio é de maneira nenhuma admissivel que a populacao
de Lisboa esteja constantemente exposta a um perigo
de morte.

Uma das clausulas do contracto preceitia que a com-
panhia dos telephonios ¢ obrigada a comegar os novos
trabalhos dentro de seis mezes, e a conclui-los no pra-
zo de tres annos; quer dizer que até 4 conclusdo d'es-
tas obras ha um perigo imminente para toda a popula-
cio de Lisboa, e ainda depois d'isso esse perigo sub-
siste para todos os que se encontrem nos dois ou tres
kilometros de raio a partir da zona circular que o go-
verno estabelece.

O sr. Conde de Sabugosa terminou pedindo ao go-
verno que, antes de apresentar ao parlamento a reno-
vagio d’esse contracto, fizesse inserir clausulas que nao
permittam a tracciio electrica sendo no fim dos tres an-
nos, ou que obriguem a companhia dos telephonios a
ndo funccionar sendo depois da conclusdo de todos os
trabalhos.

|
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de administracéao

' Propondo o conselho de administragio dos caminhos de ferro
do Estado que, para a construcgdo do ramal do caminho de ferro
do sul, comprehendido entre Tunes e Villa Nova de Portimio,
seja declarada a urgencia da expropriagio de cinco parcellas de
tetreno, situadas na freguezia de Estombar, concelho de Lagba,
districto de Faro, medindo as superficies de 8207270, 8857270,
2.434 metros quadrados, 4815 metros quadrados e 4.815 metros
ﬂuadrados, e pertencentes as tres primeiras a B. Theresa Emilia

e Mascarenhas e as duas ultimas a Pedro Judice

Considerando que estas expropriaces se acham comprehen-
didas nas disposicoes da lei de 17 de setembro de 18573

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho
technico de obras publicas, declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850, e 8 de junho
de 1859, as expropriagbes das mencionadas parcellas de terreno,
marcadas nas plantas parcellares que baixam com o presente de-
creto, assignadas pelo ministro e secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Puglicas, Commercio e Industria

O mesmo ministro e secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pago, em 11 de abril de 1901.—Manoel
Francisco de Vargas. ]

Direcg¢io Geral das Obras Publicas
¢ Minas

Reparticdo de Obras Publicas

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 20
de merco findo do conselho technico de obras publicas: ha por
bem approvar o projecto datado de 26 de janeiro ultimo dalinha

ferrea de Guimardes a Fafe, apresentado pela companhia do ca
minho de ferro de Bougado a Guimardes, devendo, porém, as di-
mensdes das passagens superior e inferior e as dos traineis serem
modificadas em harmonia com as condi¢des do contracto, e a fis-
calizacdo deverd pela sua parte acompanhar os trabalhos de con-
struccdo, de modo que possa ser conhecido o capital effectivo des-
pendido, para os fins da condicdo 50.* do contracto de concessao.

O que se communica ao director fiscal de caminhos de ferro
explorados por companhias para os effeitos devidos. Paco, em 16
de abril de 19o1.—Manuel Francisco de Vargas.

TR - =

TARIFAS DE TRANSPORTE

P. n.° 4 do Minho e Douro. — Vae annexa a este
n.° esta nova tarifa, combinada entre as linhas do Minho
e Douro e a de Guimardes para transporte de merca-
dorias por grande velocidade, comegando hoje a vigorar.

Applica se a remessas entre Guimardes e Porto e
Guimaries e Braga (e intermedias), e tem por fim com-
bater a carretagem que, ao norte, faz enorme compe-
tencia ao caminho de ferro, competencia animada até
pelas proprias leis, visto que os transportes em carros
ndo estdo sujeitos ao pagamento de 6o réis de séllo, ou,
pelo menos, facilmente se esquivam a paga-lo, visto nao
haver documentacio regular, emquanto que, pela via
ferrea, se d4 o contrasenso de uma expedicao pagar
mais de imposto de séllo ao thesouro que nada influe
na expedicdo do que 4 propria linha que transporta o
volume e por elle responde.

Coisas do nosso paiz.

Esta tarifa ¢ incontestavelmente de grandes vanta-
gens para o commercio da cidade do Porto, nas suas re-
lacies com o commercio de Guimardes e das demais
localidades servidas por esta linha, por ter desappareci-
do nella o limite de peso, o que permitte 4s casas com-
merciaes fazerem as suas expedicbes por grande ve-
locidade, sem a necessidade, até agora exigida por
identicas tarifas anteriores, de separar em grupos de
180 kilogrammas as remessas de grande peso, € conse-
quentemente a facilidade que resulta para o commercio
de poder expedir as suas fazendas sem necessidade de
recorrer a qualquer intermediario. :

g
Transportes internacionaes

A companhia real annunciou ha dias, como aqui o
publicdimos na secgdo respectiva, que tinha retirado o
titulo de seu agente do trafego internacional, em Pa-
ris, a um individuo belga que nomeara para esse logar
e contra o qual aqui recebemos algumas queixas que
nada eram em comparaciio de factos anteriores e bem
lamentaveis que nos levaram a nunca nos occuparmos
de tal pessoa.

Agentes d'essa qualidade ndo fazem falta 4 compa-
nhia que ndo € d’esses de que precisa, mas de agen-
tes sérios que possam prestar-lhe bom ¢ regular servigo
no estrangeiro, angariando trafego que, por natural
ignorancia, no publico, da existencia de tarifas directas,
commodas e baratissimas, ainda encaminha os seus
transportes pela via maritima, sem que por isso tenha

| economia sobre os pregos da via ferrea, hoje notavel-

mente economicos, gragas ds tarifas da série P. H. ks
ultimamente postas em vigor.

E nio ¢ s6 em Paris que entendemos as linhas fer-
reas peninsulares (falamos assim porque o interesse ¢
de todas, pelo menos de todas as que ligam a fron-
teira franceza com 0s pontos extremos, Lisboa e Porto)
terem necessidade de agentes do trafego internacional.
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Em Bruxellas, Antuerpia, Bordeus, Lydo, Marselha,
Turim, Genebra, Barcelona e outros™ pontos seriam
elles de grande utilidade, pondo bem em evidencia o
servico que os caminhos de ferro prestam ao publico,
encaminhando o trafego para as vias ferreas, centrali-
zando a expedicdo de remessas que veem de pontos
afastados e que, geralmente, vdo deslisando para o pri-
meiro porto de mar onde embarcam com destino a
Lisboa e Porto.

Este servico seria tanto mais facil de organizar quanto,
para estudo da sua regulamentacio, j4 ha a que regula
0S numerosos agentes que as companhias inglezas teem
em todos os pontos do continente que mais directa-
mente estdo em relagdo com os mercados britannicos,
e, se bem que citamos estes como os de mais exemplar
servico, alguma coisa ha de aproveitavel tambem nas
rédes allemas, belgas e austriacas. _

Mas emquanto as linhas d4quem dos Pyreneos nfo
chegam a um accordo sobre este assumpto que tanto
lhes interessa, bom é que demonstremos dois factos
praticos, porque comnosco se deram, que nos conduzem
a aconselhar o publico e a pedir 4s companhias um pe-
queno aperfeicoamento do seu servigo que, evitando
transtornos aos transportadores, muito concorrerd para
os animar a servir-se da linha ferrea.

O maior desgosto para quem manda vir qualquer
encommenda do estrangeiro € a incerteza da brevidade
do transporte e as demoras com que as mercadorias
s3o entregues.

Ora ¢ facto que o trafego internacional estd che-
gando ao nosso paiz com uma razoavel celeridade que
J4 ndo envergonha,

Oito dias para uma expedi¢do de Bruxellas a Lisboa,
por grande velocidade, sabendo-se que um passageiro
de 3.* classe (e a mercadoria ndo se pode comparar a
passageiros de 1.* ou de comboio expresso) precisa de
4, tendo que passar tres fronteiras, nio é para extranhar.

Pois foi o tempo que levou em transito a remessa do
nossv mappa-brinde.

Vinte dias para uma expedicio de pequena veloci-
dade d’'um ponto interior da Suissa, estacio muito in-
ferior a Lisboa, ndo é muito.

Mas ambas estas expedicGes tiveram grande demora
em chegar ao poder dos seus donos por culpa dos ex-
pedidores e da falta d'uma perfeita organizacio do ser-
vico internacional.

Os expedidores ndo mandaram aos respectivos consi-

natarios (como € uso na peninsula, e como nio ¢ uso
ﬁﬁra d’ella) documento algum que lhes servisse para
procurar a remessa no seu destino.

Resultado € que se ndo sabia aqui nem o verdadeiro
titulo da estacdo expedidora, nem a via que as remes-
sas haviam seguido, nem o seu peso — coisa alguma.

Pela sua parte, as companhias ferro-viarias substi-
tuem na fronteira de Irun a guia ou feuille-de route de
origem por nova documentagdo alli feita, e ainda em
Portugal sdo transferidos os dizeres d’esta para uma
carta de porte que ¢ o documento que fica na estagio.

Resultado é que 0 nome do consignatario, claramente
designado pelo expedidor, vae sendo extropiado de co-
pia para copia e por tal férma alterado chega a destino
que a estacao ndo pode avisar o consignatario, como ¢
uso entre nos, e bem util, por signal.

A expedicdo do nosso mappa brinde, sendo consigna-
da, d’origem, ao director d’este jornal,com todos os no-
mes, qualidades e morada, bem explicitamente, em portu-
guez, chegou cd destinada ao Sr. Cortes, que nio se
sabia quem fosse porque ndo indicava morada.

A remessa da Suissa que constava de uma caixa de
musica para o sr, Sousa Mesquita, chegou ¢4 indican-

do a escripturagio «uma caixa mercerie» consignada a
Lara Merguite que os copistas portuguezes ainda tra-
duziram por Senhora Margarida!! _

Se houvesse nova copia, ndo nos surprehenderia que
algum empregado, mais conhecedor de Dumas ou de
Goethe, puzesse como consignatario Armand Duval ou
Fausto! ‘

Ora para evitar estes transtornos que annullam o
bom servico que os caminhos de ferro estdo fazendo,
ahi vae o nosso conselho ao publico e o nosso pedido
ds companhias :

Quem encommendar qualquer objecto para vir por
caminho de ferrn, do estrangeiro, escusa de se servir
de empresas intermediarias, agentes de transportes,
grandes casas de expedicGes, que ndo lhe servirdo se-
Nao para augmentar com as suas commissdes, por
fas e por nefas, o custo do transporte ; basta que re-
commende ao seu expedidor que expeca o volume
d’'uma estacio do caminho de ferro, com um rotulo
bem visivel que contenha o nome e morada do consi-
gnatario, e que mande immediatamente a este o dupli-
cado da carta de porte que a estacdo entrega ao rece-
ber o volume.

Pela sua parte as companhias prestariam um bom
servico ao publico entendendo-se de férma que a parte
da documentacio de origem que contém as indicacoes
precisas seguisse sempre com o volume a destino.

Nédo seria de mais, a ser possivel—e ndo o cremos
sequer difficil—que um rotulo fosse posto nestas expe-
dicGes, quando o nilo trouxessem d’origem, indicando
o nome e morada do consignatario. Ordens dadas 4s
estacbes portuguezas para que por esses rotulos fizes-
sem o aviso da chegada, fariam com que o publico sou-
besse logo quando os seus volumes estdo na estagéo, e
os retirasse immediatamente.

Assim, por este pequeno esforco combinado de pu-
blico e companhias, se acreditaria o servico internacio-
nal ferro-viario, que ndo estd mais caro nem mais de-
morado do que o transporte maritimo, sendo, alids,
muito mais seguro e regular.

Cremos nélo bradarno deserto, porque, sem vaidade,
alguma competencia esperamos nos seja reconhecida no
assumpto, e sabemos que por parte de quem pode fa-
zel-o, ha todo o desejo de aperfeigoar este servigo.

ﬂ_
Viagens de recreio

Bilhetes para Madrid. — Como annuncidmos no nu-
mero passado, estao em venda, desde 15 de abril até
31 de maio, bilhetes por precos muito reduzidos (50
por cento) para viagem a Madrid.

Este tempo ¢ o melhor para visitar a capital de
Hespanha; os theatros estdo todos abertos; o calor
ainda ndo comega ; a populagdo e com ella a animacio
e o bulicio enchem a cidade; as grandes touradas é agora
que se realizam, e as flores brotam por toda a parte.

Milhares d’estrangeiros do norte da Europa e da
America, acabadas as festas de Sevilha, vdo gosar o
resto da primavera em Madrid, onde o ameno clima e
a vida bulicosa da capital os detém maravilhados até
comecarem os calores do estio,

Do nosso paiz tem ido tambem muita gente, apro-
veitando-se dos bilhetes de ida e volta, cujos precos,
163000 réis em 1.%, 12000 réis em 2.*, sd0 na ver-
dade convidativos. '

A vida em Madrid néo é cara—aviso aos que querem
viagens economicas—e muito mais agora com o cambio

quasi ao par que temos com a Hespanha.
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0 NOSSO BRINDE

Vae com este numero a todos os nossos assignantes
e annunciantes o primoroso RMappa da EBelgica que
offerecemos como brinde aos nossos leitores.

Para maior seguranca e certeza, em logar de o man-
darmos separadamente, juntamol-o a este numero, como
annexo.

Os nossos assignantes que o desejarem posto em pan-
no e com regoas, rogamos a fineza de nos devolverem
o exemplar em papel, acompanhado de 500 réis, custo
d’esse trabalho, e Go réis para porte e seguro.

O mesmo nos enviard quem o desejar em carteira,
para viagem ou archivo em estante. .

A demora que houve em recebel-o proveiu, como nou-
tro artigo explicamos, do expedidor sé ultimamente nos
enviar documento que nos habilitasse a procurar a re-
messa no caminho de ferro, onde ella se achava ha mais
d’'um mez, ignorando nds a sua existencia alli, por o ex-
pedidor nos ter dito que a dirijira por mar, por um
porto desconhecido de todos.

Foi esta a sua unica falta.

No mais, muito grato nos ¢ consignar aqui que a acre-
ditada lithographia Ad. Mertens, de Bruxellas, desempe-
nhou maravilhosamente a encommenda que para a nossa
Gageta nos foi feita pelo ministerio dos caminhos de ferro
d’aquelle paiz.

O mappa ¢ impresso com uma nitidez a mais abso-
luta, em excellente papel, com largas margens que lhe
ddo toda a elegancia, e ndo sé contém a carta geral de
todas as linhas, como os detalhes, em escala maior, de
todos os pontos em que a réde, sendo mais compacta,
se torna menos comprehensivel na carta.

As linhas de terra e fronteiras sdo a cor parda; as
linhas d’agua a azul, as vias ferreas, nomes das esta-
¢bes e de todas as cidades e principaes povoagdes a
preto, o titulo do nossa Gageta e a designaciio de
Brinde a vermelho,

Podemos lisonjear-nos de ser um verdadeiro primor
que offerecemos aos nossos leitores que assim a con-
siderardo por certo, e por elle e pelas condicbes em
que foi obtido, reconhecerdo o empenho que fazemos
em lhes ser agradaveis e a importancia com que a nos-
sa Gageta é honrada l4 fora, a ponto, como dissémos, de
ser o proprio ministerio dos caminhos de ferro da Bel-
gica que por nos fez a encommenda e nos serviu de me-
dianeiro neste difficil empenho.

Aqui fica consignado o nosso agradecimento ao sr.
engenheiro director da exploragio dos caminhos de ferro
do Estado Belga, pela brevidade com que attendeu o nosso
pedido, e 4 honrdda e acreditada lithographia Ad. Mertens,
pela rapidez e perfeicio com que executou o trabalho.

nao s6 por isso, como pela extrema delicadeza
com que, por mais que lhe pedissemos saccasse sobre
o nosso jornal pelo seu importe ou nos mandasse conta
d’elle, nunca tal fez, tendo que se lhe enviar cheque do
seu valor, sem que, na menor allusdo que fosse, o pedisse.

o )
O ELEVADOR DO CARMO
em Lisbhoa

e e .

(Continuado do n.° 320)

Reportando-nos 4 planta e algado que a Gageta dos

Caminhos de Ferro publicou no seu n.° 315, relativa- |

mente 4 disposi¢do do machinismo motor, seguiremos

com facilidade, sobre este documento, a marcha, muito
simples, da transmissdo do trabalho da machina ao
guincho.

Consideremos uma sé machina, Mz por exemplo
completamente egual 4 machina M;.

Esta machina estd ligada 4 respectiva caldeira; tem
a forca de 12 cavallos effectivos, podendo em caso
de necessidade desenvolver sem fadiga 16, e até ir a 20
em caso de exigencia momentanea de forca imprevista
superior 4 do regimen normal em que o elevador habi-
tualmente funccionard, nas suas mais proficuas condi-
¢oes; dd 129 voltas por minuto; ¢ de alta pressdo, sem
condensacdo; a marcha pode variar invertendo-se o mo-
vimento de rotacdo d'um sentido para outro, podendo
suspender-se esse movimento completamente por meio
de quadrante, exactamente como nas locomotivas. A
caldeira é do systema Field, timbrada a 65,5; tem su-
perficie de aquecimento==15"%; superficie de grelha==
o™ 75; volume de agua==0"%487; dito de vapor==
o™3,625 3 capacidade total=1M112; é por conseguinte
de 2.* categoria, ¢ como tal em completas condigbes
de estabelecimento no local onde estdo projectadas, se-
gundo as disposicoes legaes para a installagdo dos ge-
radores de vapor e suas utilizagGes.

As machinas e caldeiras saem das importantes offi-
cinas da casa cA. Piat et ses Fils, estabelecida em Pa-
ris — Soissons — e Roubaix; uma das mais importan-
tes casas’ de construc¢bes mechanicas de Franga, tim-
brando em dedicar o mais escrupuloso cuidado aos
apparelhos que fabrica em geral, tendo-se esmerado
particularmente nos mechanismos que se destinam ao
elevador do Carmo, e que encommenddmos a essa
casa.

Cada machina dd pois 129 voltas por minuto, e tra-
ta-se de transformar este numero de yoltas nas que
deve dar o guincho, para que as cabines tenham a ve-
locidade normal de o™,5 por 1. Ora sobre o guincho,
as rodas Galle, que endentam com as respectivas ca-
deias de traccio das cabines, teem, na circumferencia
de contacto com as cadeias Galle, a mesma velocidade
d’estas, que ¢é justamente a das cabines e por conse-
guinte de o™,5 por segundo. :

O diametro d’estas rodas, representadas pelas letras
re 1'a na planta e alcado, sendo de 348 ™/, na circum-
ferencia de contacto, esta circumferencia ¢ de 1.093 ™/u3
girando 4 razo de o™,5 por 1”, dard uma volta em 2,186,
ou 27,45 por minuto. A machina dando 129 voltas no
mesmo espaco de tempo, a relacio das velocidades
serd de 4,7. E’ necessario pois passar da velocidade
da machina 4 do guincho, reduzindo-a por systemas
de ‘transformadores na proporcido da relacdo supra de
4,7. Um transformador por meio de engrenagens era
ruidoso as engrenagens com dentes de madeira deven-
do ser excluidas, bem como as transformac¢bes por meio
de correias, como precarias; um transformador por pa-
rafuso sem fim e roda correspondente, era silencioso,
mas absorvia uma consideravel medida de for¢a motriz,
em pura perda de vencimento de resistencias passivas,
sendo este o seu unico mas principal defeito, quando
muitas qualidades militam em seu favor, taes como:
funccionar como freio, caso a sua ligagio com a ma-
china motora que o impulsiona, accidentalmente, se in-

“terrompa ; operar a transformacdo d'uma grande veloci-

dade reduzindo-a, sem mais orgdos intermediarios, a ou-
tra muito pequena, propriedade esta que o torna precioso
para a utilizacio dos motores electricos, cujo caracte-
ristico economico ¢ trabalharem a grandes velocidades
reductiveis a pequenas, segundo as necessidades indus-
triaes, e particularmente nos ascensores movidos a ele-
ctricidade onde, em quasi todos, é o movimento effe-
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ctuado pelo transformador «parafuso sem fim.» Final-
mente, deixando os artificios de applica¢des hydraulicas,
ar comprimido, etc., resolvemos atacar directamente o
guincho, partindo do veio da machina para o veio do
guincho, por meio de cadeia Galle, caso esta pudesse
trabalhar sob velocidade compativel com o seu destino
para transmissdo de trabalho mechanico.

Ora compulsando e passando em revista applicagbes
das primitivas rodas e cadeias Galle; analysando os
aperfeigoamentos numerosos que a sagacidade dos in-
ventores lhes teem introduzido; vé-se que uma trans-
missdo racionalmente estudada, por cadeias Galle, d4
inteira satisfaccdo, logo que a sua velocidade nio exce-
da certos limites, e entdo estast ransmissoes tornam-se
tdo approximadamente silenciosas, que deixam de ser
apercebidas, pelo ruido, a fraca distancia.

Entre o genero d’estas cadeias de transmissdo, men-
cionaremos de passagem uma que a casa A. Piat el
ses Fils, constroe, e denomina « Varietur»; abscluta-
mente silenciosa, e cujo emprego ¢ recommendado par-
ticularmente para as transmissdes de movimentos a
grande velocidade.

Ha exemplos correntes de transmissoes por cadeias
Galle, transmittindo forcas de 25 cavallos com veloci-
dades até 5 metros por segundo.

A nova installacio d’este genero de transmissdo no
elevador Municipio Bibliotheca, em Lisboa, que a casa
Piat forneceu, l4 estd exemplificando praticamente, com
bom exito, 0 seu emprego.

Tinhamos pois a considerar como caracteristico de
vantagem a menor velocidade a dar 4 cadeia, mas isto
sem comprometter os diametros racionaes das rodas
correspondentes, achavetadas respectivamente sobre o
veio da machina e do guincho. Com effeito; € sabido
que o numero de dentes d’'uma roda Galle, em conta-
cto com uma cadeia, deve ser 'em média de g; e como
o esforco obriga a dimensbes determinadas em espes-
sura e Jargura para estes dentes, o diametro das rodas
resulta d’aqui como consequencia, para, pelo menos, de-
terminar um valor, limite menor, d’'um diametro techni-
camente racional. Analysando diversas combinacGes de
diametros differentes de rodas Galle, que se adaptassem
ao nosso caso, procurando cingir-nos a modelos de fa-
bricacdo corrente, e de constructores accreditados, de-
termindmos que a roda Galle para a machina tivesse um
diametro primitivo de 151,5"/,,, sendo pois a sua cir-
cumferencia de 475,7™/n; € como a machina dd 129
voltas por minuto, a velocidade da circumferencia da
roda Galle, e por conseguinte da cadeia que sobre ella
passa, serd de 1022™/, por 1”. Esta velocidade ¢ per-
feitamente acceitavel. :

Resta determinar a roda Galle do guincho que de-
verd “corresponder por meio da cadeia com a roda da
machina.

Claro estd que a sua velocidade circumferencial de-
verd ser a mesma, ou 1022 ™/, por segundo; mas como
nos impuzémos que a velocidade circumferencial das
rodas ra e r's, fosse de 500"/, por 1”7, e como o diame-
tro d’estas rodas é de 348"/, o diametro que se pro-
cura para a nossa roda r,seria de 711,3"/,,: escolhe-
mos o diametro de 718,5 que pertence ao catalogo da
casa Piat, sendo a differenca do diametro insensivel, pra-
cticamente, para o caso sujeito. Naturalmente o passo
para as duas rodas é o mesmo, este passo ¢, attendendo
ao esforco sobre o circulo primitivo da roda da machina,
egual a 36,1 ™/,.

A roda da machina tem 13 dentes; a do guincho 62:
o que dd sensiveimente a relagdo 4,7 entre o numero
de revolucbes da machina e do guincho.

( Continiia) Ravr Mesnier DE PoNsaArp.

NOTAS DE VIAGEM

X
De Milac a Veneza

Partimos da cidade do commercio, do buiicio, da
animacio, do ruido dos carros, das sinetas dos tremvias,
para a cidade calma e silenciosa dos doges e das gon-
dolas; bella em architecturas artisticas, mais bella ainda
nas suas recordagdes historicas e nas suas lendas poe-
ticas, mas monotona, triste; cidade de mudos e de so-
nhadores.

A que horas iremos?

E’ a interrogacdo que todo o viajante faz ao pequeno
livrinho que se chama Guia official, e a que elle nos
responde facilmente, sempre que temos certa pratica
de consultar este genero de literalura.

E nem sempre é esta a de mais facil leitura.

Por toda a parte as empresas, 4 forca de accumula-
rem esclarecimentos para satisfazer as mil exigencias do
publico, teem que tornar os guias, por vezes, confusos,
para quem ndo estd habituado aos signaes, referencias,
chamadas, abreviaturas e mil outras conveng¢des desti-
nadas a indicar ao publico todo o servico que lhe offe-
recem os comboios, os bufetes, os carros em corres-
pondencia.

Por isso eu sempre aconselho a quem tenha que em-
prehender viagem que compre de vespera o guia de
que precisard, e estude bem as suas indicacGes, para
fixar o comboio por que deve partir, 0 tempo que tem
para comer e onde, evitando duvidas e transtornos que
tornam a excurs@o aborrecida.

De Mildo para Veneza o comboio mais rdpido é de
noite. Ndo convém para quem prefere ver o caminho
e ndo gosta de chegar ao ponto ultimo pela madrugada.

Vamos, pois, no de dia que sae de Mildo 4s 7 e 25,
mais demorado um pouco, 7 horas em vez de 5, mas
que nos pord em Veneza 4s 2 e meia da tarde.

A Lombardia é, toda ella, muito pittoresca, posto que
o territorio em que vamos percorrendo a linha ferrea
seja quasi todo plano. /

A esquerda, muito ao longe, acompanha-nos a succes-
siva cadeia dos Alpes, essa enorme familia de gigan-
tescas montanhas que se estende por tres paizes, numa
extensdo de mais de 1.000 kilometros, desde o Delphi-
nado, encravado na Franca, até o macisso d'Hochschwab,
jd proximo de Vienna d’Austria.

O comboio, até Brescia, s6 pdra nas estagdes princi-
paes: d’este ponto em deante detém-se em todas, ape-
sar-de ser acceleralo. Tambem por cd temos expressos,
no Minho, que até param nos apeadeiros.

Desde Rezzato, onde passamos ds g e meia da ma-
nhd, comecamos a ver, a certa distancia 4 esquerda, o
lago de Garda, o maior da Italia.

Tem Go kilometros de comprimento, desde Peschiera,
na Italia, a Riva, na Austria, e 8 de largura na parte ita-
liana,

E' nesta extensdo que a via ferrea o acompanha,
sendo interessentissimos os differentes aspectos que el-
le nos apresenta.

No seu extremo norte, muito ao longe, avistamos 0s
Alpes Trentinos, pertencentes & Austria.

Em breve paramos na estagdo que tem ligagdo para
o lago: Desenzano.

D’ahi se toma um tremvia que nos leva ao caes do
vapor que faz o percurso de ambas as margens. O via-
jante pode fazer essa excursio consagrando-lhe o resto
do dia, ou melhor um dia, como vou explicar:

Chegando n’este comboio, 4s 10 da manha, toma o
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vapor que, por 4 liras e meia em 1.* classe ou 2 e meia
em 2.%, o leva, tocando ora na margem Oeste orana do
Leste, até Riva. Almoca no vapor

De Riva volta no vapor da tarde a Caprino, onde che-
ga a tempo de tomar o comboio de via reduzida para
Verona, o qual parte d4s 6 e 25 da tarde e chega a Ve-
rona 2 horas depois.

Em Verona passa-se a noite esperando o mesmo
comboio em que viemos e alli passa no dia seguinte
4s 11 e meia da manhd, tendo tempo para ver um pou-
co da cidade, que ¢ muito interessante.

Os que ndo vdo ao lago, contentando-se em vél-o
durante o percurso até Peschiera, chegam &s 11 e 10
a Verona, onde teem 20 minutos para um razoavel al-
moco, no bufete, por 3 liras e 5o.

D’ahi em deante temos ainda duas cidades importan-
tes: Vicenza e Padua, a nossa conhecida terra de San-
to Antonio cuja basilica ¢ a principal curiosidade da
terra.

Pouco mais de meia hora depois chegamos a Mestre,
ponto de entroncamento da linha de Treviso e da inter-
nacional que liga para a Austria, por Pontebba, para
Vienna, e por Cormons para Trieste.

Os 8 kilometros que ligam esta estaciio com Veneza
sdo, quasi metade (3.603 metros) constituidos pelo
grande viaducto de 222 arcos que atravessa a laguna.

O effeito de Veneza, durante este percurso, ¢ phan-
tastico; dir-se-ha uma cidade emergindo das ondas,
numa visualidade theatral.

Assomando 4 portinhola da carruagem, vémos com
surpresa que o viaducto em pedra em que a via as-
senta é unicamente feito para a via ferrea, Quem for
sentado no compartimento, terd a sensagdo de que vae
num barco, vendo-se ladeado d’agua 4 direita como 4
esquerda.

eneza, como se sabe, é uma ilha, ou melhor, uma
reunido de tres ilhas, e acha-se apenas ligada ao conti-
nente por aquelle viaducto.

Mas ndo se percebe, 4 primeira vista, como, ten-
do-se construido aquella passagem para o comboio, ndo
se aproveitou, alargando-a, para estrada carrcteira.

A explicagdo é puramente commercial.

As vias ferreas italianas pertencem ao Estado, e as
companhias que as exploram trabalham unicamente por
conta d’este,

Construindo-se o viaducto, o estado ndo quiz preju-
dicar os interesses ferro-viarios, nem os da navegagao,
estabelecendo concorrencia por terra para pedes € car-
ros.

D’esta forma Veneza fica sempre subsidiaria do ca-
minho de ferro ou do vapor, para o transporte de pes-
soas e mercadorias de e para o continente. Era ilha,
ilha ficou; e a cidade, que tdo bem se dd com o seu
viver aquatico, ndo exige que a liguem por via enxuta
com o resto do paiz. . |

Para o transporte de pessoas ha a via ferrea e os bar-
cos que levam barato pela travessia; para os generos
nido lhe aproveitava a estrada, porque ndo tem carros,
porquée ndo tem por onde elles andem, emquanto néo
se inventarem vehiculos que subam escadas.

Até na pequena quantidade de pontes que atraves-
sam o grande canal —3 apenas —se V€ que a cidade
gosta muito mais da via aquatica para as suas commu-
nicacoes.

A via ferrea vem entrar n'um pequeno parallelo-
gramo de terreno, onde foi construida a estacdo, com
a fachada do edificio de passageiros sobre o canal.

Parg embarques e desembarques de mercadorias fo-
ram construidos dois molhes formando um pequeno
porto bu estagdo maritima.

Grandes armazens, depositos, officinas de reparacéo,
nio ha, nem onde construir.

Estamos chegados 4 poetica rainha do Adriatico. O
leitor que ndo a conhece, sabendo-a a cidade dos ga-
lanteios, das balladas, dos luxuosos palacios, das gran-
des conquistas de navegadores e guerreiros, ha-de ima-
ginar que Veneza, banhada pela luz do Levante, é uma
terra cheia de tons vivos, de cOres garridas, nas suas
gondolas que temos visto pintadas nos quadros e nas
lithographias de tampa de caixa de lencos.

Pois eu lhe tirarei a illusdo no proximo artigo, sem,
comtudo, deixar de jd lhe dizer que é uma cidade inte-
ressantissima pela sua originalidade, pelos seus monumen-
tos e todo o genero de manifestacGes do mais empol-
gante espirito artistico,que fazem de Veneza um verda-
deiro imperio da arte decorativa.

=
0 pessoal da réde do Estado

Na sessdo da camara dos deputados de 26, tendo o
sr. Elvino de Brito requerido diversos documentos ten-
dentes a justificar a inclus@o no orgamento de uma ver-
ba a mais, em virtude dos decretos de 22 de dezembro
e 17 de janeiro ultimo, o sr. ministro das obras publi-
cas declarou que assume inteira ¢ completa a respon-
sabilidade da publicacdo d’esses dois decretos, sem que
por isso lhe caibam quaesquer agradecimentos dos em-
pregados dos caminhos de ferro, que s6 os devem en-
derecar ao auctor da lei, o sr. Elvino de Brito.

Quanto ao premio de exploracio, julga-o tambem um
alto principio de administra¢do naquelle ramo de servigo
publico, porque incita o empregado ao rigoroso cumpri-
mento dos seus deveres. g

Pode affoutamente dizer que os funccionarios dos ca-
minhos de ferro do Estado teem manifestado um zélo
e uma dedicacdo que excedem, em muito, o que habi-
tualmente se encontra nas outras reparticoes publicas.

Folga de ter ensejo de aflirmar que os empregados
dos caminhos de ferro sdo uns benemeritos do paiz, e
que a melhoria neste ramo de servico publico mais sé
deve aos seus bons officios, que propriamente 4 actual
organizag@o, que ndo pdde ter-se na conta de modelo.

R
Companhia do Mont’Estoril

Estd distribuido o relatorio e contas do conselho de
administracio d’esta sociedade, relativo ao 12.° anno do
seu exercicio, 1900.

Do respectivo balango resulta uma differenga para
menos de 2:4381450 réis sobre os lucros liquidos do
anno anterior. Duas foram as razbes que imperaram na
falta de animacdo que durante o anno findo se notou
no Mont-Estoril: a prohibicdo do jogo, que determinou
o encerramento do Casiro Internacional, e a Exposi¢do
de Paris, que poderosamente contribuiu para o decres-
cimento da concorrencia de familias, o que s6 por si
representou uma reduccio de 2 contos de réis na re-

ceita por aluguel de casas e mobilias.

O relatorio assignala a conclus@o dos grandes reser-
vatorios de agua, que constituem uma das obras mais
importantes do Mont'Estoril, tanto pela sua solida con-
strucc@o e impermeabilidade, como pela quantidade de
agua que admittem, facilitando um abundante forneci-
mento, e tendo excedido jd as necessidades do con-

sumo,
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PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Nos termos dos artigos 31.° e 3g.° dos estatutos d'esta compa-
nhia, approvados por alvard de 3o de novembro de 1804, sdo con-
vocados os srs. accionistas para se reunirem em Lisboa, na séde
social, em assembléa geral ordinaria no dia 10 de junho proximo
futuro ao meio dia.

Ordem do dia

1. — Apresentacao das contas respectivas ao exercicio "de
1900, do relatorio annual do Conselho d’Administracdo e do res-
pectivo parecer do Conselho Fiscal e votacdo do mesmo parecer
sobre essas contas ;

2.° — Quaesquer propostas dos srs. accionistas apresentadas,
segundo a parte final do artigo 38.° dos estatutos;

3. — Eleicao de dois membros do Conselho d'Administracio,
nos termos do artigo 13.° dos mesmos estatutos, podendo ser re-
eleitos, segundo o mesmo artigo, os administradores sorteados;

4 °— Eleicdo de dois membros do Conselho Fiscal nos termos
do artigo 24.° dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo
0 mesmo artigo, os accionistas que tiverem sido sorteados;

5.°—Eleicao do presidente da assembléa geral que tem de
funccionar nos annos de 1gor1 a 1903 inclusive.

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do artigo 28.° dos
mesmos estatutos, compor-se-ha dos accionistas possuidores de
cem ou mais ac¢oes da companbhia.

Para poder tomar parte na assembléa, devem as ac¢bes nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 10 de maio proximo futuro
inclusivé, e as accOes ao portador ser depositadas, até as 4 horas
da tarde do dia 27 do mesmo mez de maio proximo faturo.

Em Lisboa: na séde da companhia; no Banco de Portugal,
no Banco Lisboa & Acores, no Banco Commercial de Lisboa, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit
Franco-Portugais;

No Porto: no Banco Allianca e no Banco Commercial do
Porto;

Em Paris: nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Géné-
rale de Crédit Industriel & Commercial, na Société Générale pour
favoriser le déveioppement du Commerce et de I'Industrie en
France, no Comptoir National d’Escompte de Paris e no Banque
de Paris & des Pays Bas;

Em Londres: nas caixas dos banqueiros Glyn Mills, Cur-
rie & C.0;

Em Berlim e Francfort: nas caixas do Bank fiir Handel & In-
dustrie.

Os bilhetes de admissdo 4 assembléa seriio passados pela Com-
missdo Executiva da Companhia, em vista das accoes averbadas
ou dos recibos dos depositos das accoes depositadas.

A assembléa geral constitue-se e poderd validamente delibe-
rar nos termos dos artigos 32.% 33.%, 36.%, 37.° e 39.° dos estatutos.

Lisboa, 29 de abril de 19o1.

O Presidente do Conselho d’Administraciio — edntonio Ma-
ria Pereira Carrilho.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 1 de maio de 1901.

A companhia das aguas de Lisboa distribuiu o seu relatorio
referente ao exercicio de 1go1, convocando os seus accionistas
para assembléa geral no dia 30 de abril pela 1 hora da tarde.

As conclusoes d'este importante documento sdo as seguintes :

1.° Approvagido do balanco e contas da gerencia de 1goo;

2.° Que a verba de 183:4149055 réis, somma dos saldos por
applicar dos exercicios de 1897 a 1900, a que se refere o capitulo
1.% seccdo 3.2, seja assim distribuida :

Para fundo de recibos incobraveis, réis  4:000%000
Para fundo de reserva, réis. ......... 20:000 000
Para dividendo, a 2100 réis por ac¢éo

livres de imposto de rendimento... 07:88g400
Para imposto de rendimento sobre di-

widende. Sl s el 2 R0 ol Mt R 1:0064p043
Para contribuicdo industrial de 1900... 18:000%000

Para a conta de ganhos e perdas...... 41:527%712
e, além d’isto :

3.2 Que seja conservado no activo a verba liquidada de lucro

antigos, e que, consequentemente, seja representada no carimbo
das prestacbes ainda a chamar das ac¢bes da Companhia, a capi-
talizacdo da parte equivalente.

E’ ‘esta terceira condicio a parte importante, o clou dire-
mos do relatorio da companhia.

E’ sabido que, vista a decisio do tribunal arbitral de 14 de ju-
Iho ultimo, foi fixado em 1.240:0604 556 réis a divida do governo 4
companhia. Assente em boa hora e uma vez por todas este ponto,
¢ transitada a sentenca, reviu a companhia a sua escripta e apu-
rou d'essa revisdo que cabiam aos accionistas valores em impor-
tancia excedente a 1 500:000§000 réis.

Ora nestas lisonjeiras circumstancias, e ndo podendo natural-
mente a direcgao distribuir pelos accionistas aquella importancia,
que ndo representava uma somma existente em caixa, mas sim
um lancamento de verba apurada e legitimada a debito da conta
do governo,—a maneira mais racional e mais pratica de trazer
immediatamente proveito ao accionista era auvgmentar-lhe o va-
lor da acgiio, e ¢ o que a direc¢io da companhia muito sensata-
mente propde na citada conclusfo terceira, com a liberaciio das
accoes que representam o capital. '

Além d'isto, e como a verba apurada de lucros antigos seja
mais que sufficiente para esta capitaliza¢fio e deixe ainda um saldo
importante, propde-se no relatorio a applicacéio, dentro d’este sal-
do, da verba de 150:000%000 réis para ser creado um fundo de re-
serva especial, destinado a um principio de reconstitui¢io do ca-
pital, visto que a maior parte do activo passard, como de direito,
no fim da concesso, para o governo ou para a camara municipal.

Bem quereriamos analysar os diversos capitulos d’este relatorio
que se nos afiguram muito dignos de attenciio pelo desenvolvi-
mento que a companliia vae tomando finalmente ; — e como tanto
nos nio consente o espago de que dispomos, levantamos mio do
assumpto com apresentarmos aos accionistas da companhia os
nossos emboras sinceros, pela sorte grande com que o ceu os
favoreceu. Porque emfim, na realidade... j4 era tempo que a
Providencia os indemnizasse das perdas soffridas, sabe Deus com
que resignacéo. . .

*

No movimento bolsista da quinzena houve affluencia de in-
scrip¢oes que d’esta vez tiveram mais offerta que procura. As co-
tagdes que se mantiveram até 24 a 38,60, desceram depois a 38,50.
Os outros papeis do estado pouco movimento tiveram,a nio ser
as obrigagoes de 4 1/, 9/, 1888 e que se effectuaram vendas entre
544000 e 533600.

As acgOes do Banco de Portugal continuaram a ser procura-
das e manteem firme a cota¢do de 144500. As do Banco Nacio-
nal Ultramarino cahiram para 1249500, mercé da especulacio
que se estd fazendo com este papel; esta é a razdo, e unica.

Banco Commercial de Lisboa algum movimento, fechando a
1324$000. O mesmo diremos do Banco Lisboa & Acores que fi-
cam a 122800.

Em obrigacGes as prediaes tiveram, como sempre, boa procu-
ra. As de 6 9/, ficam a g4%500 e as de 59, a gip6oo. Tabacos
coupon, movimento importante, subindo de 1273000 em 16 para
120000 hoje.

Quanto a outras operagoes effectuadas e cota¢Oes respectivas,
reportamo-nos ao mappa que adeante publicamos.

¥*

O conselho de administra¢iio da companhia real dos caminhos
de ferro portuguezes approvou uma proposta para ser distribuida
a quantia de 716.286,05 francos pelas obrigacdes do 2.° grau, que
at¢ agora ndo tinham recebido dividendo, O augmento de recei-
tas da companhia permitte esta distribui¢io, que ¢ tirada dos ex-
cedentes.

A distribui¢fio é feita na razfio de 1,5 francos por cada uma
das 367.219 obrigacoes de 3 9/,. Na raz@o de 2 francos, por cada
uma das 64.72q obrigacbes de 4 9, E na razio de 2,25 francos
por cada uma das 16.000 obrigacoes de 4 '/5 Y/,.

Cambios, descontos e agios

Dinheiro Papel
Londres go d/v ..| 37 | 37 7/is|Desconto no Banco
»  cheque. . 3; o] 37 de Portugal.....| 51/,9/,
Paris go d/v...... 76 770 No mercado......| 69,
» cheque, ....| 772 774 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v..... 02 310 FES eoovosen consl 137/
» cheque....| 31 316 Cambio do Brazil.| —
Francfort go d/v . 302 15 | 310 1/, |Premio da libra...|. 1980
» cheque..| 315 13| 316 1/, a
Madrid cheque .. .| 930 040 24020
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N\
Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

ABRYL
g 18] ars| 18 | as ooty 23 28| est| B e re] 9 80 | -
Lishoa : InscripcOes de assent.| 38,60, 38,60 38,60 38,60 38}6{}] 38,60 38,60/ 88,60 38556 - 38}5{}1 38,50 - -
» coupon| 38,60, 38,60 38,65 38,60/ 3860 88,60/ 38,60 8860 3855 - 3850 38500 - -
Obrig. 49/,1888 .......... - - 19.2000 - - - - 19.650| 19.500] 19.500, - 19.500, - -
. » 49,1890 assent..... - - - - - - = - - - - - - -
» 491890 coupon...[ - - - - - - ~ - - . » _ x 1
» 4,05 assent....... 54.000] - - | 53.900 54.000| 53 800| 53.800 53.900, 53.900 53.900| 53.600| 54.000, - e
»  4'/29coup. int... - - - - - - - - - ~ | 53.900| 53.900 -~ -
» 4% externo..... - - - - - - - - - - ~ - - -
» Tabacos coupon ...| - - - - - - - - - - 2 ! - "
Accoes B. de Portugal. . ... - - - [144.500/144.500] 144.500{144.500/ 144 500(144.500/144.500(144.500{144.500/144.500, —
» » Commercial ....| - - - (1320000 - [182.000, - [132.000] - - - - & -
» » N. Ultramarino..| - [126.500{126.900{127 800(127 500, - - [123.000{123.000 - |124.500{124.700(124.400] -
» » Lisboa & Acores|123.500, ~ |123.200/123.100/123.000/123 000(123.000{123.000] - [123.000] - [123.000[123.000 -
» Tabacos coupon ...[127.000, - - - |127.200/127.500({127.800, ~ |128 500/129.000{129.000f - [129.400 -~
» Comp.* Phosphoros.] - - | 76100 77.500] 77 .000{ 77.000| 77 000, 77.000| 77.000] - | 77.000| 76700 18.000,
» peReal.:" ., - - - - | 17300, - - - - - - | 17800 - s
Obrig. prediaes 6, ...... - - - | 9L800 - -~ - | 93500 =~ |[94700 - | 94500 - &
» » L) e 92.000{ 91.900; -~ 91.900] 91.800{ 91.900| 91.600; 91 600{ 91.600{ 91.800, - 91.800, - -
» Comp." Phosphoros.| - - - - | 91500 -~ - - - - - - = e,
» C.a Real 3°/, 1.°graul 83500, - - - | 54.000, - ~ - B - | 885000 - e e
» » » 30/, 2.2 grau| 21300 21300 - - - 21400, - 21.400| 21.400, 21.400| 21.500, 23.000, 23.0000 -~
» C.»Nacional........| = - - s i - oo N = = 2 A & Ke
» Atravez Africa...... 81 000] 81.000] 81.100; 81.200] 81 300/ 82.000, 82.500/ 82300 82.500 82600| 83.000] 83000, - -
Paris: 39/, portuguez ..... ..| 25,15 2520/ 2540/ 2352 2590 562 2555 25,65 25,60 2550 2540 2545 - -
Accoes Comp.* Real....... - - 67,25 69 - - ~ - - - - - = =
» Madrid Caceres.....| 37 37 - 38 37 - - 36 - 36 2 - i "
» Norte de Hespanha.| 199 200 198 198 199 - 195 195 199 198 - - - -
» Madrid Zaragoza.. .| 287 | 285 | 286 |28 |[28350 -~ [277 |276 |217 | 280 - - - -
» Andaluzes.......... - | 281" | 285 - = [ 281 274 |27 |218 |275 - - - -
Obrig. Comp.* Reali.© grau| 323 | 324 | 324 - [820 3820 |32 7324500 324 | 324 | 824 | 824 & =
» » » 2.0° grau.| 82 - 81,60 82 82 81,60, 81 - - 81,50/ 81,50 83,75 - -
» Ca» Beira Alta...... - - - - i 77 T 77 7 76,50 - - < =
» Madrid Caceres ....| 87,50 87 87 87 87 87 - 86 " 86 e o - o
» N. Hesp. (1.* hyp.)..| 299,25/ 298 | 299,50/ 299,50 298 | 299 | 298,60 299 | 298 | 297 - - = -
Londres: 3 / portuguez...... 9 | 25 | 25,1 25,25 2550 25560 25,37 25,37 25,37 2550 2587 2543 - =
Obrig. Atravez Africa ..... 57,25 57,25 51,26 57,25 57,25 57,25 57,25 57,25 57,25 57,25 57,25 57.25 - #
Amsterdam : Atravez Africa...| 62 62 62 62 61,60 61,60, 62 62,60, 62,50 62,50 62,06 6225 -~ -
Bruxellas: Atravez Africa ....| 63 63 63 63 63 63 | 63 63 | 63 | 63 _I 63 63 - e

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1901 ' 1900 | Totaes desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex-
portagio |Kil, Totaes IEilum. Kil.| Totaes Kilom.‘ 1901 1900 1901 1900
de a| Réis | Réis | Réis | Réis | Réis Réis | Réis | Reéis
A ¢ * 2 8 Abr| 693 75 738.000 109 290; 693  74.258 539/ 107.155] 963.493.000{ 940 883.343| 22.609.657 -
& Antiga réde e nova 915'l »| » 76.486.000 110.369] » | 74 258.539] 107.155 1.089.979 000, 1.015.141.882  24.837.118 -
nio garantida ... g 22| » » 76 214.000! 109 976] » 75.268.539| 107.155, 1.116.193.000/ 1.089.400 421  26.792.5679 -
E A » . J 2| 8Abr| 380 8.2056.000] 21 828} 380 8679.461| 22.840] 116.113.000, 118.419.6567 - 2.306.657
& Nova réde garanti-| g 15( » » 7.980.000, 21000 » 8.679.461| 22.840/ 124.093.000, 127.099.118 - 3.006.118
s da .....o..einn 16122 » » 1.998.000] 21.047| ». 8.679.461| 22.840[ 132.091.000, 135 778.579 - 3.687.579
1218 Mar| 488 16.339.780, 33483 475 14 359.015, 30.229] 195.863.081| 170.112.561 26.750.520 -
Sul e Sveste ........ 19026 » | » | 15501875 81.766] » | 14.200.680] 29.896| 212.364 956 184.313.241] 28.051.715 <
26/ 1LAbr| » 23.288.226| 47.721] » 15.497.7756| 32.628] 235 653.181| 199.811.016] 385.842.165 -
12(18|Abr| 803 22 465.933| 63.642] 3563| 16.784 620, 47.548] 154 505.762| 132599.047] 21.906.715 -
Minho e Douro...... 1925 » » 18.723.283| 53.040] » 17.428.710| 49.373] 173 229.045| 150.027.7671 23.201.288 X
26/ 4 Mar| » 21.637.148| 61.295] » 92,426 206, 63.530F 194.866 193] 172.453.963] 22.412 230 -
y ]19 25 Mar| 263 4.888 195 19.320] 253 5.204.069] 20.569] T70.679.913] 71.180.057 - 500.144
Beira Alta .......... ] e B - - - - = 5 4 3 Fi
- P 3 F i - sy i -
Nacional —Mirandella) | _| _ 195 - 2 19') . & # i 2 =
B V1T o et s nias U CW S TR Y - el M o L) £ ™ o A
19(25|Mar| 34 1.474.537| 43 368] 34 1.201.335| 35,333] 15.872.325| 15.919 514 - 47.189
Guimar@es..........|26| 1JAbr| » 1.574.060] 46.296] » 1.208.929| 85.556] 17.446.390| 17.128.443 317.947 H
Porto 4 P. e Famalicdo| 1|15 Mar| G4 8318880 51867 64| 3519701 54995 18240135 15523031 2717104 ¥
26/31|Mar r%ﬁ.')(’i Ps. 1.764.008/ps, 48213656 ps, 1.708.205(Ps. 467[Ps. 23.105.918(ps, 22 077.379)Fs.  1.028 539 -
Norte de Hespanha .. 3| T|Abr| » 1.769.278| 488 » 1.787.260)  488]  24.875191] 928.864.629]  1.010.562 2
8{14] » » 1.870.911 bil] » 1.834.457 H01 26 746.102|  25.699.086 1.047.016 o
Madri J 2 8/Abr{3650 1.585.233 434 3650 1.706.120 467 23.187.232| 23.128.089 59.143 o
%iéd':eza"ﬂﬁ"za _1 1B » | » | 1.747.748] 478 » | 1697407 465 24934975 24.825497 109.478 -
ANt . s s eavees]| | | _ o= o - o = - == - - -
19 26\Mar {1067 285.953 267|1067 347.299 32H 4.273.045 4.355.274 - 82.229
Andaluzes .......... 26| 1}Abr| » 401605 376/ » 441037  418]  4.674.600,  4.796.311 3 191661
O 8l » » 388.508 317 » 381.081 3b7 5.013.158 5.177.392 - 164.234
: 16 22 Abr} 429 80.139 186 429 73.907 172 1.091.804 1.038.443 53.361 5%
Madrid ~ Caceres l o ol [P (R - - - e o " N i -
_ 915 Abr{ 180 22.321 124 180 38.020; 211 442992 H44 269 - 101.277
Zafra a Huelva......]1622 » | » 31.451] 174 » 31.262| 3 4B 506l 424 101.188
AR W Ll A -l . = : 'y . ! ™ | » 4

= S — T — —
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CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMINHOS DE FERRO

2.* Seccido— Material e traccéao

14.* Questao — Dupla-traccéo

Havia relatorios dos engenheiros, srs. Abeles, Auto-
chine e Lancrenon.

Nio tiveram verdadeira discussdo as conclusbes dos
diversos relatorios. Os seus auctores limitaram-se a ex-
plicar os seus trabalhos e a justificar os seus pareceres.

Foram approvadas as seguintes conclusoes :

«A adopcdo da dupla-tracciio em geral, isto € o uso
de duas machinas na frente dos comboios de qual-
quer linha, mesmo que sejam rapidos, quando, por qual-
quer causa, se ndo pode fazer convenientemente, com
uma machina apenas, a traccdo dos comboios, ¢ d’'um
uso corrente em um grande numero de rédes.

«Esta pratica ndo parece occasionar perigo algum para
a seguranca, quando qualquer das duas machinas seja
capaz de attingir isoladamente, nas linhas consideradas,
sem inconvenientes, a velocidade maxima a que deva
chegar a velocidade maxima d’esses comboios ;

«O arranque dos grandes comboios de passageiros
tirados por duas machinas tem inconvenientes sob o pon-
to de vista da boa utilizacdo das machinas, da rapidez
das paragens, das probabilidades de ruptura das atrela-
gens, da alimentacdo das machinas e do servigo das pla-
taformas das estacoes ;

<Estes comboios sdo mais expostos aos atrazos. Em
principio, é preferivel duplicar os comboios quando pos-
sa conseguir-se a protecgdo efficaz do primeiro comboio
contra o que segue a pequena distancia, e quando as
condicdes da exploracdo permittam que se faga facilmen-
te o desdobramento ;

«Nos outros casos, pdde recorrer-se utilmente 4 du-
pla-traccdo.

«Ha tambem interesse em se admittir a dupla-tracgdo
para evitar a circulacdo de machinas isoladas;

«O emprego d'uma segunda machina como reforgo
n'uma seccdo de linha em que a traccdo for notavel-
mente mais difficil do que no resto da linha, é d'um
uso frequente em quasi todas as rédes e mesmo regu-
lar n’algumas ;3 ¢ um modo de traccdo normal e re-
gular;

«Péde effectuar-se o reforco pela cauda, em casos
especiaes.

15 Questido — Depuracdo das aguas de alimentacgéao
das locomotoras, e desincrustantes

O relator, o engenheiro sr. Aspinall, resumiu o seu
parecer e agradeceu os esclarecimentos fornecidos por
um grande numero de companhias.

Diversos congressistas confirmaram a opinido do re-
Jator ou forneceram novos factos 4 consideracdo da as-
sembléa.

A conclusdo adoptada respondia apenas 4 primeira
parte da questdo, que se referia aos processos adopta-
dos para a depuracdo das aguas de alimentacdo das
locomotoras, esquecendo a segunda parte que se refe-
ria ao emprego das materias desincrustantes e aos ap-
parelhos proprios para combater a formagdo das in-
crustacoes. :

Na sessdo plena foi feita esta observacdo a que res-
pondeu o engenheiro sr. Sauvage dizendo que os pro-

cessos de prévia depuragdo eram pouco NUMErosos e
pouco efficazes, constando todavia do relatorio.

Adoptou-se a redaccdo seguinte como conclusdo de-
finitiva :

«E’ muito util depurar préviamente as aguas que ser-
vem para a alimentacio das locomotoras quando n@o
forem sufficientemente puras para assim se melhorar o
funccionamento das caldeiras, e reduzir as despesas de
lavagem e de reparacdo, assim como as interrupgdes
que d'ahi resultam :

«No que respeita aos processos de depuragio, sao
pouco numerosos e efficazes, e estdo descriptos no re-
latorio de Mr. Aspinal.

N. B. O congresso refere-se igualmente ao relatorio
de Mr. Aspinal sobre o emprego dos desincrustantes,
mas estes teem menor importancia, devendo preferir-se a
depuragdo prévia 4 utilizacio de desincrustantes.

16." Questdao — Emprego do aco e do ferro fundidos
na construccao
do material de tracgéao e de transporte

Foram relatores os engenheiros srs. W. Forsyth para
os Estados Unidos e “Durant para os restantes paizes.

Depois duma interessante exposicdo d’este relator
com que evidenciou a grande importancia que 0 ago e
ferro fundidos vdo tendo na construcgio do material
de traccdo e de transporte, a successiva substitui¢do
das chapas de aco Martin 4s de ferro nas caldeiras, a
elevada carga de ruptura (35 a 5o kig. por mm. qua-
drado) exigida aos agos isto €, cerca de 7 vezes a
carga normal, e depois tambem dalgumas observa-
¢oes doutros engenheiros, adoptaram-se as conclusos se-
guintes :

«O aco ¢é actualmente empregado exclusivamente na
America, na construc¢do das caldeiras de vapor e nas
suas fornalhas, pelo menos nas das locomotoras que
teem de trabalhar nesse paiz;

«Noutros paizes, quasi todas as caldeiras sdo de aco,
mas as fornalhas s6 raramente sdo d'este material ;

«Ndo ha dados exactos sobre as corrosées, duracao
relativa das caldeiras de ferro e das caldeiras de aco,
mas parece saber-se que a duragdo das caldeiras de
chapa de aco ndo serd inferior ds de ferro.

«As cintas das locomotoras e das carruagens e vd-
gons sdo todas actualmente de aco. Os eixos direitos
sdo quasi exclusivamente do mesmo metal e os acoto-
velados s6 de ago.

Emprega-se muita vez o aco ordinatio ¢ o aco nickel
na maior parte das pecas dos mechanfsmos,

«Emprega-se, d'uma maneira geral, na construcc¢io
das locomotoras, carruagens e vagons o aco fundido em
férmas em substituicio das pecas de gusa ou ferro
fundido de algumas pegas forjadas, rodas, pecas de li-
gacio, e até para substituir pecas de bronze.»

Como estas conclusdes ndo satisfaziam completa-
mente & questdo proposta, a sessdo plena addicionou
o seguinte ;

As condigbes de fabrico e de recepcio impostas pe-
las diversas administra¢Ges sdo indicadas no relatorio.
Nio parece que se use qualquer processo pratico para
descobrir as bolhas ou cavidades occultas no metal,

«O congresso emitte o voto de que constituam
objecto d’'um estudo comparativo na proxima sessdo as
condicGes impostas pelas administracoes ds materias
primas e 4s pegas fabricadas, e o de que se investigue
tambem nomeadamente se as condi¢oes de recepcio,
s6 por si, ndo offerecem as garantias sufficientes, com
exclusdo de qualquer prescrip¢do relativa aos proces-
sos de fabrico,





















