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COMMERCIO DE ANGOLA

TEMOS na nossa mesa de trabalho o ultimo annua-

rio estatistico da provincia de Angola, primeira
parte, referido ao anno de 18gq.

Folgamos de vér que a tradicdo estabelecida pelo
mallogrado secretario geral, bacharel Almeida Cunha,
se mantem e continua sob a superior direccdo do conse-
lheiro Oliveira Moncada, homem publico e distincto par-
lamentar que teve muita vez occasido de verificar como
interessam ao estudo dos problemas economicos as in
formacgGes estatisticas.

novo secretario geral, sr. Cardoso d: Barros, des-
empenhando-se da tarefa, prestou com os seus collabo-
radores um bom servigo 10 seu paiz, que muito estimava-
mos pudesse constituir um exemplo a seguir pelas outras
provincias ultramarinas, d'onde nos chegam téo escas.
sas tdo deficientes, e tio atrazadas notas ou informacdes.

Esta publicacdo ¢ actualmente imprescindivel. O pa-
pel que desde a crise estd desempenhando no paiz esta
provincia de Angola, a mais portugueza, a mais proxi-
ma, a mais civilizada, a mais patriotica, ¢ de tal maneira
importante que temos de a considerar um verdadeiro pro-
longamento da nacllo continental, uma provincia como a
do Algarve ou do Alemtejo, um Algarve d’além-mar.

Confiamos em que o mdco governador geral, cuji
superior intelligencia o elevou tdo cedo a um cargo de
temanha representa¢do e responsabilidade, envidard es-
forcos para que a publicacic se ponha completamente
em dia, de férma que os estudiosos encontrem alli os
subsidios de que necessitam para as suas apreciagoes

e trabalhos e os poderes publicos solida base em que pos-
sam firmar as suas reformas e a legislacdo de evolutiva
transformacdo de que aquella rica provincia tanto ha
mister. -

E j& agora uma observacdo geral ao trabalho. Dese-
jdvamos que elle ndo fosse apenas estatistico, mas
critico. Que houvesse um prologo ou recapitulacdo em
que se condensassem as observacbes que os mappas
demonstram.

Aos funccionarios que conhecem de perto os pheno-
menos de que ddo conta seccamente, na aridez dos nu-
meros que ostraduzem, seria mais facil a tarefa e iam in-
dicando o caminho.

Estio elles, por conhecerem o meio, em melhores con-
di¢des de inferir asconclusdes sobre a materia, do que
qualquer- estranho, embora apaixonado como néds pela
causa do desenvolvimento colonial. O perigo das apre-
ciacoes era minimo desde que o relatorio ou resumo
fosse assignado pela pessoa que dirige o trabalho, pois
apenas importava uma opinido pessoal, ndo-implicando
responsabilidade official pela doutrina. A moderna ten-
dencia estatistica ¢ esta.

Vejamos o que dizem os mappas.

As alfandegas ddo um movimento de exportagio de
7.G58 contos contra a importagdo de 7.102 contos. A
balanca economica é favoravel portantc & provincia.

A receita pela exportacdo foi de 283 contos e pela
importaciao 1.040.

Estes numeros provam o e¢xagero das imposigoes, tan-
to num cOmMo noutro €aso.

A alfandega de Benguella sobrepuja a de Loanda, na
importacdo e na exportagio.

Maior serd por certo a differenga entre ellas quando
se levar 4 pratica o decantado caminho de ferro a que
o actual governo vae dar vigoroso impulso.

Em 1898 a exportagdo foi de 6.723 :ontos e a impor-
tacdo de 7.902, havendo portanto um augmento de 434
contos nas duas verbas, o que ndo ¢ muito e attesta
porventura a concorrencia do Congo belga.

Da Allemanha importaram-se.. ... . ™ 539 contos
Da Belgica » I EPSOEUD. | e S
Da China » 2 . »
Da Dinamarca AL TR Wb S | i
Do Congo » ] 3
Dos Estados Unidos » f0i s oy Y
Da Franca » fearsenn 70 ¥
Da Hespanha LN ; g
Da Hollanda » e, s 16 »
Da Inglaterra » FUOUTNISERY O 3 Ak
Das possessdes inglezas T ) 10, o
Da Italia » 5. L
Da Noruega » R e 12 >
De Portugal » Sls (5ot it D o
Das possessGes portuguezas ...... e 6 »
Da Russia 2 »
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Vé-se d’aqui a enorme inflaencia da Inglaterra a
despeito da protec¢io pautal, e o caminho de prosperi-
dade do commercio allemio.

E’ bom confrontar estas cifras para se reconhecer co-
mo se dd a proteccdo ao commercio portuguez.

Para 4.076:901%#873 réis de importacio portugueza
os direitos toram 188:569:p182.

Para 1.311:1087080 de importacdo ingleza os di-
reitos foram 414 2781960 réis, isto ¢, se a Inglaterra
pagasse a importacdo que pagam os productos portu-
guezes, os direitos seriam de 6o contos em vez de 414,
ou menos 354 do que sdo!

Da importacdo de Portugal s6 7.8021640 réis repre-
sentam os valores das mercadorias nacionalizadas.

Os principaes generos agricolas nacionaes importa-
dos sdo, em mil réis: .

BRI ST . & aarivdinis voin 448 5 0a's s e Os s s 5.668
Bebidas alcoolicas.....ccvvs .0, 3 126.628
Debidas fermentadas............ ... 1.156
ERTOTENG (s s ovroe 5t IR 6.520
MR8 &' ot o6 o0 4 s e ; 369.933
L e e NN e %.372
BRMTOR . . oo cd2idh b ons ey NP : 500
20 Y el e W T Wiowtalolah ones S 12.075
TIOLALER € CEDOIRB o v v wreewienas 27.5607
- Farinhas ....... R A R T 131.0922
REREICIAR BOCUHE L e N sivn s me sainsnnens . 1.853
SRR A P S P 7.8
Ma%]teiga ...... Sk i 4 e s 555 A i 5.713
UIBeHOS. ¢ 5 s o SoS el ks cvs b ne 7-042
Plantas e fructas verdes. ........... 671
LR T et T S G 1.120
Sementes.......... e L 1.040
710.178
Noutros productos avultam os seguintes :
Aguas mineraes.............. R P e 14.206
WEIACS VIVOS. ¢ v aee.ciivuns SR 18,606
S R T O g S PLA 44.£77
s N e RS S N X 8 26.178
TR TR 1T PSR e I 4.104
Biscoitos e bolachas,...... . v .00 9 342
Conservas ....... Tt Wl 2 SR LY A S 5.677
RUBDECIOLIAN. 1o 0o s w50 oi0es o § A v 47 304
Toucinho ecarnes......c..c..... = 37.995
RIVXOS'E IMpIessos,. . oo i ivi ivvives g.3n
Lonas...... S et e P R R 16.316
Bin pard velas il Sne v ilek 1.596
#Machinas agricolas............. §8 i 34.331
Medicamentos............ ¥ e Ys A0 21.076
| i) SRS ERASRANIE ) T R AW 16.748
Polvora...... SRR AW s T PR 60.876
Geramica . ..o« . ST it g8 S 12.201
IR - waio. ek i M i 2.663
71 T O A U SO 20.011
L T e ok C Al e Ao - 32.345
AR 0 .y v wingone vl € Baaiars s Uals 2.662.241
Escovas de piassaba..c..cccouven.. > 11.250
Malas......... o dage &8 e e o eA e 14.015
Materiaes de construc¢o ............ 24.684

Como se vé&, predominam os tecidos, o calcado, os
tabacos e os productos pharmaceuticos.

D’aqui podem induzir-se algumas conclusées por on
de se oriente a industria nacional.

Seria conveniente que houvesse mappas da impor-
tagdo dos differentes paizes por mercadorias,

A exportagdo dd como productos principaes:

A borracha que figura com . .... 5.716:5671000

O café » 5 b Bun //16:054:1p000
A cera » Coeay 275:567:1000
) peixe secess! 37 01 e 137:04.- 3000
O coconote RN porie ol 39:9761000
O couros seccos » b 30:216000
A aguardente » s g 40:325m000
O marfim » ey 17:267#000
O algoddo em rama  ..... 8:004000
A exportac@o por paizes foi :

Para a Allemanha.............. 674:918000

1.000:000000
1:014:040000

Para a Congo .. .« to ot w, e Seen
Para a Inglaterra

Outras possessoes estrangeiras. .. 24:0001000
Farg Portugal: o /0L 3 80a. T0en 6.838:6401591
Para possessdes portuguezas. . .. 104:1413421

D’onde se reconhece a importancia da proteccio da-
da 4 marinha nacional.

Mas o nosso organismo esté tdo enfraquecido que
nem com tonicos como este se fortifica a valer.

Apesar da licdo eloquente que offerecem semelhantes
numeros, continuamos sem marinha mercante com ban-
deira portugueza.

Pode concluir-se dos mappas que o nosso commercio
de vinhos estd longe de attingir o limite a que tem di-
reito de subir.

Vése tambem que alguma aguardente vem fazer
concorrencia 4 que se fabrica em Portugal, sem que
todavia o mal seja tdo grande como o querem fazer
avultar os lavradores.

As mercadorias reexportadas ddo 13:367000, sendo
a principal alfandega para a reexportacdo a de Loanda.

No districto do Congo a importacéo foi de 788:002000
réis. Cabe 4 Allemanha 229:7178000, a0 Congo Belga
26:9501000, 4 Hollanda 40:787#000, 4 Inglaterra
364:051m000 e a Portugal somente 85:028%000.

Portugal apenas introduziu 913880 réis de polvora
contra 27:715»13g da Allemanha e 8:253747 da Hol-
landa.

A Inglaterra introduziu 134:265p941 réis de tecidos
d’algodao tintos ou estampados, a Allemanha 12:443 9221
réis e Portugal 1:8882036 réis sémente.

Nido ¢ muito animadora a licio que aqui se denun-
cia.

O vinho portuguez em cascos foi de 17:052%862 réis.
S6 n'este artigo batemos os nossos concorrentes devi-
damente.

A principal alfandega é a de Ambrizette que impor-
tou 307:270000 réis, seguindo se-lhe a de Santo Anto-
nio do Zaire que importou 257.000%000 réis.

A exportacdo sommou 9231001

8endO. s o0 ons . 340:704% para a Inglaterra
208:787%  » Portugal
110:23g% » a Allemanha
78:836» » a Hollanda
40:400% » o Congo-Belga.

Os principaes generos de exportacio foram :

BOMEERE ooy < v Py« e 'ho s A Tt 4 418:626p000
ath. . o oes st s S e o+ 339:960m000
Coconote. ... ... ¢ Lok voens 87.5838000
Azeite de palma. .... i cees 584297000

Eis os principaes factos que se deduzem do estudo
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d’esta estatistica, Chamamos para elles a attencdo dos
nossos leitores, certos de que, olhando cuidadosamente
para os assumptos coloniaes, poderdo muitos portuguezes
applicar a sua actividade productivamente para beneficio
proprio e prosperidade da patria. it

@R
Os melhoramentos em Lisboa

O sr. deputado Costa Pinto occupou a attencio da
camara na sessdo nocturna de 27 de mar¢o com o seu
aviso prévio ao sr. ministro das obras publicas, ou, por
certo melhor, a todo o ministerio e mesmo a todos os
ministerios, passados, presentes e futuros sobre melho
ramentos de que Lisboa carece de ha muito e de que
ninguem tem cuidado —a camara municipal sendo da
tacanhisse que se vé, e os governos deixando-a seguir
n'essa carreira, comtanto que ella os proteja nas elei-
coes.

O ponto principal da dissertagio foi a difficuldade de
communicacdo entre o centro da cidade e a sua parte
oeste, ou seja o estreito funil da rua do Arsenal.

Sobre este assumpto deunos a honra de citar a
nossa (ageta, pelos artigos que aqui temos publicado
a respeito das pessimas condi¢des da stetica e de faci-
lidade de communica¢des na cidade.

A solu¢do da mudanga do Arsenal para a outra mar-
gem do Tejo estd posta de parte por muito tempo
porque € sabido que custa cerca de 1.800 contos.

O corte dos predios do lado norte torna-se impossi-
vel pelo elevado custo das expropriagdes, sem sequer
haver o recurso de reconstruc¢do de edificios mais re-
cuados por ficar por detraz a montanha de S. Fran-
cisco.

A avenida marginal ecm que falou, em resposta ao
nosso querido amigo e activo deputado, o sr. ministro
das obras publicas, é caso para longos annos de es-
pera, quando as prosperidades do thesouro permittam
completar as obras do porto, entre a Ribeira Velha e
o Aterro

Quantas duzias de annos teremos de esperar di-
zem-o em todas as legislaturas os ministros da Fazenda,
mostrando a magresa dos cofres pablicos, correspon-
dendo 4 gordura do deficit annual.

Mas a cidade ndo pode esperar tanto tempo sob a
tutela de uma camara mactiva e incompetente e no ba-
nho d’agua morna d’'umas conversas parlamentares que
nada resolvem. '

Das duas solugcdes mais faceis uma foi agora retar-
dada por se cohsentir na construccio d’uma nova offi-
cina do arsenal, justamente no terreno que faria parte
do destinado a abrir-se uma galeria do lado do sul para
o transito de pedes, applicando ao alargamento do leito
de rodagem o espago occupado actualmente pelo passeio
lateral,

Esta solucdo, que seria a mais facil ¢ menos dispen-
diosa era ndo s6 uma commodidade como um grande
embellesamento local.

A outra solugfio é o tunnel entre a praca do Munici-
“pio_e o largo do Corpo Santo.

Este seria immediato se a camara se resolvesse a T

concedel-o porque ndo faltam propostas de constructo-
res que se prestassem a emprehender essa obra me-
diante a garantia da exploracdo dos direitos de passa-
gem de pedes e vehiculos e do aluguer de espacos la-
teraes para estabelecimentos.

Mgsmo sem estas vantagens o tunnel podia jd estar
feito, se a camara tivesse querido ser menos terna para

com a companhia Carris de ferro e, para lhe dar a
concessdo do prolongamento das linhas, lhe impozesse
abrir essa communicac@o para por ella fazer a sua car-
reira ascendente que ficaria tanto mais natural quanto o
tunnel realisaria o enfiamento da rua do Corpo Santo
com a dos Capellistas.

A camara de Genova, apesar das grandes influencias
da companhia dos tremvias electricos ndo lhe consentiu
sequer a passagem pelas ruas Caivoli e Garibaldi, as
mais frequentadas, obrigando-a a abrir um tunnel de
mais de 500 metros, para communicar a linha.

Por cd nada se pensou n’este genero porque parece
que as influencias foram mais tocantes. ¥

O que nfo se poéde € continuar assim e Muito Menos
agora, com a traccdo electrica, os desastres e os trans-
tornos do publico tecerdo a corda de gloria da camara
municipal e dos governos que a teem deixado no seu
viver de perfeita inutilidade.

@.—- Sy — & —

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas

1.* Reparticdo

,ﬁtle“dendo ao que me reprentou o Ministro e Secretario
d’Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Indus-
tria: Hei por bem, nos termos do § 2.° da base 4.%, annexa 4 lei
de 14 de julho de 1899, decretar o seguinte:

AFFISO 1.° Serd aberto concurso publico perante o Conselho de
Administracio dos Caminhos de ferro do Estado, para a con-
struc¢ao e exploragdo, durante dez annos, de duas pontes sobre
o rio Douro, no Pocinho e no Pinhio. . :

Art. 2. A poate do Pocinho, além de ligar entre si os dois
trocos da estrada real n.° g, serd construida de modo que possa
ser aproveitada para o caminho de ferro de Pocinho a Miranda.

A ponte do Pinhdo serd exclusivamente destinada a viac@o or-
dinarja.

Art. 3.° O programma do concurso e o respectivo caderno de en-
cargos serdo elaborados em harmonia com as bases que, fazendo
parte integrante d'este decreto, baixam assignadas pelo referido
Ministro e Secretario d'Estado. ’

O Ministro e Secretario d’'Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria. assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 21 de fevereiro de 190|.——REI.—-—-MJnoe¢'
Francisco de Vargas.

Bases para a elaboragdo do programma e do caderno de encargos
do concurso para a construc¢do e exploragdo de duas pontes
sobre o rio Douro

1.*—0 concurso terd por objecto a construcgdo de duas pontes
sobre o Douro, com as respectivas avenidas, no Pinhdo e no Poci-
nho, e bem assim a sua conservagiio e exploracdo durante dez
annos.

2.*—As propostas poderdo abranger as duas pontes ou dizer res-
peito somente a uma d'ellas. e oy

3. —~A ponte em frente do Pinhio, destinada 4 ligagdo das es-
tradas districtaes n.* 50 e 51 com a estrada real n.° 34, serd con-
struida no’ local a que se refere o projecto de 19 de fevereiro de
1801, com o pavimento na cota indicada nesse projecto.

4.*—A ponte proxima 4 estagio do Pocinho, commum 4 estrada
real n.° g e ao caminho de ferro de via reduzida do Pocinho a
Miranda, serd construida proximamente no local proposto no
ante-projecto de 31 de julho de 1889, com o taboleiro do nivel, em
cota superior 5™0 a da estagdo do Pocinho.

52— A ponte do Pinhdo terd a largura de 6 metros entre as
guardas, sendo 4 metros para a faixa empedrada e 2 metros para
0s passeios.

6.*—A ponte do Pocinho sera projectada com a largura suffi-
ciente para comportar, em vias independentes e a0 mesmo nivel,
o caminho de ferro e a estrada ordinaria. Serd destinada para esta
uma faixa de empedrado de 4 metros ¢ um passeio de 1™,05.

A parte destinada ao caminho de ferro tera a largura sufficiente
para a livre passagem do material circulante de via de 1 metro e
tera um passeio de um metro de largura. ;
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As duas vias serdo separadas por uma divisoria de 1™,5 de al-
tura pelo menos.

A estructura da parte do taboleiro destinada 4 estrada serd
projectada e calculada de modo que se possa assentar na faixa
do empedrado a via ferrea de 1 metro, utilizando-se a ponte si-
multaneamente para o caminho de ferro e para a via¢io ordina-
ria, emquanto nao for estabelecida via privativa para aquella.

7.2—0Os apoios das pontes serdo de alvenaria ¢ cantaria.

Na estructura metallica podera ser empregado o ferro ou o aco.

Nos respectivos calculos serao attendidas todas as prescripcoes
do regulamento respectivo, approvado por decreto de 1 de feve-
reiro de 1897.

8.2—0s concorrentes terdo a livre escolha do typo das pontes,
systema de fundaches e processos de construc¢do, bem como do
numero e abertura de vaos, de modo porém que o talweg do
rio fique ao centro de um dos vdos e que a abertura d'este n@o
seja inferior a 50 metros.

9.*—Os projectos serao apresentados no acto do concurso e se-
rao submettidos 4 approvagdo do Governo, ouvido o conselho te-
chnico de obras publicas.

Deverdo comprehender as pegas escriptas e os desenhos neces-
sarios para a sua cabal apreciagdo e que no caderno de encargos
forem especificados.

Os adjudicatarios serdo obrigados a modificar os projectos, se
se reconhecer que ndo preenchem as condi¢bes do concurso.

10.2— Do projecto da ponte do Pocinho serfo executados desde
logo os apoios em toda a sua largura até o nivel da estiagem, e
acima d’este nivel a parte dos apoios e do vigamento necessaria
para a estrada.

Os apoios e o vigamento serdo completados somente quando
for necessaria via independente para o caminho de ferro nos ter-
mos da base 13.2

11.2—Em pagamento da construcgdo das pontes sdo concedidos:

1.° O transporte gratuito na linha do Douro dos materiaes neces-
sarios 4 construcgao, sendo as operagoes de carga e descarga por
conta do concessionario, sem direito a indemnizagbes por inter-
rupcdo de transito na linha ou por demora no transporte;

2.2 A exploracdo das pontes durante dez annos, contados da sua
abertura 4 circulacio, mediante cobranga de portagens sujeitas a
tarifa approvada pelo Governo e cujas taxas ndo poderdo exceder
os limites fixados na tabella annexa a carta de lei de 22 de julho
de 1850;

3° Uma annuidade complementar para cada uma das pontes,
duranse o periolo da exploracdo, proposta pelos concorrentes e
paga metade pelo fundo especial do caminho de ferro e metade
pela dotacdo orcamental para construc¢do de estradas.

12.—Quando seja construida pelo Governo ou por uma empresa
concessionasia a linha do Pocinho a Miranda, poderd ser utilizada
a faixa de empedrado da ponte para o assentamento da via.

A entidade que explorar a linha satisfard ao concessionario da
ponte metade da despesa de conservagio d’esta, além da conser-
vacdo da via, que ficard a seu cargo.

Pertencer-lhe-ha tambem a despesa supplementar occasionada
pela guarda da ponte, pelo estabelecimento de barreiras e signaes.

Se em virtude da exploracdo da linha diminuir o rendimento
da portagem em relacdo 4 média dos ultimos tres annos, o conces-
sionario da linha indemnizard o da ponte d'esse prejuizo.

13.—O concessionario da linha terd a faculdade de concluir a
ponte segundo o projecto approvado, para estabelecer via inde-
pendente se assim lhe convier. Poderd egualmente o governo
obrigal-o a concluil-a, quando entender que pelo desenvolvimento
do trafego a via assente na estrada estorva demasiado a viagdo or-
dinaria.

Em qualquer dos casos serd obrigado a levantar a via assente
na estrada, pondo esta no estado! primitivo e continvando a res-
ponder por qualquer prejuizo proveniente da diminui¢do do ren-
dimerito da portagem e por metade da despesa de conservagio
da ponte, com exclusdo da do pavimento da estrada.

14.°—Em qualquer dos casos previstos nas bases 12.* e 134 o
concessionario da linha entregard ao Governo, durante dez an-
nos, uma quantia egual a um wrco da annuidade relativa 4 ponte
do Pocinho, prevista no n.° 3.° da base 11*

15.2—0 prazo para a constuccfo das pontes serd de dois annos,
contados da data da assignatura do contracto.

16..—0s concorrentes deverdo provar a sua idoneidade, ou com-
prometter-se a confiar a direc¢@o dos trabalhos a pessoa idonea, e
apresentar certificado do deposito provisorio de 2:000000 réis
em dinheiro ou em titulos de divida publica por cada ponte que
se proponham construir.

Este deposito serd elevado a 5 por cento da importancia do or-
camento approvado do custo da obra, logo que for feim a adju-
dicacdo, e seré restituido quando haja materiacs em deposito no
local da obra, ou trabalhos feitos na importancia do triplo do re-
ferido deposito.
caderno de encargos e o programma do concurso
deverfio prescrever as condi¢cbes necessarias e convenientes, nos
termos usuaes, acérca da qualidade dos materiaes, execucio dos
trabalhos e sua fiscalizagdo, penalidades, devendo-se estipular a.

3 Sy

[ na estacio de Queluz-Bellas do caminho de ferro de

sujeicdo 4s clausulas'e condigGes geraes de empreitadas na parte
applicavel.

18.2—A fiscaliza¢io da, constucgio e exploragio ficard a cargo
da Direc¢do do Minho e Douro.

19 *—Para as questoes relativas 4 interpreta¢io do contracto 0s
adjucatarios ficardo sujeitos ds leis e tribunaes portugucses, seja
qual f6r a sua nacionalidade, a cujo foro renunciaro.

20.°~-0 prazo do concurso n@o serd inferior a noventa dias. Aos
concorrentes serdo facultados os projectos e ante-projectos exis-
tentes e ministrados todos os esclarecimentos necessarios.

212— O programma do concurso e as respectivas condigoes e
caderno de encargos, elaborados em harmonia com estas bases,
serdo submettidos 4 prévia approvacdo do Governo.

Pago, em 21 de fevereiro de 19ot.—dManoel Francisco de Var-
gas.
=}

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugue-
zes apresentado a conta de liquidagdo de garantia de juro rela-
tiva 4 exploracio da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da
Foz e Alfarellos durante o periodo decorrido de 1 de julho a 31
de dezembro do anno findo (primeiro semestre do anno economi-
co de 1900 a 19go1) e mostrando-se da mesma conta que o rendi-
mento liquido kilometrico foi superior a0 minimo necessario para
o estado comecar a ser reembolsado das sommas gastas com a
garantia de juro, como dispde o § 1.2 do artigo 28.° do contracto
de 20 de novembro de 1883:

Ha por bem, Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o
parecer de 7 do corrente mez do conselho technico de obras,
approvar a referida liquidacfo, relativa a garantia de juro da li-
nha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos, du-
rante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de dezembro de
1900, na importancia de reembolso para o Estado, da quantia de
485po71 réis, e ordenar:

1.° Que esta liquida¢io continue a considerar-se provisoria
emquanto nfo estiver feita e approvada a medigdo rigorosa da li-
nha a qual é de toda a conveniencia se ndo demore para serem
regularizadas todas as liquidacOes anteriores; . )

2.° Que o reembolso ao Estado tenha logar depois de feita a
liquidaciio respeitante a todo o anno economico, visto o § 1.° do
artigo 28.° do contracto de 29 de novembro de 1883 referir-se ao
producto liquido annual @ n@o ao semestral.

O que se communica ao director fiscal de caminhos de ferro
explorados por companhias para os effeitos devidos.

Paco em 16 de margo de 1901.— Manue! Francisco de Vargas.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do Con-
selho Technico de Obras Publicas, ha por bem approvar o pro-
jecto datado de g de janeiro ultimo, apresentado pela Companhia
Real dos Caminhos de ferro Portuguezes, de uma plataforma
para passageiros e linha de resguardo com transversal-juncgio,
ishoa a
Cintra e Torres Vedras.

O que se communica ao director fiscal de caminhos de terro
explorados por companhias, para os effeitos devidos.

Pago, em 16 de mar¢o de 19o1. — &Manuel Francisco de Dar-

Sas.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugue-
zes, concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apre-
sentado a conta da liquidagdo da garantia de juro, relativa ao
primeiro semestre do anno economico de 1900 a 1901 (i de julho
a 31 de dezembro de 1990) ; ; y )

Considerando que o rendimento bruto kilometrico foi jd, du-
rante o mencionado primeiro semestre superior ao minimo fixado
no artigo 28.° do contracto de 29 de julho 1885: )

Ha por bem Sua Magestade El-Rei, em conformidade com o
accordo de 11 de abril de 1896 e o parecer de 14 d’este mez do
Conselho Technico de Obras Publicas, approvar a referida liqui-
dacdo na importancia de 189:8433719 réis, sendo esta liquidagio
considerada provisoria, nos termos da alinea a) da portaria de 20
de fevereiro de 1893 e das bases 5.* e 7.* do citado accordo.

Outrosim, ha por bem o mesmo Augusto Senhor, ordenar que
se pague & mesma Companhia a referida quantia de 189:843719
ris.

Paco, em 22 de margo de 1901 — Manuel Francisco de Var-

gas. ’

)
TARIFAS DE TRANSPORTE

Aluguer de encerados — Distribuimos com este
numero uma tarifa bem simples: a que a Companhia
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Real acaba de estabelecer para o aluguer de encera-
dos. _

E’ commoda e economica a taxa — apenas um real
por kilometro, valendo, por isso, bem a todo o expedi-
dor que tenha que carregar um wagon completo com
mercadoria cujo resguardo, em transito ndo seja obri-
gatorio para a companhia, fazel-o cobrir com um ence-
rado alugado, que mesmo na maior distancia, Lisboa a
Porto, por exemplo, ndo lhe custard mais de 340
réis. '

Com este pequeno gasto quantos prejuizos se evi-
tam.

A companhia acaba de fazer um contracto com uma
casa franceza para o fornecimento de quantos encera-
dos sejam necessarios ¢ manutenc¢io d’elles em perfeito
estado de conservacao.

el
0 €levador do Carmo em Lisbhoa

—= A

(Continuado do n." 317.)

Sendo o cabo de fio de ago o agente principal de sus-
pensdo das cabines, ¢ seu fiador de resistencia, como jd
dissémos, claro estd que ndo incidird sobre as cadeias
um valor qualquer do peso morto das cabines, quando
estas este’am em equilibrio, penduradas ds respectivas
extremidades do cabo. As cadeias de traccdo ndo teriam
n’este caso nenhum esforco de tensdo a necessitar e o
seu trabalho, abstrahindo do valor das resistencias pas-
sivas a vencer, seria pois nullo. Se as cabines estiverem
por acaso com egual lotacio em peso, as mesmas con-
dicoes de equilibrio e de trabalho util theoricamente
nullo para as cadeias se realisardo,

S6 teem pois estas a exercer um esforgo correspon-
dente 4 differenca em lotac@io dos pesos transitorios que
por ventura carreguem as cabines, sendo o maximo quan
do a cabine da estagdo inferior tiver o seu carregamento
completo, estando a cabine da estagdo superior vasia.

E’ sobre esta consideracdo que, principalmente, as-
- sentam as bases de calculo racional da resistencia que
se deve attribuir 4s cadeias, conforme os coeflicientes
praticos, que € de uso attribuirem-se a estes orgéos, em-
pregados nos apparelhos e engenhos de levantamento
de pesos, e vem a ser 7 kilos por millimetro quadrado
de secciio, em todas as suas partes. E’ com effeito com
este coefficiente que a Companhia das forjas de Audin
court, em Paris, estabelece as suas excellentes cadeias
Galle. Ora no nosso caso o maior trabalho das cadeias
deverd corresponder 4 carga maxima, que nos impozé-
mos, de transporte de passageiros, lotados em 24, que
ao peso médio de 70 kilos por passageiro, representa
um peso de 1 680 kilos, ou o seu correspondente de qual

uer outra natureza. Cada cadeia deveria pois ser esco-
lhida como devendo resistir s6 a 840 kilos. Abriremos
aqui um parentheses para notar que na consideragio do
caso em que exemplificamos o trabalho de maior tracgdo
das cadeias, considerando uma cabine na estacio infe-
rior e outra na superior, teriamos a attender ao peso do
cabo e das cadeias, que pendem para o lado da estagdo
inferior, e accrescentam o seu peso morto, ao dos pas-
sageiros ou carga a elevar; estes pesos néio seriam para
desprezar, sobretudo no momento da abalada, onde,
além do seu valor, ha a attender ao da resistencia op-
posta pela inercia para passar do repouso a0 movimento;
cada metro de cabo pesa approximadamente 10 kilos, e
cada metro das cadeias que escolhemos (de forca su-

erior 4 necessaria supra calculada) é de sensivelmente

kilos;e como a differenca de nivel a vencer ¢ de 32
metros, approximadamente, haveria a mais um peso

morto resistente a vencer, no inicio do movimento das
cabines, de 640 kilos. Claro estd que, iniciado o movi-
mento, este esforco ird diminuindo até o meio do tra-
jecto; passando de resistente que era, a movente em se-
guida, até final trajecto, transitando pela série de valo-
res moventes, eguaes aos que caracterisaram a escala
dos resistentes até meio trajecto.

Em theoria resulta ser o trabalho fthal nullo, e por
conseguinte nada haveria de perdido; mas na pratica
muda o caso de figura, porque era justamente, no inicio
do movimento, na abalada, que convinha dispor d'um
excesso estranho, de forca movente. E certo que sendo
a traccdo mechanica feita a vapor, um excesso d’este
para vencer o peso supplementar de 640 kilos, seria
descontado na economia resultante da reduccdo de va-
por, quando este peso passasse a movente; mas € sa-
bido que esta economia ndo ¢ proporcional 4 despesa
de vapor que ella deveria atalhar, e portanto, pratica-
mente, pouco a considerar.

Devemos, pois, tratar de equilibrar este peso de 640
kilos e annular a sua ac¢do durante o movimento das
cabines; muitos processos pédem ser empregados, sendo
innumeros os que a sagacidade dos inventores teem posto
em circulacdo em casos analogos e outros. Passaremos
em revista, a seu tempo, varios systemas engenhosos
que teriam legitima applicagdo para o nosso caso; n'esta
altura contentar-nos hemos em apontar apenas um meio
pratico e simples, consistindo em amarrar & parte infe-
rior das cabines uma cadeia de ferro usado, mas ainda
em bom estado, cujo peso por metro corrente seja
egual 4 somma tambem por metro corrente do peso do
cabo e cadeias Galle. Esta cadeia supplementar, como
cauda, estabeleceria, por intermédio das cabines, uma
continuidade, de maneira que diminuido ou augmentado
de qualquer lado a extensdo, pela parte superior, das
cadeias Galle e cabo, augmente ou diminue corres-
pondentemente a cadeia supplementar pela parte infe-
rior, ficando sempre d'um lado um peso egual ao do
outro, equilibrando-se em qualquer ponto do trajecto;
de toda a maneira fica para o que segue, como hypo-
these, que temos qualquer natureza de pesos mortos
equilibrados. Porém, caso fosse regeitado qualquer ar-
tificio para este equilibrio, conformando-se a adminis-
tra¢io com o sacrificio do augmento do esforgo 4 par-
tida, e a fraccio de economia de vapor, depois de ven-
cido meio trajecto, convém saber qual a forca supple-
mentar que a machina deverd exercer, com a velocidade
maxima de o",5 por segundo, a forga correspondente
em cavallos seria de 4,2.

(Continua.) R. MEesNIER DE PONSARD.

CONGRESSO INTERNACIONAL
'DE CAMINHOS DE FERRO

1.* Seccédo — 8.* Questao

Conservacgao das madeiras

(Continuagdo)

Tratava se dos modos de conservar as madeiras em-
pregadas nas construccbes e, em especial das que se
usam nas vias ferreas em travessas.

O relator, que era o engenheiro russo Herzenstein,
resumiu o seu parecer, com grande copia de documen-
tos e era muito completo.

Segundo ¢lle, para a construcgdo de 750.000 kilom.
das vias ferreas existentes no mundo tiveram de em-
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pregar-se madeiras de 750.000 hectares de florestas,
que pédem repovoar-se em 30 a 39 annos. A conser-
vacdo das linhas exige annualmente 175.000 hectares
de florestas. D’aqui vem que em muitos paizes se re-
ceia uma crise pela falta de madeiras.

Portanto deve pensar-se em procurar essencias vege-
taes que crescam rapidamente a ponto de poderem
applicar-se no fim de 3o a 35 annos, preparando-se as
madeiras de férma que se consiga prolongar a sua du-
racao. |

Teem sido empregados varios processos para esta
preparacdo: a injeccio de solucGes merallicas, a cré-
osotagem, e as injeccoes mixtas.,

Experimenta-se actualmente em Franca, e parece
que com algum exito, um novo processo electrico.

A resistencia das madeiras macias applicadas a tra-
vessas augmenta pela adopgdo de ponteiras de madeira
dura, ligadas ds travessas, e a que se prendem os tira-
fundos e grampos que seguram OS Carris.

Convém considerar esta questdo ainda no proximo
congresso, mantendo-a no respectivo programma.

Qutro tanto se poéde dizer com relagéo 4 conserva-
cio das madeiras empregadas nas construc¢bes para
se preserverarem das decomposicdes ou alteragdes e para
se protegerem contra os riscos de incendio.

Alguns congressistas fallaram sobre as travessas de
quebracho, madeira resistente da America do Sul, das
madeiras empregadas nas travessas dos caminhos de
ferro tropicaes, e dos processos de vulcanizacio usada
nos lstados Unidos.

Adoptaram-se por fim, em sessdo plena, as seguin-
tes conclusoes:

1.*— Devem continuar os estudos dos processos mais
recentes para a conservacio, tendo se em vista, no que
toca 4 utillizacdo das madeiras como travessas de vias
ferreas, descobrir as que permitram conseguir uma du-
racio em harmonia com o tempo necessario para o po-
yoamento e crescimento das essencias respectivas;

0.* — Convém estudar as causas de alteragdo das
madeiras nos climas tropicaes, e os modos de comba
ter essas causas, principalmente nas linhas em que roa-
deiras se empregam como travessas.

9." Questao
Ballastro

Esta questdo versava sobre as qualidades ou requi-
sitos do bom ballastro; a escolha dos ballastros, tendo
em consideracio a natureza e intensidade do trafego,
o preco do custo, etc.; e a influencia do ballastro na
constituicdo da linha.

Havia varios relatores.

O engenheiro Rouchal disse que uma das qualidades
essenciaes do ballastro era a sua elasticidade. As leis
formuladas a este respeito, de exactiddo prdtica suffi
ciente, sio duas. Em cada ponto a compressio ¢ pro-
porcional 4 pressdo sentida; a compressao do supporte
e portanto do ballastro assente n'uma plataforma in-
compressivel, é independente da sua altura

Péde admittir-se que a compressdo é proporcional 4 al-
tura da camada comprimida quando a sua seccdo for
constante, o que faz com que, visto haver taludes late-
raes no ballastro, seja menor a pressdo por centimetro
quadrado na base.

A plataforma soffre em cada camada uma compres-
sdo proporcional a um coefficiente que depende da sua
natureza, -da pressdo superficial, ¢ da espessura. Pode
por isso formar-se uma tabella da compressibilidade das
plataformas e determinar se a altra do ballastro mais
inconveniente em cada caso particular.

O engenheiro Castault disse que a modificacio da

altura do ballastro se faz por si, pois 4 medida que a
compressdo abaixa a plataforma, se renova a ballastra-
gem.

Adoptaram-se, depois d’alguma discussdo, as con-
clusoes:

1.* A via, principalmente nas grandes linhas, em vir-
tude das grandes velocidades e da intensidade da cir-
culacio, deve assentar n'um supporte d’'uma elastici-
dade sensivelmente uniforme. .

Ora, como, salvas pequenas differencas no numero
das travessas e ligacOes, o material é egual em todos
os pontos, variando pelo contrario muito a plataforma,
é o ballastro que constitue o verdadeiro regulador de
elasticidade da via, ¢ que a mantem na propor¢do con-
veniente;

2.* (Geralmente convem ndo por ballastro sobre as
travessas, ou so as cobrir muito pouco. Quando o tra-
cado for desfavoravel, accrescenta-se a estabilidade da
via pelo esforco do perfil. Tambem se péde realizar
um novo augmento de estabilidade pelo emprego de di-
Versos processos accessorios;

3.2 A questio do exhervamento é controversa. Nos
paizes em que a vegetagdo ¢ activa, como € dispen-
dioso ter a via sem hervas convém cortal-as uma ou
duas vezes por anno sem as arrancar; quando a con-
servacdo se faz periodicamente arrancam se geral-
mente.

4.* A determinagdo do melhor perfil iransversal deve
ser um dos principaes resultados d’'um estudo do bal-
lastro. Ndo pode haver um perfil unico, nem mesmo
um numero restricto de perfis-typos.

Podem todavia formular-se algumas regras geraes.

a) N'uma linha de tragado facil, em plataforma ri-
gida, devem estar 25 a 30 centimetros de ballastro sob
as travessas.

b)— A plataforma deve estar disposta de modo a
dar esgoto facil 4s aguas

5.9— (Geralmente nio ha a escolher ballastros, mas
tambem acontece poder optar-se entre materiaes de

ualidades diversas e de precos differentes.

A pedra britada dura ndo geladica, os escoriaes par- -
tidos dos altos fornos, o burgéo granuloso sdo os melbo-
res ballastros nas grandes linhas. Nas linhas secundarias
bem tracadas sdo pelo contrario preferidos os mate-
riaes finos por se empregarem mais commodamente.
As escorias dio um excellente ballastro. A jorra das
fornalhas reserva-se para as vias de resguardo ou ra-
maes industriaes.

. 10." Questao

Escorregamento dos carris

Que relagdes ha entre as acgoes perturbadoras das
machinas e o escorregamento dos carris ? Era a questdo
proposta.

Foi relator o engenheiro Bardo Eugerth, que resu-
miu o seu longo parecer concluindo por estabelecer que
as causas do deslisamento se devem principalmente a
acciio dynamica dos vehiculos mas que niio ha perigos
a receiar n'estes effeitos que p6dem combater-se com
uma conservacio cuidadosa da linha.

A uma pergunta do engenheiro Baudry sobre se se-
ria necessario que os engenheiros de via e obras pres-
tassem grande attengdo ao escorregamento dos carris,
responden o relator que ndo era essencial.

Adoptaram-se as conclusGes que seguem.

O escorregamento dos carris é hoje combatido effi-
cazmenie pelo modo de construcgiio e conservagio da
via. e ndo occasiona inconvenientes sérios.

Resulta do estudo pormenorisado de escorregamento
que as reacgSes da locomotora na via ndo sio perfeita-
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mente symetricas e que o avanco d'um carril a'res-
peito do outro poéde explicar-se pelo menos em parte,
por certas acgoes perturbadoras que se desenvolvem
nas machinas. Este phenomeno, sem ter consequen-
cias desagradaveis, ¢ de interesse, pelo menos theo-
rico, para os engenheiros que se occupam da construc-
¢do das locomctoras.

-

NOTAS DE VIAGEM
VIII

Turim

Esta cicade italiana, tdo nossa conhecida de nome
por ser a patria da sympathica rainha D. Maria Pia, ¢
d'uma construccdo absolutamente moderna, lembrando,
na disposicdo das suas ruas e avenidas, as cidades
americanas.

J4 disse que ella é construida toda em angulos rectos
com as unicas excepgoes das »zias Pé, Pietro Mica e
Corso S. Mauricio, as quaes sdo em diagonal ; as res-
tantes sdo todas bitoladamente cruzadas, de féorma que
estando-se, por exemplo, a meio da »ia Roma, no seu
cruzamento com qualquer das transversaes, alcancam-se
com a vista os quatro extremos da cidade.

E ndo se julgue que esta ¢ muito pequena. A »ia
Madama Christinia, seguida das vias Academia Alber-
tina e Rossi, todas em recta, teem a extensdo de 3.goo
metros,

Por esta disposi¢do Turim parece uma cidade ame-
ricana como por estas ruas serem quasi todas percor-
ridas por tremvias electricos que circulam em todos os
sentidos. :

Como curiosidade notarei que, em sentido longitudi-
nal isto ¢, perpendicularmente ao Corso Victor Manuel
ha 11 ruas com vias americanas, e em sentido trans-
versal, paralellamente dquelle Corso, e por elle proprio,
ha g linhas.

A estacdo central do caminho de ferro fica no cora-
¢do da cidade, e ¢ uma bella construcgdo, vasta e mo-
derna, tendo uma enorme gare com cobertura curva
que abriga umas 15 linhas onde 4 vontade se faz a
chegada e sahida dos numerosos comboios da linha do
Mediterraneo.

E’ estagdo de topo e a sua fachada envidragada dé
para a principal praca de Turim, a Carlo Felice, sobre
o largo e longo Corso a que acima me referi.

A sahida dos passageiros chegados faz-se pela es-
querda; a partida pela direita.

Proximo, em ‘frente mesmo da sahida, ha conforta-
veis hoteis em que os alojamentos sfio rasoaveis e os
precos ndo muito elevados.

Como originalidade esses hoteis tem nas janellas gran-
des focos de luz cobertos para o lado de féra por um
reflector que faz convergir a luz sobre a taboleta que
assim se I& perfeitamente, de noite.

D’ahi partem carros electricos em todas as direccdes.

Os guias dizem que um s6 dia basta para vér Tu-
rim, mas quem ndo for apressado tem que vér para
dois ou mais dias.

Os museus, a armaria real, o palacio, as pracas com
monumentos que sdo vinte, o bello e vasto jardim publico
onde ha escola pratica de cyclismo em que se alugam
boas bycicletas a uma lyra (240 réis) a hora, numero-
sas egrejas, o convento dos ca]rauchinhos ao qual se vae
por meio d’'um caminho de ferro funicular, as bellas
margens do P6 e muitas outras curiosidades ddo para
mais d'em dia. :

Além disso um passeio & Soperga ¢ indispensavel

por ser interessantissimo, a viagem em tremvia a va-
por e funicular originalissimo, e pelos bellos panoramas
que 14 do alto se disfructam.

Ha alli um rasoavel restaurante onde ¢ delicioso to-
mar uma das refeicGes em vasta varanda sobre a mon-
tanha.

Toma-se na praca do Castello o tremvia que nos
conduz em 30 minutos a Sassi, a 223 metros d’altitude.

Ahi a machina a vapor deixa as tres carruagens que
reboca duas das quaes sdo tomadas pela cauda pelo ap-
parelho destinado a eleval-as ao alto da montanha,
n’um percurso de 3,130 metros em que se passam dois
tunneis subindo a 642 m. isto é 419 m. acima de ponto
de partida, o que d4 a rampa média de 13,39 por
cento.

O systema ¢ o original elevador Agudio que tantas
controversias originou, sendo combatido pelo celebre
engenheiro Couche, amigo do grande inventor Righen-
bach tdo afamado na Suissa.

As machinas fixas, no sopé da montanha, dio movi-
mento a um cabo sem fim que é passado em varias
roldanas em todo o percurso e vem circular nos gornes
de duas grandes rodas que estdo no apparelho elevador,
atrellado aos vehiculos de passageiros, do lado inferior,
como disse.

Este systema, posto que nada de elegante tenha nem
talvez grande garantia de seguranca, torna-se curioso
pela sua disposicdo e novidade dos apparelhos.

O cabo, sahindo da machina, vae até o alto da mon-
tanha dar a volta n'um grande tambor, e descendo, su-
perior 4 altura dos carros, vem circular na roda inferior
da plataforma elevadora; d’ahi, fazendo girar essa roda,
passa 4 outra no mesmo apparelho, superior dquella
que gira em sentido contrario e estd em communicacéo,
por engrenagens, com as rodas da plataforma que cir-
culam sobre os carris.

Na descida, o cabo fica estacionario, servindo até de
freio para que se apertem contra elle as rodas, em caso
de necessidade. A descida faz-se pelo proprio peso dos
vehiculos, sustido todo o comboio por quatro potentes
freios apertados por egual numero de manobradores,
recebendo as rodas e freins continuo refrescamento
d’a(gua, d’'um deposito que vem na plataforma. '

ruido ¢ enorme, e todo aquelle engenho de appa-
rencia desagradavel, ndo inspira confianca.

Todavia, ndo me consta que se tenham dado desas-
tres.

Para ver os outros arredores da cidade p6de-se to-
mar o carro electrico na praca do Castello ou em
qualquer ponto-do percurso, porque elles, menos or-
gulhosos do que os nossos, pdram onde o publico assim
o reclama.

As noites de verdo, em Turim, s@o passadas nos
grandes cafés-concertos, salGes & maneira de theatro
onde ha musica, canto, trabalhos acrobaticos, e outras
diversdes.

Em salas separadas ha por toda a parte tiro ao alvo,
mas por mulheres, genero camareras ou bilharistas ou
coisa similhante. §

Um aviso aos viajantes :

Quem nédo quizer, torpar-se notavel como desco-
nhecedor dos costumes do paiz, tem que andar, nas
ruas, & esquerda, dando a direita aos que vem em sen-
tido contrario. E’ este um uso caracteristico local que
em parte alguma se adopta e que evita os encontroes
nos grandes ajuntamentos.

Se por cd nos acostumassemos a isto seria bem pro-
veltoso especialmente nas nossas ruas da cidade baixa.
Verdade seja que ellas, atulhadas como ficam agora
com os postes da companhia Carris, ndo deixam an-
dar a gente nem para a esquerda nem para a direita.
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Assembléa da Companhia
Nacional

Reuniu no dia 28, em segunda convocagido, a assem-
bléa geral d'esta companhia, para discutir o relatorio da
direccdo e parecer do conselho fiscal, relativo ao anno
de 1900, os quaes foram unanimemente approvados.

D’estes documentos j4 fizemos extracto no nosso nu-
mero anterior.

Em seguida procedeu-se 4 eleicio dos corpos geren-
tes, que deu o seguinte resultado : — Assembléa geral,
srs. José Mesquita da Rosa, presidente ; Jodo Ado'pho
de Mcllo e Sousa, vice-presidente; José Maria d’Oii
veira Simdes e Manuel de Campos F. Lima, secreta-
rios; José Eugenio da Silva e Maximiliano do Nasci
mento M. Neves, vice secrctarios. Direccdo: Antonio
Francisco da Costa Lima, Antonio J. Gomes Lima e
Manuel M. de Oliveira Bello, effectivos ; Belchior José
Machado, Eduardo J. Mendes e Fernando Larcher, sub-
stitutos. Conselho fiscal: Eugenio Henriques Pires,
Frederico Pereira Palha e Julio Henrique de Seixas.

=
Assembléa geral da Companhia
da Povoa

Realisou-se hontem, 30 a reunido da assembléa d’esta
companhia para discutir e votar o relatorio do anno
findo e proceder a eleigoes.

Esse relatorio é bem simples na sua exposi¢do: nota
um augmento de 23:787#367 réis na receita da explora-
¢do sobre os productos de 1899, mas como esse anno foi
anormal por causa das meaidas sanitarias, faz a com-
paracdo com o anno de 1898. D’esta comparaciio re-
sulta para o anno de 19goo um augmento de receita de
16:5778726 réis sobre 1898, ou um augmento médio
annual de 8:288»863 réis. :

A despesa teve um augmento de 12:9041500 réis
sobre o anno antecedente.

Esta differenca proveio exclusivamente do excessivo
preco do carvdo, que em 1900 custou mais 3915
réis em tonelada do que em 18gg. Este augmento de
custo, junto 4 sua md qualidade, sobrecarregou a des-
pesa de trac¢do com mais de 13:000%000 réis, e se ndo
fosse elle a companhia teria feito os 27.782 kilometros
trem que effectuou a mais sem augmento de despesa.

E

O relatorio do activo gerente, o sr. Oscar Braga ¢
mais minucioso. E’ ahi que encontramos que tendo sido

a receita _
B8 s s us nutonnsiss 121583500
€'d déspesa: . i. ... 87.671000
- o saldo €. ... o 33.9161599

sendo, portanto, o coefficiente de exploracao 69 por
cento, e o producto kilometrico 1.89g»806 réis.

21
- PARTE FINANCEIRA
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de margo de 1901. i

A companhia geral de Credito Predial Portuguez publicou j4
o seu relatorio e contas de gerencia, do findo exercicio de 1900.
E um documento valioso, bem trabalhado e cheio de dados inte
ressantes para a nossa historia economica.

A importancia dos emprestimos a longo praso, effectuados pela
companhia, e existentes em 31 de dezembro, era a seguinte : em-
prestimos prediaes, 11.678:056 %791 réis; municipaes, 2.042:401:9 417
réis e districtaes, 2.767:521 9315 réis. Os emprestimos realizados,

foram, prediaes e municipaes, em obrigagoes de 6, 5, 4.1/ e 4 9/°
sendo 452:790p000 réis em obrigactes de 41/, 9/,. Apeénas se el

fectuaram seis emprestimos prediaes na importancia de 51:480% 000
réis, em obrigacoes de 69/, e 5, na importancia de 67:500%000
réis, em obrigacoes de 4 ?/,.

O valor das propriedades na posse da companhia, era em 31
de dezembro, 393: 102824 réis, sendo apenas em 30:0227#308 réis
o valor das propriedades adquiridas durante o exercicio.

N'este capitulo tem a companhia, em Lisboa e Porto. predios
avaliados em 275:277$686 réis, em parte importante emphyteu-
glcécéso/e sujeitos a elevados laudemios, rendendo, na totalidade

] 0

As annuidades, ou amortizacao ordinaria, foi, durante o anno,
de 274:583%629 réis, e a extraordinaria, isto €, execucoes, inver-
sbes e antecipacoes, attingiu a importancia de 604:061%708 réis.

A importancia total do capital amortizado durante o anno, foi
de 878:345%$367 réis.

O relatorio propoe que, do saldo da conta de ganhos e perdas,
ou 07:085477 réis, se distribua, em relagdo ao capital-acgoes
desembolsado, um dividendo de 89/, e que para fundo especial de
amortizagao se applique o restante saldo de 17:885477 réis.

Como se ao governo faltassem, no presente momento, emba-
racos ou amargos de bocca, tem agora, para mais a crise vinicola,
cuja resolucdo é o mais complexa e difficil que se pdde imagi-
nar.

Ninguem ignora a depreciacio que os nossos vinhos teem sof-

frido nos principaes mercados estrangeiros, batidos em brecha

pela exportacio franceza, hespanhola e italiana. No Brazil, muito
principalmente, o descredito €, néio ha negal-o, quasi absoluto. Sus-
peita a genuinidade das nossas marcas, chegou-se mesmo a aven-
tar-thes uma confeccio nociva, e muito trabalho haverd a desen-
volver para se destruir pela base este preconceito de que tanto se
aproveitaram, e vao ainda aproveitando, os exportadores estrar-
geiros, em beneficio dos seus interesses e em prejuizo dos nossos
capitaes e do nosso trabalho.

Considerada agora esta crise nas suas phases internas, isto é,
na sua evolucdo dentro das zonas %roductoras, uma circumstan-
cia grave se dd, que muito deve embaracar o governo na escolha
do remedio apropriado para o mal :(—¢é o antagonismo de interes-
ses entre os viticultores do norte e os viticultores do sul. Ainda
ha dius, um lavrador do Douro, em uma correspondencia publi-
cada, capitulava como uma desgraca para a regido duriense a
formacdo da projectada companhia vinicola do sul..

Ora a maneira de harmonizar estes inteéresses € que nos parece
sobremodo difficil, pela complexidade da questdao. Por outro lado,
e pelo que toca ao exterior, levantar, restabelecer, revigorar o cre-
dito e a acceitacdo dos nossos vinhos,em mercados nossos conhe-
cidos, tamhem ndo ¢ agora uma questdo muito facil, por isso que
vae directamente prender-se com tratados de commercio — e tra-
tados de commercio, ndo estamos hoje muito em circumstancias
de os realizar como nos conviria e muito principalmente porque,
para os estabelecermos proficuos, teriamos de alterar sensivel-
mente 0 nosso systema de proteccao.

E, no emtanto, esta questdo vinicola tem de se resolver ..

*

O movimento da nossa bolsa foi regular na quinzena.

As inscripcdes cuja procura tendéra a affrouxar recuperaram
o perdido e fecharam firmes a 38,15. Em papeis do Estado, trans-
accbes regulares, sobretudo em obrigagges de 4 1/ %/, assenta-
mento, que fecharam a 54 500, e 4 ¢/, 1888 que foram subindo até
1840 50.

E?m accoes de bancos, procura para as do Banco de Portugal
que se firmaram a 141%700.

Do Banco Commercial falharam por completo no mercado e
do Lisboa Acores, transaccdes regulares, fechando a 123%750.

O mesmo dirémos do Banco Sltramarino: houve transacgdes
muito regulares com este papel que chegou a 125500 com ten-
dencias para alta.

O nosso boletim de cotacbes adiante publicado, mostra o mo-
vimento das operacdes effectuado em outros papeis.

Cambios, descontos e agios

Dinheiro Papel
Londres god/v ..| 37%s | 37 !4 |Desconto no Banco
» Cheque. : 36 -"/g 36 u/m de Portugal.. oo 5 1/2 0/0
Paris go d/v...... 77 773 No mercado......| 69,
» cheque. ... 776 777 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 313 314 PeR S drveecei <] 230
» cheque....| 316 317 Cambio do Brazil.| 111/,
Francfortgo d/v..| 313 1/, | 314 '/, |Premio da libra...| 24020
» cheque..| 316 13| 317 s a
Madrid cheque ...| 940 960 29050
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Cotacgodes nas Bolsas portugueza e estrangelras

I\’IARCO

e G 16 | 18 [ 19 | 20 | 21 | 22 | 28 | 25 | 2 | 271 | 28 | 29 | s0 | -

Lisboa : Inscrip¢oes de assent.| 38 38 - 38 38 38,11| 38,20, - 38,20 3‘4,1:3[ - 38,01 38,100 -

) » coupon| 38 38 - 38 38 38.156| 38,200 ~ 38 20, 38,20, 38,20 38,05 38,10, -

Obrig. 4% 1388 ......... 18.800 -~ - | 18850, 18.000 18.850 18.900, - | 18.900 18.950 19.600, 18.900 18.900| -

» 075 1890 assent.. - - - - - - - - - - -

» % 1830 coupon - - - | 46,700, - - | 47.000, - | 47.000, 47.000 77 000 47. 000 - -

» 4'/3%assent....... 54.700, - - | 54.400 54.500 54.700, - | 54.500| 54.500 )4 800, - .

» 4'/9,coup. int... - | b4800] - - | 54.300 54.500| 54.700, - - - - - | 54500, -

» 4. 1/, 9/y externo. .. .. - - - - - - - - - - - - - -

» Tabacos coupon ...| - - - - - - - - - = - - - -

Acgdes B. de Portugal. . ... 141.000{141.000, - [141.300] - [141.300141.500, - |141.500(141.700/141.700/141.700{141,700, -

» » Commercial ....| - - - - - (129500, - - - - [130.500] - - -

» » N. Ultramarino..|{121.100{120.900, - [121.000{121.900/122.000/123.700, - - (125,500 - |124.800, - -

» » Lisboa & Aqores 122.500f - (122,400, - [123.000{123 000 - - |123.750{ - - - -

» Tabacos coupon . ~ (126.000{ = |126.000{126.000(125 800/126.000] - - [125.800f - - (125.600] -

» Comp.* Phosphoros - - - - | 79.500] 79.500f 79500 - - - — | 80.100] 80.300, -

» » Real.. - - - - - - - - - - - - -

Obrig. prediaes 6/ ...... 94.500 95.000{ - - | 95.000f - [95.150{ - - - - ~ - =

» R TR R O - - 191800 ~ | 915000 91.630 - - | 91800f 91.950 =~ - -

» Comp.* Phosphoros.| - - - - - - - - - - - - - -

I 5% Real 5"/., 1.° grau - - - - - - - - - - - -

Wi 39y 2.0 grau 21.450| 21.500f - | 214560, - | 21400 - - - - - - | 21.300, -

» Ca» Naclonal o = - - - - B - - - - - - - -

»  Atravez Africa.. .. .. 79 800| 80.000f - | 81.000] - | 80.600[ - - - | 80800f - | 80500 - -

Paris! 3 °/, portuguez ... . ..| 25,17 25,15 25,15 25 25,05 25 25 24 95 24,90 2490, 24,85 24,70, - -

Ac¢oes Comp.* Real....... 70,85 - - 69,76, - = - - 70 - 69 68 - -

» Madrid Caceres.....| - 40 - - - 39 38 - - - - - -

» Norte de Hespanha.| 206 | 206 [ 207 |[206 | 205 203 - -~ - - - - - -

» Madrid Zaragoza.. .| 287 | 287 | 291 280 | 200 | 289 - - - - - - - -

» Andaluzes.......... 290 |[288 |202 | 288,60, 289 | 287 - - - - - - -

Ohrlg Comp.* Real1.° grau.| 324 | 324 | 325 - - -~ | 320 - - | 320 | 320 | 316 - -

» » 20graul 84 | 84 | 8225 84 | 8295 83 | 8550 82 - | 81,75 81,50, 81,50, - .

» C.x Beira Alta. ..... 78 78 1960 - 1,60 77,50 - - - - - - - -

»  Madrid Caceres . 88,50 89,60 8850 88 88 88,25, 88,60 89 89,50, 89,75 89,75 89 ~ -

» N. Hesp. (1. hyp) 302,50 303 | 203 | 304 |304 | 304 - - - - & - e v

Londres: 3 / portuguez.... .| 20,12 25,12) 25 25 24,76/ 24,87 24,87 2487 2487 24,75 24.7Hh 24,75 - -

Obrig. Atravez Africa . 57,26/ 57,25 5725 5725 5725 57,25 87,25 57,26 57,25 57,25 57, 95 b1.25 - -

Amsterdam ! Atravez Afru.a 62 64,12| 62,50 62,60/ 62,38/ 62,25 62,25 62,25 62,25 62,25 62,25 62,25 -~ -

Bruxellas: Atravez Africa . 62,75 62.75/ 62,75 62,75 ()‘2 15| 62 62 62 62 62 | 62 62,60, - -
: s : _ PRI B V. (T TS I B o B O < N,

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1900-1 | 1899—900 - Totaeu desde 1 de janeiro | Differencga a favor de
Linhas de ex- :
portagio | Kil, Totaes (Kilem. lE.i!.I Totaes Kilom.| 1900-1 1 1899-900 1900-1 (1899-900
de a Réis Réis | Réis Réis | Réis 1 Réis | Réis Réis
= 511Mar| 693  68314.000] 98577 693|  66.364.470| 95.764 667.885.000 666.403.546  11.481.454 =3
gAntlga réde e nova 1218' » 1 '» 68.873.000| 99.383! » 66.364.470, 95.764] 746.758.0000 732.768.016/ 13.989.984 e
ndo garantida...| | | _ | _ L i s 4 s + 35 1) 't
E 511 Mar| 880]  8.511.000 22.397| 380]  8.559.530 22.625| 84.108.000 84.044.454 58.546 <
;“03’: réde garanti-lyol1g , | » 7.670.000] 19.921] » 8.569.530 22.525| 91.673.000| 92 603 984 ¥ 930,984
A da........ U o i | S ) 3 o . & <) o i NS
12118 Fev| 488  17.144.640 35.189| 475 13 514.690| 28.451) 180.962.296/ 113.039.840| 17.922.456 5
Sul e Sveste .... ... 1925 » | » 13.852.5156| 28.386] » | 14.814.6101 81.185] 144.814.811] 127.854450[ 16.960.361 -
26| 4Mar| » 16.581.845| 83.876| » 12.189.126  26.660] 161.8346.656] 140043.576| 21.303.080 X
1| 7|Jan.] 8568] 25.208.108| 71.896] 358| 18490259 52.3800 25203 103] 18490.259]  6.712.844 e
Minho e Douro..... 814 » | » 18.909.563| 53.568 » | 21.145425 59.901] 44.112.656| 89.635.384] < 4.477.272 o
1521 » | » 19.018.802| 53863 » | 20571689, 58.276| 63126458 60206923  2919.535
bl11lFev] 268]  6.264.988] 24.762| 258  5610.208 22.174] 36.883.042] 36.990.851 - 607.809
Beira Alta .......... 12 1_8 sl e 6.026.786| 23.821] » 45152700 17.846] 42.409.828) 41.506.121 908.707 W
1925 » | » 5.078 4567 20,072 » 6.521.592| 25.777 47.488.285 48.027.713 - 539.428
228.Ian 106 1.189.910 11.882| 105 1526958 14.542] 5223666 5811038 - 587.372
Nacional —Mirandella i o) i & = B A il P o Al =
(760 T T Wr e S N (R 8= - =+ % i = & i "
19126/Fev| 84|  1.164.525| 84250 84 1.181 572 84.762] 10.615.499 10.116.943 498.556 &
Guimardes .. ........ 26| 4|Mar| » 1.252.844] 36848 » 1932.326| 86.244] 11.868.348| 11.349.269 519.074 "
Porto 4 P. e Famalicdol 1/15|Fev]| 64 35699252 55.769] 64|  2.665.600 41.650] 12012892 96194820 2892910 "
26| 8\Mar|3656/ps, 1585.674\Ps. 433'3656/ps,  1506.123(Fs.  411fps, 15.987.479/Ps. 15.211.689Fs.  775.790 -
Norte de Hespanha .| 4/10{ » | » 1.805.781] 498 » 1.709.570 467  17.793.210, 16.921 259| 871.951 -
]26 4Mar|3650|  1.707.989| 4678650,  1.683.442  461] 14.912.295  14.660.546 251,749 .
Mflﬁ:%h teZa"aBO’-a _l v ) T 1.780.466| 474 » 1.679.240 460  16.642.761]  16.339.786 302.975 i
1925Fev 1067 809.871| 2901067 332.414) 311] 2869.772]  2.880.151 - 10.379
Andaluzes .......... 26| 4[Mar| » 432.811| = 405 » 409.828) 384] 8.302.583  8289.979 12604 e
26| 4Mar| 429 740200 172 429 56.609 131 594.206 557.015 37.191 "
Madrid — Caceres ... D11} » | » 74.022 172 » 62.427 145 668 228 619, 44“) 48.786 -
1218 » | » 67890 158 » 71798 - 167 756.118 691.235' 44.883 -
511 » | 180 33541 186 180 38.881 216 817.780 361.176' o 43.396
Zafra a Huelva ... ...{13}8 » | » 39.009! 166‘ » 45,698 253 347.789 406. 874‘ = 59.085
W R — e e — - ]
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0O embargo do ascensor
do Carmo

Estd ainda de pé o embargo posto por um proprieta-
rio 4s obras deste elevador, isto €, a um trabalho de
primeira ordem, notabilissimo esfor¢o de intelligencia e
actividade, um embellesamento para a cidade, e uma
commodidade para o publico. O sympathico auctor da
obra, péde perdoar este transtorno, procurar-lhe mesmo
desculpa, que ndo tem, como o fez aqui, ha dois nu-
meros.

Nés, porém, que ndo temos interesses pessoaes a de
fender e s6 dos do publico curamos, é que ndo deixa-
mos de lavrar aqui o nosso protesto contra essa chi-
cana, atravez da qual se estd vendo que ndlo ¢ a defesa
de interesses legitimos lezados, que faz combater aquella
obra, mas talvez a mira em lucros imaginarios ou o de-
sejo acintoso de prejudicar aquelle melhoramento pu-
blico.

O embargo fundava-se no prolongamento d’uns ca-
chorros por sobre uma propriedade.

Toda a gente ignorava que o proprietario d'um pre-
dio tivesse poder ainda sobre um determinado espaco
de athmosphera féra das paredes do seu edificio.

Nio se sabia que as casas eram como os planetas
que teem athmosphera propria, e estamos a ver que, a
realizar-se a promessa das novas descobertas () de
communicacoes entre Marte e a Terra, virdo todos os
proprietarios de telhados reclamar contra essa cava-
queira.

Isto pelo que respeita aos da terra, porque os habi-
tantes de Marte ndo serdo assim.

Mas emfim, admittido mesmo aquelle principio o
embargante disse, pela voz do official de diligencias,
ao constructor do elevador:

— Tire os cachorros d’alli. E

O constructor respondeu-lhe pelos factos:

— Sim senhor, ¢4 tiro os cachorrros.

E os cachorros recolheram as patas.

Mas o embargo contintia ; a camara acha logo motivo
para embirrar com o tapume, porque ndo € feito pela
companhia Carris e o trabalho 14 estd parado, e o pu-
blico incommodado vociferando com rasdo contra os
auctores da chicana.

Ora se o tal canil j4 ndo existe, € licito perguntar
que cachorro impede agora que a obra continue.

No dia 29 teve logar uma vistoria, sendo o seu re-
sultado inteiramente favoravel 4 empresa e manifes-
tando o publico a sua indignacdo contra os autores das
tricas que, por todos os modos, tentam entravar o an-
damento d’'uma obra que estava dando que comer a
algumas duzias d’'operarios.

o
0 «Tiro Civil> e nés

O horario dos comboios que esta Gageta publica é
um trabalho nosso cuidadosamente revisto e sempre
exacto como nenhum outro jornal o publica, e bastante
difficil lhe seria imital-o.

Natural é que sejamos ciosos do que ¢ muito nosso,
tanto mais que para a nossa folha n@o costumamos uti-
lizar coisa alguma dos collegas, nem os imitamos, nem

cogliarnos sem citar a origem. :
as justamente porque O 70SSO horario € exacto e

interessante, jornaes tem havido que, para agradar aos
seus leitores, veem copiar aquella tabella sem ter a
devida attencdo, ao menos, de dizer que a copiaram.

Do Tiro Civil pediu-nos ha tempos o seu proprieta-
rio se lhe consentiamos a copia, e immediatamente lh’a
concedemos, pedindo-lhe que assim o declarasse e na
supposicio de que essa transcrip¢do seria feita uma so6
vez.

Com espanto nosso vimos reproduzido nesse jornal
o horario, dizendo-se, n'uma noticia intercalada no inte-
rior da folha, que o copiava da nossa Gageta mas ac-
crescentando que desde entdo elle seria publicado em
todos 0os numeros.

Com effeito, em todos os numeros tem vindo, sem
mais se dizer que € transcripto do nosso.

Achando isto menos regular sollicitdimos urbanamente
do referido sr. proprietario fizesse cessar esse abuso
da nossa amavel autorizagao.

Respondeu-nos por forma a fazer-nos arrepender das
attencbes para com aquelle jornal.

Todavia para que ndo nos possam chamar precipita-
dos vimos ainda appellar para lealdade jornalistica es-
perando que O Tiro se limite aos assumptos da sua
especialidade em que ndo nos intromettemos e nos
deixe nos nossos com 0 que nosso €.

£4
COLLABORACAO

Deixou de collaborar n’esta Gazeta, o sr. Carlos Cal-
lixto.

O motivo da sahida d’este sr. foi unicamente o ndo
estar d’accordo com o nosso director pelo facto d’este
se queixar do atrazo no fornecimento de original, con-
tra o que fora concordado com o sr. Callixto, mediante
a remunerac@o por s. ex.* proprio fixada.

Nada mais.

2
TRACCAO ELECTRICA
Lisboa

O nosso collega Gazeta d'Obras Publicas insere um
artigo inteiramente conforme com as ideias que aqui
temos expendido e do qual extractamos os periodos
seguintes :

Custa a crér que um tal systema fosse approvado pelo minis-
terio das obras publicas, onde ha engenheiros distinctos e que
nio admittimos que desconhegam o perigo que offerece uma in-
stallagdo electrica da importancia da que ahi se estd fazendo, e
que ¢ condemnada em toda a parte.

A tracg@o por fios aereos, produz descargas amiudadas vezes,
causando a morte aos que por ellas forem attingidos.

Presentemente este servico faz-se por conductores subterra-
neos unicos que nio offerecem perigo.

.Dilzemos que se faz, mas menos em Lisboa, na capital do
reino

Os desastres que d’'um tal systema adviriio ao publico, séo fa-
ceis de prever. Mas da vida dos seus concidaddos néo se importa
o municipio ¢ muito menos 0$ governos que nos regem. 1riste
¢ dizel-o, mas é uma dura verdade.

Para confirmar as nossas consideracbes sobre este importante
assumpto haja em vista o que agora acaba de dar-se em Vienna
de Austria em que foram fulminadas varias pessoas e alguns ca-
vallos, e outras gravemente feridas, em virtude da queda de um
dos cabos de traccio electrica, sendo quasi certo que tal systema
vae alli ser prohibido.

Na America do Norte os casos teem sido 4s dezenas e por
esse motivo as companhias obrigadas a estabelecerem os condu-
ctores subterraneos.

Ainda ha pouco em Malaga o povo oppoz-se a que se estabe-
lecesse por cabos aereos, mas em Lisboa ninguem protesta.

LR Y ar e B ae s s atesagvag W

Abptgistutgne “ g e

Além d'isso os postes, que sdo tudo o que ha de mais deselegante,
affrontam os passeios, incommodam o publico, difficultando o
transito nas ruas e tiram a vista aos estabelecimentos e primeiros
andares, sem que se lhe tenham posto embargos como deviam.
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Depois quando o publico receioso, fuja das ruas por onde passe
a linha, € provavel que os commerciantes se lembrem de protes-
tar por verem que a freguezia lhes foge dos estabelecimentos,
mas serd muito tarde para reconsiderar.

Hespanha

Foi concedida ao sr. Paulino Montes auctorizacdo
para estudar uma linha ferrea de traccio electrica entre
Posoblanco ao caminho de ferro de Cordova a Belmez.

B

AUTOMOBILISMO

Franca

Os resultados da viagem em automovel Tananarive
a Beforona e volta (ilha de Madagascar) um trajecto de
500 kilometros provaram a praticabilidade do estabe-
lecimento d’'um servi¢o regular d’estes vehiculos entre
aquelles dois pontos.

A ida e volta effectuaram se em 69 horas havendo a
deduzir 30 horas e meia de descanco nas duas noites e
tres almocos em transito, e mais 11 horas perdidas em
reparacoes. ;

A velocidade em plena marcha foi, pois, em média,

de cerca de 18 kilometros.
¥

Vio ser empregados carros automoveis para a dis-
tribuicio da correspondencia, em substituicdo dos ve-
hiculos de traccdo animal até hoje em uso em Paris.

No dia 12 jd se fizeram experiencias com um dos
novos carros que deram o melhor resultado.

Os carros sdo de motor electrico, de tres metros de
comprimento, 1,50 de largura e 2 d’altura. As rodas da
frente sdo provistas de pneumaticos; as trazeiras de
borracha compacta. ‘

Tem logar para dois conductores, pesam 1.000 kilos,
pédem carregar 8oo kilos e percorrer 8o kilometros
sem recarga dos accumuladores.

Teem cinco freios, sendo tres electricos e um de pe-
daes. by

Estdo em construc¢io para o mesmo fim mais 5
carros, sendo 3 electricos, 1 a petroleo e 1 a vapor.

Estados-Unidos

A companhia americana Electric Vehicule comprou
todas as patentes e direitos da Companhia d’Auto-
moveis Riker Motor Vehicule que era uma das mais
importantes na America, pela somma de 4.000.000 de
dollars. Com esta transaccio a Electric Vehicule tor-
pa-se a maior e a mais poderosa companhia d’automo-
veis do mundo, com um capital de 50.000.000.

As fabricas da riquissima companhia ser@o no Ca-
nadd e a sua construc¢dao e montagem estardo conclui-

das na proxima primavera.
R

LINHAS PORTUGUEZAS

Na ilha de S. Mlguel._No dia 18 houve uma re-
unao exwaordinaria da Junta Geral do Districto de
Ponta Delgada, sendo lida uma proposta d'uma com-
panhia ingleza, apresentada pelo engenheiro sr. Eduardo
Augusto Kopke, .para a construcgo do caminho de
ferro d’aquella cidade ds Furnas e 4 Ribeira Grande.

Esta proposta jd fora estudada e discutida no anno
passado, mas a Procuradoria Geral da Corda, oppoz-se

4 sua acceltagio.

O sr. dr. Luiz da Motta propoz, portanto, que se
dispensasse a discussdo e se envie ao governo a pro-
posta acompanhada de uma representagéo appoiando-a,
e se envidassem todos os exforcos para que a inaugu-
racdo se fizesse por occasido da proxima visita real
dquella cidade.

N’aquella representacdo deverd ficar resalvado para
a Junta o direito de poder contractar a construccio de
um caminho de ferro nos termos da lei de 26 de julho
de 1899, no caso de se ndo conseguir fechar o contra-
cto segundo as bases agora propostas.

Foi tudo unanimemente approvado.

O sr. Mello Abreu, accrescentou que o sr. Kopke o
informdra de que no caso de fechar contracto com a
Junta, tem tudo preparado no sentido de poder jd sua

magestade inaugurar a construc¢do d’aquella obra.

Benguella. — A respeito da partida da expedicdo de
estudos d’este caminho de ferro diz o nosso collega
O Economista:

«Os primeiros trabalhos do pessoal que vae consti-
tuir a direccdo do caminho de ferro de Benguella, se-
rdo a implantacdo no terreno do tracado da parte posta
a concurso e o complemento dos estudos e projecto da
secciio comprehendida entre Benguella e o Lobito, e
das obras a realisar n’esta bahia para permittir a acos-
tagem aos grandes navios. Estes estudos e respectivos
projectos devem, porém, completar-se dentro de pouco
tempo, porque ha pouco que fazer na seccio alludida,
jd na quasi totalidade estudada. As obras a realisar na
bahia do Lobito ndo sdo tambem de grande difficulda-
de e o seu estudo completar-se-ha em breve praso.

Em breve, pois, teremos comecado uma obra do
maijor alcance para a prosperidade e desenvolvimento
da nossa provincia de Angola.

O pequeno trogo que estd a concurso e cuja con-
struccdo poderd comecar no meado d'este anno, serd
seguido logo pela construcgio da seccdo de Benguella
ao Lobito. Entretanto adeantar-se-hdo os estudos para
o interior e haverd successivamente seccOes estudadas
que poderdo fazer objecto de novas empreitadas. Serd
possivel assim adeantar a construccdo, ¢ decerto nao
escasseiardo os fundos, porque, se por emquanto sio
menos valiosos do que se calculava, decerto serdo muito
mais avultados, quando as causas transitorias que pro-
vocam a actual crise houverem desapparecido. Ainda
assim as quantias arrecadadas do fundo especial do ca-
minho de ferro sdo j4 mais que sufficientes para todos
os trabalhos que poédem realisar-se até o fim do cor-
rente anno, e ainda além d’elle.» '

Pias a Moura. — Reuniram no dia 13, em Moura, os
quarenta maiores contribuintes e approvaram por una-
nimidade sem distincgbes de politica a proposta da ca-
mara para contrahir um emprestimo de vinte contos de
réis para auxiliar o governo nas obras do caminho de
ferro de Pias a Moura.

Réde ao sul do Tejo. — A direc¢do geral de obras
publicas vae remetter ao conselho technico respectivo o
plano da réde ferroviaria ao sul do Tejo, elaborado pelo
conselho dz administracio dos caminhos de ferro do

sul e sueste.
R

 LINHAS ESTRANGEIRAS

—_—

Um decreto importante foi agora publicado sobre pessoal de
caminhos de ferro, originado na recente gréve do pessoal da Com-
panbia de M. C. P.

O primeiro determina que os empregados que, por qualquer
motivo deixem o seu posto terfio que entregar os artigos e obje-
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Ctos pertencentes 4 empresa, que tenham em seu poder, e desa-
lojar-se da casa que esta lhes tenha dado.

Isto ¢ tdo iutuitivo, que até hoje nunca ninguem se lembrou
de legislar para este fim. Mas parece que em Hespanha se torna
1ss0 necessario.

Dispde mais, que os machinistas, fogueiros, chefes de estacdo
e telegraphistas ndo possam abandonar o servico sem avisar as
empresas com quinze dias de antecipagio, e os demais emprega-
dos com dez dias.

Eguaes prasos sdo impostos 4s companhias para avisar os em-
pregados que queiram despedir, salvo sendo por faltas, como in-
subordinagado, roubo e as que compromettam ou possam compro-
metter a seguranca da circulag@o.

3

Jé estd approvado, por uma grande maioria d’obrigatarios, o
novo convenio da companhia do Norte.

E' interessante notar que das 1.353.149 obrigactes adheridas
apenas 109.038 foram apresentadas em Hespanha, e 1.224.111 em

Franca, Belgica e Suissa.
*

A Compagnie Internationale de Tramways, sociedade belga
com séde em Bruxellas, acaba de adquirir quasi todas as accdes e
obrigacoes da sociedade dos caminhos de ferro de Valencia e
Aragdo, propondo-se reorganisar completamente esta ultima em-
presa que durante muitos annos luctou com falta de recursos por
causa ﬂa insuficiencia das receitas da linha de Valencia a Liria.

Franca

Nao acabou ainda a discussdo entre os engenheiros estrangei-
ros sobre o lamentavel descarrilamento do combuio sud express
em Dax.

Os engenheiros francezes concluem que o desastre se deveu 4
levesa do fourgon que, em virtude de um embate das carruagens-
leitos descarrilou.

Os inglezes, pelo contrario, fazem resultar dos seus estudos
que as causas se encontram nas mds condi¢cOes do material da
companhia dos wagons-leitos, que ndo permittem velocidades su-
periores a go kilometros.

A questdo dos wagons de grande lotacdo vae tomando vulto
nos centros industriaes allemaes, manifestando-se vivo desejo de
que os caminhos de ferro do Estado da Prussia os adoptem.

A camara de commercio de Tiegen, propoz que sejam adqui-
ridos wagons da capacidade de 40.000 kilogrammas, e a de Ru-
hrort pediu para que a capacidade fosse de 6o a 70 toneladas.

Este pedido é exaggerado. Ndo ha material d’esta capacidade,
nem linhas que o admittam.

Néo € sO nos dramas de Ibsen que a Suecia manifesta as suas
ideias originaes, tratando as questOes sociaes por uma nova ma-
neira. Tambem os caminhos de ferro acompanham essa corrente
singular.

Segundo conta um collega estrangeiro adoptou-se agora n’a-
quellas linhas uma perfeita novidade no servico de comboios. Es-
tes passam a ter uma carruagem especial reservada para... ebrios (!)

izem as companhias que ndo ¢ licito que as pessoas que via-
jam com a cabega fresca vao d’envolta com os que se fazem trans-
portar embriagados, mas estamos desconfiados que v motivo é
justamente o contrario, 1sto €, que as direc¢Oes querem proteger
os borrachos — que siio muitos n’aquelle paiz — contra a m4 von-
tade dos passageiros sobrios na bebida.

Admittido este principio, e dadas as condigbes d’aquelle paiz,
frio e triste, ndo surprehenderd que um dia os comboios tenham
uma s6 carruagem reservada.. parg os ndo avinhados.

Vae a noticia com o carimbo da nossa incredulidade.

O caminho de ferro que liga a capital do Sido com Korat,
céntro commercial importante, situado a Este do reino foi inau-
gurado em fins do mez passado.

Esta linha ¢ a mais importante do Sidio e tambem a unica que,
actualmente, estd concluida. Tem um comprimento total de 265
kilometros e o custo dos trabalhos attingiu 26.377.000 francos, ou
sejam 99.500 francos por kilometro.

O material circulante compde-se hoje de 19 locomotivas, 38
carruagens para viajantes e 211 wagons para mercadorias.

Estdo ainda projectados muitas outras linhas e a confiar nos
discursos que foram pronunciados na inauguragio do caminho de
ferro de Bangkok a Koral é muito provavel que o governo siamez
active a construcg¢ao de todas ellas.

Dentro de pouco tempo serd aberta 4 circulagio uma nova li-
nha de 40 kilometros de extensdo, ligando a estacdo de Ban Phajis,
na linha de Bangkok-Korat, com Lophuri. Esta linha é a primei-
ra sec¢ao do caminho de ferro para Chiangmai, a qual atraves-
sando o paiz em toda a extensao, do sul ao norte, deverd vir a
ser a principal arteria do Sido e ligard mais tarde ou mais cedo,
com a réde dos caminhos de ferro da Birmania.

A linha de Lophuri, serd construida pelo governo siamez, as-
sim como o foi a Tinha de Korat.

Abyssinia

A companhia franceza que recentemente obteve a concessdo
para construir o caminho de ferro de Djibuti a Adis Abeba, des-
tinado a ligar os dominios de Negus Menelik com o Mar Verme-
Iho, obteve de tres companhias inglezas a «Ocean Consolidated»
a «New African> e a «New Egyptian» os capitaes necessarios 4
construc¢ao da referida via ferrea. D’este modo a nova linha, cuja
importancia politica e estrategica é incontestavel, embora con-
struida por uma companhia franceza, no nome, ficard inteiramente
sob a influencia britanica.

v

AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Sendo frequente que individuos munidos de bilhetes de gare
tomem logares nas carruagens e alli se conservem até a partida
dos comboios, com grave prejuizo da commodidade dos passa-
geiros, previne-se o publico que unicamente tem direito a occu-
par aquelles logares as pessoas munidas de bilhetes de passagem
nos comboios e que a companhia, em conformidade com o arti-
go 76.° do regtﬁamemo para a policia e exploracio dos cami-
nhos de ferro, autoard os contraventores contra quem procederd
judicialmente.

Lisboa, 14 de margo de 1go1.

Interrupedo de linhas

Em consequencia de telegramma recebido da companhia dos
caminhos de Lr]erro de Alicante, ndo se acceitam até nova ordem
expedicOes para Sevilha-Puerto.

Lisboa, 22 de marco de 1go1.

Achando-se interrompida a linha de Bobadilla-Algeciras, nfio
ha servico de passageiros nem de bagagens para além de Ronda.
Mercadorias, quer de grande, quer de pequena velocidade para
além de Ronda, s6 se acceitam com reserva pelos prasos de trans-

porte.
Lisboa, 23 de margo de 1go1.

B )
ARREMATACOES

Caminhos de ferro do estado

Conselho de administra¢do

Fornecimento de 40.000 kilogrammas de ageite de oliveira

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 2 de abril
proximo, 4 uma hora da tarde, na secretaria do conselho (edifi-
cio do Ministerio das Obras Publicas), perante o respectivo pre-
sidente, ¢ 4 mesma hora na direc¢io dos caminhos de ferro do
Minho e Douro, no Porto, Ferante o respectivo director, se ha de
proceder ao concurso publico para o fornecimento de 40.000 ki-
logrammas de azeite de oliveira para a referida direcgio.

Para ser admittido a licitar terd cada concorrente de effectuar
na thesouraria da direc¢do dos caminhos de ferro do Sul e
Sueste, ou na do Minho e Douro, o deposito provisorio de réis
24040000, e apresentar uma amostra na quantidade de 1 litro.

O deposito definitivo que ¢é obrigado a fazer 0 concorrente a
quem for adjudicado este fornecimento, serd de 6 por cento da
importancia total do mesmo.

As condigbes da arrematagio e respectivo caderno de encar-
80s poderiio ser examinados em todos os dias uteis, das onze ho-
ras da manh@ ds tres da tarde, em Lisboa, na secretaria do con-
selho de administragio dos caminhos de ferro do Estado, ou na



' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

109

secretaria da direccdo dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, e
no Porto, na secretaria da direccdo dos caminhos de ferro do
Minho e Douro.

Lisboa, 16 de margo de 1go1.

Direcgio do Minho e Douro

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 16 de abril
proximo, 4 1 hora da tarde, perante a direc¢ao dos caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanh@, serao recebidas propos-
tas em carta fechada, para a venda da seguinte sucata:

Lote n.° 1. Ferro forjado, 32.000 kilos.

Lote n.° 2. Material de via, 80.000 kilos.

Lote n° 3. Aros de a¢o, 77.000 kilos, (tudo approximada-
mente.)

Estes otes poderdo ser examinados nos armazens geraes, em
Campanha.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgiio o deposito provisorio de 303000
réis. Este deposito poderd ser effectuado somente até a vespera
do dia designado para a arrematacio.

_ As condigoes da arrematacdo e o caderno de encargos pode-
rdo ser examinados no servi¢o dos armazens geraes, € na secre-
taria da direccdo, em Campanh@, em todos os dias uteis, das 11
horas da manha ds 3 da tarde.

. Porto, 25 de marco de 1qor.

Direc¢ao do Sul e Sueste
Ramal de Tunes a Portimdo — Lango de Silves a Portimdo

Faz-se publico que, pelas doze horas da manh@ do dia 15 de
abril de 1901, na secretaria da 5. secgio de via e obras, perante
o respectivo chefe, terd logar a arrematagdo das empreitadas

abaixo mencionadas:
Empreitada n.° 181

Volume em metros cubicos, 13 637. Base de licitagdo, réis
8:1833500. Deposito provisorio, 2504000 réis.

Logar da excavagao—Perfis 58 a 82................ 13.637

Logar de applicagio das terras:
Perfis 272 37..c.04.. Rl s s g B PITETITY S
ROEHE B 808 . oo sisasvaiinatise e T LA T T
BRIRE G 20 e s inio v 5085 0100 etk i o i s ST 31.347
ROrfis 80 .2 840 vv v vuinin s vins 280
16.367

Prazo da execucfo, dezeseis mezes.
Empreitada n.” 187

Volume em metros cubicos, 9.168. Base de licitacfio, réis
4:5843000. Deposito provisorio 1205000 réis.

Logar da excavagao—Perfis 120 2 130........ ..... . 10307
Lo%r de applicaciio das terras:

BN R 190 . .o il NS ek s e Ess SRd0S S dge) 79783

Perfis 129 @ 137, c0.vv voavs oveteenionnnneies 1385

' : 9.[63

Prazo da execugiio, nove mezes.
Empreitada n.° 182

Volume em metros cubicos, 21.099. Base de licitagfo, réis.
6:3294p700.Deposito provisorio, 1604000 réis.
Logar da excavagio :
Perfis 154 € 182.¢.cvviviiarass g

20,795
Perfis 309 ¢ 212.4-covves. ‘

04

—

21.000

e

Logar de applicagfio das terras—Perfis 212 a 234..... 21099
‘

8 h e ESRE g g

et B gesas ey

Prazo da execugdio, quinze mezes.
Empreitada n.° 191

Volume em metros cubicos, 10.870. Base de licitaghio, réis.
5:435y000 Deposito provisorio, léo.'#moo réis

Logar de excava¢io—Perfis 233 a 254....... vonsees 10,870
———

Logar de applicagiio das terras:
T TR P e A s sllscdn 4085
Perfis 2733287 1.65¢9
POThE 3548 904+ 105 955 mpnives waneimampasiiees 170
10 870

Prazo da execucao, dez mezes.

O deposito definitivo é 5 de por cento da importancia porque
foram adjudicadas as empreitadas.

As medicoes, desenhos e condigoes para estes trabalhos estio
patentes na seccdo do expediente do servico.de via e obras no
Barreiro, ¢ na 5.* seccdo de via e obras em Faro, todos os dias
uteis, das nove horas da manhé 4s tres da tarde. Barreiro, 26 de

marco de 1901.

Ramal de Tunes a Portimdo — Lango de Silves a “Portimao

Faz-se publico que, pelas doze horas da manhd do dia 15 de
abril de 1901, na secretaria da 5* seccdo de Via e Obras, perante
o respectivo chefe, terd logar a arrematagdo da empreitada abaixo
descripta :

]

Obra de arte — Passagem superior no perfil 412

Numero da empreitada, 213.

Designacio dos trabalhos :
Fxcavacio para funda¢des, 225 metros cubicos.
Alvenaria ordinaria, 520 metros cubicos.
Base de licita¢iio, 1:646:p000 réis.
Deposito provisorio, 43000 réis.
Prazo para a conclus@o, quatro mezes.
O deposito definitivo ¢ de 5 por cento da importancia por que

forem adjudicadas as empreitadas.
As medigoes, desenhos e condices para estes trabalhos estdo

patentes na seccio do expediente do servigo de via e obras no
Barreiro, e na 52 seccdo de via e obras em Faro, todos os dias
uteis, das nove horas da manha as tres da tarde.

Barreiro, 26 de margo de 19o1.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de carvdo de pedra

No dia 15 de abril, pela 1 hora da tarde, na estagiio central de
Lisboa (Rocio), perante a commissido executiva d’esta compa-
nhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forpecimento
de 30000 ou 65.000 toneladas inglezas de carvido de pedra de
qualquer das seguintes proveniencias : ‘

Albion, Cambrion Navigation, Cory's Merthyr, Cyfarthfa, Dor-
blais Merthyr, Ebbw Vale, Ferndale, Great Western, Hood’s Mer-
thyr, Esnerster’s Griffin Nantiglo, Lewis Merthy, Naval, Newport
Abercarn Black-vein, Nixons Navigation, Ocean Merthyr, Risca,
Russel’s New Black vein, Standard, Tredegar, Western Valley
Black-vein.

As condicBes estdo patentes em Lisboa, na reparticdo central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manhd 4s 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, 14 de margo de 19o1.

Fornecimento de coke para fundigdo

No dia 29 d’abril pela 1 hora da tarde, na estagdo central de
Lisboa (Rocio) perante a commissiio executiva d’esta companhia
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 200
toneladas de coke para fundig@o.

As condicdes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢ao central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos 0s
dias uteis das 10 horas da manhd ds 4 da rarde e em Paris, nos
escriptorios da companhia, 28 rue de Chiteaudun.

Lishoa, 23 de marco de 1go1.

Fornecimento d’alvaiade e plombagina

No dia 8 d'abril pela 1 hora da tarde, na estaciio central de
Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta Compa-
nhia, &rdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
5.000 kilogrammas d’alvaiade de chumbo em massa e Boo kilo-
grammas de plombagina.

As condigbes estao patentes em Lisboa, na repartigio central
dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia) todos 0s
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

O deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regnlador o re-
logio exterior da estagdo central do Rocio.

Lisboa, 23 de margo de 1901.
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WVIAJTANTE:

Prevenimos os nossos leitores de que sio estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servico

AHE-MEMOIRE DU VOYAGEUR — o5z ac, caurans recommender & nos lscteurs. o auires MAISOHS SHelels

Rodolfo Reek.—(.0ommissdes e consignacoes.—Ar-
tigos de ferro, etc. —Rua dos Douradores, 21.

L SBGA C. Mahony & Amaral.—CommissGes, consignacoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa—

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBOA

PO H T A La Ville de Paris.— Grande fabrica de cordas e fl6-
res artificiaes—F. Delport, successores.—Rua S4 da
Bandeira, 249—Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.0

LEIRI

Canha & Formigal. —Artigos de mercearia.—P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Joao Pinto & lrmﬁo.——Despachantes.—Rua Mousi-
nho da Silveira, 13 .

Antonlo €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

Augusto Blumenthal.—Commissdes, trans-

H A M B U R G portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha

MADRI
PARIS g8 scannes R

VALENCIA D'ALCANTARA »-gtctanaco oxmpera.

Cesar Fereal.—Agente commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissoes

na fronteira por parte da Companhia Hespanhola.

VALENCIA D'ALCANTARA

de adunas y trasportes.

Junto M.
Agente

’ E-telle_n. 5 p
internacional

Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.*" ordre.—Propr. Victor Sassetti.

) Hotel Durand- — Rua das Flores, 71—1* class, Eng-
"SBOA lish family hotel — Proximo de theatros e centro da

cidade— Gabinete de leitura.

LlSBO Bestaurante Tavares., — Cosinha de primeira or-
dem, almocos, a la carte; jantares de mesa redonda

ou a laca rte. Viohos e todas as bebidas das melhores qualidades.

Prop. Vicente Caldeira & Filho —Rua de S. Roque, 35 e 37. Nu-

mero telephonico, 450.
Pu HTU Grande Hotel do Porto.—l.e meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PO HTU Hotel Continental. —Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servi¢o de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correin, theatros ; muito central —Propr. l.opez Munhds.

PO HTU Grande Hotel Amerlca Central.— Um dos melhores
da cidade, magnificas salas e quartos, banhos. Aceio

e bom servico.—13000 a 13400 réis diarios.
A L CO BA cn Hotel Galllnha.—Aposentos commodos e ex-
tremamente aceados. Cozinha excellente. Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Propr., Antonio Sousa Gallinha,
do Elevador —6Grande Hotel da

BAAGA-BOM JESUS go sicvator” cranititocet da

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos.
Bons quartos. Luz electrica Aceio ¢ ordem. Precos modicos.
Grande Hotel Lishonense. —

EALDAS DA HR|NHA Estabelecimento de primeira

ordem em edificio proprio. Accommodaces para familias. Cosi-
nha esmerada e farta. — Proprietario, Vicente C. de Paramos.
Metel Madrid — Magnifica si-

tn LD A S D A B nl N H tuayao. — Excellentes aposen-

tos para familias. — Servig¢o de cozinha de 1.* ordem sob a direc-
cao do seu proprietario Domingos del Rio.

CINTRA

23000 réis.
C|NTH Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para 100 pessoas. Precos razoaveis.— Proprietario, Ron.do
Garcia Vinhas.

CUI M BH ;llouel dos Caminhos de Ferro — Praca 8 de

laio.-~Estabelecimento de primeira ordein, no
centro da cidade ; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-
taveis e inexcedivel acelo, casa de banhos. Pregos modicos.—Pro-
prietario, José Gomes Ribeiro.

Grande Hotel — Grande Hotel

sotel Nunes. —Esplendidos panoramas, quartos con-
fortavels, servigo esmerado. Diaria, 13600 réis a
Proprietario, Jodo Nunes.

ESTU RI L Hotel de Paris —Casa de 1.* ordem.—Servigo es-
merado. — Sala de reunido. — Bons quartos com

esplendida vista, etc.—Bilhar, lawntennis, croquet e outros jogos
—Precos rasoaveis. — Propr. Léon Lacam.
Grande hotel Lishonense. — Bair-

I-I G U EI RA DA FO ro Novo—0O mais imjortante e bem

sitvado da cidade. Aposentos e servico de 1.* ordem. Diaria 1200
a 24pooo réis. Proprietario Vicente C. Paramos.
Grande Hotel do Toural.— 15, Campo do

G U l M ARAE Toural, 18.— Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e acceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.
LHH'A Wotel Central. —Bons aposentos. — Tratamento es-
merado e aceio inexcedivel. — Carros para a Batalha
Marinha, etc.—Kestaurante—Pregos modicos.—On parle francais.
m A FRA Hotel Moretra.—Nolargo, em frente do convento.—
Bellas accommodages desde 1ooo réis por dia até
14p500.—Reduccio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel @' ftalie.— De 1.* ordem;

MONT ESTOH”‘ construido especialmente proxima da

estacio e do Cassino. Grandes salas—acconmodagoes para fami-
lias. Cosinha e servigo 4 franceza. Mesa rcdonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr.—Petracchi Felice.
Grande Hotel Club.—As melhores commodi-

NAZAHET dades e economia.— Precos: em agosto e ou-

tubro, de 1000 a 1200 réis; em setembro, desde 19200 réis ;
na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Ri erts para as esta-
¢oes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Rom#o--Na-
zareth.—Propr. Antonio de Sousa Romdo.

Grande Wotel Puarte. — Rua Nova (Antiga

SA N TA B E M casa dos Sete Cantos). — Excellentes auvosen-

tadorias.—Bom servico de cosinha.—Asseio e modicidade de pre-
¢os.—Proprietario.—Joaquim Pereira Duarte.
Restaurante Motel de Alfre-

SGBHADO DE PAIVA doAugusto Ribeiro.— Este ho-

tel installado n'um dos melhores predios da villa offerece aos seu s

hospedes as melhores commodidades.
Motel Vietoria.—Proprietario, Frederico Inies-

G R A NADA ta. Sitio 0 mais central, proximo do commercio
e dos theatros. Precos moderados. Central do caminhe de ferro.
SEulLHA Grand Hotel d’Europe.—Plaza de S.Fernando, 10

Omnoibus nas estagées. Saldo de leitura e musica.
Accommodacoes para familia. Pregos modicos. Fala-se ortuguez,
francez, inglez, italiano e allemio.— Proprietarios, Ricca Hermanos.
SEVI LH Gran Fonda de mMadrid.— Principal estabeleci-

mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-
so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.
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FABRICA
H. SCHALCK, SUCCESSORES

Calcada do Cascdo

PREMIADO EM TODAS AS EXPOSICOES

DEPOSITOS

LISBOA
Rua da Magdalena, 17, 1.°

LISBOA

PORTO
Rua da [abrica, 25.

PRODUCTOS

Pregaria de ferro, cobre, zinco e latio, pregos de arame qua-
drado e redondo, carda de machina, carda ingleza, brocha, tacha,
cravinho, belmazes, etc. etc., Botdes de metal finos e ordinarios,
botdes de fazenda de 1i e seda, ete., ete. Colchetes de todos os ta-
manhos e qualidades. Capsalas para garrafas, boides e frascos, em

diversas cores e tamanhos.

———

Steam Packei Eompany
MALA REAL INGLREZA

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, R. de Janeiro,

Montevideu e Buenos Ayres
Em 45 de Abril

O paquete Thames.

Os vapores teem m
Nos precos das pas
portugueza, cama, roup

agnificas accommodagOes para passageiros.
sagens inclue-se vinho de pasto, comida a
a, propinas a criados e outras despesas.

Para carga e passagens trata-se com 0sS

tas, 31, 1.°

D

AGENTES
Em lrisboa: — James Rawes & 0. — B. dos Gapellis-

No Porto:=—NW, G. Tait & C.*—R. dos Inglezes, 28, 1.°

HORARIO da partida e chegada de t:o_d; os comboios

COMPANHIA REAL Lishoa Sacavem Lishoa Coimbra  Figueira  Coimhra FIGUEIRA Mangualde FIGUEIRA
. Part.  Cheg. Part. Cheg. Part. Cheg.  Part.  Cheg Part. Cheg. Part. Cheg.
C.Sodré * Algés  C.Sodré 6-0m.| 64dm., 7-5 m. 7-49 m.| 6-0m| 748 m.; 11-5m.| 1249 t. | 430 ¢. | 1022 n.| 4-40 m.| 9-52 m.
Part. : Part.  Cheg, 6-40 m.| 7-24 m.| 85 m. 849 m. 40t | 550t | 92Bmn | 11-10n
g-gg 2. g-},s m. g-sg m. ggg m| 815 m. 9-9m. 915 m.| 9-59 m . : T Mangualde Guarda Mangualde
i » =90 ki =20 m. =00 m:| P15 m.| 9-59 m.| 10-10 m.| 10-54 m, Aveiro Porto 4 10-42 n. | 1-85n, |p 125 n.| 426 m
716 m.| 7-40 m.| 7-80 m.| 7-50 m | 1095 m,| 11- 9 m,| 11-25 m.| 12- 9 t. [ 810 n. [c 552 m. | ¢ 4101 g 6-Ddt. : it l
g-;g m, 9”‘5‘2 m. g.sg m, g-gg me| 11-10 m.| 1154 t, [ 1280 ¢. [ 1-14 t — | = ]e1010mn.[21-29m
36 m.| 955 m.| 9-80 m.[ 9556 m.| 140 | 2-24t.| 285t | 819t
10-15 .| 10-40 m.| 10-30 m.| 10-50 m.| 7.55t. | 889 n.| 9-Om. | 944m| Ovar Porto Ovar MINHO E DOURO
11- 5 m.| 11-26 m.| 11- 0 m.{ 11-25 m.| 920 n.| 10- 4 n, | 1015 n. | 1059 n. | 5-80 m.. | ¢ 6:56 m, | ¢10-45m, | 12-11 L :
};-g m, lg—ég L. ig-sg m, ls-gg t.| 1087 n. ! 1121 n. | 1185 n.! 1319 n. | 1245 ¢t. [c 211t | 520 t. | 6- BT ¢ Porto Braga Porto
-85 t. | 12-55 t. 80 ¢, | 12-55 t.' 7-85 t. ‘ 9-5n. | 630 t 86 n| 4.95m 7-50 w.| 5-80 m.| 8-15 m.
o s R W (e U R UL L & e ! 8 0m.| 1085m.| 7,50m.| 9-85m
268 | 2256 | 3-0¢ | 880 .| Tyt 48 | 480t | 599t Espinho  Porto Espinbo #1- 0 m.| 1-20 t.| 1150 m.| 2151t
2-45 t. 3-10 t. 3-80 t. 8-65 t. 445 1. | 548 . 685 t. . 7:34 t | 8 0m [¢c850m, |e 610m | T - 1m. | g O 50"t 4-35 t 7-10 1t
8-85 t. 3-5b 1. 4-30 1. 4-50 t. o . ok . §-58 m. 9-50m, | ¢ 7-25 m. | 8-156m. | 5.80 t. 8-20 n 6-50 t. | 10-80n
4-15 t. 4-40 t. 5- 01, 5-25 t. Lishoa V. Franca Lisboa 11-20 m, | 12-25m. |¢ 9- 5 m. | 9-55m. | — -
5-5t | 52t | 6-0t | 620 1 546 t] 7T-4t. | 5-0m.| 624 m.| 4951 | B15t 12.35 m, |1 -86 t Porio Valenga Porto
6-%53 t. | 610 t. 6~830 t.| 6556 ¢ | 12:90m) 1-556 n.| 7-835t. | 8-69n. | 5. 74, | 620t 3-30 t. ‘ 480 t.| 8 nm. 110t | 220 n. | 8-15m
6-85 1. 6-65 t. 7-30 t, 7-65 t. ; 11- 0m,| 310 t. 945 m.| 32-151¢
I WSl 8 5 G o 1 P oo A 580 1. | 11-20 m.| 140t | T10%
£ m.| 818 m, 9-20m. | b 12- 51,
846 n.| 910 n.| 9-30 n.| 9-55 n.|p11-10 m.| 1-86t. ] 5- 0t |b74% ¢ SUL E SUESTE
985 n,| 956 n.| 11- 0 n.| 11-285 n. T § S sy - r S Porto Vianna Porto
10-15 n. | 10-40 n- — — shoa Porto ishoa Lishoa Setuba " Lishoa 95m. | 9:45 m. | 5-30'¢. | 10-80 u.
d 7-85 m.| 8-55 n, ‘83823 7- m.| 885 m. T4 m.| 040 m g 3 o | m. | | ool
o 4 |
SGBS.BBRES$SP- ARCOS C. SI!IJFIQE3 @ 8- 0 m.| i 2-356 t. -0 Wb 537 ¢ 7-45 m. | 10- 5 m.| 1180 m.| 110 t.- Vianna Valenga Vianna
- 5 m.| m| 850 m.| 922 m.|y g gg m.| 100y, [4816m | 11450 | 13-45 L. :-20 5 242 t. 2?3 t. 7. 0m. | 9-5m. | 6-0¢t | 8- 5mn.
C.Sodré Cascacs C, Sodré 11- 0 m, > 2-45 1. 558 m.| 4-80 ¢ -6t 545¢t. | 6-80 t.
8.15 m. ; 7-20 m.| 6-15 m. | 7-20 m,|@ :gg t. ]l 11 30 n.| & 4-20 t, |m11-35 n, - | = — — Porto Baroa d'Alva Porto
7-45 m. | 850 m, | 7-46 m.| 8§40 m.|d t i 'y 410 m, 80m. |8 0t 11 0 m. | 6-45 .
R R el & Al R g e - 1’? :f il {d Bom et sust | BE0 i 4 & 7: :J | R I:a 1 L;rtl
915 m, {10 20 m, | 9-15 m, [10-20 m | 10-80 n. T-dlm.  — - -45 m.| 345 t. ! 50 m.| 4-45 t. orto og
a10-40 m. | 11-17 m. |@ 9-55 m, |10-32 m.|” Lisboa Figueira Lisboa 4-80 t. | 11-80 n. [11-80 m. | 680 me| 446 [11- S5m, | 4-45 m.| 8-50 m.
10:45 m. | 11-50 m, | 10-45 m, [11-50 m.|5-16 m. | 7-87 ¢ | 545 m. | 648 ¢ |~ 415t | 82 n. | 4-40 v | 11-20 n.
1315 ¢, | 1-20 t. |@11-5 m, [12- 2 1, [785 m, | 256 t. | 840t | 11.45 n, | Lishoa Faro Hishos |
al140¢t | 217, | 1216¢. | 120 ¢, |6-80¢. | 512m. | 11-10m. | 911 m,| 430 t| 5-0m| 6-30¢] 630 m Porto Penafiel Porto
R Y | bRk 8O0 %1 Clegon V. Aloask  Lishos tisbes Pias T G- 6t | 785t | 815m | 940 n.
cHA by G phate) e e [0 | eule o T om T |y it e
cist | swot [®ddss | 850t 880l 740m| s 410 m.| Casa Branca Evora Casa Branca 4-45m. (1185 m. | 380t | 9-Q0 m
5t | 550t 4-45 1. | 5-50 t. 0t :
a610t | 647t la 595¢ |6 9 ¢ [2030n ) 568 m.| 250t | 840 | T-0t| 747t
6-156 t 7-20 ¢, 6-15 t. | 7-20 t. Lisboa Badajoz Lisboa ey S| IS FP ) LN
a T-40 t 817 n. |a 6-55¢. | 782 1. |0 820 m.| goppn. [ 540 m 3-52 t. Casa Branca Faro CasaBranca GUIMARAES
7-45 t. 8-50 n. 7.45 t. | 8-50 ne| 11- 0 m. | tolb 637 1. 680 m. | 7-10t, | 6-80 m. | T-30 n.|
9.15 n. | 10-20 n 9.15 n, [10-20 n.| 8-45 n. | 7 9m. | 6:55¢ | 4-10 m. Porto i 4§ﬂmara§30 : a;o{'fom
10-40 n. |11-17 n, |a 955 n. [10-32 p,| 10-30 n. | | 558 m.| TUNES POGO BARRETO TUNES |/ 4-256 w, 1 | 1180 e o
® 1930 n. I;ﬁ o la1135 o - 3 O - S— Li3on 810 1 841 m. { 855 5 91 :‘flf- om| 848t (g 195t| &0t
n. ; n. [12- 2 nfp 830 m. : 32 | 810m | 841 m. | 65 21 i1 Om.| 8 1 g .
Listio Cintra  Lisboa T e e R 0 P0G BARRETD  FARD |
' 8-45 n. . 410 m, -Sffkl?'“ 6-39 Gt- 6-20 w, | 883 m- Directos ou rapidos— b) Listoa Caes
6-50 m,| 7-86 m.| 515 m.| G-ldm.| 4540 181w 695} 558 m g ] l . d g Soldados — ¢) l:'l’urm Ur{nlpa.nhﬁ. d)
8 5m.| 912 m. 635 m.| 7-84m. : ) 08 —¢) Porto- ==
9-40 m.| 10-45 m.| 7-48 m. 8-57 m. Lishoa Entrono. Lishoa Por A‘lfnrrllos—a)so aos domingos a‘sant.
11-20 m.| 1297 t. | 926 m.| 1095 m.[p 1.0t | 5-28t. | 4 Om. b 8.50m. HEIRA ALTA —f) Excepto aos dom. o saut. — g) 56 aos
1. 0t 2.7 11- 0 m.| 12~ 1t (b 4-85¢ 9- 0 G- 0 t. |b10.10 —— aab. — ) Excepto aos sab,—i) S0 as 2."° o
2851 | 842 b LBl | 958 £, Al o S ot Figueira Pamp. Figueira 5.4 — k) 86 aos dom. e 4.2 —1) 86 as 5.4
© b ey e 5-10m, | 640 m.| 87 m. | 9-52 m. [, sab. — m) SO aos dom,, 2.5, 4.5% ¢ 5.8 —
4-85t. | 5421t | 240t | 3-46t, Lisboa  Pampilhosa  Lishoa . ; $ )  Sr ot
5951 | 641t | 4-0¢ | 50t [a8. 0 m.|i1218 t.|a6-55 t.|n 11-85 n, 4-30% | 6-10 . | 7-5u. | 888 N 1y 86 aos dom. e 4.° — (p 86 aos dom. e
7-36t. | 842 m,| 666t ( 65t | — — l -~ l - 5. —g) 86 as 5% —r) 86 4ds 2.5, 4.5 9
9-0m. | 10-Tm | 655t | 785t Pamp. V. Formoso  Pamp. 695 _) 8¢ ds 5.0, 5.0% @ wab.—t) S6 du 2.°
10-1 n. | 11-82 n,| 8-556 n.| 9-86 n. Ali'm-alll:ns5 Portna.lﬁ»\lfaralm 8;!12511’. B«t-so t. l 10-22 :u. f:g : :2?;:: —u) 86 aos dowmingos — v) SO a8
12450, | 1-68m. | 10-50 n.| 12- 5 n. 8-10 t. | 855 n. | m.| 215¢ | 1226t | 6-34t. [n125t -45 t. |tergas,




112

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

-

Empresa de Navegac@o a vapor para o Algarve e Guadiana

geiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes I'V— Commandante Rocha Junior

AHIRA nc dia 16 de Abril 4s g horas da manhd para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira
Faro, Olhdo, Tavira, e Villa Real de Santo Antonio.— Para carga, encommendas e passa-

-

cAlberto Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Lisboa

1 1 e llemiao Gou=
Africa Oriental, vapor 2hemio rors

de abril. Agentes, E. George Succ. Rua da Pra-

2 e Manaus (via Madeira), vapor inglez
4 B — 8N Pa ra Jerome. Sahird a 3 'de aﬂril.
; Agentes, Garland Laidley & C.4 Rua do Ale-

ta, 8, 2.9

| Barcelona, Cette e Marselha, vapor
Allﬂaﬂte, francez Saint Bartheéle-
my. Sahird a 4 de abril. Agentes, Henry Bur-
nay & C* Rua dos Fanqueiros, 10, 1°
Barceluna Cette e Marselha, vapor francez
y Saint Barnabé. Sahird

a 6 de abril. Agentes, Henry Burnay & C %
Rua dos Fanqueirgs, 10, 1.°

vapor francez L.an Plavtan. Sahi-
Bordeus’ rd a © de abril
Messageries Maritimes, Sociedade’ Torlades,

Rua do Ouro, 32.
{7 € Malaga, vapor sueco Norden.
cadlz Sahird a *2 de abril.
Agentes, Henry Burnay & C.*. Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°
[.a Pallice e Liverpool, vapor in-
coru"ha! glez T.iguria. Sahird de 10
a 11 de abril. Agentes, E. Pinto Basto & C.%,
Caes do Sodré, 64, 1.°
Dakar Rio de Janeiro, Montevideu ¢ Bue-
s nos Ayres, vapor francez Brésil.
Sahird a 8 de abril. Messageries Maritimes, So-

ciedade Torlades, Rua do Ouro, 32.
13""3 e Liverpool, vapor inglez Augus=-
tine. Sahird a 3 de abril.

Agentes, Garland Laidley & C, R. do Ale-

crim, 10, 1.°

y vapor inglez Oporto. Sahird
-Werpgolv a &2 de abnl

Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.°

! S. Vicente, S. Thiago, Principe,
Madewa' S.Thomé,éabinda.Amf)riz,Loan-
da, Novo Redondo, Benguella e Mossamedes, va-

== por J)Ortuguez Angola. Sahird a € de abril.
Empresa Nacional de Navega¢do, Rua da Prata, 8, 1.°
Para e Manaus, vapor alleméao

Maf‘aﬂhaﬂ, Paraguassu. Sahird a

s25 de abril. Agentes, Henry Burnay & C.*
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
an ¢ Ceard, vapor inglez Lisbo=
maranh&o nense. Sahird a & de abril.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim; 10, 1.°
4 S. Francisco, Desterro ¢ Rio
Para"agua- Grande do Sul, vapor allemdo

Lydin. Sahird a 188 de abril. Agentes, Hen-
ry Burnay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Per"ambuco' tevideu e Buenos Ayr‘es, va-
por inglez Nile. Sahird a 22 de abril.

Agentes, James Rawes & C.%, Rua dos Capel-

1 . : ;
3 Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
Per"amnucn' tevideu e Buenos Ayr,es, va-
por inglez Thames. Sahird a 15 de abril

Agentes, James Rawes & C.%, Rua dos Capel-

o e W e

listas, 31, 1.°

Bahia, Rio de Joneiro, Mon~

PernathCU, tevideu e Buenos Avr'es, va-
por inglez Danube. Sahird a 3O de abril.
Agentes, James Rawes & C.*, Rua dos Capel-

Bahia, Rio de Janeiro e San-
Pel‘ﬂambUCO, tos, vapor allemdo Rio.
Sahird a &5 de abril. Agentes, E. George Succ.
Rua da Prata, 8, 2.°

P, H v Bahia, Rio de Janeiro e San-
Pel‘namhlICU, tos, \:apor francez Ville
de San Nicolas. Sahird a 1% de abril.

Agente, Avgusto Freire, P. do Municipio, 19 1.°

e Maceio, vap. ingl. Aetor.
Per“ambuco Sahira a &3 de al‘%ril.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-

crim, 10, 1.°
Santos, Montevideu e

HIO de Jaﬂell‘ﬂ. Buenos Avyres, vapor hes-

panhol San Francisco. Esperado de $3
SRR _ a <4 de abril. .
Agente, Nicolas de Goyri, Rua do Alecrim, 12.

Montevideu e Buenos Ayres, vapor
Santos' francez Cordonan. Sahird a
14 de abril. Messageries Maritimes, Sociedade
Torlades, Rua do Ouro, 32, 1.°

s ml e Terceira, Graciosa (St* Cruz),
. g » S. Jorge (Calheta), Lages do
Pico, Fayal e Flores, vapor portuguez A goxr’.
: . Sahird a & de abril.

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.2

crim, 10, 1.°

Para' e Manaus, vapor italiano Colombo.
Sahird a 1O de abril.

Agentes, Orey Antunes & C.*, Praca dos Remo-

lares, 4, 1.°

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

S' V|Cente, neiro, Montevideu, Buenos Ay-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
inglez Orellana. Sahira a 1O de abril.

ASCENSOR MUNICIPIO-BIBLIOTHECA

A communicagao mais rapida e mais commoda entre a Praga do Commereio e 0 Chiado
Maravilhoso panorama da cidade vista do viaducto superior.

Aberto das 8 da manha 4s 11 da noite.

Subida ou descida, 20 réis.—Bicycletas, 20 réis,



