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or publicado o relatorio dos servicos da fiscaliza-
¢do d'esta pouco ditosa linha, relativo ao anno de
:‘b‘gg, typogruphudo na Imprensa Nacional de Nova
x0a.

Embora ndio possamos dizer que a publicaciio appa-
reca muito a tegpo, pois nos chega ds mios em princi-

ios de 1901, ¢ dever nosso, todavia, accentuar a regu-
E:ridade com que vem a lume, sempre copiosa de in-
formacdes, bem ordenada, bem escripta e até bem
impressa,

O illustre engenheiro sr. Abilio de Sd tem revelado
na direccdo da fiscalizagdo qualidades technicas e de
diplomacia commercial que muito o honram, mas que
chegam a ser mal empregadas em assumpto tdo pre-
cario.

Ndo ha bons advogados em causas perdidas, e a

causa do caminho de ferro de Mormugfo estd perdida |

para os interesses nacionaes.

No relatorio, faz o sr. engenheiro Abilio de S4 a his-
toria resumidp das negociacfes em que se tem empe-
nhado a fim de poder clevar as receitas da malfudada
linha que desde margo de 1896 haviam cahido numa
baixa deprimente ¢ desoladora.

As receitas do primeiro semestre de 1899 pareciam

indicar que se havia quebrado aquelle funesto encanto,
mercé dos convenios habilmente feitos e conduzidos,
mas os do segundo semestre provaram mais uma vez
que ¢ difficii bater companhias tdo ricas em capital
como pobres em escrupulos e que ndo teem duvidas
em celebrar accordos com o fim, mais de arruinar a
nossa linha, do que o de angariar receitas considera-
vels com que prosperem.,

Démos no anno passado ideia das negociacbes em
que andavam empenhados os funccionarios portugue-
zes. Nio repetiremos o que entdo dissémos.

O accordo feito em Londres em agosto de 1898 mal-
logrou-se pelo protesto da companhia G. L. P., que ndo
quiz acceitar a tarifa differencial estatuida. E o trafego
continuou #ulerinamente a ser derivado para a via
‘Poena.

Tiveram portanto de nos reunir com a companhia S. M.
numa lucta de tarifas. Entdo cedeu a G. L. P. e rece-
beram concomitantemente as nossas receitas.

Discute-se uma série de propostas entre as linhas in-
teressadas e chega-se a accordo, mas em maio surge
um novo accordo feito em Londres por varias compa-
nhias sem a intervenc@o da nossa ou do seu governo que
¢ quem paga 0 enorme juro que garantiu aos capitaes
inglezes empregados na linha de Mormugao. -

£ o peior é que jd4 se pensa em realizar outra com-
binac@o, porventura mais desastrosa para nos.

O relatorio commenta lucidamente todas as peripé-
cias. Seja-nos licito, comtudo, affirmarique diz de mais,
parecendo-nos menos prudente indicar os nomes dos
funccionarios que nos favoreceram na guerra de tari-
fas. E’ comprometter accordos futuros. A experiencia
mostra bem como fluctuam estas alliancas d’'um para
outro lado, 4 maneira de flammula sob o vento do inte-
resse material, Castigar um inimigo ainda pode ser ; di-
zer quaes os-amigos ndo ¢ de boa politica.

O que fica bem manifesto pela exposi¢ao do sr. enge-
nheiro S4 e principalmente pela evidencia triste dos
mappas estatisticos ¢ que o accordo se traduziu por ef-
feitos perniciosos.

Mostra tambem que o tal acgordo prejudica forte-
mente uma das compartes, a W. J. P., d’'onde se con-
clue que tal accordo ndo viverd muito. :

Depois da sua critica define habilmente a tactica que
parece conveniente seguir-se numa nova conferencia,
que deveria realizar se em Londres, mas sendo repre-
sentado o0 governo portuguez.

Alli certamente teriamos o apoio da S. M. cuja divi-
sio de trafego estabelecida pelo accordo de abril de

18gg lhe nilo poéde convir.

governo inglez levou-nos d construcgdo da linha

de Mormugio que s6 pode servir quando tenha o tra-

fego do planalto central da India britannica; ndo deve
abandonar nos agora.

O que falta tarnbem 4 nossa linha ¢ o trafego prove-

niente d uma carreira de navegacdo directa para a Eu-

ropa. Countinuando o porto de Mormugdo a ser tributa
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rio de Bombaim, nunca a sua via ferrea fica livre das
contigencias da guerra de tarifas.

Com isso se valorizam os productos da India portu-
gueza e se animava o commercio nacional.

As receitas liquidas foram de 164.665:05:03 rupias,
isto ¢, pouco mais de /7 do juro garantido a pagar.
Uma ruina.

Em geral as receitas das linhas ferreas augmentam
de anno para anno, quando melhor se vae estabele-
cendo a zona de serviddo, se formam as correntes in-
ternas do trafego e se vae servindo a rotina dos trans-
portes. N’esta linha declinam.

E’ verdade que as receitas foram maiores do que as
anteriores em 110.145:11:01 rupias, mas este minimo
extraordinario s6 indica a miseria a que se chegou na-
quella linha. A continuar assim, melhor fora que se fi-
zesse uma operacio que permittisse arrancar os carris
e deixar crescer a herva no ballastro.

Talvez a entrega pura e simples da linha-a alguma
das suas poderosas rivaes pudesse ser mais salutar.

O estado de cousas actual, é que ndo pode conti-
nuar.

As receitas brutas da linha e do porto foram de
072.47> rupias e 5 tangas e as despesas 407.810 ru-
pias. -

Houve um augmento de despesa de 76.794 rupias
devido 4 acquisicao de locomotoras e wagons e outras
causas.

No porto effectuaram-se varias dragagens, extrahin-
do-se 21.890™ de lodo e areia.

Eis os principaes pontos tocados n’este valioso docu-
mento que nos deixa uma verdadeira e sincera impres-
sdo de magoa.

E’ terrivel empregar machinas aperfeicoadas, quando
se entregam a obreiros inexperientes. Nao se utilizando
devidamente a ferramenta, nem por ella ser boa sae
o trabalho melhor.

Démos 4 velha India portugueza um caminho de ferro
e um porto 4 moderna. Para qué? Ndo ha industria,
ndo tem commercio, a sua agricultura e riqueza flores-
tal ou ndo chega a satisfazer as proprias necessidades,
ou estd por explorar.

A machina era perfeita de mais para tal gente.

Ganharam com ella as concessGes que s6 pensam
em ordenhar as chupadas tétas do thesouro, e ganha-
ram os capitalistas inglezes que se applicaram na con-
struccdo da linha com a garantia do estado

Custam-nos muito caro as Indias e os Indios.

O. S,
Q:._.._ et — —

Carta de Inglaterra

#Liverpool, 19 de fevereiro de 1gor.

A traccdo dos tremvias de Londres, que estd nas mios
do Concilio do Condado, vae ser do systema de conducto
subterraneo; assim foi decidido pelo referido concilio
depois d'um estudo minucioso do assumpto. Acha-se
que a pequena economia inicial na installagdo do sys-
tema de fios aereos ndo compensa as suas desvanta-
gens. Londres tem-se mostrado caracteristicamente tar-
dia em adoptar a electricidade para alocomo¢io nas suas
ruas. Muitas das cidades provinciaes teem quasi com-
pleta a collocaciio dos carris para a tracgio referida;
e algumas d’ellas comecaram a substituicdo ha uns tres
ou quatro annos. Mas a demora da metropole em se-
guir-lhes o exemplo tem dado logar a que se observem
os resultados d’outras partes e aproveital-os. Concor-
da-se em toda a parte em que o systema subterraneo

¢ mais seguro para o publico do que o adoptado em
Liverpool que ¢ o de fios aereos; é provavel que a
maior perda de for¢a no primeiro, que constituiu no
principio uma das objeccées principaes offerec das con-
tra esse systema, se tenha jd remediado; em todo o caso
a ausencia das columnas e a réde d’arames evitard o
afelamento muito sério das puas. -

O systema de Londres foi projectado s6 depois d’'um
estudo da trac¢o mechanica empregada nos Estados
Unidos e no continerte da Europa.

Nao ha duvida de que dentro em muito poucos an-
nos serd geralmente abandonado o systema de fios
aereos, pelo menos nas grandes cidades. Se tiver bom
exito o systema de conductos adoptado em Londres,
ha de accelerar consideravelmente a mudanca nas de-
mais cidades d’este paiz.

O certo ¢ que a perspectiva d’uma tal mudanca se-
ria por agora muito bem recebida em Liverpool, onde
ndo estd ainda completa a installagiio do systema do
trolley. A simples queda d’arames dd ds vezes logar
a que fiquem assombrados e ds vezes mortos os trans-
cuntes e os animaes sobre os quaes os fios caem.

Um dos jornaes locaes, referindo-se a estes inciden-
tes, expressa-se assim:— «Tem acontecido o que se
esperava e predizia. As advertencias opportunas, tdo
arrogantemente desattendidas, verificaram-se e os de-
fensores do sytema /rolley teem agora de contemplar
os resultados obtidos da sua loucura cega e obstinacio.
Quando se propoz, por motivo da chamada economia,
pejar as nossas ruas com conductores da morte, foi
observado no concilio, pelos poucos capazes de ver
uma pollegada mais adeante do nariz, que a consequen-
cia inevitavel d'um tal systema ndo se faziam esperar;
tarde ou cedo aconteceriam accidentes terriveis que
horrorizariam o publico, foi observado ainda que as
cidades principaes da America, o bergo da trac¢io ele-
ctrica, iam abandonando o systema de fios aerecs e
adoptando o do conducto, precisamente por motivo do
perigo do primeiro. A commissdo, considerando s6-
mente o custo inicial dos dois systemas, obstinou-se
na adop¢io do systema perigoso cujo resultado agora
vemos.

A immunidade legal dos membros d’'um corpo pu-
blico niio poéde de modo nenhum affectar a sua respon-
sabilidade moral.

As duas mortes que jd temos a lamentar ¢ os soffri-
mentos terriveis do numero consideravel dos feridos ¢é
a triste consequencia da pertinacia da commissiio em
adoptar um systema perigoso, apesar de todos os bons
conselhos e advertencias.

3

Nio deixa de occupar a attengio do nosso publico a
questiio da necessidade d’encurtar por algum meio a
viagem entre Dover e¢ Calais. J4 numa das minhas ulti-
mas cartas tratando d’esse assumpto mostrei a alta
conveniencia de se construirem ponteés ou tunneis en-
tre Dover e Calais, Gibraltar ¢ Tanger, ou ainda nos
estreitos de Behring.

Nio ha duvida que a construc¢iio d'um tunnel entre
a Franga e a Inglaterra teria vantagens commerciaes
incalculaveis, tanto para um paiz como para outro, van-
tagens que bem compensariam o custo d'um tal proje-
cto por crescido que fosse. Dos varios projectos em
que se tem falado de quando em quando, o mais cus-
toso parece ser o da ponte que ha annos se propoz
construir entre Gris Nez na Franca e Folkstone na In-
glaterra, que exigiria, segundo se diz, a enorme somma
de £ 35.000.000. E’ meu parecer que se poderia con-
struir um tunnel na metade do tempo e pela sexta parte

do custo,
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Tambem se tem falado em construir uma ponte de
submersdo que se calculou custaria a frioleira de £
15.000.000.

A unica ideia pratica parece ser a do tunnel, e se
ha de haver algum dia communica¢es por via ferrea
entre os dois paizes, serd sem duvida por este meio.

*

Os relatorios das varias companhias ferroviarias pu-
blicados até o presente mostram, como se esperava,
uma diminui¢io de dividendo, motivads principalmente
pelo custo addicional do carvao.

A reduccio média nos dividendos é pouco mais ou
menos d’'um por cento — para as companhias London
& North Western e Great Western é de 1 '/, por
cento. O effeito da alta no prego de carvies-é clara-
mente demonstrade no relatorio da companhia Lanca-
shire & Yorkshire, segundo o qual a conta do combusti-
vel para o semestre passado importou £ 56.190 ou 43
por cento mais do que em egual periodo do anno ante-
rior, ndo obstante uma reduccdo de 60.929 milhas no
percurso.

W. N. CornerT.

Regolamento geral da Caixa de aposentacoes e soccorros
dos Caminhos de ferro do Estado

CAPITULO 1
Fins ¢ dota¢iio da enixa

Artigo 1.° A aposentacio do pessoal administrativo e jornalei-
ro dos Caminhos de ferro do Estado ficard a cargo de uma caixa
especial de aposentagdes, gerida e subsidiada pelo conselho de
administracfio.

Art. 2.9 A caixa de aposentaches a que se refere o presente re-
gulamento denominar-se-ha Catxa de aposentagoes e soccarros
dos caminhos de ferro do Estado.

Art. 3.2 Além do fim principal a que ¢ destinada. a caixa pres-
tard o possivel auxilio aos empregados e operarios, especial-
mente durante a doenaga.

Art. 4.° Os meios a empregar para a consecugdao dos fins
attribuidos 4 caixa sdo:

a) Pensio de reforma do empregado ou operario por incapa-
cidade permanente, com sobrevivencia parcial a favor da mulher
e dos filhos, nos termos do presente regulamento.

b) Ensino primario e industrial, dispensado em escolas institui-
das e subsidiadas pela caixa, e estabelecimento de bibliothecas;

¢) Aluguer, ao pessoal, de casas de habitagiio baratas e hygie-
nicas, por modica renda; : :

d) Fornecimento directo ou por intermedio de fornecedores,
de generos de consumo pagaveis por desconto nos vencimentos
ou salarios; =, ' !

e¢) Adeantamento de dinheiro a juro modico, na proporcio dos
vencimentos ou salarios; - - )

/) Abono de subsidios durante os impedimentos temporarios
por doenca ou por ferimentes ¢ em circumstancias extraordina-
riamente precarias;

&' Subsidio para asscgurar
operarios fallecidos; g
h) Promocio da entrada, como pensionistas, dos filhos e filhas
menores de empregados ou operarios fallecidos, em estabeleci-

mentos pupillaves e de educacio. s

Art. 5.2 Os fundos da caixa seriio constituidos:

1.0 Pelas contribuicbes dos empregados e operarios:

2.9 Pelo producto dos bonus concedidos aos empregados ¢ ope.|
rarios, e suas familias; ;

3.0 Por quantia equivalente ao producto dos bilhetes de gare;

4. Pelas multas;

5.9 Pelos donativos e subvences que o consclho for auctorizado
a destinar para esse lim em cada anno, até o limite de 1 '/, por
cento do rendimento do trafego liquido de impostos;

6.2 Pelos donativos ou subsidios que qualquer pessoa ou entida-
de haja por bem outorgar-lhe; gl

.9 Pelo capital accumulado e respectivos juros;

.0 Pelas rendas de casas alugadas ao pessoal;

funeral decente aos empregados e

0.° Pelos lucros provenientes de fornecimentos de generos e
adeantamentos;

10.° Pelos subsidios que o governo conceder.

§ unico As fiancas dos empregados e operarios serao entregues
a caixa, que as converterda em titulos se o interessado assim o re-
querer ou lhes abonard o juro de 3 por cento ao anno.

Art. 6.° Os fundos da caixa dividem-se em permanente e dispo-
nivel:

1.° O fundo permanente é constituido pelos capitaes existentes
e pela capitalizacdo das joias e do saldo do fundo disponivel li-
quidado no fim de cada anno civil;

2.2 O fundo disponivel é constituido pelos juros dos capitaes e
por todas as outras receitas da caixa, com excepcdo das joias.

§ unico. Os fundos da caixa ndo poderdo ter, em caso algum,
destino diverso do que lhe € attribuido pelo preseate regulamen-
to e constituirio propriedade da caixa ou da institui¢do por que
esta venha a ser substituida.

Art. 7.° Todas as despesas da caixa sairdo do fundo disponivel.

Art. 8.° As quantias que pertencerem ao fundo permanente se-
rdo convertidas em titulos da divida publica averbados 4 caixa,
dando-se a preferencia @s obrigacoes dos caminhos de ferro do
Estado, quando as houver.

Art. g.° I2" obrigatoria a inscrip¢o, como contribuintes da caixa,
de todos os empregados administrativos. Os jornaleiros que ndo
se inscreverem como contribuintes nio terdo direito a qualquer
subsidio na impossibilidade temporaria ou permanente, nem as
vantagens asseguradas ao pessoal pelo presente regulamento.

Art. 10.* Todos os empregados e operarios inscriptos na caixa
sdo obrigados a contribuir, até a data da reforma:

1. Com uma joia egual ao vencimento fixo de um mez, ou a
trinta vezes o jornal effectivo, pagavel em trinta prestagdes men-
saes, nio podendo exceder 1003000 réis;

2.2 Com uma quota mensal de 3 por cento do vencimento fixo
de categoria e de exercicio ou da importancia correspondente a
trinta vezes o jornal effectivo do jornaleiro, ndao podendo exceder
3¥ooo reis;

39 Com uma joia supplementar egual & differenca mensal de
vencimentos, quando lhes caiba promocao, descontada no primei-
ro mez em que se realizar esse augmento.

§ 1.2 Os empregados administrativos pagarao apenas metade da
quota estipulada, emquanto estiverem sujeitos a descontos para
pagamento de direitos de mercé e diploma.

§ 2.2 As importancias das joias e quotas pagas serdo escriptu-
radas em conta individual de cada empregddo ou operario.

Art. 11.° As importancias a que se refere o artigo anterior serao
restituidas integralmente, sem jurp, depois de liquidadas as res-
ponsabilidades para com a administra¢cdo a todo o operario que
for despedido em resultado de reduc¢do de quadro. ;

§ 1.0 O empregado ou operario que se despedir do servico da
administrac@o tera direite a ser reembolsado de metade da im-
portancia, sem juro, das quotas que tiver pago para a caixa,.

§ 2.0 Fora dos casos previstos neste artigo, as joias e quotds pa-
gas pelos empregados ou operarios ficam pertencendo 4 caixa,
quando estes deixem o servico da administrag@o.

CAPITULO Il
Administra¢ao da caixa

Art. 12.° O conselho delegari a administracio da caixa numa
commissio administrativa, presidida por um vogal do conselho
por este designado, e composta dos directores ou dos seus adjun-
tos, de dois empregados delegados do pessoil das duas direccoes
e designados pelos chefes de servico e secretaria de cada uma
d’ellas, do chefe da secretaria do conselho, que servird de secre-
tario, ¢ do thesoureiro da direccio dos caminhos de ferro do sul
e sueste, que servirda de thesoureiro.

§ unico. O presidente da commissdo e os dois delegados do pes-
soal das direccoes servirdo pelo tempo de dois annos, podendo
ser reconduzidos.

Art. 13 ° Compete 4 commissio administrativa:

1.° Fiscalizar a observancia dos regulamentos;

2. Administrar os rendimentos da caixa e designar o emprego
dos fundos; 2

3.0 Liquidar e mandar pagar as penses devidas aos emprega-
dos aposentados e ds suas familias;

4.° Dar conta dos seus actos ao conselho em relatorio annual
circumstanciado, e apresentar-lhe um balancete mensal;

5.0 Verificar a existencia dos aposentados e dos pensionistas.

6. Propor a bem da caixa o que exceder a sua competen-
cia g

7.0 Ter devidamente escripturados a receita e a despesa da
caixa e os cadastros dos empregados contribuintes e dos pensio-
nistas ;

8.0 Dar ao cofre os necessarios balangos ordinarios e extraor-
dinarios ; iy

0.> Nomear e demittir o pessoal auxiliar necessario para os
servigos da caixa, em harmonia com os quadros approvados, es-
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colhendo-o de preferencia entre os empregados incapazes de ser-
vico activo das direccOes, ou entre os dos quadros que possam
accumular esse servico com o do seu cargo;

10.° Auctorizar adeantamentos aos empregados e operarios ;

11.° Conceder subsidios extraordinarios aos empregados e ope-
rarios ;

12.° Fixar os vencimentos e gratificacoes do pessoal auxiliar a
que se refere o n.° g.° :

Art. 15.° Compete especialmente ao presidente :

1.2 Convocar extraordinariamente a commissio ;

2.° Presidir.a todos os seus actos ;

3.2 Assignar a correspondencia ;

4.° Assignar as ordens de pagamento, os cheques e guias para
levantamento ou deposite de fundos, os recibos dos juros de
fundos publicos.

Art. 15 Compete especialmente ao secretario dirigir a es-
cripturacao e authentical-a.

Art. 16.° Compete especialmente ao thesoureiro :

1.° Arrecadar os fundos e rendimentos e satisfazer os paga-
mentos legalmente ordenados

2.° Dar mensalmente contas 4 commissio do estado da caixa.

Art, 17.° A commissdo administrativa terd uma delega¢io no
Porto e outra no Barreiro, constituidas pelos chefes de servico e
secretaria de cada direccio e presididas pelos respectivos directo-
res ou seus adjunctos, servindo de secretario o chefe da secre-
taria.

Art, 18.° Compete ds delegacdes : :

1. Verificar as circumstancias dos empregados e das pensio-
nistas, e apreciar os pedidos de subsidios e adeantamentos reque-
ridos 3

2.2 Conceder os subsidios por doenca nos termos do regula-
mento, dando conta & commissdo do uso feito d'esta faculdade

3.2 Gerir os armazens de consumo e superintender nas &sco-
las da respectiva direcciio;

4.° Providenciar sobre os arrendamentos de casas e promover
a cobranca das respectivas receitas;

5. Organizar as notas dos descontos ao pessoal da respectiva
direccao pelo pagamento de joias, quotas, de generos fornecidos,
de adeantamentos recebidos e de rendas de casa e transmittil-as
a0s respectivos servicos ;

0.° Prestar 4 commissio as informages por elia sollicitadas e
a necessaria coadjuvacdo para a observancia do presente regula-
mento, submettendo 4 apreciacio da mesma os assumptos que ex-
cederem a sua competencia e propondo o que julgarem conve-
niente para a boa administraciio da caixa.

Art. 190 A commissdo administrativa e as suas delegages te-
rao duas sessOes ordinarias por mez e as extraordinarias que fo-
rem julgadas necessarias.

Art. 20.° As deliberacGes da commissiio e das suas delegacdes
serdo authenticadas pelas actas escriptas em livro especial e as-
signadas pelo presidente e vogaes que assistiram ds sessoes.

Art. 21.° As delegacoes dardo mensalmente conta dos actos da
sua gerencia 4 commissdo administrativa,

Art. 22.* Os servicos de cada direccio fardo nas folhas de ven-
cimentos os descontos das quantias devidas pelos empregados e
operarios 4 caixa, para serem entregues ao respectivo thesou-
reiro. Pelos thesoureiros das direccbes serao feitos os pagamen -
tos por conta da caixa.

Art. 23.° O presidente da commissdo administrativa serd substi-
tuido, no ca:o de impedimento, pelo vogal do conselho por este
designado. '

§ unico. Serdo egualmente designados pela forma prescripta
no artigo 12.° dois vogaes supplentes, que substituiriio os delega-
dos do pessoal nos seus impedimentos '

CAPITULO I
Reformas e pensoos

Art. 24.° Os empregados administrativos e jornaleiros dos
quadros, que se impossibilitarem e forem contribuintes da caixa,
terdo diretto 4 aposentacdo, ordinaria ou extraordinaria.

§ 1.° A impossibilidade serd verificada pela junta medica da
respectiva direccio, com a assistencia do engenheiro adjunto
como representante da commissiio administrativa.

§ 2.° A aposentacdo ¢ concedida: ao pessoal jornaleiro pela
commissdo administratitiva da caixa, e ao pessoal administrativo,
com exclus@o dos chefes de servico, pelo conselho, mediante pro-
posta ou informacio da commissio. Os chefes de servico serfio
aposentados pelo Ministro, precedendo proposta ou informacio
do conselho, que ouvird previamente a commissio. '

Art. 25.° E’ concedida a aposenta¢io ordinaria aos emprega-
dos e operarios que tiverem mais de cincoenta e cinco annos de
idade e vinte e cinco de servigo.

§ 1.» Os hmites prescriptos neste artigo sio reduzidos res
pectivamente a cincoenta ¢ vinte para os conductores de trem,
revisores de bilhetes, machinistas, fogueiros e guardas-freios.

§ 2.° O tempo de servico do empregado ¢ contade, para os ef-

feitos da reforma, desde a data da sua entrada no respectivo qua-
dro, e para os operarios desde a data da sua inscripcao na caixa.

§ 3.2 Aoempregado ou operario readmittido, contar-se-ha o tem-
po, para a reforma, somente desde a data da readmissdo, excep-
to no caso de ter sido despedido por suppressdo do cargo on re-
duccdo do quadro, em que terd direito 4 contagem do tempo an-
terior 4 demissdo, se tiver conservado em caixa a importancia da
sua joia e quotas, ou se, tendo-a levantado, a restituir ao cofre.

Art. 26.° A aposentagio extraordinaria é concedida sempre que
a impossibilidade provenha de desastre occorrido no servigo, sem
exigencia de limite minimo de idade e tempo de servico.

Art. 27.° A pensido de reforma serd egual 4 metade do venei-
mento de categoria e de exercicio, ou do salario médio, dos ulti-
mos seis annos, acrescida de 2 !/, por cento do mesmo vencimen-
to por cada anno a mais além do limite fixado no artigo 3.°

§ 1. A pensio de reforma ndo poderd exceder tres quartos
do vencimento, nem ser superior a 6oofooo réis annuaes.

§ 2. O limite estipulado no paragrapho anterior poderd ser
excepcionalmente elevado 4 totalidade do vencimento em relagdo
a empregados ou operarios merecedores d’essa recompensa pelos
seus relevantes servicos, devendo esta concessio ser feita por de-
creto, precedendo proposta fundamentada do conselho de admi-
nistracao.

§ 3.° A pensiio de reforma niio poderd ser em caso algum infe-
rior a 3ofhooo réis annuaes.

Art. 280 O conselho de administra¢gdo poderd determinar a re-
forma extraordinaria dos empregados ou operarios que se impos-
sibilitarem para o servico por doenca, devidamente comprovada,
que niio possa ser attribuida a mau comportamento, seja qual for
a sua idade, quando tenham mais de 15 annos eflectivos de ser-
vico.

§ unico. A pensio de reforma, no casoprevisto por este artigo,
serd egual a um quarto de vencimento de categoria e de exercicio,
ou do salario medio dos ultimos seis annos, e acrescida de 2 '/,
por cento do mesmo vencimento por cada anno a mais além dos
quinze.

Art. 20.9 A viuva, os filhos menores de dezoito annos e as fi-
lhas solteiras, ou viuvas sem meios de subsistencia, do emprega-
do ou operario teem direito a metade da pensiio por este venci-
da ou que lhe coubesse nos termos dos artigos anteriores, salvo
quando tiver morrido em consequencia de desastre ao servico da
administraciio no qual caso legard pensio egual 4 que lhe caberia
pela reforma.

§ 1. A pensdo da viuva cessa quando abandonar os filhos me-
nores ou passar a segundas nupcias.

§ 2.2 Da pensiio pertence metade & viuva ¢ a outra metade aos
filhos, para ser por elles repartida em partes eguaes.

§ 3.2 Se o0 empregado fallecido deixar s6 ﬁltos, haveriio estes
além da sua parte, a que pertenceria 4 viuva. Se ndo houver fi-
lhos, a pensao pertencera integralmente i viuva.

§ 4° A pensio, tanto da viuva como dos filhos, cessa com o seu
fallecimento.

§ 5.2 A pensio dos filhos cessa quando attinjam os dezoito an-
nos, ou quando comecem antes d'essa idade a perceber ordenado
ou salario da administracio.

§ 6.2 A pensio das filhas cessa. se mudarem de estado.

7.2 A viuva nao terd direito 4 pensio no caso de ter havido
desquite judicial a requerimento do marido, ou quando tenha de-
corrido menos de um anno entre o casamento ¢ a morte do ma-
rdo.

L

Art. 30.° O empregado ou operario que se impossibilitar antes .

do tempo estipulado para a reforma, terd direito a receber a im-
portancia, sem juro, nem joias e quotas pagas, depois de liquida-
das as suas responsabilidades pecuniarias para com a administra-
¢do.
" Art. 31.° A viuva, os filhos menores e as filhas solteiras do em-
pregado ou operario fallecido, que néio tivesse direito 4 reforma,
receberdio a importancia, sem juro, das joias e quotas por elle
pagas. )

Art. 52.° Aos empregados que deixarem temporariamente o
servico da administragio para cumprirem a lei do recrutamento,
serd contado o servico militar para os effeitos da reforma.

(Contina).

Trafego Franga-Portugal.— Conforme o ¢Aviso»
que publicamos no logar competente, as companhias por-
tuguezas, de combinacdo com as francezas,resolveram
que as tarifasinternacionaes P, H. F. n.° 3 para transpor-
tes de generos frescos por grande velocidade e P. H. F.
n.” 4 para toda a classe de mercadorias por pequena velo-

cidade scjam applicaveis a toda e qualquer proceden-

*
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cia ou destino das linhas da companhia real, pelos pre-
cos de Lisboa, e das linhas da Beira Alta pelcs pregos
de Pampilhosa.

Disto resulta grande economia ¢ facilidade para os
expedidores cu consignatarios em qualquer ponto des-
sas linhas que até agora estavam privados dos benefi-
cios das tarifas directas internacionaes, e que hoje po-
dem mandar expedir ou receber as suas remessas ao
abrigo dessas tarifas.

A proposito diremos que algumas perguntas nos te-
em sido feitas, do estrangeiro, sobre se, havendo aquel-
las tarifas convem entregar as remessas a qualquer agen-
te de transportes mais ou menos em relacio com os
caminhos de ferro.

Respondemos abertamente que néo. -

As tarifas referidas sd3o rigorosamente applicadas
sendo as expedicGes entregues nas proprias estacoes dos
caminhos de ferro em Paris, ou quando muito, nos des-
pachos centraes (Bureaux de wville) officiaes da com-
panhia d’Orleans.

Qualquer outro agente ndo servird sendo para fuzer
pagar caro os seus servicos e demorar a expedicio das
remessas esperando poder fazer grupagens e outrasar
timanhas com que conseguem ludibriar as companbhias
e o publico.

Este que se acautele e lhe sirvam de escarmento umas
declara¢coes que ahi andam nos jornaes sobre uma fa-
migerada agencia de bem triste memoria.

E’ o conselho que damos.

Nao nos referimos, jd se vé, 4 companhia dos wagons
leitos que faz os transportes de que a encarregam por
uma tarifa sua, mais elevada, e estd garantida pelos
seus creditos, de toda e qualquer suspeita.

em Lisboa

Meu muito querido amigo Mendonga e Cosla:

Na sua importante publicacdo quinzenal, a Gagzela
dos Caminhos de Ferro, onde lhe venho, de vez em
quando, pedir a esmola d'um benevolo agasalho para
uns pobres artigos meus, veiu em substitui¢io da se-
quencia, que lhe devia, dos que vou publicando sobre
o elevador do Carmo, uma nota da redacc¢do, na qual
desculpando, com a sua proverbial amabilidade, a minha
falta, commenta com graciosa ironia o facto de imperar
sobre o ascensor um momentaneo embargo, cujas cau-
sas jd desappageceram e que, por conseguinte, desappa-
recerd tambem.

Tenho de pedir, ao seu desinteressado culto da ver-
dade, que recite um mea culpa e rectifique a nota da
redaccio, agora em favor do sr. Luiz Lamas e ex.™ ca-
mara de Lisboa, arrancando os espinhos que o meu
amigo tao cruelmente lhe cravou.

Ahi vae a historia do embargo : Este niio foi promo-
vido por qualquer deterioragiio produzida no telhado do
sr. Luiz Lamas, mas simplesmente pelo facto dos ca-
chorros de ferro, destinados a supportar a varanda, te-_
rem dimensdes maiores do que deviam ter, vindo por
isto os seus extremos a ficar sobre o telhado, do pre-
dio do sr. Luiz Lamas,

D’ahi uma justissima reclamagcio do sr. Lamas, que,
n'um pleno direito de proprietario lesado, usou do que
julga lhe confere a lei, embargando. por esse facto a
obra.

Claro estd que ndo precisava o sr. Lamas de re-
correr ao duro e dispendioso processo em nome da lei;

e lhe bastava um simples aviso a este seu amigo, para
de prompto serem retirados os cachorros; o que de fa-
cto se fez em seguida, como facilmente se pode hoje,
com o simples processo do arregalamento dos olhos, ve-
rificar no cimo das torres.

Sou eu pois o unico responsavel pelo acto de legitima
defesa que praticou o sr. Luiz Lamas; sou o unico cul-
pado, porque devia prever o que se podia dar, e ndo
me faltaram nem os avisos nem as exhortagdes, entre
ellas as do digno gerente da Empresa do Elevador do
Carmo, que, repetidas vezes, chamou a minha atten-
cdo sobre o caso.

O facto, porém, da minha temeridade tem uma atte-
nuante ou desculpa, bem tenue com certeza, ¢ provém
de, em conversacdo com o sr. Lamas, ter eu aventado a

b

Eleador do Carmo - Vista d’'um painel

idéa do alargamento da varanda, no cimo das torres,
avancando um pouco sobre as propriedades lateraes,
dando, como compensagio, aos proprietarios o direito,
quando se lhes permittisse levantar os predios, de abrir
uma serventia livre pelo cimo das torres. Pareceu-me
que o sr. Lamas abundou n’esta ordem de idéas e d’aqui
para deante, com uma crenga nas vantagens reciprocas
que pudessem advir do alargamento, preparei o leito de
ferro onde me deitou o embargo do sr. Lamas, mas
d’onde espero levantar-me brevemente, se assim m’o
consentir o engenho e arte do illustre advogado e no-

[ tabilidade do féro portuguez que dirige n’este momento

a ac¢io embargante do sr. Lamas!

Quanto 4 ex.™ Camara Municipal, devo declarar que
ella ndo descurou o assumpto, e que, pela sua illustrada
reparti¢ao technica, me foi participada a sua decisdo de
nio approvar o projecto, na parte que dizia respeito 4s
dimensbes dos cachorros, salvo, claro estd, previo ac-
cordo com os proprietarios; devendo eu apresentar esta
decisio devidamente legalisada d ex.™ Camara, para
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que a licenca definitiva me fosse outorgada. Mais lhe
devo declarar que, por alguns distinctos funccionarios
technicos da ex.”™ Camara, que me honram com a sua
estima, fui pessoalmente prevenido das difticuldades
que me poderiam acarretar as dimensdes dos cachor-
ros e, quando me preparava para me entender com
os proprietarios, jd4 os malditos cachorros estavam le-
vantados, no cimo das torres, ladrando 4 lua, 4 espera de
opportunidade para me morderem como me morde-
ram, até a data em que os mandei abater.

Emfim, morte la béte mort le venin.

A cauvsa desappareceu, deverd desapparecer o effeito;
e continuar esta bella obra, que tanto dissabor me tem
dado, quanto amor lhe dedico, e cujo complemento,
aqui em confidencia lhe digo, serd o lancamento d'um fu-
nicular aereo, entre o piso superior das torres e a costa
do Castello, e d’ahi pelos ares tambem, até ao alto da
Graca. E’ este o complemento, que sonho, para a obra
do elevador do Carmo, que nilo s6 deitard um dos seus
bracos de ferro para a parte occidental de Lisboa, como
urdird a sua teia para os seus cimos orientaes, se o deus
dos embargos, que se antevéem futuros, nio fizer
desanimar os collaboradores que me acompanham, no
desempenho de utilitarias solucdes de arrojados pro-
blemas, postos na tela da civilizagio, pela marcha do

progresso.
Ravr Mesnier pu PoNSARD.

(Continuado do numero 315)

Considerando a primeira parte, ¢ o guincho consti-
tuido por uma equipagem de rodas Galle, montadas
sobre um sé eixo e sobre as quaes passam duas cadeias
Galle, a cujos extremos vido respectivamente ligar-se
cada uma das cabines. Estas duas cadeias, symmetrica-
mente collocadas d'um e de outro lado do cabo do fio
de ago, acham-se, com este, n'um mesmo piano parallelo
a uma das faces da respectiva cabine sendo 2 ligagio
das cadeias com cada cabine, determinadd por forma a
que ambas ellas entrem egualmente em funcgdo, re-
partindo o esforco, que teem de exercer, tambem egual-
mente entre si. O apparelho especial projectado para
este fim serd descripto detalhadamente quando tratar-
mos em particular das cabines; bastard aqui dizer, que
€ seu caracteristico principal proporcionar uma acgio
elastica por intermedio de molas apropriadas, com
faculdade de regulamentar o comprimento rigoroso que
as cadeias devem ter, em servico corrente; comprimento
que varia, j4 nos primeiros tempos da exploragio, j4
com a variagdo devida 4s differencas de temperatura,
sendo, porem, esta ultima parte de pouco valor a con-
siderar.

As cadeias podem pois conservar os seus ramos n'um
estado de tensdo normalmente regulamentada em re-
pouso; concorrendo com o cabo para introduzir, além
da sua util funccdo tractora, uma secundaria de segu-
ranga, pois a sua resistencia ¢ determinada, com sufh-
ciente coefficiente de garantia, para que, suppondo o
auxilio do cabo desapparecido, sejam ellas, de per si,
fiadoras da seguranca das cabines. Accrescentaremos
mais, que o ambito de liberdade de movimento que tem
o apparelho de distribuigdo de equilibrio de tensdo, ¢
apenas sufficiente para que este equilibrio subsista, e se
a fractura d’'uma cadeia se realiza, a outra acha-se, em
seguida a um pequeno percurso, motivado pela falta de
apoio da cadeia fracturada, immediatamente em ac¢éo
e em condicdes de continuar o servico do ascensor, que
a prudencia mandard suspender em seguida.

Assim seria necessario que um cabo de fio de aco
com a resistencia de 113.000 kilos, e duas cadeias Galle |

de uma resistencia 4 ruptura de 9.000 kilos cada uma,
cedessem ao mesmo tempo, para que o auxilio dos
freios automaticos fosse exigivel; freios poderosos de
que munimos cada cabine, com a plena consciencia
porém do seu valor apenas racionalmente apparatoso,
e nunca susceptivel de entrar em jogo. E' com effeito
difficil admittir espirito tdo exemplarmente timorato que,
no caso sujeito, conserve esta qualidade em face da se-
guranca que offerece o methodo de triplice garantia no
processo de suspensio.

Seguindo as cadeias Galle, a partir da cabine que
fica logo por baixo do guincho, endentam ellas com duas
rodas Galle achavetadas sobre o eixo d’este; rodas per-
feitamente eguaes, e sobre as quaes abracam um arco
sensivelmente de go graus, sendo o seu diametro deter-
minado para poder empregar um numero de dentes das
rodas com os respectivos fusos das cadeias, mais do
que sufficientes para a boa marcha technica que este
genero de transmissdo exige. Sahindo d’estas rodas
Galle, as cadeias seguem um trajecto rectilineo, con-
servando-se sempre parallelas, até se inflectirem sobre
duas roldanas, de simples direccdo, de gornes lisos,
por .cima da segunda cabine, 4 qual se vio amarrar.
Estas duas roldanas estdo montadas sobre o mesmo
eixo, mas livres sobre elle, e por conseguinte cada rol-
dana pode ter o seu movimento proprio independente
da outra; porém, as extremidades do eixo jogam livre-
mente nas respectivas chumaceiras, sendo esta disposi-
¢do motivada, para atalhar a qualquer falta de rigorosa
egualdade, necessaria aos diametros das duas roldanas;
podendo assim cada uma seguir, sem differencas de
velocidade, o movimento das respectivas cadeias; mo-
vimento este que deverd ser, o quanto praticamente
possivel, o mesmo para as duas, devendo-se para isto,
como dissémos, ter o maior cuidado em obter as rodas
Galle com a mais rigorosa exactiddo em egualdade de
diametro e divisdo em numero de dentes. Nio se deve
comtudo exaggerar este criterio de egualdade, até ao
ponto de se julgar compromettida a tracgdo das cabines
caso elle ndo se realize; porque sende as rodas Galle
solidarias com o seu eixo, uma differenca no circulo
de contacto poderia dar-se, praticamente apreciavel,
que nio trouxesse mais do que uma differenga de velo-
cidade nas cadeias, facilmente resolvida pelos appare-
lhos de equilibrio de tensdo que ligam cada cadeia &
respetiva cabine: com effeito, em todo o estudo pre-
sente, foi nossa constante preoccupacio afastar tudo
quanto obrigasse a rigorosas exactides os apparelhos
requeridos para o bom funccionamento technico, do
ascensor, niao considerando sendio os que, em princi-
pio, pudessem, na essencia, admittir largas folgas, quer
de construcciio quer de montagem, sem comprometter
o exito do resultado a que se destinam.

(Continiia).

PSSO e
Guimaraes a Famalicao

Era de esperar.

Novo ministro na pasta das obras publicas, nova ten-
tativa da benemerita camara municipal de Guimaries
para que seja concedida a dois seus amiguinhos do Por-
to uma innocente e modesta linha americana, por trac-
¢do a vapor, entre aquella cidade e Famalic@o, pela es-
trada real n.° 3y,

E’ fatal que todos os ministros que sobragam
aquella pasta hdo de receber pouco depois o diploma
de nescios, conferido por aquella sabia municipalidade
—que a tal corresponde julgal-os capazes de fazeruma
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concessdo escandalosa, que iria ferir enormemente nio
sO os interesses d’'uma linha que nada custou ao Estado
(a do Bougado) como os de outra que a0 mesmo Estado
pertence, s6 para rechear de bons rendimentos os bol-
sos de dois influentes felizes.

Esta tentativa, que consideramos menoscabante da
dignidade e da intelligencia de quem ¢ alvo do pedido,
nao sendo inherente ao cargo de ministro das obras
publicas, seja qual for o partido politico a que perten-
¢am, sejam quaes forem as ideias que defendam.

Recebeu-a o sr. Campos Henriques em 1895, o sr.
Elvino de Brito em 18qq; recebeu-a o sr. Vargas agora
—todos ao sahir do ministerio ficam sendo conselheiros
d’estado por el-rei e patetas pela camara de Guima-
rdes. .

Jd por essas occasiGes, nos nossos n.” 184 e 281,
nos occupdmos d’este assumpto e verberdmos o proce-
dimento da camara de Guimardes que, fingindo curar
dos interesses da cidade, nio hesita em promover a
ruina do caminho de ferro que tanto bem tem levado
dquelie concelho, chegando-lhe o arrojo até conceder
uma garantia de nfio pouca importancia a uma linha
concorrente.

A essa velleidade pord, sem duvida, veto o sr. gover-
nador civil, prohibindo dquella camara empregar os di-
nheiros municipaes em subsidiar empresas particulares
féra dos limites da sua jurisdiccio.

Nio_precisamos repetir o que entdo dissémos, por-
que nio ha materia nova a discutir j as pretencoes sio
as mesmas, eguaes ds razoes, ou, melhor, as sem-ra-
zbes, egual serd a resposta,

No que a situacdo diverge, d'esta vez, é que, a de-
fender os interesses da cidade do Porto, que seria im-
mensamente prejudicada com a ligacio directa do cen-
tro do concelho de Guimardes com o porto de Leixdes,
acudiu pressurosa a associacio commercial do Porto,
uma das corporagGes mais provadamente respeitaveis e
importantes do paiz; e a salvaguardar os interesses da
réde do Minho ha, além do ministro, o conselho d’admi-
nistracio dos caminhos de ferro do Estado, composto
de funccionarios zelosissimos dos interesses publicos,
que saberdio pulverizar no seu parecer as inconcebiveis
pretencoes da camara vimaranense,

Mas nem esse arsenal ¢ necessario, porque taes
ideias, podres como o nariz do leproso, cahiu por si.

Escusado ¢ tambem a sollicita gerencia da compa-
nhia de Guimardes estar a reclamar, como noticiamos
no nosso numero passado.

Durma descancada, e applique a sua muita actividade
a outros assumptos mais productivos.

Sem consultar pessoa alguma, s6 pelo que nos diz a
consciencia e o ¢conhecimento que temos do actual mi-
nistro, apostamos com a camara de Guimardes que, em-
quanto o sr. Vargas se assentar n'aquella cadeira — a
coisa nilo passa...

Espere a camara de Guimardes que algum presi-
dente de camara municipal, em disponibilidade, mais
habituado a fazer escandalosas concessGes de linhas
americanas, suba a ministro das obras publicas e entio
talvez consiga os seus fins—dando-se-lhe um geitinho,
eomo se diz na comedia de Feydeau.

O conselho de administracdo dos caminhos de ferro
do Estado, em sua sessio de 26 do corrente, resolveu
abrir inquerito.. de utilidade publica sobre esta preten-
¢do, em conformidade com a lei que regula para estes
Casos.

Jd se vé que a utilidade do publico ¢ sempre que
haja caminhos de ferro por todos os lados, guerrean-
do-se uns aos outros; mas nio ¢ menos ponderavel o

interesse do thesouro em ndo vér prejudicado o trafego
da sua linha, e o da cidade do Porto em ndo perder a
sua qualidade de centro de relacoes dos povos do norte
com o sul do paiz e o estrangeiro.

s S S
A linha directa Paris - Simplon

O congresso de geographia commercial e economica,
a cuja apreciacio foi submettido o projecto da linha
destinada a ligar Lons-le-Saulnier com Genova, decla-
rou que tal projecto era dos mais uteis e favoraveis ao
grande trafico internacional.

A simples comparacdo dos numeros que se seguem
demonstra claramente as vantagens do tracado pro-

»

posto. As distancias de Paris a Mildo sdo as seguin-

Les S

Via Monte-Cenis por Macon e Culos, 1.049 km. ; por
Bellegarde e Annemasse, 1.031 km.; por Lonhans e
Bourg, 1.029 km, ; via Sdo Gothardo, 993 km.; via Sim-
plon: por Bellegarde e Annemasse, 951 km. ; por Fras-
ne e Lamania, 891 km. e pela linha projectada, Lons-le-
Saulnier, Genova e Annemasse, 885 km.

O percurso de Paris a Mildo que péde ser effectuado
em 17 horas, por Monte Cenis, e em 16 horas pelo Sio
Gothardoy poderd ser feito em 14 horas e meia por Ge-
nova-Simplon.

A nova linha formaria o prolongamento até Genova,
passando por Saint' Claude, da linha actualmente em
construccdo, entre Dijon e Lons-le-Saulnier; devers
atravessar a cordilheira principal do Jura, na altitude
maxima de 559 metros, com rampas niio excedentes a
10 por 1.000 e curvas d'um raio pelo.menos de 500
metros, de férma que permittam facilmente a circula-
¢do dos mais rapidos comboios.

A linha, d’'uma extensio de 8o km. entre Lons-le-
Saulnier e Genova, comportaria uma série de tunneis,
dos quaes os dois mais iinportantes mediriam respecti-
vamente 14.400 e 15.200 metros de comprimento,

-

O telegrapho atravez d’Africa

O estabecimento da linha telegraphica transafricana
do Cabo ao Cairo faz rapidos progressos, pois jd
estd estendida até um ponto que se acha a 50 milhas
aquem da Africa occidental allema.

Toda a linha terd um comprimento de 5 600 milhas,
actualmente estio montadas 3.000 milhas, a partir do
Cabo; a partir do Cairo para o sul estdo j4 estabeleci-
das 1.700 milhas; faltam por consequencia cerca de
mil milhas para a conclusdo da linha.

A linha atravessa territorios habitados por tribus bel-
licosas, mas os engenheiros encarregados da direcciio
dos trabathos e mais empregados nem por isso teem
tido grandes difficuldades a resolver, nem grandes
obstaculos a vencer.

Os indigenas ndo s6 ndo se oppGem ao estabeleci-

mento da linha e 4 sua conservacio, como até ajudam
os trabalhos,
" Os engenheiros fizeram-lhes experimentar alguns ef-
feitos da electricidade e assim conseguiram que elles
considerem a linha coma um fetiche ou objecto sagrado
em que ndo ousam tocar.

Tambem se receava que os animaes ferozes, os ele-
phantes e os bufalos causassem prejuizos 4 linha, mas,
até agora, nenhum d’estes contratempos tem sido obser-
vado. '

O maior obstaculo que os engenheiros encontraram



72

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

foram as grandes florestas que a linha tem de atraves-
sar e que offerecem grande difficuldade ao transporte ¢
assentamento do material.

_'T@,__ — =
0 nosso brinde

Nao annuncidmos ainda qual o brinde que tenciona-
mos offerecer aos nossos leitores no anno corrente; e
muito de proposito assim procedemos até que termi
nasse a.cobranca das assignaturas annuaes, para de-
monstrar que o fim com que damos estas interessantes
lembrancas annuaes aos nossos assignantes niio ¢ o de
captar assignaturas, e tdo somente o de significar o
nosso reconhecimento Far;m com o publico que nos
acompanha, sustenta e faz prosperar esta Gagela.

Podemos agora annunciar que o brinde que projecta-
mos dar em 19o1 serd uma bella carta da réde dos ca-
minhos de ferro da Belgica, publicada pelo ministerio
dos Caminhos de ferro, Correios e Telegraphos d’aquelle
paiz e portanto perfeitamente official.

Esta bella carta é impressa a tres cores em excel-
lente papel, medindo 8o por 65 centimetros, e contém o
nome de (lodas as estagbes de lodas as linhas e de to-
das as cidades da Belgica, com detalhes especiaes dos
pontos em que a réde ferroviaria se torna mais com-
plicada, como nas immediacGes de Bruxellas, Liége,
Antuerpia, Ostende, Gand, Mons, etc.

Esperamos resposta da acreditada typographia Ad.
Mertens, encarregada da impressio, a qual nos permit-
tird, estamos certos, annunciar j& no proximo numero
quando a distribuicdo poderd comecar.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

A assembléa geral annual dos accionistas d'esta Companhia tera
logar terca feira 30 de abril de 1901, pelas tres horas da tarde,
na séde da Companhia, rua Victor Cordon n.° 1.

Nos termos do artigo 42.° dos estatutos, a assembléa geral com-
por-se-ha de accionistas, possuidores de vinte ac¢cOes, pelo menos

Para terem direito de assistir 4 assembléa geral ou para nella
se fazerem representar, deveriio os accionistas depositar 0s seus
titulos, quinze dias, pelo menos, antes do dia designado para a
reunido em Lisboa, na séde da Companhia, em Paris, na caixa
do Comptoir National d'Escompte, 14, rue Bergcre.

O recibo respectivo ds acgOes depositadas servird para a
admiss@o na assembliéa geral.

As procuractes dos accionistas residentes em Portugal deve-
rae ser legalizadas por tabellido e as dos residentes em Franca
pelo maire da sua residencia. —=O Conselho de cAddmimstragdo,

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 20, 3o e 32 dos Estatutos, é convocada
a assembléa geral ordinaria para o dia 13 de marco proximo fu-
turo, pela uma hora da tarde, na séde do Banco Commercial de
Lisboa, rua d'El-Rei, para discussio e vota¢io do relatorio do
anno findo, do parecer do conselho fiscal e eleicio da mesa da
assembléa geral e corpos gerentes.

Nido reunindo numero sufficiente de accionistas para poder
funccionar esta assembléa, fica definitivamente convocada para o
dia 28 de margo no mesmo local ¢ hora.—Lisboa 21 de feverciro
de 1901. O Presidente da mesa da assembléa geral — José Mes-
guita da Rosa.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 28 de fevereiro de 1qor.

Séo j4 do dominio publico as propostas de fazenda, apresenta-
das no parlamento pelo sr. conselﬁeiro Mattoso dos Santos. Man-

tem S. Ex.* todos os impostos existentes, por lhe ndo ser sympa-
thica a sua aboli¢iio, e «tanto menos, quanto mais antigos elles fo-
remn,

Agora, remodelal-os quanto possivel, em tudo que possa tra-
duzir beneficio para a receita e allivio para o contribuinte, isso
sim. Aqui repousam os calculos de S, Ex * calculos cuja exactidao
o luturo demonstrara.

Encargos novos, dois apenas, e de passagem se diga que repre-
sentam tudo quanto ha de justo e de equitativo: falamos do im-
posto sobre os terrenos incultos e sobre a propriedade urbana
sem inquilino. Com estas duas medidas aproveita directamente
e desde ji o paiz. A primeira obriga o senhorio 4 cultura directa
ou ao aforamento, e a segunda é um coefficiente de correccio ex-
cellente contra a teimosia de alguns bemaventurados da fortuna,
que, valorizando os seus predios ao sabor do seu capricho, os con-
servam devoluto semestres e semestres por lhes ndo chegarem 4
renda exigida.

Sdo estes apenas os encargos novos que o sr. ministro da fa-
zenda exige do contribuinte.

Quanto aos mais impostos conta 8. Ex * que, reorganizados
com outro criterio, e juntos aos recursos que para o Estado pro-
virdo do novo contracto com o Banco de Portugal—darfo os ineios
sufficientes para irmos vivendo modestamente, sem tentativas ar-
riscadas, nem experiencias fiscaes de problematico resultado.

Mas, perguntamos nos agora, e comnosco temos ouvido a mes-
ma pergunta a muita gente : — este conjuncto de propostas obe-
dece a uma orientaciio, a um plano definido, ou é apenas um aper-
feicoamento, reclamado pela experiencia, no modo de cobranga
dos rendimentos actunes do Estado? E este aperfeicoamento,
ainda mesmo que venha a produzir os resultados que se ante-
olham ao sr. ministro, — serd o sufliciente para virmos vivendo e
defrontando com as nossas tensas circumstancias actuaes, agora
sobretudo que os credores estrangeiros nos voltam a ameacar em
Paris, no parlamento, pela bocca official do ministro dos estran-
geiros francez ? O futuro—e nfio muito longe—o dird. . .

*

Estd publicado e distribuido pelos accionistas o relatorio do
Banco de Portugal referente @ gerencia do anno findo. Para appro-
vaciio de contas e respectivo parecer do Conselho fiscal, é convo-
cada a Assembléa ordinaria para a noite de hoje. No nosso bole-
tim proximo informaremos os leitores de quanto se houver pas-
sado n’esta reunido.

O Banco apresenta uma situacio lisongeira. Tendo retirado,
para consolidag¢iio do seu activo, a verba de 253.832.8qo réis escri-
pturada na conta de fundo de reserva variavel, manifesta de la-
cros totaes no anno 2.143:844H207 réis ou, deduzindo os éncar-
gos, que montaram a 523.220.271 réis—um saldo liquido para ga-
nhos e perdas de 1.620:544%030 réis.

Este saldo, abatidas as verbas ‘prescriptas nos estatutos, como
as percentagens para os fundos de reserva. os honorarios 4 direc-
cio e a partilha com o governo, iiio ao accionista um dividendo
de 8 por cento sobre o valor nominal das-suas accdes.

Uma coisa que nos agradou vér no relatorio do Banco foi o in-
cremento que a quantidade e a verba de letras descontadas tive-
ram no exercicio findo,

Em 1899 havia o banco de:contado 46 269 letras na somma de
32.501:788p402 r¢is e em 1900 48 722 letras importando em
37.307:20449927 réis. Um augmento, pois, no exercicio de 1goo, de
2433 letras, representando 4 805:4164525 réis. Isto demonstra,
irrefutavelmente, como as transacgoes geraes do paiz ¢ a massa
de trabalho nacional, livres hoje da usura, viio progredindo, de
anno para anno, pela facilidade da obteng¢iio de capitaes.

® \

Continuou na nossa bolsa 0 mesmo interesse e procura em fa-
vor das inscripctes que fecharam com tendencias para alta. Os
outros papeis do Estado tiveram insignificante movimento, mas
conservaram as suas cotacoes. .

Accbes do Banco de Portugal, movimento quasi nullo, entre
1449000 € 1445 300. Ultramarino, Commercial de Lisboa e Lishoa
& Acores, sem operagbes por falta de offertas. Obrigacoes pre-
diaes, transacches regulares; e atravez d'Africa muita procura e
muito regular movimeato. Companhia dos Phosphoros , muitos
pretendentes, o que fez ji& subir as cotagOes acima do par.

Cambios, dg_sgont_os e agios

Dinhoiro Papel
Londres go d/v ..| 37| 37°%s |Desconto no Banco
»  cheque. .| 37 50 s | de Portugal.....| 51/90),
Paris 9o d/v......| 767 768 No mercado......] 69,
» cheque. ....| 77 773 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v..... 312 313 FE8 o+ .unsoneoss] 330
» cheque....| 317 318 Cambio do Brazil.| 10%/;,
Francfort go d/v ..| 312 15| 313 1/, |Premio da libra...| 23000
i cheque..| 317 Y4 318 1/, a
Madrid cheque .. .| 930 045 24030
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

FE VERKIRO
Y e i e e A R T I e - T IR (T
Lishoa ! Inscripcﬁee de assent.| 38,10 - - 38,100 38,15 39,30/ 38,60/ 38,60, 38,600 38,65 - - - -
coupon| 3805 - — - 38,20 38,35 38,60, 38,60, 38,60 38,66 38,60 - - -
Ohrlg 40/,, R e ) i - - - 18.600{ — - 18.600 -~ - 18.700| 18.700, - - -
4%y 1390 assent.. - - - - - 46.5000 - - - _ " - - -
» 49 1890 coupon - - - - ~ | 46.500 - ~- | 47,000 - - - - -
» 4'/s%assent....... - - ~ | £5.000] 55.000] - - | 55000, = - | bb.000] =~ - -
» 4 '/ %y coup. int..: - = = - 55.000( 55.000, - ab.2000 - 55.000| 54.800, - - -
» '/z /o externo.... - - - - - - - - - - - - - -
» F abacos coupon Vosh ) = - - - (130500, -~ |130.600, - - - 122,000, - - -
Accoes B, de Portugal. . ... 144.000, - - [144.000/144.100/144.100/144. 300, - - [144.650, - - - -
» » Commercial .. .. - = - - - b - - - - - -
» » N. Ultramarino.. - - - - - —~ (120,500, - = VRO )0{1 121. ‘%{){l - - -
» » Lisboa & Acores|119 000 - - 119.000 = = 119.500/119.500 - 119500120, ’}(}fllll‘) H00 - - -
»  Tabacos coupon ...[122.0000 - - - = == - |122400122.3000 - | - - -
»  Comp.? l’hnxphoros| 9.8000 - - - - | 80.400] 80.400{ 80.500{ 80.800, 80.800, §1.000 - - -
5 A A " n - ess B Lt = | 12500 = .| 17.600] .~ g i i
Obrig. prediaes 6%, ..... = - = = i 94000 -~ s OGO - e arglll sl il e
» » D% i 90.750, - - 90,6001 90.600[ 90 7TH0] - - 90.7650, 90 800 -~ - - -
»  Comp.* Phosphoros., - - - 89 500 89.700 -~ - - | 90.800] 91000 -~ - - -
» G2 Real 39/ 1.2gran 80000 - gl 80.100 - ._ & - | 80500 - - " - -
» Wl 8, 98 bmu 20.800, — o = 21.000f - - - - - - SR B ST
o G2 Nacional e ves - o e - BOOOO| - DO.ODO, = 49 :%UU - | H0.00r  — - -
» Atravez Al‘ru.a ...... W9.5000 - - T9 6000 79 500! 79600, 79 600[ 80.000 80 000] 8 000, 80.600] - - —
Parin: 3 °/, portuguez ... . ..| 24800 2470| 24,65 25,06 25,15 25 24,85 24,900 25,10 2522 2422 - - -
Acgdes Comp * Real.... .. - - 67,00 - = 71 - - -~ - 6D - - -
» Madrid Caceres.....| 383 - 34,75 3D 35 ;1) - 35 35 3 - o = -
» Norte de Hespanha.| 183 | 195 192 187 187 188 - - - - - - ~ -
»  Madrid Zaragoza.. .[ 270 | 280 |218 |272 |2W0 |27 3 - b » x 4 - =
» Andaluzes.......... 272 | 282 " [-284 |9 [ 2717 | 214 ® " s - Y " o
Obrig. Comp.* Realt.® grau| -~ [ 314 [3156 | 317,60 816 | 316 |316 | 318 |[31H | 316 312 - - -
» » » 2. grau| 81,00 8150/ 81,00 81,60, 8125 - - - 81 81 82 - - -
v (C.o Beira Alta..... 7! - - 80 990 79 - o - - P - = =
» Madrid Caceres ....| 87 87 87 857 87 87 87 - 87 87 - o - -
»  N. Hesp. (1. h) P ) 300 | 301 | 800 - 209 | 29850[ - i = " L i 4 g
Londres: 3 / portuguez. | 24,69 2462 2450| 24,87 2487 2487 2487 ‘31.7:’)i 2493 2418 2418 - - -
Obrig. Atravez Africa . ... 57,25 1’:7,2.’1 bT,25 HT201 BT26|. 57,20 HT25| DHT25 HT2H 51,25 bT2H - -
Amsterdam: Atravez Africa.. G605 60 7H 61 W8 61,38 6138 61,38 6138 61,25 61,25 6125 61,50 - | = -
Bruxellas: Atravez Africa . 61,25 61,250 61, 9' 61,251 62, :U| 62, )il' 62500 6250 62,001 62.60 60 - - L
Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1900—1 | 1899- 900 j Totaes desde 1 de janelro | Dnﬁ'erenqa a favor de
Linhas de ex- ' —_— —_— o=t , i ol il I8 2N
portnpao Kl| [ Totaes |Kilom, Ix".i Totaes Kllom,: 1800-1 1899-900 l 1200-1 (1899-%00
ﬂ: lﬂl 1“ ‘(}3| ‘rlll\ls ‘lféi? ' 3 “lt’c_'eifa‘ : (l{.;'eia | I{E-.Es( J{:'!Jiﬂs‘ 2 ‘| Ré:i} 4 Réis
;‘? Anug'l PEAw Aova _)_| % a8V, b._ [a.l,(ll().(i{}(} J.};b(lﬂ ‘3?3 G J—(Jb 023 J_._UI-]: -1-11_!.3.}.000 407 ..:?:}{;.J.}h ‘i,-.l_b.-...bbfl :
= ndo 3'1r.1ntlda ol _1 2 S hon L = - ¥ " N v ™
§ § 1 a0i 9 e Q077 € BTN ») SR At 700 ne/ R Yy :
SNOVH réde garanti- I hil Fiv JEU 7..'1”1.] 000 QlEBd.l 3.5-0 1.239..)“ 2‘1‘3118 6..:3”.).(100 bl ‘..J[) 664 -JflS 336 :
S oda i l ’ 2wt el n & i y 7 . 2 <
- [15200an.| 488 16210850/ 33,218 476 17.030.830 358581 51241135 49253120 1988015 -
Sul e Sveste ..., ... 122 28! » n 19.662 710] 40,292 » 18.043.400, 37.986 10903 84bH)  67.296.520 3.607.325 -
& LA RFRS 1B & ™ " i Jr ik - ’ -
19256(Nov| 863] 22708 174| 64.329] 3563| 22717351 64.855]1.133.519.946( 1.004. ") 53.643] 128.966.303 -
Minho ¢ Douro..... 26| 2Dez| » 23.004 578 66.840] » 21.588.192 61.156{1.157.114.519| 1.026.142.217 130.972.302 -
39 » » 25.067.927| 724801 » 256.020.751] 70.905] 1.182 682,446, 1.051.171.586] 131.510.860 -
- = = | 203 - - 205 - - - - - -
BTN oais w000 0 = =] = - o - - = = 5 - "
123 Dez| 105 2.117.575] 20167 105 2.069.641 19.710 8(; 644958 81.054.823 5.590.13H -
N“:‘g:‘z‘gu—““ff"_ﬂf‘fe"’i‘l&zl‘n » | »| 1668816 15845 » |  1.909801] 18188 88308774 82964624 5.344150 -
[29 4iFev| 384 1,576,960 46.381] 34 1.236.645, 36.371 7.015.434 6.416.541 H98.893 -
Guimarfies.. «...... l -l -1 - - - - =8 - - - - -
Porto 4 P. e Famaliciol 1/15[Jan.| 64 4.507.277 704261 64 3.773 916, 58.967 4507.277 3.773.916 733.353 -
29| 4|Fev.|3656 Ps, 1.740.672Ps. 476[3656/Ps, +1.637.301|Ps. 447Ps. 8.990.175fs. 8.389.621!Ps. 600.564 -
Norte ‘de Hespanha ..| 511 » | 1.911.990, 522 » 1.828.218)  500| 10.902.165| 10.217.834 684.331 -
291 4{Fev.|3650 1,812.346 49636560 4 717 ‘)l.f: 470 8390 612 8.054.025 336.589 -~
Mocrid = Zaragoza—git1| » | » | 1762840 4800 » | 1612928 441 1043452 966695 476500 -
20| 4|Fev.[1067 468.337 4381067 478.131 448 1.854.924 1.848.8606 6.058 -
Andaluzes ....... I 1 B T - - - - - - - - -
bi11|Fev.| 429 43.364 101| 429 63.662 148 385.210 364.392 20.818 -
Madrid — Caceres ...! - - - - - - - - - - -
b .| 180 33.330 185, 180 33.105 183 189.239 215.346 - 26.107
Zafra a Huelva......] - - - - - - - - - - -
~ - - - - - | = - - - -
e —_—— e
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O GUIA OFFICIAL

O Imparcial, num arranco leonino de zelo pelo
servico publico, atira-se ao Guia offictal dos caminhos
de ferro portuguezes, indignado porque elle niio publica
os horarios. .. das linhas hespanholas!

Conta que este facto foi até origem d’'uma reclama-
¢do ao governo (?!) que teve que mandar vir os carta-
zes d’essas linhas, e pede providencias ao sr. ministro
das Obras Publicas, para que isto, a que chama «expe-
diente pouco abonatorio do zelo pelo servico», tenha fim.

Nio tinha o ministro mais que fazer sendo occupar-
se até de redigir o Guia official.

Mas o Imparcial, que parece tdo conhecedor da ma-
teria, se ndo deu ao trabalho de comparar o Guia com
as principaes publicacGes estrangeiras similares, e vér
que 0 NOsso, com ser mais pequeno, ¢ muito mais elu-
cidativo do que aquelles grandes colossos da viagdo
ferro-viaria. Pode-se mesmo dizer que elle tem certos
melhoramentos que ndo se encontram, reunidos, em
nenhuma outra publicacdo.

Ora a falta que o Imparcial nota, a indicacio da li- |

gacio dos comboios portuguezes com os hespanhoes, ¢
causada—pasme o nosso collegal—por nos proprios
guias hespanhoes nio vir exacto a reproducgdo dos ho-
rarios de Hespanha.

Nos ultimos mezes o Guia tem sido completado com
as ligacdes para Hespanha e Franca por todas as fron
teiras, mas as ligacoes por Barca d’Alva e Valenca no
foram postas porque nio mereciam confianga.

Lance os olhos para o Guia de ferro-carriles do cor-
rente mez, pagina 38 e diga-nos a que horas sae de
Valenca o comboio que liga com o n.” 3 do Minho, ou
seja o 36-11 de Vigo. Em compensagio encontra indi-
cado o rapido... que ndo se faz desde novembro. E
scismard se o correio de.Vigo para Santiago salta por
cima da estacdo de... Pontevedra.

Ndo nos temos occupado de pdr em evidencia os
melhoramentos e claras indicagoes do Guia official por-
tuguez, porque a sua direc¢do e a d’esta Gagela estdo
a cargo da mesma pessoa, mas levantamos a reclama-
¢do do collega pela sem-razdo que a origina.

E para terminar, bom ¢ saber-se que, emquanto os
guias estrangeiros recebem enormes subsidios dos go-
vernos e das companhias, cd por casa usa-se ser a em-
presa que offerece gratuitamente ds direccGes alguns
exemplares e... nada mais.

e

PUBLICACOES RECEBIDAS

."

O Passatempo. — Recebemos o n.° 5 d’esta magni-
fica revista 1llustrada; insere variada collaboracdo de al-
guns dos nossos mais distinctos escriptores, intercalada
de bellas photogravuras.

Real Velo Club do Porto. — Temos Presgnte o rela-
torio e contas da direccao do R. V. C. P., acompa-
nhado do respectivo parecer do conselho fiscal.

O relatorio demonstra claramente a situagiio prospe-
ra d'esta importante associacio e 0s servicos re-
levantes que durante o anno findo prestou ao sport na-
cional, principalmente 4 velocipedia.

Agradecemos a offerta do relatorio que sobremaneira
honra o secretario do R. V. C. P., o sr. commendador
Motta Ribeiro Junior.

Regimen bancario ultramarino.—Recebemos e agra-

decemos a representaciao que, sobre o regimen banca-

rio ultramarino, a Associacio Commercial do Porto di-
rigiu & camara dos deputados.

Banco de Credito Nacional.— Estd publicado o re-
latorio e contas da gerencia do Banco de Credito Na-
cional, referente ao anno preximo findo.

Por este documento, elaborado com toda a clareza e
precisdo, vé-se que a situacdo do Banco ¢ muito pros-
pera.

O saldo da conta de ganhos e perdas foi de réis
7:356885 que serdo assim distribuidos, conforme a
proposta da direccdo approvada pelo conselho fiscal:
dividendo, 1.° semestre, 2'/29,, 2:4629000 réis; 2.° se-
mestre, 3'/2 %, 3:446:p800 réis; imposto de rendimento,
127770 réis ; fundo de reserva. 5509000 réis; saldo a
applicar em conta nova, 70315 réis.

Diccionario das Seis Linguas. — Pyblicou-se a 14 *
serie, abrangendo os fasciculos 06 a 70, do importante
‘Diccionario das Seis Linguas, editado pela Empresa
do Occidente, Largo do Pogo Novo, Lisboa, e que tdo
lisongeiro apreco tem merecido, ndo 6 no paiz como
no estrangeiro, onde conta grande numero de assignan-
tes.

Feito sob um plano inteiramente original, o Diccio-
nario das Seis Linguas constitue uma obra tdo indis-
pensavel a qualquer individuo que apenas saiba ler,
como ds mais opulentas bibliothecas, pois que na sua
consulta, facil e clara, se obtem prompta satisfacgio a
qualquer duvida linguistica, tanto da propria lingua, co-
mo das outras cinco estrangeiras. Esta economia de
espaco e de tempo seria porventura um dos melhores
titulos por que se devesse recommendar a excellente obra,
se muitos outros ndo possuisse. Nem sempre é facil
adquirir, e com a necessaria seleccdo, os jogos de dic-
cionarios quo o Diccionario das Seis Linguas substi-
tue com a grande vantagem da extrema modicidade do
preco de 4o réis cada fasciculo de 16 paginas de com-
posicio cheia e impressdo nitida e legivel, de modo a
formar um unico volume,

O Diccionario das Seis Linguas ndo é uma obra vul-
gar, pois que nos principaes paizes se encontra jd re-
gistrada a sua propriedade, cabendo a Portugal a honra
de ter apresentado 4 Europa culta um livro deveras en-
genhoso e utilissimo a todas as classes.

—— s
Os logares nos comboios

Os viajantes em caminho de ferro terdo o direito de
marcar os seus logares nos compartimentos pela sim-
ples deposicio de uma mala ou de qualquer outro
objecto ?

Eis uma questio que o tribunal de commercio de Bé-
thune foi chamado a resolver em virtude de uma de-
manda de um certo Chauvet que pede 4 companhia dos
caminhos de ferro do norte de Franca uma indemniza-
¢ilo importante por lhe ter sido usurpado o logar que
occupava em um comboio da referida companhia em-

uanto fol comer ao wagon-restaurant, embora o tivesse
eixado marcado.

O tribunal do commercio, depois de ter estabelecido
o principio de que o viajante munido de um bilhete de
caminho de ferro tem o direito a um logar no comboio
em qualquer carruagem correspondente 4 classe do bi-
lhete que tiver adquirido, concluiu por ndo considerar
garantia para a guarda de um logar a collocagio de
qualquer objecto pertencente ao passageiro, ¢ julgou a
reclamacdo do sr. Chauvet infundada; como, porém, o
litigio offerecia um certo interesse, .. condemnou a com-
panhia a pagar metade das custas do processo.
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O Temps, respondendo a um assignante que lhe obser-
vava que a questdo tivera solugfo satisfactoria e lhe per-
guntava qual a maneira de a resolver, diz :

Em todos os comboios allemaes, nos dois lados dos
compartimentos, ha pequenos apparelhos com os nume-
ros 1, 3, 5ou 2, 4, 6 que apparecem no mostrador, con-
forme os logares que lhes ficam inferiores estdo oundo
' occupados. O passageiro que deseja reservar qualquer
logar paga uma pequena quantia ao fiscal do comboio,

em troca de uma senha com o numero do logar indica-
do no appareiho que, por meio de mola especial, o fis-
cal torna immovel depois do pagamento da senha.
D’estarte os passageiros teem garantidos os seus loga-
res, e os que vdo entrando de novo nio pédem allegar
Ignorancia, visto que os numeros indicam os que estdo
occupados, embora nem o visjante se tenha assentado
momentaneamente.
Assim julga o Temps, que se pode resolver o melin-
droso caso.

Com effeito ¢ alvitre é muito aproveitavel; torna-se,
- porém, necessaria uma fiscalizacdo regular para que o
- passageiro occupe s6 o logar que pagou e que restabele-
ca o funccionamento do apparelho mal que o logar dei-

- Xe de estar marcado e pago.

L

LINHAS PORTUGUEZAS

Benguella. — (s srs. Sousa Lara, Ferreira Marques
e Francisco Bacellar instaram junto do sr. ministro da
marinho pela urgente arrematacio do caminho de ferro
de Benguella a Catumbella.

O sr. Teixeira de Sousa prometteu attender o pe-
dido.

Estacdao de Queluz-Bellas.-—Devem comecgar breve-
mente os trabalhos de ampliacdo da estaciio de Queluz-
Bellas, na linha de Cintra.

Esta ampliacdo tende a tornar a estagio referida apta
ao movimento de comboios proprios, independentes dos
da linha de Cintra, e que hdo de ser estabelecidos no

proximo horario de verio.
Mormugéo. — Reuniu ha dias a commissio encarre-

gada de estudar as questdes do caminho de ferro de
Mormugdo. Foi discutido o parecer e suas conclusdes,
superiormente elaborado pelo nosso illustre amigo e

distinctissimo engenheiro sr. Xavier Cordeiro.
Caloriferos. — () presidente do Centro Commercial

do Porto officiou ao conselho d’administracio dos ca-
* minhos de ferro do Estado, sollicitando a installacdo de
caloriferos nas carruagens do Minho e Douro, em vir-
tude do rigoroso frio que tem feito na presente esta-
¢do.

Escolas industriaes. — Pelo ministerio das obras pu-
blicas vio ser creadas duas escolas industriaes junto
das officinas dos caminhos de ferro, no Barreiro, e em
Campanha, no Porto.

— g ————————

LINHAS ESTRANGEIRAS

Franca

Faldmos no numero passado numa notavel experiencia do ra-
pido Paris-Calais. |

A maior rapidez neste percurso ji foi posta em pratica no
comboio que no dia 29 do mez passado levou o nosso monarcha,
de Paris dquelle porto do Oceano, fazendo o trajecto de 298 kilo-
metros em 3 horas e 19 minutos com 5 minutos de paragem e tres
afrouxamentos que por certo ndo lhe levaram menos de 2 minu-
tos. O tempo de plena marcha ficou, pois, reduzido a 3" 8, o que
representa a velocidade média de 95 kilometros por hora.

Em varios trocos da linha, porém, a velocidade maxima foi
verdadeiramente extraordinaria.

Entre Survelliers e Creil attingiu 105 kilometros; de Gannes a
Amiens, 43 kilometros foram vencidos apenas €ém 24 minutos, O
que corresponde a 107,5 kilometros por hora.

Péde-se dizer afoutamente que foi este, até hoje, o comboio
mais veloz do continente europeu.

Ry E——

Companhia Real dos Caminhos
de ferro através d’Africa

Relatorio do Conselho d’Administracio e Parecer do Conselhio Fiscal

(CONCLUSAO)

* Continuando a transcrever do nosso ultimo relatorio, encon-
tramos o-seguinte :

«lf realmente avultada a somma que figura actualmente a de-
bito da Companhia e a credito do thesouro; essa somma, porém,
ndao ¢ superior & que representam os prejuizos devidos ao paga-
mento das garantias em papel e 4 infraccho do contracto de 1891,
e que a Companhia terd a fazer valer 4 liquidagio de contas.»

Ii agora, realmente, a occasiio de apresentarmos a nossa conta
das reclamacOes a fazer ao governo pelos prejuizos causados pela
quebra do contracto de outubro de 1891, e que damos no an-
nexo C.

Estas reclamacdes, ndo nos cancaremos de o repetir, s3o devi-

‘das 4 quebra violenta, por parte do governo, do contracto de 31

de outubro de 1891, contracto que, se era conveniente para a
Companhia, nflo o era menos para o governo, cujas necessidades
sdo a sua verdadeira origem, como rapidamente passamos a pro-
var.

Era a Companhia portadora de letras do thesouro na impor-
tancia de £ 370.000, que se venciam em ¢ de maio de 1891, e
foi-lhe proposta a reforma pelo ministerio da fazenda. Esta pro-
posta deu logar ao contracto de g de maio de 18qg1, pelo qual a
Companhia reformou as letras, obrigando-se o ministerio da fa-
zenda a adeantar 4 Companhia, em Portugal, 1.2c0:000000, a
liguidar quando os Trustees pagassem @ Companhia a 5.* seccéo,
cuja abertura estava entdo calculada para fins d’esse mesmo anno
de 18g1.

Vencia-se em 1 de novembro de 1891 a ultima prestacdo, que
a Companhia tinha a receber por conta do contracto e yenciam-se
em 12 do mesmo mez as £ 370.000 de letras do thesouro, refor-
madas pela Companhia em virtude do mesmo contracto; antes
d'essas datas, porém, isto é, em 15 d’outubro de 1891, o ministe-
rio da fazenda propoz novamente a reforma das letras, o que deu
origem ao contracto de 31 d’outubro de 1891, pelo qual o governo
se comprometteu a adeantar 4 Companhia 135:000% 000 por mez,
a comecar em 1 de dezembro de 1891 até se concluir a construc-
¢iio do caminho de ferro, fixando-se a conclus@o para o fim do
anno de 1893.

Para garantia d'este contracto e do de g de maio, do qual o
segundo era, a bem dizer, uma amplia¢io, consignou a Companhia:

20 000 ac¢oes no valor nominal de .......... BT £ 400.000
Letras do Thesouro Portuguez........ S5 A VY ves . B 370,000
Consolidados inglezes .......convusasis T T .. » 0o.000
Obriga¢oes da Companhia no valor nominal de..... » 434.960

£ 1.264.960

Todos estes valores, exceptuando as 20.000 acgoes jd deposi-
tadas na Caixa Filial do Banco de Portugal, como caugao ao pri-
meiro contracto, deveriam ser pela Companhia entregues ao go-
verno 4 medida que esta os fosse recebendo dos Trustees em pa-
gamento da construcciio, para sempre ficarem garantidos em pri-
meiro logar os obrigacionistas da Companbhia.

Pagou o ministerio da fazenda a ultima presta¢io do contra-
cto de g de maio; pagou na data competente por conta do con-
tracto de 31 de outubro a mensalidade de dezembro; pagou por
antecipdlfio, em 21 de dezembro de 1891, as relativas a janeiro e
fevereiro de 1892; pagou, em 20 de janeiro de 1892, as de marco
e abril do mesmo anno e, depois d'isto, cinco dias depois de ter
feito uma antecipagiio, officiou o ministerio da fazenda em 25 de
janeiro de 1892 a Companhia, que o governo, por decisdo do con-
selho de ministros, resolvera nao poder ratificar o accérdo feito !

E’ esta a origem de todos os embaragos, que teem prejudicado
a Companhia, pois que, ndio contente com a quebra do contracto,
que a deixava sem recursos numa €poca €m que O governo, por
experiencia propria, conhecia a impossibilidade de se recorrer
aos mercados nacionaes e externos, o governo de entdo, com as


















