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CAIXA DE APOSENTACOES
E SOCCORROS

0A razdo tinhamos para nos congratular pela en-
trada para o poder, na pasta das Obras Publi
cas, de um  distincto engenheiro, conhecedor,
pela pratica continua, durante mais de vinte an-
nos, da administracdo de todas as vias ferreas do paiz.

O documento que hoje vae na ‘Parte official do nos-
80 numero ¢ a demonstragdo cabal de que o titular d’a-
(Hl;le!la pasta ndo se preoccupa s6 com as questdes te-
clinicas da sua especialidade, e que a solugio dos pro-

lemas sociaes, estudos a que tanto se tem dedicado,
¢specialmente dos que se relacionam com a numerosa e
IMportante classe, em que o illustre engenheiro tem
tido semipre logar proeminente, mereceu-lhe todos os
S€us cuidados.

.0 exercicio dos seus cargos teve o sr. Vargas en-
se]lo de conhecer o viver, as aspiracOes e os receios
pelo futuro do pessoal ferro-viario.

. 40 S€ contentou, como superior illustrado; em exa-
gl’lnar 4penas relatorios e estatisticas, entrou no intimo

€85aS questdes; pessoalmente estudou as difficuldades
¢ procurou-lhes remedio; ouviu queixumes, e buscou
multas vezes, e sempre que lhe foi possivel, enxugar
lagrimas e illuminar  com raios de esperanca frontes
anuveadas pela tristeza. Foi mais pae do que chefe,
mais collega que director, porque para isso propendeu
SEMPpre o seu espirito pela bondade que ¢ um dos seus
caracteristicos,

Na cadeira do poder era natural que os velhos habi-
t0s ndo o abandonassem, e sympathico a todo o pes-
soal, era por elle visado como uma esperanga.

Esta esperanga confirmou-se para o pessoal da réde
do Estado.

O relatorio que precede o decreto'bem demonstra
como o ministro sabe vér as necessidades do pessoal,
ainda o de mais infima classificacdo.

O decreto que hoje publicamos, e de que deixamos
para o proximo numero o Regulamento annexo, pela
extensdo d’este documento e dos que hoje temos que
publicar, deixa assignalado por um acto de bom crite-
rio e de bons resultados a passagem do seu signatario
pelo poder, e tdo coincidentemente elle foi promulgado
que foi por um ministro bondoso apresentado, como
primeiro diploma, 4 assignatura de uma rsinha que,
pelos actos da mais acrisolada dedicacdo pela causa dos
enfermos e dos tristes, tem atapetado de flores de gra-
tiddo e sympathia o seu throno.

oL
As ruas delisboa

Por mais pacifico espirito que.se tenha, nio se péde
ver sem indignagdo o estado immundo em que se en-
contram as ruas da nossa capital.

Attribue-se isso, em geral, 4s obras que a companhia
Carris estd fazendo para a construcgdo da sua linha; mas
ndo € essa a origem,

Em todas as ruas onde essas obras nfo existem, o
lamacal, o pessimo calcetamento, o irregular nivelamen-
to sdo provas do mais condemnavel abandono por par-
te d'essa entidade que se pavoneia com o nome de Ca-
mara Municipal e que por completo desconhece a mais
simples nogdo de tratar do bem dos municipes.

a poucoum vereador buscou desculpa para este des-
teixo na exiguidade de recursos da camara e achou logo
pretexto para pedir ao poder tutelar augmento de verba.

E’ o costume.

A camara tem um orcamento enorme, cobra impos-
tos directos e ainda outros indirectamente como addi-
cionaes ds contribuicées do Estado, desbarata dinheiro
em pomposas despesas inuteis e quando se lhe lem-
bra que ndo cuida do que devia cuidar responde sem-
pre quz lhe faltam recursos e pede supprimentos ou sup-
plementos quando ndo pede augmento de imposto «Shre
0 povo. (o< SN

Mas mais nos indigna ainda a resposta pescia que o
presidente d’essa corporagio deu ha dias.na camara dos
pares, sobre o assumpto. %

Um deputado por Cintra queixaza’se na camara bai-
xa da vergonha em que estd- isboa, e o presidente do
municipio responde-lhe P4 camara alta, que a lama ¢
produzida pela chuva_7 que em egual caso se acha...
a estrada de Cintrad "

Quer dizer o:7¢ representante do municipio nao en-
contra NoO 1%%rior do seu senso cabelludo outra expli-
caggo _do S€Q desleixo sendo uma banalidade e uma al-
lus@o 4 juris c¢do do deputado que teve oarrojo de fa-
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lar n’essa lama que ¢ jd o distinctivo heraldico da tris-
te vereacao que temos.

J4 se vé& que sé¢, em vez da questdo ser levantada
por um deputado cintrense o fosse pelo representante
d’outro qualquer circulo o respondente encontraria sem-
pre uma explicacdo identica.

As ruas de Macis de D. Maria, de Almalaguez, do
Becco de Santo Aleixo estdo mal calcadas; o que admi-
ra que o estejam as da capital do paiz!
~ E’ levar a astucia ao cumulo ¢ parecer que até o
regimento da camara devia prohibir que de certas pe-

derneiras cerebraes sahissem lascas d’estas que véo fe-

rir o bom nome do parlamento.

o —
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de administracdo

. Hei por bem exonerar do cargo de vice-presidente do Conse-
lho de Administracdo dos caminhos de ferro do Estado, que ser-
viu com zelo e comprovada competencia, o engenheiro de 1. classe
dos quadros technicos de obras publicas, Conselheiro Adolpho
Ferreira Loureiro.

O Ministro e Secretario d’Estado dos Negocios das Obras Pu-
olicas, Commercio e Industria, o tenha assim entendido e faca
executar. Paco, em 29 de dezembro de 1900. — REL. — Manuel

Francisco de Vargas.

Tendo em considerac@o as distinctas qualidades do Conselheiro
inspector Geral de Obras Publicas, Silverio Augusto Pereira da
Silva, Director Geral de Obras Publicas e Minas, e os relevantes
servios que tem prestado ao paiz no desempenho de importantes
commissoes e cargos publicos : hei por bem nomeal-o Vice-presi-
dente do Conselho de Administra¢io dos caminhos de ferro do
Estado.

O Ministro e Secretario d'Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, o tenha assim entendido e faca
executar. Paco, em 29 de dezembro de 19o0. — REI. — Manuel

Francisco de Vargas.
Repartigdo Central

(Continuag¢io)

Senhor.—Gragas aos maravilhosos progressos realisados du-
rante a segunda metade do seculo passado, a exploracéo dos ca-
minhos de ferro ¢ hoje feita com rapidez, seguranca e commodi-
dade superiores ds previsdes mais arrojadas. O desenvolvimento
do trafego e as exigencias crescentes do publico determinaram
successivas modificacoes do material fixo e circulante. Ao mesmo
tempo, a intensidade do movimento e a complexidade crescente,
das relagoes ; a intima solidariedade existente entre a via e o ma-
terial circulante, quer de trac¢do, quer de transporte ; os longos
trajectos a que este € obrigado em linhas de differentes adminis-
tragOes e paizes, evidenciaram a indispensabilidade de regras e
preceitos que assegurassem a tdo complicado mechanismo a uni-
dade e harmonia compativeis com a inevitavel variedade de con-
aicGes regionaes.

A pratica demonstra a cada passo que os accidentes, ligeiros
ou graves, que de tempos a tempos occorrem, teem por causa,
quasi sempre, discordancia de certas dimensGes caracteristicas,
ou falta de 1igorosa adaptagdo do material circulante 4 via por
elle percorrida, ¢ que para os evitar é preciso sujeitar a explora-
¢@o das linhas ferre.s a regras uniformes e minuciosas.

Accentua-se, pois, a tendencia para a unifica¢io dos typos de
material e dos processos de exploracio technica, dentro dos limi-
tes impostos pelas circumstancias peculiares a cada réde ferro-
viaria.

Por duas formas se manifesta essa tendencia.

A exploragio directa pelo Estado, que exerce o monopolio da
viacdo accelerada consoante as exigencias do interesse geral e
segundo regras uniformes, tem n’alguns paizes ganho terreno so-
bre o regimen de companhias concessionarias. Qnde estas exis-
tem, a acgao tutelar e fiscal que ao Estado cumpre exercer sobre
a utiliza¢do de instrumentos tio necessarios da economia publica
como sao os caminhos de ferro, tem-se tornado mais energica,

impondo 4s diversas administragBes regras communs e obrigan-
do-as a caminhar para a unidade dos processos de exploragio,

- O proprio interesse das companhias as aconselha a attenuar os
inconvenientes da variedade de typos e as sujei¢Bes hérdadas do
periodo de estabelecimento da viacdo accelerada, em que ndo era
tao manifesta, como hoje, a capital importancia da umformidade.

E’ assim que se.teem constituido verdadeiras federacdes na-
cionaes, e at¢ mesmo internacionaes, cujas convencdes consti-
tuem, por assim dizer, o codigo da exploragdo, e se reunem pe-
riodicamente congressos internacionaes, destinados ao estudo em
commum de todos os problemas concernentes ao desenvolvi-
mento e aperfeicoamento da viagao accelerada. 1o

_ Se a commodidade e seguranca das relagdes pacificas entre 0s
diversos paizes, ou entre as diversas regides do mesmo paiz, de-
pendem da unidade de typos e methodos adoptados, mais ayulta
a importancia d’essa uniformidade, quando se attentam os inte-
resses superiores da defesa do territorio patrio. A importancia dos
caminhos de ferro sob o ponto de vista militar diminuiria sobre-
modo, se de linha para linha variassem notavelmente as condi¢Ges
technicas da via e do material circulante.

Pagou o nosso paiz bem cara a aptendizagem, dividindo os
primeiros lineamentos da sua réde ferro-yiaria, ainda hoje pouco
mais que esbogada, por diversas administragdes, sem os sugordi- -
nar préviamente a um plano geral. :

Hesitou-se entre a via normal de 1™ 44, aconselhada pela pra-
tica de todas as nagbes da Europa central, pelas condicGes oro-
graphicas e pelas conveniencias da defesa nacional, e a de 1,67 a
final triumphante, mercé de aspiragdes, desmentidas pelos factos,
a um intenso movimento internacional, ao qual se julgava ser
barreira funesta a falta de continuidade das linhas peninsulares.

Chegaram a coexistir as duas bitolas differentes em trocos da
mesma linha, até que se adoptou uma e a mesma para todos os
nossos caminhos de ferro de via larga.- -

Nas clausulas das concessdes feitas figuram certos dados te-
chnicos, aos quaes tem de ser subordinada a construccio, con-
cernentes apenas 4 largura da via e entrevia, peso dos carris e li-
mites minimos do espa¢o livre naluz de certas obras de arte.
Prescreveu-se o emprego de machinas locomotivas dos melhores
modelos e que satisfacam a todas as condi¢bes que se estipula-
rem. Para as carruagens sdio exigidos apenas certos requisitos de
conforto, hoje insufficientes, reservando-se, porém, o direito de
serem pelo Governo impostas as condi¢coes que por elle forem
julgadas necessarias para garantir a seguranca publica.

O decreto de 31 de dezembro de 1864 investe o Governo da
faculdade, ou, para melhor dizer, impoe-lhe o dever de decretar
todas as providencias necessarias para a-fiscalizagdo dos servigos
e para commodidade e seguranca do publico.

O regulamento de policia e exploragio, approvado por decreto
de 11 de abril de 1868, preceitua algumas condigoes a que deve
satisfazer o material circulante e faz depender a utilizagdo das lo-
comotivas da prévia auctoriza¢ao do engenheiro fiscal. No seu ar-
tigo 15.° auctoriza o Governo a ordenar as necessarias prescrip-
¢Oes, quando o material circulante ndo offerecer os requisitos de-
vidos. Esse decreto, inspirado no regulamenro francez de 1846,
attende minuciosamente ao modo por que deve ser feita a explo-
racao technica para garantia da seguranca publica. ) PPt

Apesar das largas faculdades que ao Governo, defensor do in-
teresse geral, reconhecem os decretos citados e todos os contrac-
tos de concessido, como era proprio de convengbes relativas a uma
parte do dominio publico, temporariamente usufruida por em-
presas para pagamento da construccdo realizada, ndo teem sido
submettidos a prévia approvagio do Governo os typos 'do mate-
rial circulante. Contrasta a extrema liberdade deixada na sua es-
colha d4s administragbes com a rigorosa tutela exercida sobre el-
las, no tocante a infrastructura ou & superstructura da via. O iso-
lamento em que se teem encontrado os caminhos de ferro do Su
e Sueste, cujo material circulante se resente ainda hoje da in-
fluencia da bitola de via primitivamente adoptada, tambem con-
tribuiu para a pouca attencdo dispensada a assumpto téo grave,
como € a uniformidade de certos dados technicos. .

Esse isolamento ¢ bem que cesse o mais cedo possivel.

Importa pois sobremaneira que nada: na via, no material fixd
ou no material circulante, sirva de estorvo & continuidade da
nossa réde ferro-viaria de um a outro extremo do paiz; que os
vehiculos e machinas de uma linha possam circular nas outras ou
ser associados nos mesmos comboios ; que haja a possivel unifor-
midade na signalizacdo ; que os regulamentos da circula¢io con-
tenham regras communs e uniformes. .

Affigura-se-me, pois, Senhor, que é mais do que util, que ¢é
necessaria e opportuna a fixagio de typos normaes do material
fixo e circulante; o estabelecimento de limites maximos e mini-
mos de certas dimensdes essenciaes ; a adoptagdo de um codigo
uniforme de signaes e de certo numero de regras relativas 4 ex-
ploragiio technica. Tem o Governo o direito de prescrever essas
regras e de impor o seu cumprimento 4s administra¢bes, sem'que
estas possam julgar cerceadas as regalias que os contractos lhes
conferem.

Além dos preceitos obrigatorios, outros de caracter

)
I ¥ ]
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tivo poderfo ser estabelecidos com o fim de obter a desejavel per-
feicdo do servico e facilitar até, pela possivel uniformidade, o re-
‘curso 4 industria nacional para o fabrico de certos materiaes de
exploragio. &

Para a fixagdo d'essas regras, obrigatorias ou facultativas, e

para a sua alteracdo subsequente, de certo indispensavel em vista
dos incessantes progressos que a exploracio dos caminhos de
ferro faz quotidianamente, devem ser ouvidas as administraces
por que se acha dividida a nossa réde de via larga, dando-se-lhes
representacio numa commissdo technica encarregada d: submi-
nistrar ac, governo os elementos necessarios para a adopgdo das
providencias indicadas e para a sua revis@o. .
. Tal ¢, Senhor, o objectivo do presente projecto de decreto,
inspirado nos interesses sacratissimos da defesa ’r}aglonal e no
proposito de pér a nossa réde ferro-viaria em condi¢oes de pro-
porcionar ao publico a maxima seguranca e commodidade.

Espero pois, que Vossa Magestade, no seu superior criterio,
se dignard conceder-lhe a sua approvagao. ) X

Secretaria d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 17 de janeiro de 1901. — Manuel Fran-
cisco de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro ¢ Secretario
d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Indus-
tria; hei por bem decretar o seguinte: ¥

Artigo 1.° Serdo pelo Governo decretadas, em relacdo aos ca-
minhos de ferro de via larga, exploradas pelo Estado ou por
companhias, as prescripgOes necessarias para a uniformidade tao
completa quanto possivel das suas condigbes technicas, abran-
gendo: '

a) As disposicOes essenciaes da via, tanto na infrastructura
€omo na superstructura, 0s respectivos typos normaes e os limi-
tes das tolerancias admissiveis; Ly

b) Os perfis normaes do material circulante, os limites entre
0S quaes pddem variar as suas dimensdes caracteristicas, espe-
cialmente no que respeita ao numero de eixos de cada vehiculo e
distancia maxima entre os extremos, folga dos rodados, engates,
altura e disposicao dos para-choques, freios, illuminacdo e inter-
Communicacao; )

d ? Codigo dos signaes commum a todas as linhas, com as par-
cula

d'ellas;

d) Regulamento da circulac@o. m

Art. 2.° E’ instituida uma commissdo technica, presidida pelo
Director Geral de Obras Publicas e Minas, e da qual far@o parte
um delegado do Ministerio da Guerra, o Director Fiscal da explo-
racio e um representante de cada uma das administracoes dos
Caminhos de Ferro do Estado, da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes e da Companhia da Beira Alta, por ellas de-
signados, a fim de preparar os elementos necessarlos para a exe-
Cutacdo do disposto no artigo antecedente. e ke

§ unico. Cada um dos vogaes da commissao tera o direito de
fazer comparecer perante esta, a fim de lhes prestarem esclare-
Clmentos, os agentes technicos cuja collaboragdo julgue necessa-
ria.

‘Art. 3° A commissio deverd propér nio sé as prescripcoes
obrigatorias de que depende a uniformidade dos elementos das li-
nhas o do material circulante, como as convencdes que julgar
convenientes para a mais perfeitd e uniforme exploragao technica,
€ ainda para facilidade de recurso 4 industria nacional na acqul-
si¢io de materiaes. ) : :

§ unico. Essas convencdes s6 poderio vigorar depois de rati-
ficadas pelas respectivas administragbes e approvadas pelo Go-
verno. :

Art. 4.°'0 Governo, tendo em conta as propostas da commis-
$80, decretard as prescripgdes de caracter obrigatorio a que se
refere o artigo 1.0 d'este decreto. ] .

Art. 5. Os novos typos de material circulante e as alteragoes
dos existentes deverdo satisfazer 4s prescripgoes decretadas e nio
poderdo ser levados a effeito sem previa approvagio do Governo.

Art. 6° As condices technicas e convengoes a que se refere
O presente decreto s6 poderdo ser alteradas, precedendo a suare
Visdo por uma commissio composta pela forma prescripta no ar-
tgo 2.9 a qual serd convocada por ordem do Governo ou a re-
querimento de qualquer das administragoes interessadas. i
: Ministro e Secretario dos Negocios das Obras Publicas,

ommercio e Industria assim o tenha entendido e faca executar.
aco, em 17 de janeiro de lgo:.——REl.—-Manuel Francisco de
argas.

Senhora.—Estd o Governo auctorisado pelo § 2.° da base 7.* da
lei de 14 de julho de 1899 a dissolver a Associagdo de Soccorros

utuos dos Empregados dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste,
€ a incorporal-a na Caixa de AposentagBes que for creada, assegu-
rando aos socios vantagens néo inferiores ds que lhes conferiam
0s estatutos.

ridades derivadas das condicGes peculiares a cada uma

Essa Associacéo, instituida em 1883 por louvavel iniciativa do
director d’aquellas linhas, tem recebido do Estado valiosos subsi-
dios, aos quaes deve quasi todo o seu capital.

Privada d’'esse auxilio, que naturalmente reverte para a Caixa
de Aposentacbes e Soccorros dos Caminhos de ferro do Estado,
ndo tem recursos de vida desafogada, lucrando pois os associados
com a incorporacdo. Para a Caixa é tambem vantajoso um capi-
tal, cujos encargos h@o de cessar com o tempo.

Nao podia essa incorporagao deixar de ser voluntaria para nao
revestir o caracter de confisco.

As equitativas condi¢Oes propostas pelo conselho da Adminis-
tra¢do dos Caminhos de ferro do Estado foram acceitas pela as-
sembléa geral da Associagdo em sessdo de 6 do corrente.

Nio ha pois senfo vantagens reciprocas n'essa incorporacao,
que tenho por isso a honra de propor o presente projecto de de-
creto, que ouso esperar que merecerd a approvacao de Vossa
Magestade.

Pago, 31 de janeiro de 1901 — Manuel Francisco de Uargas.

Attendendo ao que me representou 0 Ministro e Secretario dos
Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria:fhei por bem,
usando da auctorisacido concedida ao Governo no § 2.° da base
7.2 de lei de 14 de julho de 1899, decretar o seguinte:

Artigo 1.0 E’ dissolvida a «Associagdo de Soccorros Mutuos
dos Empregados dos Caminhos de ferro do Sul ¢ Suestev, cujos
estatutos foram approvados pelo regio alvard de 5 de margo de
180gb.

9Art. 2.2 Todos os haveres e direitos da Associac@o dissolvida
sdo transferidos para a «Caixa de Aposentacoes e Soccorros dos
Caminhos de ferro do Estado», creada por decreto d’esta data.

Art. 3° O pagamento das pensdes anteriormente concedidas
a socios invalidos e suas familias, nos termos dos estatutos, ficam
a cargo da caixa. AL _

Art. 4.° Aos socios da associagdo dissolvida, que forem con-
tribuintes da caixa, sdo concedidas as seguintes vantagens:

a) Sdo dispensados do pagamento da joia, devida 4 caixa nos
termos do respectivo regulamento, os que tiveram pago a que es-
tipulam os estatutos da associa¢ao; }

b) Aos que tiverem completado dez annos de socio nesta data
serd liquidada a pens@o a que teriam direito desde logo pela apre-
sentacao extraordinaria nos termos dos estatutos da associac@o.
Quando hajam de ser aposentados, essa pensao acrescerd zique:lla
a que tiverem direito nos termos geraes do regulamento da caixa
de aposentagoes; ek ' .

¢) Aos que tiverem menos de dez annos de socio serd concedi-
da a aposentaciio extraordinaria nos termos dos estatutos da as-
sociacdo, quando se impossibilitarem antes de terem adquirido
direito 4 aposentacdo prevista no regulamento da caixa de apo-
sentacoes; 2 p

d) Os que estiverem nas condi¢Oes das alineas precedentes e
quizerem continuar a pagar a quota com que contribuiam para o
cofre da associacfio, além da que fér devida nos termos do regu-
lamento da caixa, terdo direito, quando se aposentem, & pensao
de reforma nos termos dos estatutos, cumulativamente com a que
Ihes garante o regulamento da caixa;

e) Metade da pensdo a que tiverem direito nos termos das ali-
neas precedentes ¢ transmissivel ds familias, nos termos dos esta-
tutos da associacdo, cumulativamente com a que for assegurada
pelo regulamento da caixa. : ) ‘

Art. 5.2 Os direitos reconhecidos aos socios da associacao dis-
solvida §ao formalmente garantidos pelo Estado, ndo podendo os
capitaes por ella entregues 4 caixa ter de futuro applicacdo diffe-
rente da que lhes é attribuida.

Art. 6. A administracdo da caixa escripturard em separado as
receitas e despesas relativas ao capital recebido da associag@o e
aos respectivos encargos. : .

Art. 7.° Uma commissio liquidataria composta de tres vogaes’
nomeados um pela direccdo da associagdo, outro pelo conselho de
administracdo dos caminhos de ferro do estado, e o terceiro pelo
director geral do commercio e industria, procederd d liquidaqﬁo
dos haveres e encargos da associacao.

Art. 8.° Logo que for ultimada a liquidagio a que se refere o
artigo antecedente, a direccio da associac@o fard entrega dos
haveres da associac@o e do respectivo archivo 4 commissao ad-
ministrativa da caixa. .

§ unico. Emquanto nfio se realizar a entrega prescripta, a ac-
tual direccio da associagdo continuard a geril a nos termos des
estatutos e regulamentos vigentes.

O ministro e Secretario d'Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e fﬁa exe-

cutar. Pago 31 de janeiro de 19or.—RAINHA REGENTE.—
Manuel Francisco de Uargas.

Senhora_.—As_ regras geraes estabelecidas para a aposentacdo
dos funccionarios publicos mal se compadecem com as arduas
func¢Ges confiadas ao pessoal dos caminhos de ferro, em grande
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parte composto de jornaleiros, que, por terem apenas vencimento
diario e estarem privados das regalias inherentes a um diploma
de nomeagdo, ndo deixam de permanecer ao servi¢o do Estado
até se impossibilitarem. :

O regulamento de 1 de dezembro de 1892, que organizou os
servicos de explorag¢do das linhas do Estado, procurou attender

ao futuro de tdo prestimosa classe, tornando-lhe applicaveis as.

disposicbes do decreto n.® 2, de 17 de julho de 1886, que assegu-
ram a aposentacao ao fim de 40 annos de servico, com uma pen-
sdo nao excedente a Goo réis diarios, mediante a contribuicio de
3 por cento do vencimento ou salario. Demasiado largo era, porém
o Fimite de tempo exigido em servico sobremodo penoso, contras-
tando com a exiguidade do maximo da pensdo estipulada, em re-
lac@o aos vencimenios de certas categorias :

Nédo admira pois que nem um sé empregado ou operario uti-
lizasse a faculdade que lhe era concedida. _

Antes e depois da promulgacao d’'aquelle regulamento, a justica
e a humanidade obviaram 4s deficiencias da lei escripta, levando
os directores a p:?_pﬁr e os ministros a conceder, sem explicito
fundamento legal,®aos empregados e operarios invalidos, subsi-
dios determinados para cada caso especial segundo as circumstan-
cias e o tempo de servigo.

Foi-se avolumando a importancia do dispendio com invalidos,
até attingir no or¢gamento do anno corrente a cifra de 16:600p000
réis.

Nao vem longe o periodo critico dos maximos encargos com
esses subsidios, pois teem decorrido trinta e um annos desde que
o Estado tomou sobre si a exploracio das linhas do sul.e sueste,
e ha vinte e cinco que foi iniciada a do Minho e Douro.

No regimen a que a lei de 14 de julho de 18gg submetteu as
linhas do Estado, impunha-se naturalmente a adopc¢io das normas
seguidas geralmente em administracdes similares, do Estado ou
de companhias. Foi prescripta, pela base 7.* da referida lei, a crea-
¢do de uma caixa especial de aposentacGes do pessoal adminis-
trativo e jornaleiro dos caminhos de ferro do estado, gerida e sub-
sidiada pelo conselho de administracio.

E’, pois, tempo, hoje que se acham ultimados os indispensa-
veis estudos e trabalhos preparatorios, de tornar effectiva essa
prescripcao da lei, confiando a uma institui¢do de previdencia a
benefica missdo de assegurar os possiveis meios de subsistencia na
invalidez e o futuro das familias ao pessoal ferro-viario, digno co-
mo poucos da sollicitude dos poderes publicos.

Em successivos diplomas officiaes tem sido affirmado o justo
proposito de recompensar mais largamente, logo que ser possa,
perigos e fadigas em que se consome o melhor da existencia e se
perde por vezes a vida. E se a elevacdo dos vencimentos s6 gra-
dualmente pdde ser realizada, ndo é a menos efficaz, entre as for-
mas de a levar a effeito, a creagdo de uma caixa com variados
fins de assistencia e proteccdo, que, sem valiosos subsidios da
administraca@o, ndo poderia subsistir. S

Pede-se, é certo, aos empregados € operarios uma contribui-
¢do, que representa para elles o encargo da necessaria previden-
cia, mas dd-se-lhes muito mais do que poderiam obter, entregues
aos seus proprios recursos, mediante egual sacrificio.

Nao basta garantir alguns meios de subsistencia aos que, apds
longa folha de servicos, vergam ao peso dos annos ou sentem es-
gotadas as forcas para o trabalho.

. E' pouco ainda a certeza de que uma parcella da sua modesta
pensdo ird amparar a viuvez e a orphandade dos seus. Preciso se
torna que a protec¢do e assistencia, que a administra¢@o dispen-
se, revistam {0rmas tdo variadas como as multiplas circumstancias
da vida, erma de confortos para a maior parte.

O servico de caminhos de ferro deve com effeito ter por nor-
ma, na sua complexidade crescente : rigorosa pontualidade e se-
guranga em que se possa confiar absolutamente ; satisfac¢do das
-multiplas exigencias do publico ; rapidez accommodada ao valor
que para a civilizag@o contemporanea tem o tempo. Ndo conhece
intermittencias ; € feito indifferentemente de dia ou de noite. Nas
estacdes, nos comboios, ou 20 longo da via, attendendo o publico
ou velando pela seguranga da circulagdo, arrostando com as in-
temperies, consomem a existencia e as forcas numerosos agentes,
adstrictos ao seu servico quasi ininterruptamente, longe néo raro
de povoados onde encontrem os recursos de todas as especies,
sujeitos a disciplina rigorosa, que, por indispensavel, tem varia-
das e duras sanc¢des penaes. Os dias de descanso e de diversdes
do publico, que s0 conhece os empregados ferro-viarios para se
queixar do seu servigo, sio para elles os wais cheios de canseiras
e preoccupagoes.

. Sobem estas de ponto, quando qualquer incidente, por vu}gar
que seja, vem perturbar a normalidade do servigo, e exigir es or-
¢os extraordinarios para a restabelecer. E’ for¢oso reparar a via,
acudir com soccorros, organizir comboios, attender ao telegra-
pho. E. apds esse esfor¢o, em vez do descango necessario, as exi-
gencias quotidianas do servico normal. E ao menor descuido, a

ualquer infrac¢do dos preceitos regulamentares, péde correspon-
er um accidente grave, fertil em responsabilidades.

Pouquissimos servigos publicos sao tdo rigorosos nas suas exi-

gencias. Justo €, pois, que a taes deveres correspondam vantagens
excepcionaes. ‘ .

As caixas de aposentag¢do dos caminhos de ferro, além das re-
formas a invalidos e pensoes 4s familias, proporcionam, quasi to-
das, ao pessoal soccorros medicos e subsidios na doenca, adean-.
tamentos e outros auxilios em circumstancias criticas, o forneci-
mento a credito dos objéctos mais necessarios 4 vida, habitacoes
saudaveis por modica renda, supplementos de retribuicdo nas lo-.
calidades insalubres, que tornem mais facil a resistencia pela me-
Ihor alimentacdo e resguardo, meios de instrucgdo para os filhos,
funeral decente. :

Porque ndo ha de ter, Senhora, egual variedade de fins a caixa
que vae ser creada ?

Nio se opp0e a isso a lei, embora attenda apenas explicitamen-
te & aposentacdo e ds pensdes de sobrevivencia, sem prohibir, po-

- rém, auxilios que teem com estes intima connexdo em todas as

instituicOes similares. Se o manifesto proposito do legislador foi
assegurar 4 exploracio dos caminhos de ferro pelo Estado as van-
tagens resultantes do regimen a que € sujeita nas linhas explora-
das por companhias, e vasal a nos moldes geralmente usados, tdo
diversos dos que impGe a symmetria burocratica, d'elle deriva, logi-
camente e sem offensa da lei, na qual se encontra em germen, a
variedade de fins secundarios attribuidos 4 caixa, como salutar
complemento do fim primordial. :
s beneficios feitos ao pessoal pelos adeantamentos e pelo for-
necimento de generos a credito sdo origem de lucros que engros-
sam o seu capital. O auxilio prestado ao empregado que se encon-
tia em preca:ias circumstancias, melhorando-lhe as condigoes da
vida, afasta a epoca em que a impossibilidade physica tornard ne:
cessaria a aposentacido, diminuindo pois os encargos respectivos.

Sdo importantes, é certo, os subsidios concedidos 4 caixa no
projecto de regulamento que tenho a honra de propér a Vossa
Magestade; representam, porém, o complemento de vencimentos
e salarios modestos, exigido pela mais estricta equidade Nao é
justo, nem humano, que a miseria seja o epilogo de uma vida con-
sumida em arduo servi¢o publico. Nio podem os empregados
prover por si sds ao futuro, seu e da familia. O que receberiam,
se maior estipenuio lhes coubesse, teem-no assim sob a férma
de subsidios 4 caixa. :

Até hoje concedeu-se a aposentacdo sem encargo prévio de
quotas; as que sao exigidas d’aqui por deante devem ter por com-
pensacdao mais algumas regalias. * .

Calcular o onus provavel que representam essas vantagens
asseguradas ao pessoal seria trabalho demorado e difficil por falta
dos elementos necessarios; ¢ porém fiador seguro da sua inutili-
dade a experiencia de tantas instituigdes analogas das principaes
administracbes ferro-viarias. Demais, refor¢am-se os carris, reno-
va-se o material circulante. melhora-se a exploragdo, dispende-se
O necessario, sem regatear recursos, para attender ao desenvolvi-
mento do trafego das linhas. Ndo merecem acaso alguma atten-
¢ao e sollicitude os laboriosos agentes da sua prosperidade?

Senhoral Avalio quanto serd grato ao nobilissimo coracio
de Vossa Magestade, abertos a todos os infortunios e prompto
para todas as Iniciativas generosas, lancar as bases de uma in-
stituicdo de previdencia pela qual o governo de um paiz christdo
e civilizado desempenha a sua missdo de protector dos fracos e
procura ser justo e humano para com humildes e benemerentes
trabalhadores. : '

Fica assim vinculado 4 creagfio d’essa caixa, da qual elles es-
peram auxilio nas difficuldades da vida, seguranca do futuro na
velhice e uma nesga do ceu azul para os seus, divisada por entre
a calligem da viuvez e da orphandade, 0 nome augusto de Vossa
Magestade, tdo querido dos portuguezes pelas excelsas virtudes
e pelo constante bem fazer que symboliza.

Digne se Vossa Magestade, concedendo a sua approvacio ao
projecto de regulamento que tenho a honra de subscrever, evo-
car 4 existencia, fadando-a para bem, uma institui¢do entre todas
benefica.

Pago,em 31 de janeiro de 1gor.—&Manuel Francisco de Vargas

Attendendo ao que me regresentou o Ministro e Secretario
d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio, ¢ Indus-
tria, ¢ usando da auctorizacio concedida ao Governo na base
7.* da lei de 14 de julho de 18qgg, hei gor bem decretar o seguinte:

Artigo 1.° 1‘: creada uma Caixa de aposentagbes e soccorros
do pessoal administrativo e jornalei o dos Caminhos de ferro do
Estado, a qual serd gerida e subsidiada pelo conselho de admi-
n stracdo dos referidos Caminhos de ferro.

Artigo 2.° A organizagiio e funccionamento da caixa de apo-
sentacbes e soccorros ficardo sujeitas aos preceitos do respectivo
regulamento, o qual, fazendo parte integrante d'este decreto, bai-
xa assignado pelo referido Ministro e Secretario d’Estado,

O Ministro e Secretario d’Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Pico, em 31 de janeiro de 19o1.—RAINHA REGENTE
—Manuel Francisco de Vargas.
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.. 6. Sessdo—Paris—1900

1 I.* Secc&o — 6. Questao

~ Construcgéio e provas de pontes metallicas
(Conclusdao)

1.> As quantidades de ferro empregadas ou a empre”
gar na construccdo das pontes metallicas das vias fer
reas sdo extremamente variaveis, mesmo abstrahindo
das condicdes de vdo e altura impostas aos engenheiros
pelas circumstancias locaes.

—Em pontes do mesmo vdo, a quantidade de metal,
‘por metro de via, vae muitas vezes do simples ao dobro,
segundoas sobrecargas prescriptas,dependendo dos limi-
ltes do trabalho interior impostos ds diversas pecas, de-
pendendo do systema de construc¢ao adoptado, e depen
dendo principalmente do engenheiro que executa os

- projectos.
- —As formulas geraes para avaliar antecipadamente
0 peso d'uma ponte, frequentémente propostas e ba-
seadas logicamente, s6 sdo applicaveis ds pontes relati-
vas a um paiz ou a uma companhia de caminho de fer-
To. E preferivel fazer a determinacdo dos pesos de gran-
de numero de pontes construidas e proceder por via de
Comparacio, em approximagies successivas.
" As tabellas elaboradas pelo relator podem prestar
_Servicos uteis a este respeito; [
~ 2.* As sobre cargas prescriptas, quanto ao material
circulante, teem umaimportancia maior nas pontes de pe-
queno vdo em que preponderam absolutamente sobre os
‘Pesos mortos e os effeitos do vento. Dd-se o inverso nas
pontes de grande vdo logo que este attinge 100 mMetros,
‘seguramente quando ultrapassa 120 metros, sendo estes
ultimos effeitos os que desempenham o papel mais im-
“portante nos calculos de resistencia, os quaes em v@os
- excepcionaes attingem uma férma que surprehende.

" Assim, nos grandes tramos da ponte de Forth, com
‘521 metros de vdo, os illustres engenheiros srs. John
Fowler e Benjamin Baker, que executaram os projectos,
relatam que a sobrecarga de dois comboios pesados
néo excede 5 p. ¢. do peso morto;

"~ 3. Deve recommendar se que se faca, quando nio
seja em cada paiz, a0 menos em cada grande réde de
“vias ferreas, um estudo sério dos effeitos da sobrecarga
‘provocados pelo material rodante em circulagao, para
“d'ahi'se deduzir as prescripgOes de sobrecarga concer-
nentes 4s pontes metallicas a construir ou j& construi-
‘das. :
~ Devem fazer-se estas prescripcdes ou sob a forma
“de comboios-typos de sobrecarga, ou sob a forma de
escalas de cargas, uniformemente repartidas por metro
“de via concernente aos momentos de flexdo e aos esfor-
€Os transversos.

No primeiro systema, é para recommendar que se
Considerem sempre pelo menos dois comboios-typos re-
ﬁresentando os dois extremos do trafego. Admittir-se-

0 naturalmente os maiores effeitos de sobrecarga re-
sultantes de um ou do outro comboio collocado nagposi-
sOes mais desfavoraveis.

segundo systema € actualmente aquelle a que os
engenheiros teem muitas vezes de recorrer para effectuar
calculos- correntes relativos a pontes de tramos livres,
mesmo quando as cargas majores se prescrevem sob
a férma de comboios-typos. Teem sido realisados pro-
gressos importantes n'esta especie de calculos, principal-
mente introduzindo n'elles o principio das extensoes so-

brecarregadas como entradas nas escalas de sobrecargas.
e estendendo o uso d’estas aos calculos das vigas trans-
versaes e longrinas. Todavia, o emprego das escalas de
sobrecargas pode ser substituida com vantagens em
muitos casos pelos processos graphicos;

4.° O congresso constata que ha uns dez annos o pe-
so das locomotoras, tenders e vagons tem augmentado
notavelmente em quasi toda a Europa, e principal-
mente nos Estados Unidos da America.

O relator submetteu ao Congresso um projecto comple-
to de sobrecargas, bastante para considerar os comboios
mais pesados que actualmente circulam nas grandes li-
nhas mais fatigadas da Europa e dos‘Estados Unidos
da America. Distingue tres grupos de linhas, segundo se
trata de comboios «extra-pesados d’America», dos «ex-
tra pesados da Europa», dos «extra-pesados em geral»
e apresenta para os tres casos as participagoes de so-
brecarga, quer sob a forma de comboios-typos, quer sob
a de escalas de cargas uniformes equivalentes.

Comparando estas escalas com as prescripgdes pu-
blicadas ultimamente nos diversos paizes, reconhece-se
que ndo parecem exageradas e que até, nos comboios
extra-pesados, teem sido ultrapassadas em casos espe-
ciaes. Parece ser para desejar que nas grandes linhas in-
ternacionaes a via e as pontes tenham uma resisténcia
sufficiente para «comboios pesados», suppondo que as
cargas sdo pelo menos de 16 toneladas por eixo;

5. O congresso verifica que o emprego do ago ma-
cio nas pontes metallicas se generaliza, emquanto que
se torna mais raro o do ferro bracado ou' puddlado.
Estd-se em geral d'accordo actualmente quanto 4s ?ua-
lidades de dureza do ferro obtido por fusfo, preferi-
vel para as pontes: deve dar 25 p. c. de alongamento e
ter um limite de ruptura pelo menos de 40 kilogram-

‘mas por mm. quadrado (o que corresponde a um-coef-

ficiente de qualidade egual a 1o): Todavia, para pen-
tes de vdo muito grande, deve escolher-se um metal
mais duro, comtanto que se fiscalizem attentamente a
sua fabricacfo, os fornecimentos e a montagem.

No primeiro caso, que é o das obras correntes, po-
der-se hdo admittir os limites de 6 a g kilogrammas por
millimetro quadrado, deduzindo-se os furos dog rebi-
tes; emquanto que para as vigas mestras excepcional-
mente grandes se poderd elevar estes limites de 8 a'12
kilogrammas por millimetro quadrado com' mais cerca
de um oitavo para os effeitos do vento.

6. Ha accordo quasi geral quanto 4 accdo do vento
nas pontes, adoptando-se os coefficientes fixados pelos
engenheiros inglezes em 1881. Todavia, os engenheiros
do continente nos dois mundos teem alliviado um pou-
co estas regras, admittindo que a pressado de 170 kilo-
grammas por metro quadrado basta, pois que os com-
boios ainda podem circular com essa pressao, o que jd
se nio dd se a pressdo do vento s6be a 270 kilometros
por metro quadrado. |

7. Em pontes convenientemente construidas, segun-
do as condicGes indicadas acima, parece resultar do tra-
balho de recenseamento feito pelo relator sobre os
pesos de mais de 1.000 construcgdes citadas pelas ad-
ministracdes, que as quantidades de metal a conside-

rar nessas pontes sio as segintes:
Peso por m. de via.

viios ton. ton. ton.
metros. minimo maximo media
0 0,2 0,5 0,5
10 0,6 1,4 1,0
50 1,7 31 5 2,6
100 3,0 5,6 4y3
200 5,6 0,0 739
300 8,2 12,4 10,3
400 10,8 15,8 13,3
500 y [3’4 10,2 16,3
(Conlinua).
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NOTAS DE VIAGEM

VII
De Lydo a Turim

Quem de Lydo se quer dirigir 4 Italia, pelo Monte
Cenis, julgard, vendo o mappa, que o caminho mais di-
recto ¢ por Latour du Pin a Chambery. Mas os cami-
nhos de ferro desmentem, por vezes, a geometria, fa-
zendo que as linhas rectas sejam o caminho mais longo
entre dois pontos. Assim succede n’este caso, porque a
parte da linha entre St. André-le-Gaz e Chambery é
explorada sé por comboios independentes dos que
fazem o percurso Lyon-Grenoble, o que obriga a dois
trasbordos n’aquelles dois entroncamentos, emquanto
que por Ambérieu Culoz ndo se muda de trem senio
uma vez.

Quem quizer sujeitar-se, porém, dquelle incommodo
teém uma compensacio bem valiosa: poder -almogar
socegadamente em Chambery, onde tem mais d’uma
hora, esperando o comboio que vem do norte.

E’ certo, todavia, que ndo apreciard o bello percurso
pela linha da Borgonha e por isso eu preferi partir pelo
rapido pela linha chamada de La Valbonne por servir
0 campo d’este nome, levando ao encontro do comboio
Paris-Genebra na estagio d’Ambérieu, depois de pas-
sar os tunneis da Croix Rousse, S. Mauricio e outro,
guardas avangadas do exercito de subterraneos que va-
mos atacar.

Ligado -0 material em que vamos ao comboio vindo
do norte, continuamos na pittoresca linha que ladeia a
cordilheira do Jura, passando ainda dois tunneis, o se-
gundo dos quaes sob o Colombier, e parando no en-
troncamento de Culoz onde deixamos o trem que segue
a Bellegarde, trasbordando para o que, atravessando o
Rhodano sobre uma ponte de ferro, nos deixa avistar
ao_longe, 4 esquerda, o espacoso valle do Chantagne.

Passada a estagdo de Chindrieux (a primeira), vé se
4 direita o velho castello de Chdtillon, coroando um
promontorio sobre o lago de Bourget, de 16 kilometros
de comprimento por 5 de largura, tendo n’alguns pon-
tos a profundidade de mais de 140 metros, lago que
vamos acompanhando até Aix-les-Bains, passando re-
petidos tunneis, o ultimo dos quaes tem 1.300 metros.

Nio se esqueca o leitor que alli passar de ver na ou-
tra margem do lago a celebre abbadia de Hautecombe,
antiga sepultura dos principes de Saboya, e de, ao
sahir do ultimo tunnel, ver a bella perspectiva do lago.

Em breve chegamos a c4ix-les-Bains, linda povoacdo
thermal ultimamente preferida pela nossa rainha D. Ma-
ria Pia para a therapeutica dos seus padecimentos.

Como todas as estacoes d’aguas, no estrangeiro, esta
€ uma estancia cheia de encantos, de attractivos, de di-
versdes no tempo proprio, de commodidades dos seus
grandes hoteis, rodeada de pontos interessantes a visi-
tar, para os quaes ndo faltam servios regulares de
transporte, luxuosos casinos onde se joga, canta e toca
animadamente, jardins, belvederes, rochedos, tudo que
pode constituir a distraccdo e o conforto dos vinte mil
visitantes que alli vio annualmente, uns para tomar as
aguas, outros por simples recreio e repouso n’aquelle
maravilhoso clima.

A seguinte estacdo importante é a de Chambery, a
antiga capital do ducado de Saboya, no ridente valle
da ribeira de Leysse, centro de excursdes para os Al-
pes, Grande Chartreuse e outros pontos da Maurianna.
regido em que nos achamos e que nos encanta pelo pitto-
resco dos seus panoramas, dos edificios das suas cida-
pes ¢ dos trajos dos seus habitantes,

Partindo de Chambery, a linha desce em direc¢do ao
sudoeste, para subir depois para o norte, e torneando a
montanha, deixando as margens do Isere para seguir
as do Arc, descer de novo, dirigindo-se a Modane.

Estas deliciosas montanhas da Saboya ndo deixam
O viajante, curioso como eu, parar um momento senta-
do na carruagem. Ha que ver 4 direita, 4 esquerda, ora
o lindo valle do Are, que nos corre proximo, ora a
grande Vanoise que se eleva pittorescamente cober-
ta de tonificagGes ridentes de luz, e de profundas som-
bras como manto de viuva,

Desde S. Miguel la Maurienne a linha sébe consi-
deravelmente; 4 esquerda vé-se uma bella cascata,

Em breve paramos na estacio fronteirica da Franca
com a [taha — Modane — onde uma alfandega civilizada,
attenciosa como as alfandegas modernas de fronteiras,
que entendem que mais vale ser tolerante que rigoroso
com estrangeiros que veem ao paiz. NN,

Isto ndo é allusio 4 nossa que, devo j4 declaral-o,
estd muito differente do que estava noutro tempo. “

A passagem dos volumes pela fiscalizacio pouco de-
mora. Trocar dinheiro tambem ndo é indispensavel
desde que se traga moeda franceza em ouro ou prata
grossa; sO as moedas de 50 centimos nio correm em
Italia, :

A via descreve uma curva em volta da cidade, passa
dois tunneis de 575 e 500 metros e attinge, a' 100 me-
tros d’altura do fundo do valle, a entrada do tunnel do
Monte Cenis que afinal ndo devia ter este nome, po;gue
nada tem com aquelle monte, perfurando o monte Firé-
jus e ndo aquelle cujo titulo lhe é dado por vir o gran-
de tunnel substituir a antiga estrada de communica¢fo
que atravessava o Cenis.

Este famoso subterraneo de 12.233 metros que se
percorre em 45 minutos custou a somma de 75 milhes
de francos. ' -'

A ideia d’esta construcgio partiu em 1832 do enge-
nheiro Médail, mas s6 em 1861 foi posta em pratica,
sendo os trabalhos dirigidos pelos engenheiros Sam-
meillier, Grandis e Gattoni, inventores das machinas
perfuradoras movidas a ar comprimido. -

Depois de nove annos de difficeis trabalhos, em que
S€ empregaram permanentemente cerca de dois mil ope-
rarios francezes e italianos, a linha foi inaugurada em
26 de dezembro de 187o.

Do lado da Franga a boca do tunnel est4 a 1.159 me-
tros d’altitude e do da Italia a 1.291 metros.

A differenca de 132 metros faz que a marcha seja
lenta de Franga para Italia, apenas 4 velocidade de 17
kilometros, emquanto que em sentido contrario se per-
corre em 25 minutos.

Sahindo do grandioso tunnel, encontramo-nos no valle
do Doire que atravessamos, e sempre entre montanhas
¢m que vamos penetrando por successivos tunneis e por
valles que salvamos por numerosas pontes, percorremos
um paiz pittoresco, delicioso de imprevistos e de sur-
presas.

Em breve entramos na grande estagio de Turim.

3
Concessdes de vias ferreas

O sr. ministro das Obras Publicas tem preparada
para apresentar ds camaras uma proposta de lei sobre
este assumpto, tendente a modificar alguns artigos j4
hoje obsoletos do decrecto de 31 de dezembro de 1864
e a esclarecer pontos da base 55.* da lei de 14 de ju-
lho de 1899 que offerecem duvidas e teem até impedido
a concessdo de linhas requeridas na conformidade d’a-
quelle decreto.
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€levador do Carmo

Por impossibilidade do nosso querido amigo sr. en-
genheiro Mesnier nos dar prompto o seu artigo sobre
este assumpto, reservamol-o para o proximo numero, bem
como a gravura que o acompanha.

***

_ Tem estado paradas as obras d’este ascensor por mo-
tivo d’'um embargo promovido pelo sr. Luiz Lamas, pro
prietario do predio da rua de Santa Justa 107 a 111
ror causa de pequenos estragos que a construcc¢io

he causou no telhado do dito predio.

. Assim soffrerd a populacdo, 4 qual aquella obra vae
prestar tdo bom servi¢co, um atraso na obtencio d’essa
commodidade, s6 por causa da embirracio do sr. La
mas que quer manter a perfeita integridade da sua
telha.

Que Deus se compadeca d’ella—da populagdo ou da
telha, o leitor que interprete como quizer—e o sr. juiz
da 3.* vara, ao qual o processo esii affecto, active os
tramites d’esse importante pleito.

Pela sua parte a camara, depois de ter approvado o
projecto tal como elle estd sendo construido, quer ago-
ra que se encurtem as asnas que devem sustentar a va-
randa e se reduza a largura d’esta.

Jd se vé& que isto vae alterar as bases do projecto e
crear uma grande difficuldade 4 sua execucdo. Mas a
camara nio entende d’essas coisas e legisla, tal qual co-
mo o agiota que, achando caro o soneto, dizia ao poeta:
«faca meio».

O que ndo percebemos, porém, é como, para tdo sa-
bia resolucgdo, a camara, segundo os jornaes bem infor-
 mados, invoca o artigo 288 do codigo civil que trata
«da tutela dos menores abandonadosy.

Deve haver engano, chamar menor dquella enorme
torre, parece-nos forte.

- Mas verdade, verdade, a camara era capaz d'isso.

. — - -
De Pias a Pomarao

As folhas diarias publicaram ha dias uma noticia, de
chapa, lembrando ao sr. ministro das obras publicas a
conveniencia de mandar proceder 4 construccio da es-
tudada linha de via reduzida de Pias 4 Mina de S. Do-
mingos, aproveitando até Pomardo a linha de tremvia
a vapor das minas.

"Muito competente é o sr. ministro para conhecer as
necessidades de communicagdes no baixo Alemtejo, sen-
do filho de Mertola.

Mas por isso mesmo verd facilmente nas entrelinhas
d'aquella noticia o prejuizo que a construcgdo isolada
d'essa linha representaria para a réde do Sul e Sueste.

Pretende-se tornar o Pomardo uma competercia ao
Barreiro; o trafego do Baixo Alemtejo far-se-hia pelo
Guadiana para Lisboa e toda a linha desde Beja ao
Barreiro padeceria com isso.

Aquella linha, no nosso parecer, s6 deve ser con-
struida conjunctamente com a de Pias a Moura, para
tratar da qual nos consta estd em Lisboa o sr. presi-
dente da camara d’esta villa, e ainda a de Moura a Re-
guengos, -concentrando em Pias todo 0 movimento de
aquella importante regido.

Péde ser que n'este nosso parecer contrariemos os
interesses da empresa de navegagio no Guadiana, tio
importante em influencias quanto notavel em mau ser-

vico que faz e que melhoraria, talvez, com esta grande

corrente de trafego. _
Mas se melhorava 4 custa do thesouro ndo opina-

mos por tal melhoramento.

E
A nossa redaccao

Entrou para a nossa redaccdo, na qualidade de re-
dactor effectivo o nosso amigo sr. Carlos Calixto, an-
tigo jornalista da imprensa diaria onde tem dado sobe-
jas provas da sua intelligencia e actividade. '

Com a coadjuvacdo de tdo apreciavél collega mais
variadas se tornardo as seccOes d’esta folha e menos
ardua a tarefa do nosso director e do redactor principal
que continua sendo o sr. engenheiro Oliveira Simdes,
ao qual esta Gagela deve os mais relevantes servicos
de intelligencia e assiduidade, mas que hoje, juntando 4s
suas occupacbes o exercicio do logar de deputado,
precisa dividir mais cuidadosamente a sua actividade.

&2

Os viajantes transatlanticos

O «Shipping World» publicou a estatistica um pouco
summaria dos viajantes transatlanticos em 1goo, tal como
foi organizada pelas auctoridades de New York.

O numero total de viagens entre a Europa e os Es-
tados Unidos, effectuadas durante o anno passado foi
de 838, contra 826 em 1889; o numero de viajantes
transportados foi de 541.343 contra 411.177.

O augmento a favor de 1goo, devido certamente em
grande parte 4 exposicdo de Paris, eleva-se a 309 para
o numero de passageiros e 1% apenas para o numero
de travessia. ‘

O numero total dos viajantes apenas uma vez, nos
ultimos dez annos, ultrapassou o do anno passado, foi
em 1895. N'este anno atravessaram o Atlantico 595.313
viajantes dos quaes 445.200 eram passageiros de 3.*
classe. . |

Em 1900 dos 541.343 viajantes registrados 403.491
eram de 3.%clssse.

O total faz elevar o numero de viajantes, para cada
travessia, a 645, o que é importante, mérmente se se at-
tender a que a estatistica dos annos anteriores ndo vae
além de 407 passageiros para cada viagem.

Serd ainda curioso notar que durante os ultimos dez
annos do seculo atravessaram o Atlantico 4.650.197
passageiros.

A companhia que, em média, transportou mais pas-
sageiros foi a «White Star» que figura na estatistica com
880, ea que transportou menos fol a companhia «Allan»
que apenas deu um contingente médio de 142 passa-

geiros.

)
PARTE FINANCEIRA
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 Féyrier 1901.

La liquidation mensuelle s’est effectuée avec une abondance
trés grande de capitaux et les taux de reports ont été modérés,
principalement sur les fonds d'Etats et nos rentes en particulier
qui continuent d’attirer pour le moment la spéculation.

_ Les valeurs parisiennes proprement dites conservent leurs par-
tisans, telles le gaz, omnibus Est-Parisien, Métropolitain, etc., qui
depuis quf:'lque_s seances font parler beaucoup d’elles.

Sous l'empire de la lourdeur de I'Extérieure, influencée par
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des troubles intérieurs et la tension du change, le marché redeve-
nait hésitant; mais dés que fiit connue la réduction du taux de
Tescompte a la Banque d’Angleterre, 'hésitation a de nouveau
disparu, faisant place 4 un raffermissement prononcé.

Le 3 9/, atteint 102,40 frs., I'Amortissable, 101,20 frs. et le 3 15,
103 frs.

La reprise se poursuit sur les obligations de la Dille de “Pa-
ris.

LLa Rente ‘Portugaise conserve sa fermeté & 24,25 frs. et
I'obligation des Tabacs aux environs de 510 frs.

Le Brésilien 4 [, 1889 progresse a 66,50 frs, car la reprise en
juillet prochain des paiements ne parait faire de doute.

Les Fonds ‘Russes s’inscrivent en nouvelle plus value motivée
par les déclarations de Mr. de Witte et par le nouvel ukase qui
affranchit de tout imp6t les porteurs étrangers de 4 9/,. Notons
toutefois que cette derniére mesure n'est applicable qu'aux titres
déposés contre certificat.

La hausse des Argentins se porsuit sur toute la ligne, justifi¢e
par la réelle amélioration économique du pays.

* Dans les établissements de Crédit, la Banque de France re-
vient a 3.785 frs., Jes bénéfices étant en diminution constante de-
puis le commencement de I'exercice.

La Bangue de Paris termine en meilleure tendance & 1.065 frs.
malgré les bruits qui circulent relatifs 2 une diminution de divi-
dende qui sont avant tout prématurés

La Bangue Internationale vaut 345 frs.; on dit que les action-
naires de cette banque seront convoqués cette année plus (6t que
d’habitude.

Le compartiment des Banques étrangéres offre peu de varia-
tions a relever.

Dans les chemins de fer, les cours demeurent stationnaires ou
a peu pres.

Le Midi gagne cependant quelques points & 1.305 frs.

Les recettes de nos six grandes compagnies pendant la troi-
sidme semaine de 19ot1 sont inférieures de 800 ooo frs environ &
celles de la semaine correspondante de 19oo. Seule la compagnie
du Midi se trouve en léger excédant par suite sans doute de I'aug-
mentation des transports de vins depuis I'application de la loi de
dégrévement.

Le Métropolitain s’inscrit & 475 frs ex-droit de souscription, ce
qui représente plus de 620 frs. avant I'exercice de ce droit.

Les Chemins Espagnols se sont raffermis sur la perspective
d’une solution prochaine de la question du change.

La publication des recettes brutes des principales compagnies
espagnoles a déterminé un mouvement de hausse sur les actions,
et on en a conclu qu'un dividende pourrait €tre distribué aux Sa-
ragosse et aux Nord de I'Espagne..

Dans les Chemins Portugais, la fermeté domine : l'obligation
3 0/, de premier rang cote 312 frs. et celle de deuxiéme rang 8o
frs.

On annonce que trés probablement les obligations de deuxié-
me rang recevraient en 19ok un petit coupon fourni par les béné-
fices de 1900.

Dans les valeurs industrielles, le Suey passe a 3.665 frs, car les
recettes de la semaine présentent une augmentation de 486 0oo
frs, ce qui porte la plus value depuis le 1.* janvier a 1.836 000
francs.

Les navires en route, en charge ou en partance au 31 Janvier
étaient de 577 contre 581 au 31 Janvier 19oo et 576 au 31 Janvier

1899.

gﬂe Gaz faiblit 2 1.030 frs. La rupture entre la Compagnie et
le conseil municipal n’est peutétre pas définitive, car de nouvel-
les propositions étudiées par les deux parties seront soumises et
discutées a la prochaine session du conseil municipal.

La Thomson-Houston, qui avait fléchi au dessous de 1.100 frs,,
termine a 1,160 frs.

La Traction se traite aux environs de o5 frs.

La Transatlantique dans les sociétés de navigation reproduit
ses cours de 300 frs. Les résultats donnés par I'ensemble des li-
gnes sont, dit-on, satisfaisants. Les prix de fret et de passage
ayant été augmentés sur quelques réseaux, on constate une plus
value importante de recettes sur la période correspondante de
I'année derniére.

Les Messageries se tiennent & 515 frs., les Chargeurs & 1.165
frs. et la Havraise Péninsulaire i 660 frs.

Parmi les journaux, le Figaro, qui convoque ses actionnaires en
assemblée générale pour le 25 février, a vivement accentué son
mouvement de reprise a 530 trs., gagnant prés de 100 frs. en huit
ours.

) Le Petit Parisien oscille autour de 1.035 frs., et le Petit Jour-
nal de 1.210 frs. ex-coupon.

L'Agence Havas se retrouve a 505 frs.

Le marché des Mines d’Or s'est relevé depuis plusieurs séan-
ces ; il faut attribuer cette meilleure tenue aux bruits d'arbitrage

ui ont circulé avec une certaine insistance: certes, les porteurs
‘actions auriferes seraient agréablement surpris d'apprendre que
les préliminaires d'un arrangement se négocient au Sud-Afrique
entre les belligérants; mais nous sommes obligés de constater que

jusqu’a présent la situation dans I'Afrique du Sud n’a pas subi
un grand changement; au surplus nous ne croyons pas beaucoup
au bien fondé de ces rumeurs, qui favorisent trop les desseins des
spéculateurs anglais, bien plus désireux avant tout de se débarraser
de leurs actions de mines d’or que d’en acquérir de nouvelles.

L. C.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 15 de fevereiro de 1qor.

Estamos em um periodo de espectativa. Aguardemos as pro-
postas de fazenda, cuja apresentacao vem imminente, a melhoria
dos negocios do Brazil, que, desgragadamente, parece que ainda
ha-de levar seu tempo, € 0 convenio com 0s nossos credores ex-
ternos, que, por signal, vae cahindo dentro do prazo das setenta
semanas de Daniel...

Das propostas de fazenda, jd pelo menos transpira o bastante
para assentarmos o nosso espirito. Medicina conservadora : nem
se criam impostos novos, nem se extinguem impostos velhos. A
therapeutica é o aperfeigoamento do existente ; allivio do contri-
buinte nos orgios onde mais soffre e sobrecarga compensadora
n’aquelles onde menos geme. Isto, por forma a que o estado ge-
ral se lhe apresente com melhoras relativas e forras de rheuma-
tismos locaes

Ora, effectivamente, a reparti¢io equitativa quanto possivel do
imposto, dentro do nosso meio e dos nOssos actuaes recursos, era
trabalho para produzir, de per si, um augmento consideravel da
receita publica. Isto, todos o sabem e sentem. Nem mais nem me-
nos que cada qual ser obrigado a pagar o que deve e o que pode.
Mas tambem, verdade verdade, que admiravel somma de energia
ndo serd preciso desenvolver, cd ﬂentro do nosso meio, para se at-
tingir - 4 risca—este meritorio fim?. ..

Quanto ao Brazil, que, muito embora hoje em menor escala,
¢ ainda factor de conta, tanto para as nossas liquidacdes externas,
como para o nosso bem estar social, pelos recursos que d'alli au-
ferem, exclusivamente ou quasi, importantissimos compatriotas
nossos que hoje comnosco vivem—quanto ao Brazil, dizemos e
falamos experientes por l4 termos passado annos de vida,—é es-
perarmos resignadamente pelas consequencias d'aquelle terremo-

“to especulativo, confiados nos recursos extraordinarios d'esse opu-

lento paiz. De accordo que muitos, prolongado este estado de coi-
sas, se verdo, pela forga das proprias circumstancias, obrigados a
um exodo, quando a vida aqui se lhes torne onerosa de mais.Néao
nos deixemos por emquanto illudir com as alternativas passagei-
ras e momentaneas dos cambios, hontem ainda a 107/¢, hoje )4 a
10°/45. E’ preciso que as liquidagdes se fagam e as liquidagOes
teem fatalmente de se fazer...

Resta-nos agora falar, voltando a Portugal, sobre o conve-
nio com os nossos credores. Mas parece-nos que o melhor é guar-
dar este assumpto para quando, acérca d’elle, soubermos mais que
o leitor. ..

Na bolsa, continuou, durante a quinzeaa, a procura das in-
scripgdes, realizando-se operagdes de alguma importancia sem que
os pregos affrouxassem, como vemaos adeante no boletim das co-
tagoes.

Nos outros valores de estado houve menor procura.

Em accdes do Banco de Portugal deu-se uma affluencia im-
portante de offertas, de que resultou uma baixa nas cotacbes. As
do Banco Lisboa e Acoros foram procuradas, mas o papel que ap-
pareceu ndo chegou para as ordens.

Commercial de Lisboa sem movimento. Ultramarino, fracas a
principio, animando depois.

Em obrigacGes prediaes, movimento importante e cotagdes
firmes.

Em accdes dos Tabacos, baixa pronunciada, fechando a réis
123.000, € tendo aberto, no principio da quinzena, a 126.000 réis.
Atravez de Africa, procura e alta, subindo de 72.200 para 78.000
réis, a que fecharem em 12. ]

Vemos pois que o movimento bolsista da quinzena foi muito
regular. Oxald se firme gradualmente esta tendencia para des-
afogo, que vamos notando pronunciar a pouco e pouco, de al-
gum tempo a esta parte, no nosso mercado de papeis de credito.

Cambios, descontos e a__gios

Dinheiro Papel
Londres go d/v ..| 37 is| 373 |Desconto no Banco
» Ec){})wq/ue. Jq 37 3(7') 15| de Portugal.....| 51/ LA
Paris go d/v......| 766 76 No mercado......| 69,
» cheque. ....| 772 77 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v.....| 311 312 POY s el vvias «f | | 2DQ
» cheque....| 317 318 Cambio do Brazil.| 1013,
Francfort go d/v ..| 311 5 | 312 1/, [Premio da libra...] 13900
» cheque..| 317 /5] 318 Y/, a
Madrid cheque .. .| 920 040 1309
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

e —— e - —
' ’ FEVERREIRO
MRS R QIS goRinty Cnogl ] dey sdlingiva) olger T apiidE 1. [0 fiomothans ] 02
Lishoa ; Inscripqées de assent.| 8735 - 317,301 31,35 37,35 8745 37,45 88,50 87,50 37,65 37,80, 37,80 38.10, -~
. » coupon| 3730 - - 37,35 37,40| 87,40 37,40, 37,40 37,401 37,65 38 38 38,05 —
Obrig. 49/,1888 ...... .. 185000 -~ | 18,500 18.500| 18500, 18.500 - | 18850, - | 18550, - | 18550 — -
- » 1 49,1390 assent.....| 47.000 - 2 N - 3 5 " i 2 i £ = -
» 4% 1890 coupon...| - - - - = . - | 46300 - | 46.800/ 46.400, - - -
A 14'/s%assent....... ~ - - = — - - | 54500 - - -~ | 55,0000 -~ >
» 4 '/3%, coup. int.,. =~ - | 53900 - - |'54.800| 54.400, -~ | 54.300 54.500 54.800{ - e E
" » 41,0 externo. ... = = L - 2 Gl % d, kg o = 4 - o
» Tabacos coupon ...| - = i & s & 2 & " < (22000l b= 3 _
AC‘POCS B. de Portugal. . ... 143.500, - - {141.000{144.100/144.200/144.000{143.500 144.500/143.800!143.650/143.500/144.000, ~
» » Commercial . ... = = - = e -, 2 . o W & i1 ri A
» » N. Ultramarino. .[123.000 - - (121.000 - - [122.000 = - {125.100 - 125.200/125,200 -
» » Lisboa & Acores|122 800 - - 122,000:123.000,123.200/118.500 - [123.000 ~ - = [123.900 -
» Tabacos coupon ...[126.0000 -~ [125.000(125800 — 125500 —  |122000 — _ " =~ [122.000] .=
» Comp.* fli'holsphoros. - - - | 79.800( 79.800] 79.500 79.000, -~ - | 79.200, - - | 80.000, -~
» » SRlin v - - = = ol = - i o = aie i - i
- Obrig. prediaes 69/, ...... e 2 - | 93700 93.800] - | 93800 - 2 - ) i3 . 1
s » » SO a b 90.500 - 90.650( 90.650 90.700( 90 600 - 90.600, 90600 90.000 90.600, 90.600, 40.600 -
» Comp.'.Phosphoros. - - 89.000 - * = - - 89.000. ~ 89.500, - 89.500] -
¢ », 1 G2 Real 39/, 1.° grauf - - 79.500 - - 80.000] - 79.800; 79800, — 80.000f 79.8000 79.800 -
BETEAT TS 3 M AP g - - "1'2L000] - =1 F AySN0f~ = - .| 20800, - o ~ | 20.800, , ~
» C.*x Nacional........ s = e X = gl WL 50 0000 50.000f -~ 3 ok
' » Atravez Africa...... - = 72.200f 77.800( 77 300| 77.500| 77 500 = [77.8000 78000 78.400 - 70.000 -
Paris: 39/, portuguez ... . ..| - 23,75 28,76 24 24,10/ 24,32] 2450/ 24,40 2495 2425 2422 2445 - =
Accdes Comp.* Real.. .. .. 66 | 66 = - 65 s 3 = 65 65 65 >3 - -
. » Madrid Caceres.....| «'| ‘33 32 | 8350 - 31 84500 847 - . R r
: » Norte de Hespanha.| 178 - | 175,60] 176 - 177 182 - - - - - - -
» Madrid Zaragoza.. .| 264 262 262 263 262 263 21 - - - - - - -
i » Andaluzes.......... -~ - 1260 262 | 262 | 261 271 S = = u o - o
Obrig. Comp.* Real 1. grau| 310 | 310 | 310 | 809 312 || 311 »| 812 4812 , (312 | 312 - | 812 | 812 - -
: WO gy s 2.° grau. - 87 88 78 7 18 18,60 79,25 ' 80 82 82 - - -
». G Beira Alta...... 8 77 7 - 7 78 78 = i s — = - -
» - Madrid Caceres ....| 87 . - - - - - - 87 87,25 -~ o 87 - -
. .» N. Hesp. (1.2 hyp.). .| 800,75 300 299 299 - 299 304 e L ‘o = & = -
Zoundres: 3 / portuguez. .. .. . 23,750 - | 23,75 2387 24 | 2412 24,25 2425 2495/. 2412 2418 2412 - -
Obrig. Atravez, Africa ... .. 57,25 - | 57,25 57,25 BT2B| 51,25 5T,2| 57,25 5U,25 57,25 BHT.25| HT2H| - o
Amsterdam ! Atravez Africa...| 60,50 60,06 60,08/ 60,56 60,62 60,09 60,12/ 68 61,38 61,50 6150 61,50 - -
ruxellas: Atravez ‘Africa sl ) 60 59,50 59,501 H9.501 5950/ HY.5H0 5950 59,601 60 60 61,25 - L

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespavhoes

—
Periddo 1900-1 I © 1899-900 | Totaes desde 1 de janeiro ’ Differenga a favor de
4 Linhas | de ex- : -
i _ |portagao Kil.] . Totaes |(Kilom. Kil.i Totaes Kilom.| 1900-1 |1899-900 1900-1 |1899-900
—— ' T
'lilaF 8| ¢ [ Réis Réis Réis Réis Réis Réis 1 Réis Réis
§ Antiga réde e novall021Jan.| 693 68746.000( 99.200| 693 69 334.423 100 0491 210.092.000 208.003.269  2.088.731 2
: nﬁg diahegr 2298 » | » 70 069.000] 101.109 » 69.334.423| 100.049] 280.161.000] 277.337.692] 2823308 -~
8 001290 4'Fev) » 66.568.000(. 96.067| » | 61.152.621] 95.458] 846.729.000 343.490.313] 39238 687 =
ENOW JEde it 1521 Jan.| 380 8.003000) 21.192f 380 8949577 23.551) 25.792.000] 26 848 731 > 1.056.731
g dn. 8 "22-28} » | » 9.334.000] 24.563| » 8.949.577 23.551] . 85.126 000|  35.798.308 b - 672.308
S LA A TR 29 4Fev| 9.260.000, 24 .368| » 8.258.379| 21.732| 44 386.000| 44 056.687 329318 -~
1| TJan.| 488 17.676.605) 86.922| 475 14.895.270| 31.858]  17.676.605| 148952701  2.781.335 -
Sul e Sveste .. .... .. 814 » | » 17.8568.680| 85.560] » 17.827.520/ 86478] 85030285 82222.790| 2.807.495 -
- , . |29 4|Nov| 853 23.179.045| 65.663] 853 17 845.149 50.552L 1.060.506.459| 937.013.171| 123.493.9288 -
Ninho ¢ Douro. ..., 11| » | » 24.400.514| 69.125] » 19.866.054 56 277 1.084.906 973 956.879.225] 128 027.748] . -
12018 » | » 25.904 799 73.384] 24.957.067, 70.699] 1.110 811.772] 981.836.292 1928 975.480, -
'|24181 Dez) 268 10.756.619) 42515] 258| 10021114 39.609] 889.269.032 348364955 40904077 -
Bejra Alta .......... 1) TJan.| » 6.702.200) 26 49(] » 6.213.940| 24 561 6 702.20) 6.213.940 188.260 -

" 8lt4l » | » 5.469.038) 21.616] » 6.208 299| 24.638] 12.171.938| 192492939 - 251.001

S lonlBtlraisdon 26| 2(Dez| 105 2.138.508 20 364 105 2001943 19.066 76402438 68 635,903 1.766.535 -
g nactiaial'gl 51 4 1.904.598 18.186] » 1934695 18.425] 82.432.829] 76.985.847 5.446 482 -
SR aiedRetd by teerel10)16] » | o» | 2095.054] 19.959] 1.999.335 19041 845273883  78.985.182]  5.542.201 -

. . 1621Jan.| 84 1.351.845(- 89.745| 84]  1.209.765| 85.581 3919700  8.954 260 Lo 14.560
Guimarfies,.........122028) » | ». 1.519.210] 44682 » 1245.635 86.636] 5438910 5.179.895 259.015 &
Porto 4 P. e Famalicdo|15(81|Dez| 64|  4.766.621| 74.478] 64| - 3.786.111 59.157 121.587.599] 98.800232| 22.787.367 >

: 1521Jan.[3656/ps,  1.836.396/Ps.  5O2[3656/p, 1.747.588Ps, 478Ps. 5.875.078Ps. 5 0084775 866.601 =
Norte de Hespanha . .|2228| » 1.874.424 512 » 1.743.842 476 7.249.503] '6.762.320 497183 -

L 15(21{Jan.|8650 1.710.015]  468'3650 1632 564 447 4.856.176 4.628 114 228062 -~

“‘df.‘d_zafﬂsoza—zws » | » 1.722.089 471 » 1.707.962 467 6.578.266 6.336.077 242,189 -
AHCEOLE . ... e AT iy . % L . i . i -
~ - = lo67 % - |1067 - - A ~ = -
Andaluzes ....... o R - - - - - - > - -
1521Jan.| 429 64.585 150, 429 51.787 134 218.207 178.509 39.698 -
Madrid — Caceres...[22¥8 » | » 69.597 162] » 65 278 152 987.805 243.787 44.078 "
29 4Fev.| » 54.041 125 » 56 943j 132 341.81% 300.730, L1108 Vi

2298 Jan.! 180 _32.814| 182 180 34.576 192 118 812 138.187| = 19 825

Zafra a Huelva....... 291-' 4|Fev. » 37.09(5[. 205{ » 44.102 245' 155.909 129.599) = 26.332

























