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Continuado do n.' 813

Descripgao do Mechanismo Motor

ENTRO das torres, como dissémos prece-
dentemente, funccionardo as cabines;
cada uma na sua torre, devendo o eixo

_ de cada cabine coincidir com o da res-
pectiva torre.

Completamente eguaes, os seus pesos pédem |

equilibrar-se pelo methodo de suspensdo, por
Orma a ser apenas attendivel, com respeito a
despesa de forca motora, a necessaria ao venci-
mento das resistencias passivas que estes pesos
Introduzem.

. processo principal de suspensio consiste
€m ligar cada cabine, no, prolongamento do seu
€1X0, por um forte cabo de fio de ago de manei-
'a que, achando-se uma cabine com o seu piso
Sénsivelmente ao nivel da estagdo superior, o
PIso da outra esteja tambem da mesma férma
40 nivel da estagdo inferior. Os eixos das cabines
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Plano — Mechanlsmo motor do ascensor
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distando 4.500™", o cabo inflecte-se sobre um tambor,
com o diametro proprio para que esta distancia se realise,

E' este cabo de fio de aco o fiador principal de se-
guranca da suspensdo; o seu diametro para o nosso caso
foi escolhido de 50™" e o material de que se compde
da melhor qualidade que se fabrica nos acreditados es-
tabelecimentos de Felten & Guilleaume em Carlswerk
perto de Colonia. A sua resistencia 4 ruptura ¢ de kilos
113.000, sendo o maximo esforco de tracgdo, que se
Ihe exige, apenas de 8.000 kilos; trabalhando pois com
um coefficiente de resistencia de 14 vezes o de ruptura,
0 que representa um exagero de seguranca, quando re-
flectimos que é considerado largamente sufficiente, pe-
los mais escrupulosos technicos, o coefficiente de 6 ve
zes o de ruptura, em construcges sujeitas a mais de-
struidores esforcos do que os exigidos pela natureza do
ascensor.

O cabo liga-se 4s cabines por um apparelho de suspen-
sdo, que descreveremos minuciosamente quando tratar-
mos d’ellas. Este apparelho supporta o peso maximo
da cabine respectiva, por meio de molas, totalmente
comprimidas, que reportam o esfor¢o da compressdo ao
ponto fixo de suspensdo da cabine. Estas molas, espi-
raes, sdo de seccdo quadrada, com as dimensGes pre
cisas para que a superficie comprimida ndo faga traba-
lhar o ago a mais de 3 kilos por millimetro quadrado,
coefficiente muito reduzido, e portanto de perfeito des-
canco. A fcrca sommada das molas € inferior ao peso
da cabine com carregamenlo completo; basta que seja
de 2000 kilos, sendo a tracciio maxima sobre o cabo de
8000 kilos, visto que tem s6 como fim principal vencer
resistencias, muito limitadas, dos orgiios pertencentes aos
apparelhos de travamento automatico, quando por hypo
these a frdctura do cabo se imagine: e dizemos por hy-

othese, porque a resistencia que adoptamos para o ca-

o deixa suppor o caso da sua fractura com o mesmo
direito (diremos melhor com menos direito) que teria-
mos para duvidar da seguranca d’outros productos da
sagacidade humana, aos quaes, comtudo, confiamos a
nossa existencia, comegando nas audaciosas pontes me-
tallicas até 4s mais modestas habitacGes, sem que se-
Jjam attendidas hypotheses de destruicdo, e reclamadas
prevencoes contra ellas, '

Logo que o coefficiente de resistencia d’'um elemento
¢ julgado sufficiente para o fim a que se destina, ne-
nhum outro recurso € logico reclamar-se: no coeflicien-
te estard a garantia, bem como no cuidado e vigilancia
que todas as cousas exigem, para que esse coefficiente
se conserve nos limites da seguranga.

As molas de que falamos devem ter uma excellente
elasticidade, e frequentes vezes verificar-se este estado,
posto que, em rigor, para o trabalho a que ellas estdo
destinadas, em caso de fractura do cabo, exista outra
garantia, filha da sua propria tensio.

Com effeito, fracturando-se elle, a violenta reaccido
egual e em sentido contrario ao esforco da suspensio
obriga o respectivo apparelho a movimento como im-
pulsionado pelas molas, e com intensidade ainda supe-
rior 4 intensidade d'estas; assim uma ac¢@o particular
mechanica, partindo do facto da fractura do cabo, e po-
dendo utilisar-se para o jogo sequente de apparelhos de

seguranca, fica plenamente garantida.
- ) - - -
E claro que o movimento d’esta reac¢do junto ao im

pulso das molas necessita de ser limitado em es:
paco, para que o apparclho langado com forga no
sentido opposto ao de suspensdo niio venha deteriorar
pecas de machinismo que se encontrem em sua direc-
¢do na cabine, e com efleito, para isto, dispuzeram se
esperas que, elasticamente, limitam o percurso em retro-
sesso do apparelho de suspensdo.

Em Pl I vé-se, ao lado direito, representado pelas le-
tras £, s, s", s/, o apparelho de ligacdo d'uma cabine
ao cabo, em algado, dando uma idéa do que acabamos
de expdr, e que serd mais tarde completado, quando
especialmente tratarmos das cabines e dos seus mecha-
nismos de seguranca.

Comprehendido o processo de suspensio das cabi-
nes, por intermedio do cabo de fio de aco, passando na
semi-circumferencia d’'um tambor T, guarnecida de ma-
deira, natural seria dar movimento a este tambor que,
por simptes adherencia, effectuaria o movimento de vai-
vem do ascensor entre as estagoes extremas, € nada
mais simples do que, por apropriadas transformacGes
de movimentos e transmissées do trabalho dos mesmos,
conseguir realisar sobre a circumferencia do grande
tambor T o trabalho mechanico necessario ao servico
do elevador.

Nio entraremos jd na analyse comparativa dos pro-
cessos passados em revista: applicacdo directa de mo-
tor a vapor; indirecta com processos hydraulicos; sys-
temas electricos; etc, etc.

Era necessario attingir a maior economia; evitar, na
medida do possivel, os ruidos de engrenagens e as tre-
pidagbes; procurar os processos que menos for¢a moto-
ra exigissem, em pura perda de vencimentos de resis-
tencias passivas; aproveitar os menores espac¢os dis-
poniveis; dispor as cousas de maneira que as manobras,
reparacoes, abastecimentos, inspec¢des de todos os or-
gios se effectaassem com seguranca, economia e rapidez;
conseguir que o servi¢o do elevador estivesse sujeito 4s
menores contingencias de suspcnsdo; emfim, realisar nos
limites da forca do espaco e do tempo, compativeis com
a realisagio do ascensor, o melhor equilibrio, entre as
differentes qualidades que eram desejaveis o elevador
satisfizesse. :

A forca motora maxima necessaria ndo € grande,

Uma machina a vapor de 12 cavallos, podendo sem
difficuldade em circumstancias extraordinarias ir até 16,
basta plenamente: porem uma machina d’esta pequena
forca, para ser de dimensdes reduzidas, é sempre de
velocidade entre 120 ¢ 200 voltas por minuto.
grande tambor T dd 2, 13 voltas por minuto, imprimin-
do uma velocidade de o™5 ds cabines; passar da velo-
cidade da machina para a do tambor exigia uma equi-
pagem de transmissdo por engrenagens, dispendiosa e
ruidosa; um transformador de velocidade por parafuso
sem fim e respectiva roda era de facto commodo e si-
lencioso, mas infelizmente consome em forca motora
muitas vezes, mais do dobro da for¢a motora util, em
resistencias passivas proprias; de maneira que nos era
necessario, para seguranca da exploracio, adoptarem-se
motores de 24 cavallos em logar de 12; um systema
electrico procede tambem por grandes velocidades, re-
duzindo as pelos transformadores que regeitamos, justa-
mente quer pelo ruido, quer pela absorpcdo ingrata da

forca motora., ‘
Os processos hydraulicos tinham bastantes vantagens,

mas exigiam tambem o estabelecimento de motor a va-
por, emfim, depois de muita analyse, comparacdo, con-
sultas e confrontos entre as nossas maneiras de ver e
as de varias summidades technicas, de valor incontesta-
velmente superior ao nosso, resolvemos adoptar o
processo que passamos a expdr, e que foi elaborado
por férma a poder adaptar-se, sem prejuizo algum dos
seus elementos, a qualquer outro processo de traccdo,
principalmente electrico ou hydraulico, caso opportuna-
mente a elegancia d’estes processos seduza a ponto de
lhes consentir a posse, por direito de seus merecimen-
tos, sobre o que installamos agora, para abrir o movi-
mento do elevador do Carmo.
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Eleva¢dao — Mechanismo motor do ascensor

No cimo das torres, no andar immediatamente so-
branceiro ao piso da estacfio superior, onde estd mon-
tado o grande tambor T de passagem do cabo, e que
por este facto ficava féra de utilisagio administrativa
differente do servigo mechanico, installaram:se as ma-
chinas e seus accessorios, para o movimento do eleva-
dqr, approveitando-se assim, com bem entendida econo-
mia, o espago desperdigado que ficaria sem applicago
Importante.

O estrado d’este compartimento das machinas ¢é for-
mado por poderosas vigas de ferro, ligadas ds carlingas
das torres, supportando todo o apparelho motor, dando-

lhe ‘o mais solido apoio e travamento. A cobrir esta
ossatura metallica forma-se o piso propriamente dito,
com um leito de betonilha lageado de mosaico de facil
lavagem,” substituido porém em. algumas partes, onde
por qualquer motivo seja necessario levantar o piso,
por coberturas de ferro estriado convenientemente rigido,
A parte central do compartimento, aberta para a pas-
sagem da parte inferior do grande tambor, do cabo, dos
epparelhos e cadeias de tracgdo, estd circumdado por
faixa, ou roda-pé, de chapa de ferro, excedendo em al-
tura de 100 mm. o nivel do piso geral, podendo sobre
esta cercadura, como base, ligar-se uma grade de pro-
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teccdo defendida com réde de arame, ou por qualquer
outro meio.

Duas machinas a vapor de 12 cavallos eftectivos
My, Ms, podendo cada uma ir até 16 sem incon-
veniente ¢ mesmo até 20 em caso de momentanea
urgencia, estdo ligadas 4s respectivas caldeiras, solida-
mente fixas sobre vigas de duplo 7, cravadas no viga-
mento geral do compartimento, ficando o nivel dos ban-
zos d’essas vigas, sobre os quaes assentam as bases das
machinas com as respectivas caldeiras, acima do nivel
do piso geral do compartimente cerca de 370 ™/,.

A posigdo das machinas, como se vé em planta PI.
I1, estd determinada de maneira que as pegadeiras das
alavancas de inversao de marcha estejam 4 mesma al-
tura e muito proximas, de mancira que seja possivel ao
machinista manobrar as duas ao mesmo tempo, se por
ventura um esforgo desusado fosse exigido. Claro estd
que o constructor disp6z convenientemente para isto os
excentricos das duas machinas.

Este caso, que seria venturoso, administrativamente
ndo se dard infelizmente, como servico normal, e uma
s6 machina bastard para a exploracio corrente, ndo
deixando nada a desejar para esta, mesmo ndo se uti-
lisando a totalidade da sua forga.

A installacdo dupla do systema motor obedece ape-
nas 4 preoccupacio de assegurar o servico da explora-
¢do, tendo sempre de reserva motor e apparelho para
substituir o seu conjugado, quando este tenha de sof-
frer, por qualquer motivo, uma paragem temporaria.

Descrevendo pois o que respeita a uma machina, fi-
card dito integralmente tudo guanto respeita 4 outra.

Consideremos a machina Ms, por ser a que se vé
em alcado Pl I :

Esta machina vae directamente transmittir o seu mo-
vimento a um guincho, e serd este guincho que dard

or seu turno movimento ds cabines, ‘por meio de ca-
deias Galle, applicadas, e com tanto exito, universal-
mente nos apparelhos de suspensdo e transmissdes
de quaesquer forcas com a mais reconhecida vanta-
gem, toda a vez que sejam as velocidades a que as su-
jeitemos moderadas e compativeis com as suas reconhe-
cidas funcgdes technicas.

Um exemplo de applicacio das cadeias Galle com
optimo resultado, durante ja alguns annos, trabalhando
constantemente, estd na transmissido de forca e movi-
mento no ascensor do Municipio-Bibliotheca, tambem
com rodas e cadeias Galle. A installacio que projecta-
mos, construida superiormente pela casa Piat & ses
Fils, de Paris, uma das mais importantes da Franca,
nada tem deixado a desejar no seu constante funccio-

namento.

Temos pois a considerar a analyse do nosso systema
motor dividida em duas partes:

1.* CondicOes de estabelecimento do guincho e seus
accessorios, em relacdo com as cabines.

2.* — Condig6es de relagdo da machina com o guin-
cho.

Abrindo aqui um parenthesis, faremos notar que esta
simples introduccdo do guincho, com apparelho directo
de tracciio, abre logo as portas a qualger systema motor
differente da utilisagdo da machina a vapor para o guin-
cho; este ultimo pode ser impulsionado por qualquer
outro processo, € quanto ds machinas a vapor, essas
pédem utilisar-se indirectamente, pois que os outros
processos utilisam-as em geral tambem.

(Contintia).
Raul Mesnier de Ponsard.

DECRETOS FERROVIARIOS

O conselho de administragdo dos caminhos de ferro
do estado, mercé de alguns elementos de valor que
inclue no seu gremio, vae continuando a dar demons-
tracoes publicas do interesse que lhe merece este ramo
do servico que tanto contribue para a riqueza nacional —
o servico ferroviario.

Jd alludimos no primeiro numero d’este anno ao pe-
queno alargamento do quadro, que se impunha pela ne-
cessidades do trafego e foi levago a effeito pelo decreto
de 12 de dezembro ultimo.

Pouco depois, em 17 de Janeiro, foram assignados
dois outros decretos pelo sr. conselheiro Vargas, os
quaes se referem tambem a assumptos de vias ferreas.

O primeiro d’estes modifica o regulamento interno
(de 16 de novembro de 18¢g) das direc¢oes dos cami-
nhos de ferro do Estado quanto ds promocées de es-
cripturarios, e chefes de estaciio, quanto ds transferen-
cias dos chefes de estagdo, fieis, e revisores para os
logares de escripturarios; cria um novo castigo de
baixa de classe ou de categoria, dando extensdo 4 pe-
na de preteri¢do; regula o provimento do pessoal addi-
do; e fixa outras pequenas disposicGes de ordem interna.,

E’ um diploma que modestamente attende 4 situa¢io
do pessoal, satisfaz algumas das suas aspiraces legiti-
mas, habilita a imp6r uma melhor disciplina e prova o
zelo, o cuidado do conselho de administragdo e o em-
penho decidido em que estd de ter a economia domes-
lica dos seus servicos bem ordenada.

O segundo decreto é mais vistoso, O relatorio entra
na prehistoria da bitola das vias ferreas; emprega al-
guns periodos na analyse da explora¢do das linhas, e no
estudo da solidariedade do carril com o wagon, e occupa-
se da questdo da unificagdo dos typos do material e dos
processos de exploragdo.

Recorda os preceitos legaes que armam os governos
contra as companhias e [hes imp6em o «dever de decretar
todas as providencias necessarias para a fiscalisacdo
dos servicos e para commodidade e seguranca do publi-
co», e nota que ndo tenham sido submettidos 4 appro-
vacdo do governo os typos de material circulante.

Termina por propdr a creagio d'uma commissiio que
prepare os elementos necessarios para a execucdo d’'um
decreto que se ha de fazer depois, sobre as disposicoes
essenciaes da via, sobre o material circulante e sobre a
signalisacdo.

O decreto significa uma modesta aspiragio e como
que o inicio de um systema de uniformisagdo que se
poderd estender, a seu tempo, a outros assumptos fer-
ro-viarios.

A execu¢iio das medidas projectadas serd tanto me-
nos difficil entre nds quanto impossivel o seria em um
paiz que tivesse grande extensio de linhas em mios de
numerosas administra¢bes. N'estes paizes ndo se pen-
sou em tal uniformidade a tempo, e hoje todos sentem
—o0 servi¢o, como o publico, como o proprio interesse
das companhias—que mais cedo as direcgbes ndo se
puzessem d'accordo para a uniformidade do seu mate-
rial.

E’ assim que em Hespanha tem que retardar-se o
transito de fourgons de uma companhia sobre as li-
nhas de outra, por ndo terem intercommunica¢iio para
os freios usados nos comboios d’esta; em Franca, na
Allemanha, vehiculos que teem que circular sobre li-
nhas de varias companhias s@o sobrecarregados de
freios de varios systemas para serem postos em accdo
ora uns ora outros, conforme os usados na linha em

que fazem servico.
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Entre nés essa difficuldade jd ndo existe, porque o
freio de vacuo é o unico em campo, mas, no estado
actual das coisas nada impediria que uma administra-
Cdo viesse a adoptar outro, o que tornaria os seus ve-
hiculos inengataveis aos comboios provistos d’aquelle e
Vice-versa.

A uniformidade do systema de signalisagio é tam-

€m muito importante.

Nada mais vulgar do que um empregado que apren-
deu n’uma administragdo passar a outra, e se n'estas o
regulamento de signaes for differente, quantos transtor-
nos de servigo, quantos desastres poderd causar uma
confusdo natural dos dois systemas !

Ndo chegaremos, é certo, 4 uniformidade do carril,

NO seu peso e extensdo, visto que ha grande differenca
na intensidade do trafego entre umas e outras linhas,
Nao se conseguird j4 a do material circulante, visto que
mesmo cada administragdo, por si s6, tem variados ty-
Pos, mas alguma coisa se poderd conseguir n'outros
Casos e tudo que n’esse sentido se fizer, d’accordo en-
Ire todas as direccGes, serd util 4 exploragdo e ao pu-
blico.
. A propria uniformidade de escripturacdo e contabi-
lidade das estagBes, a bem simples dos bilhetes direc-
tos combinados, imprimiria grande facilidade ao servico
€ evitaria confusdes e desgostos.

O Derein allemio-belga-suisso-austriaco, e cremos
que hollandez, presta grandes servicos n'aquelles
Paizes. Uma instituicdo semelhante se poderia crear
ad wusum nostrum, que o accordo de todos é bem facil,
tanto mais que poucos sdo os membros da commissio

que teem que discutir.

A absoluta falta d’espaco e a extensiio d’estes decre-
tos, e especialmente dos relatorios que os precedem,
Obrlgam-nos, bem a nosso pesar, a addiar para o pro-
XImo numero a publicagdo do que se refere 4 unificagio
do material,

—— — &8 - —

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Senhor.—A lei de 14 de julho de 1899, que rege a administrac¢io

0s caminhos de ferro do estado, concedeun ao governo a faculda-
de de decretar os quadros e vencimentos de respectivo pessoal
administrativo e de os modificar conforme as exigencias do servi-
§9, que podem variar pela abertura de novas linhas, pelo desenvol-
Vimento do trafego, ou pela necessidade de melhorar a exploracio
das linhas, consoante o requer a seguranca € a commodidade do
publico,

Os quadros, decretados em 23 de dezembro de 1800, restrictos
0 absolutamente indispensavel; teem de ser modificados pouco a
Pouco.

Se em ambas as direccies ndio abunda o pessoal de certas cate-
orias, dao-se nas linhas do sul e sueste circumstancias a que ¢
Or¢oso attender de prompto.

Abriu-se 4 exploracio provisoria um troco do ramal de Porti-
Mao, e torna-se necessario prover 4 insufficiencia de pessoal em
algumas estagdes.

lambem se faz sentir n’aquellas linhas a falta de mais um in-
Spector do movimento, que, além de exercer as sua funcgdes priva-
tivas, possa coadjuvar e substituir o respectivo chefe, por f6rma
3116 §€ torne mais activa a fiscalisaciio directa do servigo externo,

4 qual depende a sua regular execugiio ¢ o bom aproveitamento
do material circulante.

. ~onvem ainda que no servigo de contabilidade de cada uma das
dlrecc;ﬁps haja um empregado, para auxiliar o chefe na direccio
dos variados e importantes trabalhos que a esse servi¢o incumbem,
Podendo-se dividir entre ambos a superintendencia dos dois ramos

Istinctos de contabilidade da receita e da despesa, 0 que se con-
Seguird quasi sem augmento de despesa, visto existirem addidos
4C quadro do Minho ¢ Douro dois amanuenses-encarregados, que

exerciam, antes da vigencia do regulamento de 16 de novembro
de 1899, as funcgdes que pertencem aos chefes de seccho, e que
podem e devem, portanto, ser providos n'esses cargos.

Taes sdo, Senhor, as alteracdes dos quadros propostas pelo con-
selho de administracio dos caminhos de ferro do estado e que re-
puto inadiaveis, embora outras haja, convenientes para o servico,
que a seu tempo terdo cabimento.

Em quanto ndo chega o ensejo de melhorar o vencimento dos
empregados que mais exigua retribui¢do vencem, algumas provi-
dencias podem e devem ser successivamente tomadas, que, sem
aggravarem sensivelmente a despesa, representam incontestavel
beneficio para os empregados a que dizem respeito.

Assim, € justo e conveniente que aos revisores de bilhetes seja
concedida uma percentagem sobre a importancia das cobrancas
supplementares effectuadas, para estimular o seu z€lo e tornar
mais efficaz a sua acgdo fiscal, com vantagem propria e da admi-
nistracdo.

Importa ainda attender aos bons servi¢os prestados por empre-
gados honestos e assiduos, que por falta de capacidade, ou pela
morosidade do accesso, ndo podem attingir os graus superiores da
hierarchia.

Um ligeiro augmento do vencimento por diuturnidade de servi-
¢o poderd compensar até certo ponto a preteri¢ao, filha das ine-
xoraveis exigencias de um servico que ndo comporta, sem grave
risco, a desproporcio entre a capacidade do agente e as funcgOes
que lhe sdo commettidas.

E natural que do beneficio da applicacio d'este preceito sejam
excluidos os revisores de bilhetes, cujo vencimento é melhorado
pela forma acima indicada. e o pessoal superior da exploragdo, cu-
jos bons servicos a lei permitte considerar pela distribuicao do
premio de exploragéo. e

As vantagens concedidas, por obediencia a um principio de
equidade, a funccionarios prestimosos e modestamente retribui-
dos, ndo aggravam sensivelinente a despesa orcada, visto haver
sempre sobras na verba calculada para o pagamento de vencimen-
tos do pessoal administrativo.

Ouso, pois, esperar qne o projecto de decreto elaborado em
harmonla com as consideragoes que tenho a honra de expér me-
recerd a approvacao de Vossa Magestade,

Secretaria d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 22 de dezembro de 1900, = Manuel Fran-

cisco de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secretario
d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Indus-
tria : hei por bem, nos termos do artigo 9.° do regulamento das
direccoes dos caminhos de ferro do estado, approvado por decre-
to de 16 de novembro de 18gg, decretar o seguinte :

Artigo 1.° E' augmentado o quadro do servigo de contabilida-
de de cada uma das direc¢des dos caminhos de ferro do estado,
com um empregado equiparado em categoria e vencimentos aos
chefes de secgiio de fiscalisacdo, estatistica e trafego.

unico. Serdo providos n'estes cargos dois amanuenses encar-
regados, addidos ao quadro da direcgao do Minho e Douro,

Art. 2° O quadro do pessoal administrativo da direcgdo do
sul e sueste sera augmentado com mais um inspector do movimen-
to, dois chefes de estagio de 3.* classe, um de 4 * classe, quatro
telegraphistas de 2.%, sete factores de 1.* e sete de 2.* classe.

Art. 3.2 Aos revisores de bilhetes dos caminhos de ferro do es-
tado serd concedida uma percentagem sobre a importancia das
cobrangas supplementares por elles effectuadas, fixada pelo con-
selho de administrac@o sobre proposta dos directores, ndo podendo
exceder o limite de 5 por centoda referida importancia.

_ Art. 4° Serd concedido o augmento de 25 por cento do ven-
cimento de exercicio aos empregados administrativos que conta-
rem dez annos de effectivo servigo na mesma categoria e classe.
Esse augmento serd clevado a 50 por cento do referido vencimen-
to, quando ¢ empregado houver completado quinze annos de ser-
vico nas mesmas condi¢des, nio podendo porém o vencimento
total exceder o da classe immediata.

§ 1.° S0 excluidos do beneficio da applicagio d'este artigo os
empregados que tiverem soffrido, durante o periodo considerado,
g:_ena de suspensdo de exercicio e vencimento por mais de oito

ias.
§ 2.2 As disposicdes do presente artigo niio sdo applicaveis aos
chefes de secretaria, de seccdo e de expediente, de machinistas e
de officinas e aos inspectores, considerados pessoal superior dos
servicos, nem aos revisores de bilhetes.

§ 3¢ Serd contado o tempo de servico aos actuaes emprega-
dos, para o effeito das prescripcoes d'este artigo, a partir da data
do despacho que lhes conferiu a classificagdo que teem ao presen-
te, com excepcdo dos escripturarios, aos quaes serda levado em
conta 0 tempo que serviram como amanuenses de classe egual
dquella em que se encontram. :

§ 4.2 Os augmentos de vencimento por diuturnidade de servigo
serao pagos pelas disponibilidades da verba annualmente inscii-
pta no or¢amento para os vencimentos do pessoal administrativo,
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a qual serd devidamente reforgada no orgamento rectificado, quan-
do extraordinariamente se reconheca a sua insufficiencia.

Art. 5.° A execucdo das disposicoes do presente decreto fica
dependente do previo cumprimento dos preceitos do artige g.° do
regulamento das direc¢bes, approvado por decreto de 16 de no-
vembro de 15qg.

O Ministro e Secretario d'Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 22 de dezembro de 190o. = RElL = Manuel
Francisco de Vargas.

Senhor.—A lei de 14 de julho de 18gg, que reorganisou a admi-
nistrac@o dos caminhos de ferro do estado, tendo em conta a na
tural variabilidade das exigencias de um servico de feicdo com-
mercial, conferiu ao poder executivo a faculdade de modificar os
preceitos de mero caracter regulamentar, bem como os quadros
e vencimentos, consoante as licoes da experiencia e as necessi-
dades do servico.

Com effeito, o artigo 3.9 da referida carta de lei auctorisa o
governo a decretar as providencias necessarias para a sua execu-
¢ao em conformidade com as bases annexas, e o n.* 8.° da base
22 da mesma lei, bem como o n.® 6.° do artigo 4.° ¢ o artigo 67.°
do regulamento de 2 de novembro de 18qg, atiribuem ao conselho
de administra¢ao dos caminhos de ferro do estado a faculdade de
propér ao governo os regulamentos e instruccoes de servigo inter-
no gue excederem a sua competencia e ndo alterarem os precei-
tos da lei.

A experiencia do tempo decorrido desde a promulgacio dos
regulamentos vigentes levou o referido conselho a alvitrar, no seu
relatorio de 5 de setembro ultimo, varias providencias tendentes
a melthorar e completar as prescripcoes do regulamento interno
das direcces, approvado por decreto de 16 de novembro de 18gg,
que asseguram o bom desempenho do servico e mais rigorosa
sanc¢do penal das infraccdes regulamentares, € sdo ao mesmo
tempo beneficas para funccionarios tio dignos de consideracao
dos poderes publicos pelas arduas funccoes que exercem.

Assim, convem modificar as regras de promocédo de algumas
classes de empregados, attribuindo mais largo quinhdo ao concur-
so, que estimula o merito e facilita o accesso de funccionarios
habeis sem menosprezo dos direitos que da diuturnidade do ser-
vi¢co derivam Por isso é proposta a promocio alternada por con-
curso e antiguidade, tanto nas diversas classes de escripturarios,
como na dos chefes de estac@o da 4.* 4 3.2 classe e d'esta 4 2.4

Déd-se por vezes o caso de haver empregados dos servigos ex-
ternos que, ndo estando em condicoes de bem desempenhar as
func¢des que lhes cabem, podem todavia ser aproveitaveis escri-
pturarios; ganha o servigo incontestavelmente com a sua transfe-
rencia para esse cargo, quando haja vaga.

E se 4 administracdo se attribue o direito de os transferir,
quando o julgar conveniente para o servigo, justo € conceder-lhes
o direito de obterem essa transferencia quando, requerendo-a, o
servico nao seja prejudicado.

Os chefes de estacdo de 4 * classe, fieis de 1. classe e reviso-
res de bilhetes de 1.* classe, que teem todos vencimento igualao
dos escripturarios de 3.* classe, estdo no caso de poderem ser mu-
dados de situacdo.

A pena de descida de classe, que no regulamento de 1 de de-
zembro de 1802 figurava entre a suspensdo e a demiss@o, ndo se
encontra na escala das penalidades previstas no regulamento actual,
o que torna por vezes difficil a repressio de certas faltas, que ndo
podem, sem excessiva severidade, ser punidas com a demissdo, e

ue por uma prolongada suspensdo condemnam 4 miseria uma
amilia inteira.

A descida de classe estd naturalmente indicada, quando a re-
peticdo de certas faltas ou a incapacidade e negligencia grave exi-

em que ao empregado deixem de ser confiadas determinadas
uncgoes.

Importa ainda tornar extensiva aos maus antecedentes disci-
plinares a preteri¢io na promocao por antiguidade, que é hoje ap-
plicavel ao caso de inaptiddo, comtanto que ao interessado se per-
mitta a devida justifica¢@o previa, assim como das possiveis injus-
ticas na declaracdo da incapacidade € hoje correctivo o exame
requerido pelo empregado.

O regulamento de 16 de novembro de 18gg concedeu regalias
differentes aos empregados administrativos e jornaleiros no caso
de doenca, abrindo apenas excep¢do para os machinistas, foguei-
ros e guarda-freios, que sio equiparados aos primeiros. Nao ha
razdo pars modificar asregras estabelecidas, tanto mais que ao res-
tante pessoal jornaleiro sdo j4 concedidos valiosos subsidios na
doenca, Todavia, pede a equidade que se abra excepcio a favor
de empregados que hoje teem a classificaciio de jornaleiros e que
sob a vigencia do decreto de 1 de dezembro de 189z faziam parte
do pessoal administrativo e como taes haviam pago direitos de
mercé. Sio esses os enfermeiros e os serventes de escriptorio,

A coherencia na applicagiio do principio descentralisador em
que se inspirou a lei de 14 de julho de 1 leva a incluir entre

o pessoal subalterno os escripturarios que nio fazem manifesta-
mente parte do pessoal graduado dos servigos nem teem geral-
mente habilitacdes ou funcgdes comparaveis ds de um medico das
secgoes ou de um chefe de estagao de 1. classe, que péde con-
correr com elles aos logares de inspectores, e que sao considera-
dos pessoal subalterno.

Na occasido em que foram decretados os regulamentos em vi-
ger, encontravam-se em servigo nas direcgdes escripturarios auxi-
liares, em pequeno numero, admittidos alguns por despacho mi-
nisterial e outros com a categoria de apontadores, a que o regu-
lamento de 1 de dezembro de 1892 garantia o ingresso no quadro
de amanuenses.

Determina o artigo 115.° do regumento de 16 de novembro de
1891 que nas vagas de escripturarios que occorrerem e que por
lel ndo devam ser reservadas para sargentos, sejam providos em-
pregados addidos. E' justo que sejam como taes considerados es-
ses poucos individuos, que contam jd alguns annos de effectivo
servigo e cuja situagdo nao estd definida.

Taes sdo, Senhor, as modificacdes e complemento dos precei-
tos regulamentares vigentes que, longe de infringirem os preceitos
da ler de 14 de julho de 18qg, derivam naturalmente do regimen
por ella implantado e dos principios e regras na mesma formula-
das, redundando em beneficio dos empregados, com yantagem do
servico. Espero por isso qne Vossa Magestade se dignard conce-
der a sua sanccao.

Secretaria d'Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 17 de janeiro de 19o1. = Manuel Francisco
de Vargas.

Attendendo ao que me representou o Ministro e Secrefario
d’Estado dos Negocios das Obras Publicas; Commercio ¢ Indus-
tria: hei por bem, no uso da auctorisacio conferida pelo artigo
3.9 da carta de lei de 14 de julho de 1899 e nos termos do n.° 6.°
da segunda das bases annexas 4 mesma lei, approvar as seguintes
modificagées do regulamento interno das Jirecqﬁcs dos caminhos
dé: ferro do estado approvado por decreto de 16 de novembro de
180()
J%rt- 1.° As promogoas dos escripturarios das direc¢oes dos ca-
minhos de ferro do estado 4 2. e 1.* classes e a dos chefes de es-
tagao 4 3.» e 2." classes, sevdo feitas alternadamente por concurso
e por antiguidade.

Art. 2.2 Os chefes de estacio de 4. classe, os fieis de 1.4 classe
e os revisores de bilhetes de 1.* classe, poderfio ser transferidos
para as vafv.as de escripturarios de 3.* classe, que occorreram na
respectiva direc¢ao, quando as conveniencias do servico, ou quan-
do os interessados o requeiram, mediante proposta fundamentada
ou informac@o dos directores.

Art. 3 Sera incluida, entre as penas applicaveis ao pessoal
administrativo e jornaleiro, a descida de classe ou de categoria.

§ unico. Sdo causa de descida de classe ou de categoria :

a) A incapacidade provada no desempenho das func¢des do
cargo, provada pela repetigdo da pena de suspensiio ;

b) As faltas, a que é comminada no regulamento de 16 de no-
vembro de 18qg, a pena de demissiio, quando os bons anteceden-
tes do empregado justifiquem a diminuicdo da pena.

Art. 4.° A pretericiio, prevista no artigo 32.° do regulamento
de 16 de novembro de 1899, para o caso d'incapacidade, podera
ser igualmente determinada pelos maus antecedentes discipli-
nares.

§ unico. A pretericdo serd préviamente intimada ao empre-
gs_:do,d ao qual se facultard a justificagiio por escripto, no praso de
oito dias.

Art. 5.2 Serio considerados addidos os escripturarios auxilia-
res em servico nas direcgdes, admittidos antes da promulgacéo da
lei de 14 de julho de 18qy, tendo a preferencia para o provimento
nas vagas de escripturarios de 3.* classe que devam ser preenchi-
das com empregados addidos.

Art. 6.2 Os enfermeiros e serventes de escriptorio, de nomea-
¢dao anterior & promulf,aqﬁo_ da lei de 14 de julho de 18gg, seriio
equiparados ao pessoal administrativo para os effeitos de licenga
¢ abonos de vencimento na doenga. :

Art. 7.° Os escripturarios das direc¢des dos caminhos de ferro
do estado serfio considerados pessoal subalterno, nos termos do
§ 13.2 da base 1.* da lei de 14 de julho de 18q0.

Ar:. 8.2 Sio completados pelas disposicoes dos artigos prece
dentes e por ellas substituidos n'aquillo em que lhe forem contra-
rios os preceitos do § 3.° do artigo 8.2, e dos artigos 29 °, 32.°, 69°,
76.9 e 115.° do regulamento das direcgoes, approvado por decreto
de 16 de novembro de 18gg. :

O Ministro e Secretario d’Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio ¢ Industria, assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 17 de janeiro de 1901, —REL—anuel Fran-
cisco de Vargas.

o dan
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6.! Sessao— Paris—1900
I.* Secgdo — 6." Questao

Construcgéo e provas de pontes metallicas
(Continuacdo) :

O questionario perguntava : 1.° Quaes as quantidades
de metal a empregar em harmonia com as prescripcées
que vigoram em diversos paizes? 2.° Qual a natureza
€ valor dos processos para as provas iniciaes e periodi-
cas?; 3.° Qual a importancia real d’estas provas a res-
Peito das garantias de solidez?

Era relator o engenheiro von Leber dos caminhos de
ferro da Austria.

Depois d'algumas palavras de explicacdo, o relator
resume varios factos da sua observacdo pessoal e as
CommunicacGes que recebeu de 6o administragoes de
Caminhos de ferro e insiste sobre as imposigdes cres-
Centes que se teem feito desde o ultimo congresso de
Londres relativamente ds sobrecargas moveis.

Insiste egualmente sobre a tendencia manifestada por
diversos Estados em estender a applicagio das escalas de
sobrecargas equivalentes ao calculo dos esforgos trans-
versos e aos momentos de flexdo das pontes de diver-
SOS typos.

Tomam parte na d'scussio diversos delegados e entre
elles o sr. engenheiro Terra Vianna, representante do
governo portuguez,

Comegou se pela escolha dos processos de calculo das
obras.

O engenheiro Kounitsky, delegado russo, considera
que o relatorio dd uma demasiada generalidade 4 ap-
Plicagio das escalas de sobrecarga para o calculo das
obras, assim como 4 extensio dadaa este methodo de
calculo, de preferencia aos methodos graphicos é ds expe-
riencias directas.

Estes ultimos methodos, usados na Russia, tendem a
generalisar se cada vez mais.

Da mesma opinido é o engenheiro russo Belelubsky

que se refere tamb 'm aos trabalhos do coronel Jou-|

rawsky sobre o cal:ulo dos esforgos transversos.

O engenheiro Sabuuret da companhia d’Orleans apoia
4 opinido dos engenheiros russos. Accrescenta que a
Companhia a que pertence, para facilitar e accelerar a
revisdo prescripta pela circular franceza de 18g1, gene
ralisou a applicacio do methodo das escalas de sobre-
Cargas equivalentes ¢o calculo de todas as obras entre-
Bues § exploracdo, mas tem recorrido ao methodo gra-
Phico quando se trata de conservar intactas ou de refor-
¢ar obras cuja resistencia, segundo as condi¢Ges impos-
tas, podia inspirar duvidas.

O usodeapparelhos de medigdo directados esforgos que
S¢ adaptam, como os de Rabut, a pecas de dimensées re-
Strictas, permittiu que se conservassem sem modifica-
Gao obras que pelo calculo teriam de ser sacrificadas.

A consideragdo das curvas de influencia tem presta-
do grandes servicos. O pessoal familiarisou-se com os
methodos graphicos e prefere-os.

O engenheiro T. Vianna julga preferivel que se dei-
Xe absoluta liberdade com relagio 4 escolha dos metho-
dos de calculo.

Sobre a opportunidade da fixacdo das cargas lypos,
nas condi¢Ges fixadas no relatorio, o engenheiro Belélu-

sky insiste nos inconvenientes que acha em ser dema-
Slado  limitativa essa fixagdo. Nio lhe parece pos-
Sivel applicar certas sobrecargas extra-pesadas a paizes

em que nao devam realisar-se proximamente essas car-
gas, convindo de preferencia deixar a cada Estado a
hberdade de determinar os typos de sobrecarga.

O engenheiro Poulet dos caminhos de ferro do Sud
de la France aprecia esta opinido. Sobre as condicdes
de resistencia a exigir ao metal empregado nas pontes,
o engenheiro Kounitsky pede que se abaixe a 35 ou 36
kig. a carga de ruptura, por mm. quadrado, que no
relatorio se fixava em 40 kig. O engenheiro Belélubsky
advoga a mesma doutrina.

O relator explica que se trata sémente de preconisar
uma relacdo entre as condicoes de resistencia 4 ruptura
e o alongamento que lhe corresponde, ou de definir um
cocgciente de qualidade do metal.

engenheiro Goupil do Ouwest francais pergunta se
poderiam ser dadas indicacbes quanto a substituicao do
ferro pelo aco doce no fabrico dos rebites.

O engenheiro Post do Estado neerlande; pede tam-
bem algumas indicagGes sobre o emprego dos acos es-
peciaes, taes como o aco nickelado que permitte grandes
reducGes em pesos mortos.

Esta pergunta tem seguramente grande actualidade.
Os progressos na metallurgia dos ferros devidos 4 indus-
tria militar na sua evolucdo persistente e scientifica-
mente realisada para o aperfeicoamento do fabrico dos
canhOes obrigados a supportar cargas e pressoes exces-
sivamente crescentes e para o fabrico das couragas que
devem oppor-se 4 penetra¢do de projecteis cada vez mais
rijos e com maior velocidade, portanto de maior forca vi-
va de choque, teem trazido modificacoes profundas nas
construccoes civis.

O peso morto nos grandes vdos ¢ uma fraccdo pre-
ponderante do peso total das pontes. Diminuil-o sem
enfraquecer as obras deve ser o desiderato dos en-
genheiros e metallurgistas.

Estamos certos de que assim como os carris de aco
se substituiram aos de ferrolaminado, se hdo de substi-
tuir as vigas de aco-nickel 4s de ferro e de ago ordina-
rio.

Quanto aos rebites o caminho tem de ser 0 mesmo

seguramente.
O congresso ndo pdde responder ds perguntas do sr.
Post que demonstra que o relatorio ndo estava com-
pleto n’este ponto, pois deixou de considerar uma ques-
tdo da maijor importancia.

Sobre o paragrapho . das conclusées do relatorio, o
engenheiro Siegler do Kt francais declara que julga in-
dispensaveis provas iniciaes mas. ndao as periodicas
ror via de sobrecarga, as quaes sdo muitas vezes irrea-
isaveis por embaracarem muito a exploracio.

Quanto ds quantidades de metal, o engenheiro Béle-
lubsky nota as divergencias que existem entre os li-
mites statisticos indicados.

Os engenheiros Briere e o relator respondem que
sé se trata de determinar um facto, o que ndo péde dar ori-
gem a uma interpretacio theorica, e que isto responde
a uma questdo posta no congresso de Londres.

A este respeito foram apresentados diversos pedidos
de addicGes e propostas ou para se adoptarem como
complementos das conclusGes ou como novas quesioes
para a ordem do dia na proxima sessdo do congresso.

Assim, o engerheiro Kounitsky pede que se recom-
mende ds administracées o uso de apparelhos de medi-
¢do directa dos esforcos de tensdo. Belélubsky que se
ndo exagerem as sobrecargas crescentes impostas pelas
modificaces por que vio passando os typos de locomo-
¢do.
Como, segundo ponderaram os engenheiros Briére,
von Leber e Muntz, a questdo economica é um verda-
deiro freio aos exageros que possam dar-se, concordou-
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se em que se podia modificar a redacc@o das conclusdes
sem se introduzirem alteracoes maiores.

O engenheiro Belélubsky pede para se pér na ordem
do dia da sessdo seguinte o exame dos meios que po
dem adoptar se para diminuir os esforcos secundarios
desenvolvidos nos diversos orgdos das obras metallicas
e os resultados a que se tenha chegado a este respeito

Fez se mencio da memoria discriptiva dos engenhei-
ros Schroeder Kolke e Kist relativa a um apparelho em-
pregado nos Paizes Baixos para medir directamente os
esforcos.

Concluida a discussdo na generalidade, passou se 4
leitura das conclusGes, depois de¢ junctamente se ter da-
do um voto de agradecimento ao relator pelo seu traba-
lho tdo documentado.

Trocam-se ainda algumas observa¢ées votando se fi-
nalmente as conclusdes. (Continiia)

B — .
O metropolitano de Paris

Na assembléa geral extraordinaria dos accionistas da
companhia dos caminhos de ferro metropolitanos, cele-
brada no dia 10 de janciro, foram approvadas as seguin-
tes resolugoes :

1. A assembléa geral, sob proposta do conselho de
administracio, decide augmentar o capital social e ele-
val-o' de 25 a 50 milhGes de francos, para emissdo de
100.000 accoes de 250 francos cada uma.

Por cada accdo nova receber-se-ha no acto da sub-
scrip¢do um quarto de capital nominal ou sejam 62,50
francos e mais um premio de 5 francos cujo producto li-
quido, feita a deduccdo dus despesas do augmento do
capital, serd levado a fundo de resarva,

E’ reservado aos proprietarios das accOes antigas um
direito de preferencia 4 razdo de uma accéo nova por
uma accio antiga.

Findo o prazo mardido pelo conselho de administra-
¢do para o exercicio d'este direito e que serd pelo me-
nos de quinze dias, as ac¢bes que ficarem livres depois
do exercicio d’este direito de preferencia serdo postas 4
disposicdo dos proprictarios das acgGes antigas que fo-
rem requisitadas e repartidas entre elles, tendo em con-
ta as accoes antigas por elles possuidas.

2. Serdo dados todos os poderes ao conselho de
adminisiracdo para fixar as particularidades accessorias
e a data da emissdo, assim como as condi¢bes para o
exercicio do direito de preferencia; para rccoIEer as
subscrip¢oes, e receber as prestacoes e os premios; para
convocar a assembléa geral e cumprir todas as forma-
lidades necessarias para a regularisacdo d’este augmen-
to de capital.

3. A assembléa geral ratifica a nomeacdo como
membros do conselho de administragdo, e pelo mesmo
tempo que os administradores em exercicio, 0s srs.
Lenchere, Kermina, Poidatz e Vignes, em substituicdo
dos srs. May, Orly, Jarislonsky e Lichtenger, demis-
sionarios.

A assembléa geral nomeia administrador, pelo mes-
mo espaco de tempo, o sr. Jarislonsky.

i
PARTE FINANCE|RA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Devendo verificar-se no fim do mez de margo a asssmbléa geral
g dinaria d’esta Companhia, siio convidados os accionistas de acgoes

ao portador a deposital-as na séde, rua Nova do Carvalho, 71, 2.9,
durante o mez de janeiro. para poderem n'essa assembléa usar
dos direitos que os estatutos lhes conferem, nos termos dos arti-
gos 20 " e seguintes.

Lisboa, 2 de janeiro de 1go1. — O director de servico — Anto-
nio José Gomes Lima.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de janeiro de 1901.

Temos publicados os relatorios annuaes dos Bancos Ultrama-
rino, Commercial de Lisboa, e Lisboa & Acores. Qualquer d’estes
tres documentos podem demonstrar, a quem o8 ler attentamente,
como os capitaes fructificam quando sdo explorados por mios
prudentes e praticas.

O Banco Ultramarino offerece hoje um dividendo de 8 %/, so-
bre o seu capital de 3600 contos. E note-se que conseguiu este
resultado, ndo obstante a crise com que estdo luctando as pragas
de Africa onde mais se effectuam os seus meios de accao.

E’ preciso ter seguido a historia d’este Banco, nos seus tempos
difficeis e ainda recentes, para reconhecer a somma de trabalho e
de perseveranca que foi necessario desenvolver para se attingirem
os resultados minuciosa e claramente expostos no relatorio em
questio.

Nio é nosso proposito, nem estas simples notas o comportam,
commentar nos seus diversos capitulos aquelle apreciavel docu-
mento, alids facil de obter por qualquer curioso n'estes assumptos.

O nosso unico proposito é frisar, mais uma vez, a verdade ve-
lha de como as boas administracGes sio tudo em empresas de
credito.

E o que dizemos para o Banco Ultramarino, dil-o-hemos tam-
bem para os Bancos Commercial, e Lishoa & Agores, que tanto
um como outro offerecem aos seus accionistas um dividendo de

0/, sobre o respectivo capital social. Sdo concisos os relatoros
d'estes Bancos; mas dizem, ainda assim, tudo quanto necessario
ao leitor interessado.

Uma eventualidade, grave na sua essencia e pelas suas conse-
quencias naturaes, veiu, n'esta quinzena, por em justificado so-
bresalto o nosso meio mercantil. Queremos falar no appareci-
mento de notas falsas Jdo typo de 50000 réis da actual emissdao
do Banco de Portugal.

A declaracio do Banco de que ia recolher esse typo, decli-
nando a0 mesmo tempo o pagamento das notas viciadas, tem sido
commentado por diversos modos, @o sabor da paixdo influente
em cada um dos interessados. Qnem, em boa regra, e 4 face da
justica, deve soffrer o prejuizo : o publico ou o Banco ? Esta é
qie é a questdo, e questiio deveras complexa para se resolver de
momento.

Ora em boa consciencia e como unico remedio do mal, mal
incalculayel pelas suas consequencias, niio estdisto de falsificagbes
fiduciarias reclamando, por parte do Estado, uma lei urgente es-
pecial, uma lei de salus-populi, que nds todos haviamos de aben-
coar ! Quando vird essa lei?. ..

O movimento da nossa bolsa foi regular durante a quinzena,
continuando a manter-se a cotaciio das inscripcoes e mais papel
do Estado.

Accbes do Banco de Portugal, firmes entre 144.000 144.500. —
Commercial de Lisboa pouca sffluencia mas fixas entre 122,600 e
123.000.—Ultramarino, 124000 e 124.500 —Acg¢Oes dos Tabacos,
pouca affluencia entre 125.700 € 126 300. _

Adeante publicamos o boletim Trera! das cotaghes na quinzena
e a elle nos reportamos para nido alongarmos inutilmente o nosso

boletim.
L. R,
Cambios, descontos e agios
Dinheira Papel
Londres god/v . } 37 '/a 37 3/ |Desconto no Banco
» cheque. .| 37| 367/ | de Portugal.....| 51/0/
Paris go d/v...... 770 771 No mercado......| 69,
» cueque, ... | 77€ 278 Agio Buenos Ay-
Berlim go djv.....| 312 314 S L s vier.i] 230
v cheque... | 316 hE Cambio do Brazil.| 103/,
Francfort go d/v . | 312 Y | 314 /s |Premio da libra...| 13980
» cheque..| 316 V5| 318 1/, a
Madrid cheque ... [ igfo__Lo70 | ¥ a¥a20
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangelras

’ JANEIRO
IR . 6 | 17 | 18] 19 | 21 | 9 | 28 | 2¢ | o5 | 26 | 28 | 99 | 30 | 81
Lishoa : !nscripqﬁes de assent.| 87,75 8775 387,75 89,75 3870] - | 31,70/ 87,60/ 87,60/ 88,50 3750 3741 37,40 37.35
coupon| 87,70 37,710, - 37,70, 3765 - 31,700 - 3747 3745, 3731 37,30 37 d‘)[ 57,30
Ohrlg 4%1888 .......... 18.500 - | 18500 18600, - | 18.600( 18.600f - | 18,600 - | 18.600 18500 -
4"/p 1390 assent.. 46 500, - - - - - - - - | 46.700 = - || 46500, = -
» 491890 coupon 46.000, - - - - - - - - - | 465000 - | 46.400 46.500
» 430 assent....... 54,500, = - - - - - | B4.600{ 54500 - | H4400 - - -
» '/z% coup. int... | 54500, - | DLHO00| 54.700, -~ - | 54500, 5£.700] 54 600f 54,400 545000 - | 54.000 53.600
" 111_ 2 9/p externo. - - - - - - - - - - - - - -
» abacos coupon - - - - 125600, - [125.400/126.200, - - - - - -
» Comp.* Phosphoros 88900 - - - | 88900 - | 88.700{ 88700 - - - | 89.000 89.000; 84.000
Acg¢des B. de Portugal. . ... 142 200, - |145000] - - [144.000 144 650{144.5000 = |144 500/144.000 141,000, -
» » Commercial ....[127.500/127 h00128.000{128.000] - - - - - - - - [127.000
» & N. Ultramarino. .|124.500/126.0001126.000|126 300 - - 1244000124100 1240000 - - - |123.000
» » Lisboa & Aqores 121.2000 = [121.600{122.500 122500, - - |123000/123.000 - [122.600/122.800122.800| = -
»  Tabacos coupon ...[125 700[125 000:126.000, — - - - - - -~ |126.300126.500/126.5600/126.500
» Compao Phosphoros 85 900| 85.700, 85400 - - - | 83500 82.000 82300 -~ - - | 80000/ 79.800
» » Real.. .. .| 17300 17300 - - ~ - | 175000 - - - - | 17400, - -
Obrig. prednaes 6% ...... - - | 93500 93500, 93.700] ~ | 93700, ~ | 93.700 93.700f - - -
» 5 e e ~ | 90500, 90650 90.500! 90650 - | 90 630, 90.700| 90.700| 90.650/ 90.800 90.600 90.500 -
R e Real :i% 1.2 grau| 77.2000 - - - | 790000 = | 79.500f - | 79.600] 79 600 79.800| 80.000 79.600) -
' 39/, 2.0 grau - 21450, - -~ 21400, -~ - - - | 213500 21.050 - | 20.900 20.900
s C» Vaclonal - - - - - - = - - - - - - -
P Atravez Africa. .. . .. 77.900] 77.600] 77.600] - | 77700, - | 77600] - | 77600 77.600, 77.600) 77.000 77.600, -
Qrin: 30/, ortugue? . 23,67 23,67 2380 2382 28,77 23,82 23,95 2380 2390 2385 2365 2380 2395 -
AccBes Comp.* Real... . ... 70 69 - 69,50, - 69 69 - - 69 68 - - -
KL Oa0¢ 1 Clscrras. 1 86,25 86,25 87,25 87,25| 86,50 8625 - = 2 e ey | 8n] . 88 -
» Norte de Hespanha.| 180 | 178 178 179 174 173 177 179 181 -~ - ~ - =
» Madrid Zaragoza.. .| 267.50{ 260 | 26¢ | 260 | 260 | 260 | 261 |264 | 268 - - - - =
Andaluzes........ 213 | 266 | 265 | 260 | 256 - | 264 | 267 | 268 - - - - =
Obng Comp.* Real1.° grau 309 | 310 [309 |[310 |310 |310 | 80850 811,50 313 | 810,50} 311 | 312 | 311 -
» » 2.°graul 83 82,25 82 82 53 - 82 83 82 82 81,25 81 8250 -
» C.» Beira Alta,..... 76 76 HB50 - 76 76 - 76 76 - - E - -
» Madrid Caceres . 86,25 806,25 8725/ 87,25/ 8650/ 86,25 -~ - - 87 87 87,75 88 -
C e N. Hesp. (1. hyp) 300 (3806 |302 |300 |207 | 20850 299,50; 300 | 301 - - = =
Onudres: 3 / portuguez.... .| 2300 2350 2350 2362 2362 2375 - 23.87| 2387 2387 23.75 2‘3 62 24 -
Obrig. Atravez Africa . 57,20 5726 57,256 57,25 57,25 51,26 .’)7 25| bT20| B2y 57,28 b7,29| 67, ?nl 57,20, -
Amsterdam: Atravez Afrzca 62,70 62,75 62,75| 62,75 6275( 62,75 ,.)()| 60,75 60,25 6068 60,68 60,68 0bIB8Y -
~uxellas: Atravg__z M':lca 60 60 60 60 60 60 60 | 60 60,60 60,501 60 60 ¥ 60 -

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

—— -
Periodo 1900-1 | 1899-900 | Totaes desde 1 de janeiro ’ Differenga a favor de
Linhas de ex-
N portagao IKil.,; Totaes i‘ilcm.lxil., Totaes Kilom.! 1900-1 | 1899-900 19500-1 |1899-900
(48 8 _ Réis Réis | Réis Reéis Réis 1téis Rils Réls
§ Antiga réd 1| TJan.| 693 74576.000 107.618) 693 69.334.423 100 049) TL5T6.000, 69.834.423) 5241577
S e gmgtfd:m 814J » | 66770.000[ 96.349 » |  69.334.423 100.049] 141346000 138668846 2.677.154 -
: 1 1) TJan] 380]  9.226.000, 24.978| 880] 8949577 23551 9226000 8949577 226,428 -
Nova réde t
S| g oo BArant gugl | b | B513000( 22.402) » | 8949577 23561) 17.739.000  17.899.154 - 160.154
S 1016/ Dez| 488  17.314.120 85.479] 475 15820270 33303 966.565048 910.007.423] 56.857.625 -
ul e Sueste . ..... 4 In-?.:-; o | o | 19964 750{ 40911] » | 17.671.640| 87.208] 986.829.798| 927.679.068] 59.150.785 -
2481 » | » |0 188288100 31647 » | 22480 283| 47.826]1.005.153.108] 950.169.846] 54.993.762
M [ B14/0ut) 853  26.140 858 7120( 353 23.8310.763( 66 036] 982416.000] BTY.TI3077 102702973 -
nho ¢ Douro..... Ilam » | »| 26865418 76,1060 » | 20438867 57900(1.009.25L.468 900 151944 109120524
22280 » [ » | 28045946 79450] » | 19.016078 535691037 327414] 919 168029 118.159302 -~
B 10(16 Dez| 258|  7.832.459) 28.982| 258|  6.120.562] 24.191] 371.008.220( 330.965.344 40.042.876/ -
SUARG o ko s 1728) » | » 7.604 293 29.661] » 7878497 29164 378512513 338343841 40168672 -
Nacional — Miran de“a 925INov| 105  1.691.841) 15.160] 105| 1870488 17814] 78584671 72.885.881  5.698.790 -
U W EAE % = @ 3 = = = = =
L ]1 an| 84|  1.241.170] 86,505 84)  1.359.710] 89.991] 1241170,  1859.710 - 118,640
Uimarges . . |814 » | » 1.327.185) 89.084] » 1.364 785 40.140| 2568355 2724495 " 156.140
Porto 4 p. e Famalicio| 1/15/Dez| 64]  4277011) 66828 64l 9071978l 46427 116820978 95014121 21806857 -
No 2381 » )‘3656 P, 2725778 TADIB6H6/Ps 2207796 P  G14[py 106494 888(ps 102,563 408]ps, 3.931.480 -
rte de Hespanha ..{ 1| TlJan| » 1:670.994) 457 » 1.494.146|  408] 1570994 1494146 176.848 -
Tanas el 1.867687]  510] » 1.766.742) 488  8.588681)  8.260.889 277792 -
M“df!d—-zara oza—| 1 T0ani3650| 1499876/  4103650( 1835875 865  L499.876 1335875 164001 -
m,cme__._g .... 814 » | » 1.646.284 4561 » 1659675  454]  3.146.162  2.v95.551 150611 -
Kb 17128 Dez 1067 740143 7021067 11581 7230 19388658 18.677.954 710704 -
L T A, 24811 » | 554579  519] » 518.039 485 19.943.237  19.195.994 a8 -
Madrig _ ¢ 814Jan. 429 78808 172 429) 68545 136 153.621 120.771 32850 -~
= Caceres ... | =| = | - - - ~ & - - M = 3
Zateg 1| 7Jan.| 180 23542 130! 180 97.459 _mo 98542 97,452 3 3910
&Huelva......, Q1L » | ' 31918 177 » 33.620 186! 55.460 61081 e 5.621
— 1521 » | » 80.587 169 » 42479 285 85997 1088641 - - | 17664

























