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ESTATISTICA
DOS CAMINHOS DE FERRO
do continente de Portugal

publicagdo official que vae junta ao presente

numero, elaborada annualmente pelo ministerio

das obras publicas, dd4-nos a conhecer o movi-
mento e receitas de todas as linhas ferreas portugue-
z;:s;e nos 23 annos decorridos desde 1877 a 1899 inclu-
sive.

Comparando os algarismos d’esses dois periodos ex-
tremos, quanta differenca se nota e quanta demonstra-
§40 se tira do nosso desenvolvimento material, promo-
vido por este poderoso elemento do progresso !

¢ em 1877 tinhamos apenas 52 kilometros de vias
fcrreas,_ por elles circularam menos de dois milhges de
passageiros, pouco mais de 22.000 toneladas de merca-
dorias em grande velocidade e 444-000 em pequena

O lucro que o estado tirou em impostos foi de 77
contos, e o producto total das receitas 2.616.

Em 1900 tinhamos menos que triplicada a extensdo
da réde, isto ¢, um augmento de 148 por cento, e, no
émtanto, o movimento de passageiros fol cinco vezes
magpr, augmentando 503 p. c., o de grande velocidade
subira 550 p. ¢., o de mercadorias 510 p.c., 0 producto

O Imposto mais que triplicava e o rendimento total su-
’a 190 por cento.

Feitas estas comparagoes, d'extremo a extremo, ve-
jamos nos dois ultimos annos, que differenca ddo os al-
garismos d'esses mappas e as-observacGes que elles
nos suggerem.

O movimento de passageiros pouco differiu. no to-
tal, de 189% para 1840 —apenas 20.000 a mais, o que é
insignificante. Esta differenca € produzida por augmento
de 39.000 na 1.* classe e 236.000 em 2.* compensados
por uma diminui¢do de 255.000 em 3.

Isto indica que o paiz estd mais prospero, que o pu-
blico procura melhorar de commodidades no seu trans-

orte e aproveitar de preferencia melhor classe no com-
goio, que lhe d4 maior conforto e lhe permitte utilisar
trens mais rapidos onde a 3.* classe nao é admittida.

E se tomamos a columna dos productos d’este ramo
de trafego, vemos que este facto se confirma, porque as
receitas foram muito maiores, e ainda que as viagens
se effectuaram a maior distancia, porque se deve ter
em vista que de anno para anno as linhas ferreas mais
multiplicam os seus servicos por precos reduzidos, e
ndo obstante, sendo s6 20.000 o numero de passagei-
ros a mais, e augmentando os productos 100 contos,
no total, conclue se que estes ndo sdo exclusivamente
provenientes d'aquelle augmento, porque a média de réis
S7hooo por passageiro é muito superior 4 média total.

Esta foi:

i G L R R

269 réis
e 65 I At e A

277 »

Se n’este ultimo anno os passageiros produzissem
média egual 4 do anno anterior, os 20.000 a mais da-
riam apenas 5:400%000 réis; 0s 100 contos, pois, fo-
ram evidentemente producto de melhoria de classe e
augmento de percurso.

xaminando os mappas por linhas, vemos que nas de
leste e norte augmentou o numero em 3.* classe consi-
deravelmente, com diminuicdo nas outras, e nas demais
linhas facto identico se deu; mas chegamos 4 de Cas-
caes, a linha dos veraneadores e dos banhistas da ca-
pital, ahi achamos o grande augmento, de 42.000 em
1.* e 263.000 em 2.%; augmento tdo forte que compen-
sou a diminuicdo (79.000) na 3.* e ainda foi destruir a
baixa das outras linhas.

Tomando, pois, este mappa e o resumo total, temos

glemgntos para demonstrar o que acima avan¢dmos,
isto é:

Augmento no Froducto total de passageiros 100 contos
Idem no ramal de Cascaes . ...... 53 »

Idem, portanto, nas outras linhas........ 47 »
Passageiros a mais no ramal.......... 226 mil
Idem a mais no conjuncto............ 20 »

logo diminuigdo de 206 mil nas outras linhas, o que,

dado o augmento de 47 contos no producto, bem de-
monstra que a massa do publico viajou a maior distan-
c¢ia e melhorou de classe.
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Se comparamos o peso de mercadorias e o seu pro-
ducto, encontramos :

A mais em 1899............ 38.8570 toneladas

i A e R R e kR 2 e contos
Média do producto da tonelada

et 1RG0 . JL s e be e ReDSED TEIR
i £ T SR S ek S o ¢

Vé-se, pois, que a expedi¢do a pequenos percursos
augmentou, porque néo houve, durante 1899, nenhum
abaixamento de tarifas tdo forte que explique uma
diminui¢do do preco da tonelada de mais de 10 por
cento.

Influiria tambem para este caso o mais avultado trans-
porte de mercadoria, da chamada grossa, como mate-
rias primas, cereaes e outras que sdo taxadas a precos
infimos. E' o que a estatistica geral ndo nos pode es-
clarecer.

Dos mappas qué hoje damos, exirae-se tambem um
elemento de apreciagdo interessante, tal é o que a in-
dustria ferro-viaria produziu em receita directa para o
thesouro, em todos os annos.

Tomaremos s6 os dois ultimos :

1808 1800
Producto liquido da ex-
ploracdo da réde do :
Estado, trafego.... . gro:3goipa24 839:4000b2
Recutas fora do trafego _43:2165014 _38:2359h045
IWOLBOR dhws s sisis bae 033:007 138 877:0304p027
Impostos em todas as li-
nhas: i 3
iy o R S 3 230:355y562 240:640% 160
LT A R B oy 118:2713p300 13015249370
Totaes geraes..... 1.311:23490 500 1.257:000%727

A importancia das subvenc¢des ou garantias de juro
despendida pelo thesouro n’esses dois annos foi a se-

guinte :
1508

868:5a019p195

1809

Torres-Figueira Alfarellos. . 103:4165 565

Mirandella....... ST o 56:038p442 49: 1149017

YIZEU s v soinivneiness vev e da b1i700970 861:8759p23

PO R BalRa <oavo 0vsivosworne 401: 111 PL00 388:306sp050
IROIREW S 3t e s iaslodae bol:702 P205 V02712907

Lucrou, portanto, o thesouro, além dos enormes be-
neficios que dos caminhos de ferro advem ao paiz, além
dos transportes do correio, dos precos reduzidos e gra-
taitidade no transporie de tropas, e outras vantageus, a
somma de 703 contos em 1893 e 655 contos em 1890,

=————— :';_-ﬁ ———

CARTA DE INGLATERRA

Liverpool 11 de janeiro de 1gor.

Estd-se preparando para ser apresentada ao parlamen-
to na proxima sessdo um novo projecto de eaminho de
ferro mono-rail entre Liverpool e Manchester. O tra-
¢ado ndo serd o mesmo que se propoz no ultimo pro
jecto, em principios do anno findo, e que recebeu tan-
ta opposi¢ao, mas um outro que evitard passar em pro-
priedades da Junta das docas de Liverpool e das com-
panhias ferroviarias actuaes, as quaes desejam que nada
se faca que estorve a facil entrada nas docas d'este por-
to. Existe ainda uma difficuldade em Salford onde se
deseja que a linha passe por um tunnel, o que augmen-
taria consideravelmente as despesas, e além d'isso re-
duziria, dzem os promotores, a velocidade dos comboios
O prircpal delles, o engenheiro sr. Behr, em uma
reuniao que se realisou ha dias em Manchester, deu in-
teressantes pormenores sobre o novo projecto.

Propée-se attingir uma velocidade na nova linha de

110 milhas por hora, para a qual se calcula ser precisa
a energia, para um comboio do peso d'umas 45 tone-
ladas, de 1.500 cavallos, e esta exigiria uma de 2.000
cavallos na estacio geradora central. Tendo em conta
todas as contingencias, calcule-se que, para a estacio
central, se necessitaria d'uma forga total de 7.5¢0 caval-
los, e em circumstancias especiaes se poderia augmen-
tar o numero dos trens de quatro para seis, e 0s do typo
menor poderiam transportar 7.500 passageiros por dia
em cada sentido ou um total de 15.000 por dia. A vol-
tagem na estacdo teria de ser consideravel, provavel-
mente de 12 000 a 16.000 volts. Referindo se o sr. Behr
d questdo da elecrricidade nos carris, disse ter ideado
um conductor especial, completamente protégido, o qual
seria impossivel transmittic um choque electrico a
quem o tocasse.
]

Um relatorio recente do Board of Trade mostra o
enorme augmento produzido n'estes ultimos annos no
custo do combustivel para os nossos caminhos de ferro.
De 1891 a 1896 havia uma diminuigiio continua, nio ob-
stante o0 augmento constante no numero das milhas de
via ferrea, mas em 1897 havia um augmento de 192.000
libras sterlinas na conta de combustiveis e em 1898 um
de 462.000, accusando um de 785.000 libras no anno de
1899, O augmento para quinze das nossas companhias
na referida conta chegou a mais de cincoenta por cento,
apesar do augmento total das milhas de via ndo passar
de doze por cento.

¥

O numero de milhas de via electrica propostas para
Londres, segundo os projeztos a apresentar no anno que
acaba de entrar, ¢ aproximadamente de sessenta e sete.
Se o custo d'estas se baseia no custo por milha das li-
nhas existentes chamadas «os fitbos»; isio é, 600.000,
libras o capital necessario serd de 40.000.000 libras. Nao
se inclue n’este calculo o custo da transformacio em ca-
minho de ferro electrico do chamado «circular interior.»

E S

Nido obstante a alia nos precos de carvio, espera-se
que a producgdo aqui d'este mineral no anno findo ha
de exceder a do anno anterior, e de chegar‘ao enorme
total de umas 230.000.000 toneladas. D’esta quantidade
exportou se a de 60,000.000, consumindo-se o restante,
ou 170.000.000 toneladas, n'este paiz, nas empresas in-
dustriaes, caminhos de ferro, fabrica de gaz etc. Devi-
do ao alio preco do carvio, deu-se durante o anno gran-
de estimulo ao emprego do combustivel liquido, o qual
se encontr. principalmente na Russia, nos Estados Uni-
dos e no Este. Empregar-se-ha sem duvida mais larga-
mente no futuro.

Annunciou-se officialmente em S. Petersburgo, em
outubro passado, a determinagdo do ministro das vias
de communicacdo, de que se empregasse a naphta em to-
das as locomotivas funccionando nas vias russas.

W. N. Cornett

RS R R ....a

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgiio Geral do Commercio e Industria

Repartigio do Commerclo

Attendendo ao que me representou o Co- selhe’ro Ernesto Ma-
deira Pinto: hei por bem conceder-lhe a e oneragic de membro
do conselho de administragiio, da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, para que havia sido nomeado por decreto
de 3o de janeiro de 1895, cargo que serviu com zélo inexcedivel
¢ provadissima competencia.
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O Ministro e Secretario d'Estado dos Negocios das Obras Publi-
cas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faga exe-

cutar. Paco, em 29 de dezembro de 1goo.—REl —Manuel Fran-
cisco Vargas.

Attendendo ao merecimento e mais circumstancias que concor-
rem em Emygdio Julio Navarro, do meu Conselho, Ministro d'Es-
tado honorario: hei por bem nomed-lo membro do Conselho de
Administracio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, nos termos do artigo 9.” dos estatutos da mesma Com-
Panhia, approvados por alvara de 30 de novembro de 1804

O Ministro e Secretario d'Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faga exe-
cutar. Pago, em 29 de dezembro de 1900. —REL—Manuel Fran-
cisco Vargas.

Ministerio da Marinha e Ultramar

Direcg¢do dos Caminhos de ferro
Ultramarinos

No dia 15 de abril de 19o1, pela uma hora da tarde, na Direccio
dos Caminhos de Ferro Ultramarinos, perante uma commissao
opportunamente nomeada, serfio abertas em sessdo publica as pro-
postas recebidas para a empreitada da construccao da infrasira-
ctura (terraplenagens e obras de arte) do 1.” troco da 2.* seccio

(de Benguella ao Monte Sahéa) do Caminho de Ferro de Benguella,
na extensdo de clrca de 11.251m 43,

O programma do concurso, o caderno de encargos e mais pecas
do projecto poderdo ser examinados todos os dias uteis, das dez
horos da manha ds quatro da tarde, em Lisboa na Direccio dos
Caminhoz de Ferro Ultramarinos, e em Benguella na séde da di-
reccio do Caminho de Ferro de Benguella.

O deposito provisorio para ser admittido ao concurso € de réis
700HC00.

As propostas, em carta fechada, poderfio ser entrégues em Ben-
guella ou em Lisboa, respectivamente nos locaes supracitados.

Ewm Benguella, o prazo para a entrega termina ds duas horas na
vesrera do dia da partida do ultimo vapor para a metropole, com-
prehendido no prazo de dois mezes, contados desde a data do Bo-
letim QOgficial em que se¢ insevir 0 annuncio para o concurso.

Em Lishoa, as propostas serfio recebidas durante a meia hora
que preceda a hora marcada para a abertura das mesmas.

Emquanto n@o estiver installada a Direc¢io do Caminho de

Ferro de Benguella, serd ella substituida pela Secgiio de Obras
Publicas em Benguella. '

-

Direcgio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos, em 31 de de-
zembro de 1900. = O Director, Tito Augusto de Carvalho

)
TARIFAS DE TRANSPORTE

N. B. n.” 6 p. v. combinada entre a Companhia
Real e Beira Alta — Vae annexa a este numero
esta tarifa que substitue desde 1 de fevereiro, a d’egual
série ¢ numero em vigor desde 18g8.

A substituigdo obedece 4 necessidade de importan-
tes ampliagGes que a pratica demonstrou necessarias
n’aquella tarifa.

ma d'estas é a applicagdo a estacdes intermédias
das designadas na tarifa pelo prego da estagio mais
além,

Esta disposicdo que, em verdade, atropela por vezes
as razbes de creacio de precos reduzidos entce deter-
minados pontos ¢ todavia de tanta justica que se tem
Imposto em todos os paizes 4 consideracio das admi-
nistracoes ¢ a sua adopgo nos variados systemas tari-
farios péde considerar-se geral,

E’ facto que, quando uma ou mais administragGes
ferro.vmrlas reduzem um preco de transporie entre de-
terminados pontos, teem para isso uma razao que pode
—¢ regularmente assim succede —ndo existir quando a
expedicio nasce em pontos intermédios ou a elles se
destina. !

- Mas a equidade de ndo applicar a um menor per-

curso um prego mais elevado—por vezes muito mais:

elevado—do que o de transporte a maior distancia, no
mesmo sentido, € por tal forma imperiosa, que, salvo
casos especiaes (que teem que ser respeitados, como a
quesido de portos de mar, froqteiras, grandes centros
ou grandes mercados, etc.), o primeiro da menor distan-
cia tem prevalecido.

Outra disposicio nova ¢ a da applicacdo da tarifa
N. B. 6 a mercadorias n2o designadas, mas assimilaveis
a outras que o sdo.

As expedices de cereaes ¢ legumes passam a ter 10
dias d’armazenagem gratuita e as de batata 3o dias em
Lisboa ou Alcantara T.

Tambem ¢ applicada a nova tarifa, no percurso das
duas companhias, ao trafego procedente ou destinado
ds linhas combinadas, isto €, Minho e Douro, Povoa,
Guimardes, Mirandella e procedencias ou destinos da
Galliza, bem como a qualquer procedencia ou destino
de Hespanha pelas fronteiras de Villar Formoso, Mar-
vio ou Elvas e da linha de Vizeu.

Finalmente, muitas e importantes modificacGes de pre-
cos foram feitas na classificacdo, todas no sentido de
baratear o custo de transporie e de diminuir os mini-
mos de tonelagem para a applicacdo da tarifa.

Espeecial n.” 1 G. V. da Companhia Real—FEsta
tarifa que hoje damos aos nossos assignanies, € a
reproduc¢do da existente, com egual numero, desde
muiios annos, mas com uma ampliacdo importante: a
applicagdo d'um prego reduzido ao transporte de reco
vagens e mercadorias de todos os geveros, por grande
velocidade, o que representa um enorme beneficio para
o publico.

Facilmente se calcula, sendo a base dos precos d'este
iransportes, até hoje, 110 réis por tonelada e kilometro,
para expedicOes ai€ 40 kilogrammas e nas de peso su-
perior 70 réis, calculados sobre o peso que exceda
aquelle, e reduzindo a nova tarifa estes typos ao uni-
{srme de 63 réis, quanto o publico beneficia com a dif-
ferenca, mas, para sermos mails praticos, compararemos,
como exemplo, os precos actuaes com os da nova ta-
rifa em expedicGes de 10, 20, 50, 100, 500 e 1.000 klg.
a distancias de 100, 200 e 300 kilometros.

10 kig. 20 kig. 50 klg. 100 kig 200 klg. 300 kig.

8 1co Kilometros:
Actual 110 220 510 860 1.560 2.260
Tavifar 100 130 320 630 1.260 1.590

a 200 kilomeiros :
Actual 220 440 1.020 1.720 3.120 4.520
Tarifa1 130 260 640 1.260 2.520 3.780

a Soo Kilometvos :
Actual 336 660 1.530 2.580 4.680 6.780
Tavifa1 190 350 930 L8390  3.700 3.570

Isto prova que a companhia olha com interesse o
desenvolvimento dos seus transportes em grande velo-
cidade e achou bom reduzir-lhes a taxa para os facili-
tar.

Bem entendido que, quando a expedigio consta d’um
s6 volume e ndo pesa mais de 10 kilos, mais lhe con-

vem a applicagiio da tarifa especial n. 8 —volumes de
pouco peso.

¥
ASCENSOR DO CARMO

Por impossibilidade de se concluirem a tempo 08
desenhos para as gravuras que indispensavelmente de-
vem acompanhar o artigo do nosso estimavel collabora-
dor e distincto engenheiro sr. Raul Mesnier, ndo da-
mos hoje a continuagdo d’este notavel trabalho, que
sahird no proixmo numero.



20

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMIEHOS D€ FERRO

6." Sessdo— Paris —1900
I.* Seccgdo—4." Questao

Conservagdo da via nas linhas de grande
circulagéo

Os relatores, engenheiros Post, Tettellin e Denys
resumem os seus relatorios, apresentando o primeiro, em
nome de todos, as conclusdes.

O engenheiro Bri¢re é de parecer que n@o convem o me-
thodo de renovacdo geral. Siégler responde 4s suas ob-
servacoes dizendo que, quando, se substituem os carris,
geralmente se empregam d’um typo novo, o que obriga
a substituir tambem as travessas e portanto a melhorar
o ballastro. A renovacio no Norte {rancez deu bons
resultados, embora se ndo procedesse assim, é certo,
mas isso ndo podia levar a concluir que deva estender-se
o seu methodo a todas as rédes.

Ha certas vantagens em que os comboios de servigo
circulem com pequena velocidade na via que se estd reno-
vando para que tenha assentado bem antes de por ella
passarem os comboios de grande velocidade. Além
d’isto a intercalacio d’um block-system de via unica
n'uma linha explorada em via dupla tem inconvenientes.

O engenheiro Goupil observa que, estando nas linhas
de via dupla e com carris de dupla cabeca ou cunhas
dos cochins apertadas no sentido do movimento dos
comboios, deve haver inconvenientes quando se ado-
ptar s6 uma das linhas para circula¢do nos dois sentidos.

O engenheiro Lefevre confirma as palavras do enge-
nheiro Siégler quantod substitui¢do das travessas, mas ndo
tem encontrado difficuldades em installar o block-system
em via unica.

O engenheiro Tettelin diz que ha companhias que
procedem 4 renovagdo ﬁeral systematica de travessas
sem que seja imposta pela mudanca de typo de carril.

Seguidamente votaram-se as conclusdes seguintes:

Quanto a conservacdo correnle, o congresso nota que
muitas administracGes preferem o methodo de conser-
vagdo pela revisdo, o que é tambem preferivel para se
evitar diminuicdo de velocidade nos comboios.

Deve-se attender 4 qualidade do ballastro e 4 espes-
sura da camada em que assentam as travessas.

Deve-se escolher typos de via que déem superstru-
ctura solida. duradoira e homogenea.’

Quanto 4 renovagdo davia, o Congresso, na intengdo
de diminuir a retardagio imposta aos comboios:

Julga que geralmente convém effectuar simultanea-
mente a substituicdo de carris, travessas e ballastro;

Chama a attengdo para o methodo de renovagdo na
via ndlo explorada, o que permitte triplicar a velocidade
da execugao;

Preconisa os partidos de grande rendimento nos ca-
sos de renovagio na via em exploracéo.

Recommenda que se indique por signaes opticos o
comego da zona de airouxar e o seu fim.

5." Questio

Meios empregados para prevenir a accumulagio
daneve na linha e para a varrer. Estudo dos
resultados obtidos desde a sessfo em Mildo
em 1887 sob o ponto de vista de seguranga e
de economia.

Havia 4 relatorios, um da Austria, outro da Russia,
utro da Italia, e outro para os restantes paizes.

Para prevenir a accumulagdo da neve recommenda o
engenheiro Fletzer a diminuicdo na inclina¢do dos ta-
ludes das trincheiras, os para-neves feitos com terras 4+
trincheira formando diques ao longo d’ella, ou palissa-
das de madeira, sebes vivas, muros de alvenaria etc.

Em casos especiaes, como por exemplo 4 entrada dos
tunneis, uma abobada.

Como meios de varrer a linha cita: os limpa-neves
ligados 4 frente das locomotoras, que ddo bom resultado
emquanto a altura da neve ndo exceder o™,50; os limpa-
neves montados em rodados que permittam varrer altu-
ras de 1™, com 50 a 6o™ de comprimento; as machinas
rotativas com rodas de palhetas que pulverisam a neve,
a qual ¢ depois levantada pelas palhetas. Esta machina
trabalha a vapor, sendo o gerador uma locomotora.

O relator da Russia, engenheiro Karecicha, dd grande
importancia 4 escolha do tragado sob este ponto de
vista, e ao perfil longitudinal e aos perfis transversacs
e refere-se aos modos por que a neve pode cahir, na-
turalmente, pela impulsdo do vento e pelas avalanches.
Na Russia o segundo modo ¢ mais para recear.

Recommenda os para neves fixos ou moveis segundo
as accumulacGes sao menores ou maiores.

Recommenda tambem as plantagGes: 3 renques de
coniferas constituem na maior parte dos casos uma pro-
teccdo efficaz.

O relator da Italia, o engenheiro Ovazza, diz que
n’este paiz ha principalmente a tratar de varrer a via
e ndo de prevenir as accumulagdes.

Os limpa-neves teem dado bom resultado.

Depois de apresentarem algumas consideracGes e ex-
porem alguns factos da sua observagiio pessoal diversos
congressistas, foram votadas as conclusdes seguintes:

Protecgéo contra as accumulagées

A’s rédes ameagadas convém a adopgdo de meios de
protec¢ao;
As installagbes a fazer devem ser estudadas pratica-

mente.
Recommenda-se a plantagio de arvores, principal-
mente nas regides nuas ou desarborisadas.

Meios de varrer

Ha tendencia manifesta para augmentar o emprego
de limpa-nepe fixado na frente da locomotora, e accres-
centar-lhe o peso e forca.

Nas regides de grandes accumulacGes de neve parece
indicada a adopgio da varredora mechanica do genero

da Rotary.

@
NOTAS DE VIAGEM

VI

Lyao

A bella cidade franceza em que fiz a minha primeira
paragem, na viagem que vou descrevendo, ¢ justamente
considerada a segunda da Franga, pela sua industria, o
seu commercio, a sua riqueza e populagdo. O uliimo
recenseamento dd lhe 466 mil habitantes; as sues fa-
bricas de sedas, velludos e bordados d’ouro fornecem
com os seus productos toda a Europa, avaliando-se a
sua exportagdo em mais de 400 milhGes ou cerca de
100.000 contos da nossa moeda.

Além d’isso Lydo fabrica um sem numero d'artigos
de commercio, chapellaria, correaria, salsicharia, livros,
impressos, machinas e ingredientes photographicos,
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ferros, madeiras, etc., de alguns dos quaes se tornou
centro de todo o commercio das cidades vizinhas e dos
dois rios que a airavessam.

Jd4 me referi, nos artigos sobre os tremvias electri-
€os, aos meios de commuvricacio urbanos na cidade. O
servico € intensissimo, continuo em todos os seniidos
O que facilita a visita de todos os ponios que o viajante
pode bem fazer n’'um dia, se nio quizer demorar-se.

Como o transporie nos carros é barato, 10 centimos,
e clles circulam pelas principaes arterias da cidade,
vae-se rapida e commodamenie passando d'um edificio
a ouiro, d’este ponto dquelle sem necessidade de tomar
trem, posto que estes tambem s@o por precos razoaveis.
Trens caros s6 os conhego em Lisboa.

A principal praga ¢ a de Bellecour, no meio da ci-
dade, onde se centralisa todo o movimenio de carros
¢ pedes. Bem notavel por isso hoje, paru o viajante como
para o historiador, pelos horrorosos acontecimentos de
que ella foi theatro em 1793.

Nao faco hisioria, mas a descripgdo d’esia carnificina
leva poucas linhas; ndo deixarei de me referir a ella.

Vexados pelas imposi¢des do club ceniral dos Jaco-
bincs, os lyonezes haviam-se insurgido conira a ca-
mara munic'pal, a qual despojaram dos seus logares na
noite de 29 de maio d’aquelle anno.

Em visaa d:so a Convencio mandou 60.000 ho-
mens comra Lydo que teniou defender-se e sustentou
lucta com o exerciio assaltanie, mantendo-se cercada
durante dois mezes.

Mas afinal tiveram que render-se e o exercito invasor,
sob um decreto da Convengdo em que se resolvia que
«iendo Lydo declarado a guerra 4 liberdade, essa ci-
dade infame ndo deve muis exisiir e sobre as suas rui-
nas deverd erigir-se um monumento que attestard o
crime e o castigo dos jnimigos da liberdade» fez demo-
lir os principaes edificios e erigir a forca em servico
permanente na praca Bellecourt, substituindo-a logo de-
pois pelos canhées cheios de metralha que viclimaram
6.000 habitantes e deixaram a cidade n’um montdo de
ruinas.

. Ponto na historia e sigamos a indicac@io do que o via-
jante deve fazer n'um dia alli,

Visitando os edificios ndo deixard de ver os monu-
mentos, entre os quaes o de Carnot, assassinado em
Ly@o em vespera de 8. Jodo de 1894, e a original fonte
Bertholde na praga do Ho:el de Ville.

Representa ella um carro tirado por quatro cavallos,
conduzindo uma deusa my:hologica e symbolisa a tor-
renie impetuosa d'um rio lancando-se no mar. A agua
cae da altura de uns seis metros, da concha do carro
sobre a bacia inferior; mas o original é que, por uma
combinacio engenhosa, um fio d’agua é conduzido por
dentro dos cavallos e sahe pulverisado das narinas d’es-
tes, dando-lhes a apparencia de animaes que correm
ofiegantes, o que ¢ ainda completado por outra porgio

ge liquido que transformado em espuma lhes cae da
occa,

Um passeio em trem a0 parque da Téte d’Or é tam-
bem recommendavel.

F m{llmem.e_o indispensavel é a subida & Fourniére,
mosteiro erigido sobre uma grande altura, do qual se
dlsfrugta um esplendido panorama sobre toda a cidade,
os dois rios Rhodano e Sadne, que a atravessam, e a
junc¢do d’elles, ao norte.

¢ o tempo estd claro a vista alcanca uma extensdo
¢horme, muito mais se, da plataforma da egreja, des-
cendo um pouco 4 esquerda, o visitante se fizer trans.
portar no ascensor da torre metallica, no genero da

terceira parte da torre Ei '
iffel, o que vale muito bem o
franco que custa, o s

A leste alcanca-se a cadeia dos Alpes e o Monte
Branco ; mais longe, esfumando-se no espaco, os Alpes
Helveticos; para,cd a cordilheira do Jura, as planicies
do Delphinado e o valle do Rhodano ; ao norte os Dom-
bes, o valle do Sadne, as collinas do Mont d'Or cober-
tas de florestas e prados.

D’esta altara se vé, como n'uma grande carta, a con-
fisuracio da cidade e os seus tres bairros ou divisoes
em que Os rios a separam.,

Ao centro do bairro onde sdo os melhores estabele-
cimentos de commercio por miudo, a cstacdo do cami-
nho de ferro de Paris e mais além a gare fluvial e a
linba de St. Etienne.

Na margem esquerda do Rhodano os dois bairros
Guilloliére et Braiteaux, a que jd me referi, sdo a parte
mais moderna da cidade, ruas alinhadas, bem pavimen-
tadas. bellos caes. ediflcios modernos e elegantes, jar-
dins publicos — a cicade do futuro.

Emfim, na parte onde ngs achamos, a mais antiga,
onde vive mais a populocdo obreira e se concentram as
ruas estreitas. ainda assim em grande asseio e algumas
bem ornamentadas de estabelecimentos.

Para subir 4 Fourniére vae-se n'um asccnsor funicu-
lar movido por agua e de que s6 as estacdes inferior e
superior sdo a céo aberio : o resto € um tunnel continuo,
que parte de uma nova estacio junio 4 cathedral.

No alto ha, j4 se vé, bellos restaurantes, onde se
péde comer admirando o bello panorama. :

Quem tiver coragem para subir a pé 4 torre da egreja,
49 metros em cerca de 4oo0 degraus, paga 50 centimos
e tem ld, 4 sua disposicao, uma possante luneta para
admirar os horizontes, com movimenio roiativo em to-
das as direcgGes, e um panorama em esmalte de 27,60
de circumferencia em que se designam todas os pontos
que a vista alcanca com a indicagdo do seu nome, alti-
tude e distancia kilometrica.

Lyon tem oito estacGes de caminho de ferro, alem
da do ascensor de que acabo de tratar, a saber:

A de Parrache, linhas do P. L. M. a que me referi
no artigo anterior;

A de La Mouche, grande estagdo de mercadorias, da
mesma companhia;

A de Leste, da linha de Genebra;

A de Bratteaux na mesma linha;

A da linha de Sathonay, proximo ao jardim das Plan-
tas;

A de S. Paulo para a linha de Montbrisson;

A de St. Etienne, tambem da réde do P. L. M., si-
tuada ao sul da estacio do Midi.

_Finalmente a de Vaise, que liga para a linha de Pa-
ris e estd em communicacao com a estacdo de Parrache
por meio de uma linha circular em tunnel sob o bairro
de St. Irene.

==
Os embargos da Companhia Real

——

Foram j4 distribuidos no Tribunal da Relacdo dois
aggravos que se prendem com a questio do embar-
g0, requerido pela Companhia Real 4s obras de assen-
tamento dos rails para traccio electrica, feitaspela com-
panhia Carris de ferro e Lisbon Electric Tramway, ac-
ceito pelo juiz da 6.* vara.

Suspensas as obras, como desforco d’esta medida,
na sessdo da Camara Municipal, a sollicita protectora
da companhia Carris, surgiu a ideia de retirar 4 Com-
panhia Real a faculdade de atravessar com as suas li-
nhas os terrenos municipaes de Alcantara e Entre-
Campos, deliberacdo que, levada a effeito, produziria
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a suspensdo do servico das linhas de Cascaes e Norte
e Leste, ou pelo menos a difficuldade e demora do movi-
mento.

A camara fol mais além, dando ordem para que de
noite se levantassem os rails d'aquellas passagens de
nivel, o que constando ao sr. juiz de instruccdo crimi-
nal, este magistrado, promoveu que pelo commando da
policia fossem expedidas ordens ds esquadras compe-
tentes a fim de se ndo permittiv que se levasse por
deante aquella inconcebivel resolucdo da Camara.

Em seguida 4 imposicdo do embargo a companhia
Carris de Ferro requereu o seu levantamento allegando
néo ter sido praticado com as formalidades legaes,

Pelo juiz da 6.* vara foi egualmente deferido este pe-
dido e do seu deferimento provém agora um dos ag-
gravos, de que ¢ relator o st dr. Alvares de Mello, e
que € interposto pela Companhia Real, fundando-se no
seu direito de defesa contra novas linhas parallelas
dentro da zona de 40 kilometros das suas linhas do
norte e leste e de Lisboa a"Cintra e Torres Vedras, area
onde a Lisbon Electric Tramway pretende assentar
umas e transformar outras das suas linhas.

A companhia Carris, por sua parte, allega que as
obras sdo municipaes, e como taes ndo sujeitas a em-
bargo, o que ndo é verdadeiro por o embargo ter sido
restricto somente a assentamento dos rails, obra parti-
cular, e nio ao calcetamento do pavimento das ruas,
obras genuinamente municipaes.

D’este aggravo ¢ relator d'aquelle tribunal superior o
sr. dr. Ramos Nogueira, que por muitos annos exerceu
o cargo de juiz de direito da 4.* vara civel de Lisboa.

Informaremos da decisdo proferida pelo venerando
tribunal, que é esperada com bastante anciedade.

Sdo advogados: por parte da Companhia Real o sr.
dr. Vicente Monteiro; por parte da companhia Carris
de ferro o sr. dr. Lopes Vieira, e por parte da Ca-
mara Municipal o sr. dr. Motta Veiga.

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Devendo verificar-se no fim do mez de margo a assembléa ge-
rai ordinaria, d’esta companhia, sio convidados os accionistas de
accbes ao portador a deposital-as na séde, rua Nova do Carvalho,
75, 2.% durante o mez de janeiro, para poderem n’eéssa assembléa
usar dos direitos que os estatutos lhes conferem, nos termos
dos artigos 26.° e seguintes. Lishoa, 2 de janeiro de 1901—0 di-
rector de servico. dntonio Jos¢ Gomes Lima.

Companhia do Caminho de ferro de Guimaries

Desde o dia 31 do corrente mez de dezembro comegario os se-
guintes pagamentos:

De goooo réis e mais 23250 réis, mediante entrega do titulo,
do capital nominal e juro do ultimo semestre a cada uma das
obrigacdes amortisadas;

De 28250 réis a cada obrigagdo, do juro do 2.° semestre do cor-
rente anno, mediante entrega do respectivo coupon n.° g, devi-
damente cortado, ou apresentacio do titulo, quando nominativo
ou ao portadar, para ser carimbado.

De 3 p. c. ou 38000 réis a cada acgfio, do dividendo do 2.° se-
mestre, complementar do de 6 p. ¢ ou 68000 rés, no corrente
anno, mediante apresentagiio do titulo para ser carimbado.

Para commodidade dos srs. obrigacionistas e accionistas entre-
am-se as relagdes e effectuam-se os pagamentos nos seguintes
ocaes:

No Porto, séde da Companhia, rua de Cedofeita, 201.

Em Lisboa, escriptorio dos srs. He:an1 Burnay & C.

Braga, escriptorio dos srs. Gomes & Mattos;

Guimarfies, escriptorio do sr. Manoel Pinheiro Guimardes
(Successor);

Fafe, escriptorio do sr. José Maria Gongalves;

E em todas as estacGes da linha: Guimardes, Vizella, Lordello,
Negrellos. Canigos, Santo Thyrso, l.ouzado e Trofa, mediante
aviso 4 estaciio com 24 horas de antecedencia.

Porto, 24 de dezembro de igno. Pela Companhia do Caminho de
ferro de Guimarées. O gerente Antonmio de Moura Soares Velloso.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de janeiro de 1901.

A noticia capital da guinzena ¢ a proposta de lei apresentada
em 8, pelo sr. ministro da fazenda, que circumscreve o deficit a
1970 contos de réis,

Resumamos o or¢camento :

Receitas: Qrdinarias — contos de réis...... 52.478
» Extraordinarias » » » 791
53.260

Despesas—Ordinarias — contos de réis..... 53773
» Extraordinarias » » » .... 1466 55.239
Deficit—contos de réis...... 1.070

Isto anima, tanto mais se nos recordarmos que o deficit, no
or¢amento da situagdo transacta, foi de 2.737 contos. Serd agora,
d'esta feita, que comecamos a dar-lhe a matar?

Insiste-se j& por ahi, mais ou menos auctorisadamente, nos
projectos que constituem o plano financeiro do novo titular, e,
valha a verdade, que bem sympathicos siio. Assim Deus os rea-
lise: Reducgiio, a forma mais equitativa e humana, do imposto
do sello; reducgdo, tambem, do imposto sobre renda de casas;
substituigio do real de agua, por uma taxa sobre licengas; refor-
ma da contribuigio predial em sentido menos iniquo, € reforma,
ainda, dos contractos com o Banco de Portugal: 1. do reforco,
das caucbes do debito do Estado; 2.° do augmento gradual das
reservas em caixa do Banco, até ellas attingirem uma proporg¢io
razoavel e garante para com a circulagio fiducraria; 3.° do au-

mento do dividendo aos accionistas; 4.° da influencia directa do
anco sobre o curso dos cambios; 3. da reducg¢io dos encargos
do Estado, que ficard participe em determinados lucros.

Afdra estes projectos. outros ainda se attribuem ao sr. minis-
tro da fazenda atunentes todos a mais efficaz percepgho nas co-
brancas, sem aggravamento das taxas que lhes correspondem.

Abolir o real de agua, reduzir o imposto sobre renda de casas
e extinguir, por completo, as enormidades ou abusos e as discor-
dancias que formigam nas vigentes tabellas do imposto do sello,
tres ideas s@o estas que, vingadas, dar@io ao sr. ministro um inveja-
vel renome. E, quanto d revisio dos contractos com o Banco, sem
embargo de a muitos parecer um paradoxo ou uma incongruen-
cia, por um lado, diminuirem-se encargos augmentando-se¢ as re-
servas da caixa, e, por outro, fazer trepar o dividendo que pre-
sentemente recebem os srs. accionistas d'aquella casa, — se 1sto,
dizemos, parece a muitos um paradoxo, talvez que... bem pesa-
dos os pontos e matutada a coisa, ella seja a final de contas tudo,
menos o contrasenso que por ahi querem dizer...

Emfim, aguardemos o sr. ministro na ac¢do do seu trabalho,

—e, no interesse de nds todos, fagamos os mais sinceros votos

para que o fructo d'esse trabalho seja o inicio da nossa regene-
ragdo financeira. Tenho aqui a meu lado um amigo a dizer-me—
que quando a esmola ¢ grande, o pobre desconfia.—E eu respon-
do-lhe que nfio ha virtuge consoladora como a fé...

A assembléa geral do Banco de Portugal, que annuncidramos
no nosso precedente boletim, teve effeito no 3 do corrente. Pela
voz do seu vice-governador, propoz a direcciio aos accionistas a
escolha de sete membros, tirados da mesma assembléa, que con-
stituissem uma commissiio idoneay para discutir com o Goyerno as
clausulas da revisiio dos contractos existentes entre o banco e o
Estado. A isto obtempérou, ¢ razoavelmente, a assembléa, que
era ao proprio conselho do Banco que competia, muito embora
aad referendumv, tratar essa revisio. Luminosa e sensata foi a
curta exposirjéo do governador, chamado a terreno por um ac-
cionista : — Nio tinha, por parte do Governo, indicacio alguma
sobre as bases da reforma dos contractos, nem que tivesse, alli a
poderia dar. No seu parecer, o que o Governo desejava, era o
cumprimento cabal da lei de setembro de 1897, clara sobre os as-
sumptos a discutir, e ja principiado a executar. Que esta lei esta-
belecia, niio s6 as condigdes da revisio, como tambem a diminui-
¢do dos encargos do thesouro, fixando, a0 mesmo passo, em
7.2c0 contos o limite da circulagiio. De tudo isto concluia que a
assembléa niio tinha mais que eleger, dentro dos conselhos do
Banco, ou dentro dos accionistas presentes, ¢ra indifferente, uma
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commissdo para tratar com o Governo. muito embora mais tarde
a mesma assembléa se arrogasse a apreciagio dos actos dos seus
eleiios.

. Afora a proposta da direcgdo, que declinava, como vimos, de
§1 0 encargo, duas outras se apresentaram d'entre 0§ accionisias:
uma, eclectica, alvitrando cinco membros, dois do conselho de
administraciio, um do conselho fiscal e dois dos accionistas; —
outra mais radical — auctorisando os conselhos do Banco a tra-
tar «ad referendum» com o Governo.

_ Foi esta ultima que por boa maioria vingou, e, aesta hora, es-
120 ja eleitos os vogaes que devem compor a commissio. Resta-
nos aguardar a resultado das negociagoes. Até l4 temos a assem-
bléa geral do Banco constituida em sessdo permanente.

*

Na nossa bolsa continuou a primasia de procura para as in-
scripgdes, cuja cotagfo se vae firmando, ndo obstante as mulipli-
cadas offertas. Sezuem-lhe na petigada, embora a alguma distoncia
Os outros papeis do Estado, cujas cotagcbes tammbem se conservam
firmes.

As acgbes do Banco de Portusal mantiveram-se, agora com
menor movimento,a 141H00c, cota¢io a que fecharam na quinzena
anterior. Bancos Commercial e Uliramarino, poucas offertas, mas
cotacoes mantidas.

Lisboa e Agores, que declinaram, a principio, por affluencia de
offertas, firmam-se jd. Acg¢des dos Tabacos, movimento sensivel,
reflexo da bolsa de Paris, € com tendencias para alta.

Phosphoros, bastante affluencia e oscillacdes, podendo isto
mais ou menos conjurar se com a nova emissao de 600 contos de
réis de acgbes que a companhia annuncia agora 4 subscripcao,
auctorisada pela assembléa geral (que seja dito de passagem),
lhe ratificou, 20 mesmo tempo, a proposta a0 governo para‘b ex-
clusivo dos tabacos de 1007 a 1026.

Como em seguida apresentamos o mappa geral do movimento
das cotacbes da nossa bolsa n'esta quinzena, parece-nos redun-
dancia o alongarmos esta resenha com algarismos, e para esse map-
pa derivamos a atiengfio do leitor interessado. E por aqui nos fica-
mos, registando com prazer a animacio que zradualmente se vae
accentuando no nosso mercado de papeis de credito, ainda ha
pouco tdo apathico. A Deus praza que isto continue, pois bom
symptoma é...

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 janvier de 1901.

La hausse sensible de ces temps derniers a amené certaines
réalisations provoquées par des réalisations de bénéfices, et la
séance d'aujourd'hui se ressent encore un peu de I'hésitation qui
avait prévalu hier sous I'influence de moins bonnes nouvelles de
Londres.

Au comptant, les valeurs industrielles ont fait preuve relative-
ment de fermeté, bénéficiant visiblement d'un retour marqué des
dispositions du public vers elles.

. Nos fonds nationaux continuent 2 attirer & bon droit V'atten-
tion, car leurs transactions ont été actives, ainsi que le témoignent
leurs cours.

Le 3 p. c. est mouvementé autour de 102 fr. L' Amortissable, sur
lequel le coupon trimestriel a été déraché le 2, se tient & 100,50 fr.
Le 3 '/, reste & 104 fr. 1ot
ch 3 p. c. “Portugais, coupon détaché, ne s'éloigne guére de
24 fr.

Les Tabacs remontent a 720 fr On annonce que I'acompte sur
ces actions qui sera mis en paiement de 7 février prochain at-
teindra 6 p. c. soit 29700 réis ou en francs au change 10,70 fr.
gr;\gron. L’année derniére cet & compte ne s’était élevé qu'a fr.

495,

Voici le tableau des ventes effectuées par cette compagnie de-

puis le commencement du dixiéme exercice (1° avril 1000 au 31
mars 19o1) : : !

Total des ventes au 31 décembre 1900. 1.718.839 6.831:805.23
Période correspondant du précél?:?lt o el ?

EXErCiCe. s uvurnvrieeierinnannns. 1701136 6.758.245.750

Différence en faveur de I'exercice 1000+

TOULS o33 o 010 o 0 wi o Toia B dn a5 g 4 o) ot winin’s 17.703

73.550.4%9

L'Extérieure ref;rzagne au dela son coupon et cloture a 71,30 frs.
Malgré tous les efforts du gouvernement le convenio n'a pu étre
Vote par le Sénat avant de 31 décembre. Il est hors de doute que
par suite de cette non ratification dans les délais fixés, le dit con-
venio est devenu caduc,

Les Rentes Argentines poursuivent leur marche ascension-

nelle, ce qui s'explique fort bi ¢ &s indéni
nancé : deqce pay£ q rt bien par le progres indéniable des fi-

Dans les Etablissements de Crédit l'action de la Bangue de
France se retrouve & 3.8q0 fr, le Zyonna's a 1.115 fr. et la Gé-
nérale vers G135 fr.

I.a Bangue de ‘Paris vaut 1.070 fr. en tenant compte du dé-
tachement des 20 frs.

On annonce que cette Société va participer a 'émission d'un
prochain emprunt Bulgare. Dans le groupe des Bangues étrangeé-
res 'animation a été moins grande que sur les institutions fran-
caises et les variations de cours sont insignifiantes a relever.

Le marché des actions de nos grandes compagnies de Chemins
de fer conserve une allure satisfaisante: les recettes totales de
I'exercice 1000 pour les six grands réseaux sont en augmentation
du 1 janvier au 31 décembre de 85.832.000 fr. Le Lyon vient en
téte avec 23.660.00o {r., puis le Nord avec 21.289.000 frs..’Orléans
occupe la troisiéme place avec 14.784.000 fr.

La plus value da Midi ne s'est élevée qu'a 1.833.000 fr.

L’Est passe & 1.068 fr., le Lyon a 1.700 ir., le Nord ex-coupon
A 2310 fr, 'Orléans a 1.710 fr., le Midi ex-25 frs. & 1.295 fr. et
I'Ouest & 1.075 fr.

Le Méiropolitain donne lieu a d’actives transactions entre 590
et fioo fr. L'assemblée extraordinaire qui vieat d'avoir lieu a voté
toutes les propocitions du Conseil d'Administration et a décidé
que le capital serait porté de 25 a 50 millions par I'émission de
t0o.000 actions de 250 fr. Pour chaque action nouvelle il sera
versé en souscrivant le quart du capital nominal, soit 62,50 fr., et
en out-e une prime de 5 fr. dont le produit net, déduction faite
des frais d’augmentation du capital, sera porié a un fond de ré-
serve. Un droit de préférence est réservé aux propriéiaires des
actions anciennes a raison d'une action nouvelle par une an-
cienne. )

La Thomson-Howpston maintient 4 peu prés ses positions d'il y
a huit jours & 1.250 frs. .

i.es Chemins Espagnols se traitaient avec animation et les prix
élevés en ce moment sur 'Extéricure ont sur eax une influence
favorable

L'Andalows s'inscrit a 270 fr.; le Nord de I'Espagne 4 132 fs. et
le Saragosse vers 260 fr. ;

Chemins Poriugais fermes mais sans changement norz_rb_le.'

A constater la reprise des I-I—"aga{ts Iits, 4 410 {rs. qul I'état
comparatif des recettes nettes des voitvres. Du r.e” Janvier au 20
Décembre 10.564.500 fr. en 18gq conire 12.7)..292 €n 1000.

Duz1au 31 Décembre 405.504 fr. en 18ga contre 418.566 en 1900.
Différence en faveur de 1goo fr. 2.201.704. :

En valeursindustrielles, le Suej varie autour de 3.500 fr. Du 1.
Janvier au 31 Décembre 1goo les recettes se chiffrent par go.654.400
fr. contre g1.375.772 pour la période correspondante.

Les Voitures perdent du terrain & 245 frs.

Le Bec Awver cloture en sensible reprise a 550 frs.

Le calme régne dans nos compagnies de navigation.

Les Messageries cotent 515, la Transatlaniigue ex coupon 300
frs., les Chargeurs Réunis, dont la flotte va se trouver prochaine-
ment augmentée de six grands steamers, 1.100 irs. et Havraise Pé-
ninsulaire 580 frs.

[Le Rio Tinto passe & 1.466 fr., le Tharsis a 230 fr. et le Cape
a 130 fr. g

Pennarroya s'est négociée a 2.575 fr., I'Escombrera a 1.150 fr.,
le Boléo A 2.700 fr. et Malfidano a 1.100 fr.

En valeurs Sud-Africains, onne peut que continuer a consta-
ter la faibloisse, car le marché des mines a encore traversé une
mauvaise semaine.

La sitvation semble toujours trés sérieuse povr les Anglais
dans la Colonie du Cap et il faut admettre que 1’'on s'est trompé
en croyant la guerre presque terminée. On ne voit pas que les
incursions des Doers soient entravées, il semble au contraiie que
les troupes britanniques aient fort 4 faire a tenir en état de déiense
les principaux points sur les lignes de communication.

Les nouvelles de I'Afrique du Sud n'étant pas jugées satisfai-
santes & Londres,la lourdeur domine et une tendance meilleure
ne se laisse pas encore entrevoir, malgré des achats faits de temps
a autre pour le compte de I'Angleterre pour enrayer la réaction.

L. G.
. Cambios, descontos e agios
Dinhe'ro Papel
Londres go dfv ..| 373/, | 37 "/;s|Desconto no Banco
»  cheque. .| 371 3;" ’/36 de Portugal.....] 515 %
Paris go d/v......| 768 770 No mercado...... 6%,
» cheque. ....| 773 773 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v..... goS 310 TOB e's 3.4 550 v 5is and BIL
» cheque....| 313 314  |Cambio do Brazil.| 10%/5
Francfort go d/v..| 308 1/, | 310 !/, |Premio da libra...| 13550
» cheque..| 313 1/, | 314 1/, - -
Madrid cheque ...{ofo o8 | 1 1892
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Maior e menor cotagao mensal e annual, em 1900, de fundos portugue
Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio
BOLSAS TITULOS e . ~ =
Maior Menor Mail r Mencr Maior Menor Maior Menor Maior Maonor Malor
Lisboa. . ... .| InscripcGes de assentamento. ...| 38295 38260] 3392 3287 35 33,96] 3540 3499 36 35,35 35,95 o
» de coupon.......... 32,900 3262 83,95 32,65 3490 8395 8525 3480 8580 8521 8480 8
Obrigagtes 4 %p 1888......ovuun. 18000, 16.300] 17.500 17.400 18,000 17.000f 18200 17.500 18.500| 18.100 18800 174
» 4 %, S8qgo assent. ..., 42000 41500f 43.2001 43,0001 50.000{ 50.000] 42800] 42.400] 43 200| 42.800 - Y
» 4 %5 1800 coupon....| 42000] 41.600] 43500| 43.000f 44.000| 43.800] 43.000| 42.800 43.500 43.000f - ;
» 4 '/ 9/ assent....... 49,000, 48.000] 50.000] 49.2000 50000 49.700] 49.800| 48 :wul 40500 48.900] 49.500] 495
» 4" coup.int....| 48.800] 47.500] 49.800| 48.800] 50.000| 49200 49.900( 48.200f 49.500( 48.700| 49.500 494
o Tabacos coupon..... 127.000, 127.000f - - | 1z8000] 128000f - - | 130.0001 130.000 125.000| 120%
Accoes Banco de Portugal.. ..... 135.000( 133.000] 137.800( 134 000} 140.000| 133.000f 133.800] 138.000f 140.000| 138 600 142.(_)00 v
» » Commercial...... 125.000/ 123 000f 123 5001 116 100f 122.000{ 121 000} 122.700| 122.000f 123 500/ 123.500f 124.500f 125
o » N Ultramarino. .| 114 000f 105 500f 113.500/ 108.000f 112 000, 110.100] 115.000] 112.800] 133.000| 115.200 128.600] 121
» »  Lisboa & Agores. |122.500| 120.820] 121.000( 116.000] 118 500, 116 000f 120 000 118.500f 120 500] 120.000f 120.500] 120%
" Tabacos, coupon....... 115000 107.200] 117.500{ 110,000} 125 600{ 116.500f 126 000| 124.500] 141.000( 125.800f 132.500{ 1303
»  Companhia Real......., 17.800) 17.2000 - - 20.000{ 20 000f 20.500{ 20.500f 19.5001 18.200f 18,000 154
Obrigagdes prediaes 6 %p.....,.. 93.500{ 92.000] 93500[ 93000 93650/ 93200 93.500[ 93000 94.200] 93.500{ 95.150 94%
» " 3% wun. 90 700, 90.200] 90.700 90 000] 91.500( 90.600f 91 600 91.200{ 92.000{ 91.300f 91.900
» C.* Real 39/, .o gran)| 77500 75500 77500 77.000] 79.200{ 77.500| 79500( 78.700] 79.900, 783000f 77.300 b
» » » a (2.2 » )| 23.700] 22.500] 22.800] 22500] 23450 22.600“ 23.100f 22.800] 23800| 22.900] 23.250 2-:
» » Nacional, ..... 40.000{ 37.500 - ~ - - - - 46.000( 46.000 - i
n Atravez d'Africa....| 78000] 70.000f 75.000( 74 000] 76,600, 72.000] 76 500 7:').90{)I 80.9001 76500 79.00{)L
DAy cxs o5y IO portuguez ......c.o.000e eeoo| 2360 22401 2395 2285 2586 2377 2630 2480 25 24,15 25,10
Accoes Companhia Real.. ......| 68,75 &5 66 65 85 68 85 [ 73 70 74,50
» Madrid Caceres. «....... 38 25 37,75 85,601 40 33 69 42 b7 45 54,10
»  Norte de Hespanha...... 205 187 204 200 222 200 242 232 241 224 213
» Madrid Zaragoza....... oo 272 257 275 263 294 273 344 323 328 315 309
» Andaluzes.... .. .c00n0ss 265 245 270 207 300 269 360 346 351 340 325
Obrigag¢oes C.* Real (1.2 grau)....| 298 289 299 207 312 295 L 309 304 306 301 | 807
i » » (2.2grau)...| 91 86 88 8595 92 85,50] 89,60[ 8450] 91 86,50] 92
» » Beira Alta....... 79 78 83,50 79,23 8250[ 80 84,50 82 83 80 81,50 :
» Madrid-Caceres...... 100 89 111 98 111 105 106 100 102 | 94 106 :
» Norte-Hesp. (1.* hyp.)| 282,50| 255 292 280 290 286 298,60 280 200,50| 283 330 30%
L.ondres..... 3 Yo DOLITRUCE oo rvs 055 00570000 4s 23,26 22,12] 23,75 22,62 25,75 2325] 26 25,70 24,87 24 24,75 20
Obrigacdes Atravez d'Africa. ... . 57,25 57,25] 5725 5726| 57,25 5725 57,25 5726 57,25 5728 57,25
Amsterdam. » » i) 57 53,89] 60 5688l 57,62 56.00] 5796] 5625 5995 56,20 59,98
Bruxellas.. . . » » e H3 51,75} b8 b4 59,50/ 56 57 57 05,16 58 60,60
Cotacbes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
JANKIRO
i g | 3 ¢ i|'s ol T e T I e T A e T
Lishoa . lnscripcOes de assent.| 37,15 387,25 38,256 3742 3740/ 3845 37,50 387,65 87,75 87,70, 87,70, 387,70, - -
» coupon| 47,09 387,15 87,20, 3740/ 37,40 37.151 37,52 87,63 8760 37,66/ 81,70, - - =
Obrig. 49,1888 ...... ... 18.200 18.200 18200 - | 18.000/ 18.000 18.100 18,100 18.200, 18,200 18.300| 18.400] ~ -
» 49,1390 assent.....| - = - - - - ~- - - - - - - -
» 491390 coupon... - - - - - - - - - =~ - - - -
» 4'/3%assent......,. - - - - - - - | 54000 -~ [54.200 54400 - - -
»  4'/3% coup. int... | 45,1000 - - - | 53.100] - - - - - | 54400, - - -
g 1“/, 0/p externo. .. .. - - | - - - - - - - - - - - -
» Tabacos coupon .. - s - - - = - - 3 o - % - -
»  Comp.* Phosphoros.| 91.800, 91 400, -~ - | 89.200] 89.100, - ~ | 89.0000 -~ | 89.000f - - -
Accodes B. de Portugal. ..., 141.00014L.000, ~ - - = (141.000141.000(141.000{141.000, - (141500, - -
» » Commercial ....[127.0000 - [127.500/127.500/127.000/127.100, - -~ - - (127.000f - - -
» » N. Ultramarino..|[121.000, - - 120500, - 120500 - - - - |[12L500]123.000, - -
» » Lisboa & Agores| - - - - 1120.500{120.500/120.500/120.000/1120.000] - (120,000 - - -
» Tabacos coupon ..., - [1235600] - [118.500,117 500/115.000{115500(117.000f - - [125.1001124.900, -~ -
» Comp.* Phosphoros.| 83500, 83.500 83.500{ -~ - - - - | BL700[ - | 85.600f 86.000, - -
» w " TReallss oL ) - - - - - - - - - - 17300, - - -
Obrig. prediaes 6% ...... 93500 - | 93.500{ 93 500| 93.500( 93 700] 93 T00| ¥3500, - | 93700, -~ - - -
» » L JLJ 7 s 92,5000 92,500/ 90 500{ 90.500, 90.500{ 90 500| 90 500, 90.500| 90.650{ 90.650, 90.500, 90.500, - -
» Ca Real 3°), 1.°grau} 77.000, - - - 77.000f = 772000 77.200, - 770000 77.000f = ~ -
» . » Fo a0 grau - - - 21,700 21,6560 - - - 214500 21450, - 214000 - -
» (C.* Nacional........ - -~ - - .- - - - | 48000 - - & _ -
» . Atravez Africa...... 6000 -~ - - - | 76,000 76.000/ 76.400, 77 000, 77.600, 78.000{ 77.800 - -
Paris: 3°/, portuguez ... . ..| 25,20 24,70 24,70 2370/ 23,75 28,75 23,90, 23,60 23,60 23,60{ 23,06 - - -
Acgoes Comp.* Real....... 0560 -~ 69,75, -~ - 69,25/ 69 - - - - - - -
» Madrid Caceres.....| - 33 33 - 3425 - - - 35 35,75 - - - -
» Norte de Hespanha.| 180 | 181 [182 184 | 183 | 181 | 179,76 177 | 17750 - - - - -
»  Madrid Zaragoza....| 271 70 | 272 (274 (270 | 270 | 267 | 266,50 266 - - - - -
» Andaluzes.......... - [291 (218 (216 (278 (218 | 278 - | 270 - - = - =
Obrig. Comp.* Reali.® grau, 313 | 317 | 316,50] 309 | 308,50 806 | 806 | 800 | 305,50/ 808,50 809 - - -
» » » 2.° grau,| 86,75 86 86 85 85 85,60 - 85 84,25 83,60, 8350, - - -
» C.» Beira Ahlta...... MO0 - %50, - o0 - - 76 70 - - - " %
» Madrid Caceres....| 83 84 83 - 81,50, 83 83 83,50 - 85 o - - =
» N Hesp. (1+hyp)..| 205 [297 [207 | 207 | 997 | 207 | 204 | 295,75 297 2 3 : = ¥
Londres: 3 / portuguez.... .| 2437 2425 24 24 23,76 23,75 23,62 28,75 23,62/ 28,62 2362 -~ - 24
Obrig. Atravez Africa ..., .. 57,28 57,25 57,28/ B1.256] 5725 51,25 5795 57,26| 57,23 5725 57,25 - - -~
Amsterdam : Atravez Africa...| 61,68 6168 61,25 6125 6123 61,25 61,25/ 61,25/ 61,34 61,34 61,60 ~ & ~
Bruxellas: Atravez Africa ....| 6250 62500 6250 6250/ 60 60 | 60 60 60 60 60 - = =k
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titulos de caminhos de ferro nas bolsas portugueza e estrangeiras

Agosto Setembro Outubro Novemhro Dezembro Durante o anno
— ~ e — — e l—ne T
Maior Menor Maior Meanor Malor Men-r Maior Monor Maior Menor Maior Menor
o — —— =
36,15 85,75 387 36 37,30| 3639] 39,05/ 87 41 36,30 Dezembro 41 Janeiro 32,60
36 35,60 36,85| 86,12] 87,25| 86,80] 3730 36,15] 38740 36,70 » 3740 » 32,62
17550 18.100 17,8560] 185560 18.200] 18.500, 18.400] 18600 18.400f 18.200{ 18.000 Junho 18.800 » 16.300
; 45.000{ 44 5001 46.200( 4500 44 500 44.000] 44.000 43.500] 44.200/ 44.000 Marco 50.000 » 41,500
: 45100 45.100] 52.000| 452000 44.000, 435001 44.000| 43.200] 45000| 44.000] Setembro 52 000 » 41.600
3 52.000{ 50500 52 000] H1.800] 52000, 50.200] 52800 50.700{ 52.600| 51.500] Dezembro 52.600 » 48.000
& 52,000, 50.500] 52000[ 51.600] 50.500| 50.200f H1.500| 50400 52.300( 51 800 » 52.300 » 47.500
2.000| 1 = 1125.200] 125,200 - - - - - - G - » Maio 130.000 Jun}_m 125.000
5000 138.500 140.800( 139.900f 142.650( 140.500] 145 700 142.500f 144 000| 130.000] 145.500| 141.000]  Outubro 145.700]  Janeiro 133.000
£ 000| 1 L500f 124,500 124.000] 124.500( 128.000] 124 000| 123 500f 125.000/ 125 000] 126.500( 125.200] Dezembro | 126.500f Fevereiro 116.100
700 22.100] 125.000/ 123 500] 125.500! 124.300] 125.000! 124.000] 120.000! 115 000] 124.000{ 121.200 Maio 133.000f  Janeiro 105.500
D500 117.000f 119.000 118 500 118.600[ 118.000] 118.000 118.000f 118 000( 118.000] 121 500| 119.000]  Janeiro | 1225600f Fevereiro | 116.000
SPULI2T 800] 150,200 125.900f 129.600] 127.200] 130.000] 129.000] 129 200{ 128.000] 126.000] 123.100 Maio 141.000  Janeiro 107.200
| a 16 500f 16.500] 17.550| 16.700 - - 17.500) 17.200] 17.800f 17.300 Abril 20.500) Agosto 16.500
94.200{ 94.0001 96.500| 93.800f 94.850[ 94 600] 94.700( 945001 95000, 93.000] Setembro 96.500 Janeiro 92,000
91.300 90.200] 91.450[ 91.000] 91.450] 90800] 91800/ 91000 92400 90.400] Dezembro 92 400 Julho §9.700
76,8001 750001 77.800| T5.800] 76 500] 758001 T7500; 765001 79.000[ 78000 Maio 79.900 » 74.000
21.450 21.000] 21900 21400] 22.500| 21.600] 22.250, 21.850] 22.050 21.650 » 23.800 Agosto 21.000
48,100, 481008 - - - - - - 48.000{ 46.000 Agosto 48.100]  Janeiro 37.500
76.500{ 75.500] 76.000] 750000 76.000[ 75.100] 78.000] 76.000] 79.200, 78.600 Maio 80.900 » 70.000
23,70 22,60L 24 22 23,70 ‘2.3,20L 24,80] 2842 25645 24,156 Abril 26,301 Setembro 22
70 65,251 75 69,50] 71 70 71,60 69 71 69,25 Marco 86 Fevereiro 65
40 36 40 36,60 87 33 37,00| 3l 36 35 Abril 59 Janeiro 28
195 180 217 195,60 202 180 185 169,50] 1%0 174 " | 242 Dezembro 174
293501 267 | 310 | 20150] 293 | 265 | 272 | 250 | 267 | 259 » 344 Novembro 250
300 268 320 300 315 302 202 277 285 264 " 360 Janeiro 245
304 300 308 302 304 301 312 302 323 313 Dezembro 323 » 289
87 84,2.’“ 58 86 89,50, 85,60] 88,60 8525 88 86 Marco 092 Agosto 84,25
75 74250 79 (3} 17 7 758 T4 76 15 Abril 84,:’)0“ Julho 73,60
98,70 95 95 89 90 81 84,75, 80 89 81 Fevereiro 111 Novembro 80
314 307,501 320 315 312 305,501 300 207 208,75 293 Junho 330 Janeiro 2565
28,60 2250 23,87 23 23,60| 23 24,63 23925 25 24,12 Abril 26 » 22.12
67,25 07,25 57,25 5726] 57,26| 57,25 57,25 57,26 57,25 57,25] todo o anno 57,25| todo o anno 57,25
60,60 60,12 6043, 566,501 59,93 58,06 63,50 58,5(# 61,68 59,12 Novembro 63,60 Janeiro 53,39
58 58 58 b7 57 57 65 57 62,50 ﬁ-2,50l » 65 » 51,75
| de
Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
& -
Periodo 1900-1 | 1899-900 l Totues desde L de janeiro | Differenga a favor de
Linhas de ex- |
s portagao Kil." Totaes lilom.lxil.! Totaes Kilom,| 1900-1 [1899-900 1900-1 |1899-900
1
dBI 8| Réis Réis Réin Réia Réis Réis Réis Réis
§Anﬁga T - 1723 Dez| 693| 92 522.000) 183.220; 693  69.142.758) 99 773|4.045.161.000] 3.825.406.562| 219.754.438 -
= 10 garantida 24-‘31} » » 96.136.000 138.724 79.018.613(114,023{ 4.141 297 000 3.904.425.175] 236.571.825 -
Nova rgde aranti. /1728 Dezf 8801  11.513.000] 80.200f 880  9.601.242| 25266 5122120001 491516488 20.695.562 -
L b garanti-oa 31 » | » | 10287.000| 26939 » | 10.972.837) 28875 522.449.000] 502489.275 19.959.725 -
ul es 26/ 2Dez| 488 18:823.575| 38.572| 475 15.562.456] 82.763| 929.690.938] 877.484.793| 52.206.145 -
vest 39 » » - 19.869.990) 40.696 » 16.702.360, 85.162| 949.5560.928| 894.187.163] 55.363.775 -
Minhg o il -~ - | 868 - - | 853 - - - - - -
Beipa Al : D 7.772.238 203 T196.647| 28.445] 3847.389.211| B808.832.866] 88.5566.345
SR s 26 9.216.361 » 8.958.180| 35407 356.605572] 817.791.000 88.814.517 -
Nae: 7.070.189 » T058,737| 27.880] 363 675.761] 324844.792] 38830.969, -
ACional — Miran della 1.996.564 105]  1.852.5695| 17.643] 73365998 67.297.068 6068940, -
€ Vizey, ., : 1.916.859 » 1.820.604| 17.838] 75.282.857| 69.118562 6.164.295 -
"""" 1.709.973 » 1.896.831| 18065 76.992.830 71.015.393 5.977.437 -
1.613.355 34 1.363 hOb| 39.808] 92980417 85.841.946 7.138471 -
.......... 1.936.638 » |- 1.629.680| 47931 94.916.955| 87471.626 7.445.329 -
1.414.980 ) » 1.337.114] 89.326] 96.331.935] 88.808.740) 7523195 -
4.136.734 64.636{ 64 3,765,120 58.fi73L 112.643.967) 92,042,748 20501 219 -
2.512.180/ps, 68T[8650/ps,  2.180.200Ps  596[Ps, 108.769.110(P5.100.815.611[Ps.  3.453.499 -
1‘}'.“-—— Zaragoza — 1.905.978| 52218650  1.854.149° 507 91096091 88.201.985  2.894.156] -
iCante ., = 1.882 855 » 1.751.551! 479| 92.978.447|  89.953.486|  3.024.960, -
866.062 067 372,119 348 18.639.516] 17.906.37¢ 733.142 -
--------- 749.143 » T71.5681 723 193886568, 18.677.954 710.704 -
93 858 218! 429 83.617 194 3.908.200 3.674.653 293,647 -
82.074 191 » 79049 184 3.990.275 3.758.7103 236572 -
62.226 145 » 79.122 479 62.226 19.7122 - 17496
49.475 274 180 36,900 205, 1.795.641 1.676.086 119.565 -
i = =! — e — —
























