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0S CAMINHOS D€ FERRO
no seculo 19.°

O seculo 19.° péde ser denominado o seculo das
maravilhas.

Uma das maiores é certamente a invencao dos ca-
minhos de ferro. O grdo de perfeicio a que chegaram
estas magnificas vias de communicacdo é o resultado
dos progressos da chimica, da physica, da analyse ma-
thematica, da metallurgia, da sciencia da estabilidade das
construcgbes, e tambem da exigencia progressiva de
maior conforto por parte do publico interessado.

Procuraremos dar uma pallida ideia do prodigioso
desenvolvimento. dos caminhos de ferro, que occuparia
volumes para ser bem descripto e detalhado.

A historia dos caminhos de ferro péde ser dividida
em dois grandes periodos; o(frimmro, o maior, ¢ o da
gestacio, o das tentativas, das experiencias, dos des-
animos, e dos inventores infelizes; o segundo ¢ o do
desenvolvimento, o da febre, o creador d'uma nova ne-
cessidade insaciavel para o homem, qual ¢ a de se
transportar mais em mais rapidamente, e com maior
commodidade, 20s pontos mais afastados da superficie
do globo.

(',Someqa a gestagdo em fins do seculo 17.° pelos car-
ris de madeira das minas de Newcastle, substituidos, em
meados do seculo 18.° por carris de ferro fundido.

Pelo mesmo tempo Joseph Cunot teve a ideia de
applicar a machina a vapor, j4 aperfeioada por Watt,
4 traccdo das carruagens sobre as estradas ordina-
rias.

Apo6s muitos annos de trabalho, construiu uma car-
ruagem a vapor que foi experimentada em 1769, reco-
nhecendo-se por essa occasido que a caldeira nio tinha
a capacidade sufficiente. Em consequencia d’este resul-

tado foi construida em 1770, 4 custa do governo fran-
cez, uma outra machina, de maior potencia, que nas ex-
periencias apresentou movimentos muito desordenados,
e que foi depositada em 1801 no conservatorio d’artes
e officios. O inventor deve 4 generosidade de uma dama
belga o ndo ter morrido de miseria.

Na America, Olivier Evans trabalhava, desde 1786,
na applicacdo do vapor 4 tracgéo.

Julgaram-o doido. _

Em 1797 obteve por fim um privilegio, que lhe foi
concedido por ndo fazer mal a ninguem; o ?ue mostra
bem a nenhuma confianca que inspirava tal empresa.

Nio tendo encontrado apoio na America, veiu Evans
para Londres, onde ndo foi mais feliz.

Voltando a Philadelphia, conseguiu construir no fim de
1800 uma carruagem a vapor, com alta pressdo, que
chegou a fazer andar nas ruas d’essa cidade,

Mas ndo tendo obtido capital para a construccio de
outras machinas, no fim de muitos annos de tentativas
infructuosas abandonou a ideia da machina a vapor.

Em Inglaterra, Treviltrick e Vivian, seguindo as
ideias de Evans, construiram egualmente uma carrua-
gem 4 qual applicaram uma machina de alta presséo.

Encontrando, porém, grande difficuldade em a fazer
marchar sobre as estradas ordinarias, pediram em 1802
privilegio para o emprego das carruagens a vapor so-
bre os carris de ferro que jd4 entdo eram usados em
muitas minas inglezas.

Estava descoberto o caminho de ferro, mas, por uma
falsa ideia antecipada de que o “attrito das rodas de
um vehiculo a vapor sobre os carris nio era sufficiente
para marchar com velocidade, esta grande descoberta
esteve latente até 1813, tendo-se gasto um tdo longo
periodo em experiencias de varios inventos para aug-
mentar o attrito.

Foi Blackett que reconheceu a inanidade da ideia
em voga, vendo experimentalmente que o peso da ma-
china ¢ bastante para obter a adhesdo das rodas e para
provocar a marcha dos mais pesados vehiculos.

Em 1814 entrou em servico a primeira locomotiva de
Stephenson, nas minas de Killingworth. Esta locomo-
tiva apresentava, pela primeira vez, as rodas conjuga-
das por meio d'uma cadeia. N'uma segunda machina
construida em 18f5 a cadeia era substituida por uma
barra horizontal, e esta disposicdo ¢ a que ainda hoje
se emprega,

Assim serviram até 1825 nas minas e para a trans-
porte do carvio no caminho de ferro de Darlington e
Stockton, mas a velocidade era pequena em virtude da
pequena forca da caldeira. {

Marc Séguin, com a invencdo da caldeira tubular, veiu
dar novo impulso aos caminhos de ferro. S

Foi em 1828 que Marc Séguin obteve o privilegio
d'invencdo das caldeiras tubulares e em 1829 um ou-
tros do ventilador mecanico que clle empregou para

activar a tiragem, .
Finalmente em 1830 George Stephenson substituiu
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o ventilador pela tiragem a vapor, e apresentou a cele-
bre locomotiva la Fusée, reunindo todos os aperfeicoa-
mentos conhecidos.

Estava terminado o longo e laborioso periodo da ges-
tacdo dos caminhos de ferro.

Comecgou a grande labutagio do seculo 19.” Em 70
annos foram cobertas a Europa e a America e uma
parte da Asia e da Atfrica de uma densa réde de cami-
nhos de ferro; e este portentoso instrumento do pro-
gresso tem recebido desde 1¥30 constantes aperfeicoa-
mentos.

Assim pelo que respeita aos carris, foi George Ste-
phenson que empregou pela primeira vez carris de
ferro laminado.

O ferro foi substituido pelo ago a partir de 1870.

O peso do carril tem augmentado de 28 e 30 kilo-
grammas por metro corrente até perto de 53.

A férma do carril tem sido assumpto de demorada
controversia. O carril de dupla cabeca foi empregado
desde o principio por toda a parte, excepto na America
onde se adoptou o carril de patim ou carril Vignole.
Este carril teve muitos adeptos na Europa, entre os
quaes o sabio Couche, e ainda hoje é empregado em
muitas linhas.

Entretanto as linhas inglezas, onde se conservou o
carril de dupla cabeca assente em coxins de 3o kilo-
grammas, sdo consideradas as mais resistentes.

O comprimento do carril tem augmentado até 12 me-
tros, afim de se diminuir o numero de ligacdes.

Estas teem sido melhoradas com o emprego de eclis-
ses angulares cuja seccilo total é pelo menos egual 4
do carril, e com o comprimento necessario para que as
suas extremidades repousem sobre travessas.

Os apparelhos de mudanca de via, as fraversées-
jonction, os cruzamentos de ago fundido, chegaram a
uma grande perfeicdo.

Os systemas de conjugacio das agulhas e signaes,
de que citarei o de Saxby and Farmer, ¢ uma das in-
vencoes mais uteis que tem havido com respeito ao
material fixo dos caminhos de ferro.

Entretanto hoje pretende-se mais alguma cousa nos
apparelhos de conjugaciio; ¢ o conlrole, que os sys-
temas conhecidos n@o dao. Na exposicdo universal es-
tava exposto o systema pneumatico de ar comprimido
a baixa pressio, hoje adoptado em algumas linhas ame-
ricanas, e que satisfaz dquelle requisito.

O Block-System ¢ outro invento muito importante
que permitte estabelecer um servigo intense de explo-
racdo com a maxima seguranca.

Mas onde os melhoramentos teem sido mais valio-
sos é no material circulante.

As carruagens modernas sfo todas de corredor la-
teral e sdo todas munidas de toilette e camas qualquer
que seja a classe. A illuminacdo ¢ electrica, ou d'ace-
tylene, ou ainda de uma mistura de gaz ordinario e de
acetyléne.

As carruogens de 1.* classe destinadas 4 linha Trans-
siberiana, expostas ultimamente em Paris, teem, mais,
banho e sala para jogo.

As locomotivas sao hoje bem differentes da Fusée.

Tinha esta 4%300 de peso, 10™%,g40 de superficie
d’aquecimento na caldeira, e 1™%,860 na fornalha.

As machinas modernas de 2 eixos conjugados teem
um peso de 40 a 50 toneladas, uma superficie d’aque-
cimento na caldeira de 130,"* e uma fornalha de 10™.

A pressdo do vapor na caldeira tambem tem augmen-
tado.

E’ hoje corrente uma pressio de 15" ao passo que
nas primeiras machinas raras vezes se excedia a pres-
sdo de 5 ou 6.

A invercdo do freio automatico de ar comprimido
ou de vacuo € tambem uma das mais valiosas.

Gragas a ella, as velocidades muito elévadas j4 néo
mettem medo.

Ha dez annos considerava-se ousada a velocidade de
70 kilometros por hora.

Hoje niio se hesita em attingir 100 e 120, e fala-se
de 150... 200... como de cousa muito possivel den-
tro de pouco tempo.

A fada electricidade realisard estas e outras maravi-
lhas no seculo 20.°.

Os homens que dirigiram este prodigioso desenvol-
vimento foram, além dos j4 citados, Perdonnet, Polon-
ceau, Flachat, Brunel, e muitos outros a quem a huma-
nidade ¢ devedora do maravilhoso meio de locomogdo
que lhe legou o seculv 19.°

Xavier Cordeiro.

Wi
Pedro lgnacio Lopes

AT

Em 22 de dezembro proximo passado deu-se o des-
enlace fatal da terrivel enfermidade. Pedro Ignacio Lo-
pes foi para sempre roubado aos seus amigos, que eram
tcdos os que o conheciam,

D plomado pela universidade de Coimbra nas facul-
dades de mathematica e de philosophia; antigo e dis-
tincto alumno da escola de pontes e calgadas, de Paris;
engenheiro chefe de primeira classe no quadro das nos-
sas obras publicas; repetidas vezes director, j4 no ser-
vico do Governo, j4 no das companhias; Pedro Ignacio
Lopes chegou ao fim da sua carreira, tendo grangeado
pelo seu caracter a estima geral, e conquistado pela sua
intelligencia e trabalho um logar eminente na enge-
nharia.

Cultivou com entranhado affecto e raro affinco o ramo
dos caminhos de ferro.

Assim, firmou estudos notavelmente organisados e
executados, taes como o do caminho de ferro do porto
de §. Martinho 4 linha de leste, e os concernentes ds
duas Beiras.

Como engenheiro chefe da construccdo da 5.* secgdo
da linha do norte, teve a seu cargo a obra da ponte
Maria-Pia, sobre o Douro, a qual fez epoca na historia
das pontes metallicas.

No ramal de Caceres realisou o mais perfeito exem-
plar da construccdo economica, desde o principio do
estudo até o fim da execucdo das obras.

Na exploracio da réde das linhas da companhia real,
como director, em quadra das mais criticas por que tem
passado aquella companhia, deu taes provas de pericia
e bom senso que lhe permittiram manter-se no seu lo-
gar durante alguns annos, sem quebra da sua dignidade
e com o applauso de todos.

O seu relatorio de 1880 sobre a situacdo das linhas
da companhia real é unanimemente julgado de primeira
plana como estudo consciencioso e profundo.

Na companhia nacional dos caminhos de ferro assu-
miu a direcciio, com os seus dois fieis collegas, em meio
de outra precella, e empenhou-se devéras e com o me-
lhor exito na reforma da administragio e na remodela:
cio dos servicos.

Ultimamente, director dos caminhos de ferro do sul
e sueste, para logo manifestou a sua competencia e
actividade nos relatorios que elaborou, € o primeiro dos
quaes foi publicado em 1898, ey

Nas direccdes dos servigos de estradas e dos edificios
publicos, de que estivera encarregado antes de ser no-
meado director dos caminhos de ferro do sul e sueste,

o



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 3

ficaram tambem vestigios do seu esclarecido e incessan-
te trabalho.

Antigo presidente da associacdo dos engenheiros ci-
vis portuguezes, Pedro Ignacio Lopes era querido de
todos os seus collegas, e adorado por todos aquelles
que tiveram a felicidade e a honra de o ter por chefe.

A. Luciano pE CARVALHO

= b=
TARIFAS DE TRANSPORTE

Vae junta a este numero a nova tarifa E. P. n.° 1
da companhia real, combinada com a de Madrid-Zara-
oza e Alicante, destinada ao transporte de peixe e ge-
neros frescos por grande velocidade.
(s seus precos sdo a ligacdo da tarifa interna portu-
ueza com a da linha hespanhola, e o seu fim € facili-
tar os transportes directos que, s6 podendo ser effectua-
dos em porte pago 4 partida, precisam de tarifa com-
binada para esse fim.
A nova tarifa fica sendo applicavel a todas as esta-
coes da réde do meio dia d’'Hespanha em numero su-

perior a 250.

#a
Transportes a domicilio

Este novo servi¢o que, como dissémos no numero an-
terior, existe por toda a parte e que muito mais neces-
sario se torna em Lisboa onde o accidentado das calga-
das, a grande distancia que vae das estacGes aos pontos
extremos da cidade em virtude da grande extensdo d’es-
ta, tornam difficil e custoso fazer transportar do cami-
nho de ferro 4 morada de cada um qualquer volume ;
este novo € importante servico que tantas vantagens of-
ferece ao publico e aos _cammhos de ferro, vae ser fi-
nalmente fundado na capital. -

Ao concurso aberto pela companhia real para este no-
vo servico acudiu a conhecida firma Reynaud & C.%,
em nome da nova empresa que vae fundar sob o titulo
Empresa Geral de Transportes, d qual foi feita aquel-
la adjudicag@o. .

A empresa proponente sujeitou-se a todas as con-
dicGes do caderno d’encargos e ainda offerece outras
vantagens que resumidamente vamos noticiar. .

O transporte de volumes fica subordinado 4 tarifa
apresentada pelo caminho de ferro, como base, e da
qual extractamos alguns exemplos : .

Os volumes de 5 kilos pagardo de qualquer estacdo
a domicilio em Lisboa, seja onde for, uma taxa unica
de 250 réis, incluindo todas as despesas de transporte,
sellos, carretagem, commissao por despacho d’alfande-

a, tudo; os de 10 k., 300 réis, nas mesmas condigoes.

E’ evidentemente baratissimo. _

As bagagens e volumes de grande velocidade pagam
a carretagem a domicilio por uma tabella segundo o pe-
so ¢ a zona da cidade a que se destinam. .

Assim, por exemplo, uma remessa de peso de 50 ki-
los paga de transporte a domicilio 100 reis, para a 1.*
zona, 120 para a 2.* e 1o para a 3." isto €, para qual-
quer ponto extremo da cidade. - 3

As mercadorias em pequena velocidade pagardo 10
réis por 10 kilos para a 1.* zona 15 réis paraa 2.* e 20
réis para a 3.% . -

Haverd na tarifa muitas outras condicoes de grande
utilidade para o publico de que nos occuparemos quan-
do ella for publicada e o Servico posto em wgfi::, 0 que
a empresa concessionaria se propoe realisar muito bre-

vemente.

As novas ampliacoes de servico a que acima alludi-
mos referem-se 4 creacdo do transporte de pessoas nos
chamados omnibus de familia que representam uma
grande commodidade e economia para o publico.

Estes vehiculos, dos quaes vimos os desenhos poden-
do por isso assegurar desde jd que serdo d'uma grande
elegancia aceio e conforto, transportardo os viajantes
isolados ou as familias, acompanhados de suas bagagens,
da estacdo de chegada a domicilio por um preco muito
inferior ao de qualquer trem de praca.

E’ um verdadeiro milagre n’esta cidade onde o ser-
vico de trens é caro e mal regulamentado, dando em
resultado que o passageiro é, a maior parte das vezes,
incommodado com as exigencias dos cocheiros.

Com o servico da nova empresa todos estes fastidio-
sos cuidados cessardo; o viajante s6 ou a familia n@o
terdo mais que, de qualquer estacdo do transito, tele-
graphar 4 de Lisboa e 4 chegada encontrardo o seu
omnibus pelos seguintes baratissimos precos :

4 1.® zona a2 4 8.t
I Pessoa...... P S - 200 250 300
3 pessoas....... S e s 500 6oo 700
Carro completo, G pessoas 175000 15200 1400

isto incluindo a bagagem.

Se os passageiros nio querem siquer incommodar-se
4 sahida com a verificacdo dos seus volumes pela al-
fandega, niio tem mais que entregar a senha da baga-
gem e as chaves dos volumes fechados a um emprega-
do da empresa que se encarrega de todo o necessario
mediante uma modicissima commissao.

Se ndo féra o pouco espaco de que dispomos, daria-
mos outros detalhes sobre este bjlo servigo ; mas co-
mo, sendo trabalhosa a sua installagdo, elle s6 d’aqui a
alguns mezes serd estabelecido, entio falaremos com
mais minucia das suas condi¢cGes e vantagens.

E
O E€ELEVADOR DO CARMO
em Lisboa

Vae, com o novo seculo, abrir as suas portas 4 circu-
lagdo publica este novo ascensor; um, talvez, dos mais
interessantes e¢ utilitarios, entre os numerosos que Lis-
boa possue, como nenhuma cidade talvez no mundo os
tenha; tdo variados nas suas expressoes, e que 0 acci-
dentado excepcional do solo exigia, para facilitar o tran-
sito dos que habitam esta formosa capital, ou por ven-
tura a visitem.

E’ destinado a vencer a differenca de nivel entre a rua
Aurea e o Largo do Carmo; uma altura de 32 metros
approximadamente.

A rua Aurea, arteria importante de circulacio na ci-
dade baixa, centralisa em parte consideravel o movi-
mento activo da populagdo de Lisboa. Tem a sua ori-
gem no Terreiro do Paco, centro da grande labutacdo
administrativa e politica, pelos ministerios e reparti¢oes
publicas, assentes n’essa origem. A poucos passos corre
o Tejo, a contribuir com a respectiva faina maritima, de
passageiros e mercadorias, para arua Aurea. A trajecto-
ria d'esta rua € cruzada por todas as que abrigam os es-
tabelecimentos de alto commercio e financas.

No seu percurso scintillam pedrarias, e fulguram au-
reos adornos que lhe deram o nome; em montras elegan-
tes, tudo quanto a caprichosa moda, com o seu cortejo
de orgulhoso luxo, prepara para as tdo perigosas quanto
magicas e seductoras attraccoes, desenrola o seu pano-
rama estonteador, em cascatas de sedas e rendas, vel-
ludos, flores e pennas, artisticamente dispostos n’essa
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bella desordem, que ¢ um effeito da arte e que, no caso
sujeito, ¢ um motivo d’attraccdo e de movimento na rua
onde se encontram.

O complemento d'esta faz-se pelo Rocio e Avenida
da Liberdade.

A vida lisbonense, na sua mais densa e variada ex-
pressdo, ahi se ostenta e se expande. A onda humana,
em CONtinuo Movimento, Ora vae € ora vem, € emquanto
ndo galga a parte alta da cidade, perpassa sempre aos
pés do novo ascensor que lhe vae abrir, sem fadiga, o
accesso d'uma zona importante d’essa cidade alta.

E’, como dissemos, no Largo do Carmo que a estacio
superior do ascensor fica localisada. Encostada ao Mu-
seu Archeologico do Carmo, irradia, em pequeno per-
curso, para pontos importantes de accesso, como: Ly-
ceu, Largo e rua de S. Roque, Praca de Camdes, esta
¢do terminus do funicular da Estrella, theatros, Miseri-
cordia, parte alta do Chiado; etc., e quem reparar na
situacdo tdo central que o elevador do Carmo occupa
em relaciio ao movimento supra mencionado da cidade
baixa, avaliard certamente a importancia e o valor uti-
litario d’este novo elevador, cuja feicdo technica passa-
remos a descrever.

Entre a rua Aurea e arua Nova do Carmo encontram-
se as chamadas Escadinhas de St.* Justa, proximas ao
extremo da rua Aurea, que entronca no Largo do Rocio.
Em 3 lances, separados por patamares, galgarn estas
escadas a differcnca de nivel que entre os seus extremos
existe.

A um observador collocado no eixo das escadas, vol-
tado para arua Nova do Carmo, depara-se, na Sua frente,
um predio do Ex.™ Conde de Thomar, nas trazeiras do

ual estd o solo sensivelmente de nivel com o Largo

o Carmo.

O conhecimentod’estasituagiio topographica, resultado
de cuidadosos estudos feitos no terreno, excluindo, como
inferiores,'quaesquer outras soluges que a muitos, bem
como a nds 4 primeira vista, pareciam viaveis, conduziu
a fixar a marcha do estudo definitivo na zona compre-
hendendo as escadas de St.* Justa e predio do Ex.™ Con-
de de Thomar.

Foi entdo o projecto formulado nas suas linhas geraes,
determinando-se que fosse a estagdo inferior estabelecida
nas escadinhas de St.* Justa, com o respectivo piso ao
nivel da rua Aurea, ¢ o mais proximo possivel d’esta;
sendo a sehida para a estac@o superior por cima do ul-
timo andar do predio fronteiro, precedendo previo ac-
cordo com o seu proprietario, o ex." Conde de Thomar.

Depois de variados estudos, concordou-se em abrir
um rasgo nas escadas de St." Justa, dentro do qual se
alojaria uma construccéio metallica vertical, communican-
do, por meio d'um pequeno viaducto, com a sahida aber-
ta no cimo do predio. O elevador propriamente dito
seria da classe dos verticaes, vencendo se a difterenca
de nivel entre os extremos da construccdo vertical. A
base d'esta, alojada no meio do rasgo aberio nas esca-
das, deixa de cada lado uma faixa de escada mais do que
sufficiente para exigencia de intenso transito, como fica
provado, lembrando que, por occasido das festas Anto-
ninas, as escadas de St.* Justa foram pejadas por uma
construccio festeira, representando uma torre, deixando
de cada lado menos espago livre do que no nosso pro-
jecto deixamos, e comtudo, apesar da populacdo enorme
forasteira que acudiu aos festejos, e sommando-se 4
permanente, circular constantemente, nenhum reparo
provocou, como sendo um estorvo 4 necessidade de fa-
cil circulagiio a supra mencionada torre.

A construcgiio vertical, que forma a parte principal do
ascensor, compoe-se de duas torres quadradas eguaes,
collocadas no eixo da rua de St.* Justa, de maneira

.que um

plano VCl:‘tiCaI jue passe por este eixo, conte-
nha os cixos verticaes das duas torres, ficando definida
a posic@o relativa d’estas, pelo parallelismo das faces
ue se defrontam e a situacdo n'um mesmo plano das
aces em prolongamento. As faces que se defrontam es-
tdo muito proximas, de maneira que a distancia entre
o eixo das torres tenha 4.500 ™/,.

A secgio recta do conjuncto das torres forma pois
um rectangulo cujos lados maiores sdo parallelos 4s faces
dos predios e respectivamente equidistantes dos mesmos.

Dentro das torres é que funccionardo as cabines de
transporte dos passageiros, cada cabine podendo com-
portar 4 vontade 30 pessoas normaes.

A circulagio dos passageiros para as cabines effectua-
se, na estacdo inferior, por baixo das escadas de St.?
Justa, isto para ndo roubar espago a estas escadas, dan-
do-lhe a maior faixa publica possivel. Para ganhar altu-
ra sufficiente para esta circulagdo de passagem, foi pre-
ciso collocar as torres alguns metros afastadas da rua
Aurea, dentro das escadas, dando assim os passageiros
mais alguns passos em horizontal, ao nivel da rua Au-
rea, passos que descontam no trajecto horizontal da es-
tacdo superior.

D’esta estacdo parte um pequeno viaducto communi-
cando com o telhado da casa do ex.™ Conde de Tho-
mar, telhado que se transformou em terraco.

O viaducto articula-se por um lado 4s torres como char-
neira, egualmente pelo meio articula-se na extremidade
superior d’'um pilar oscillante, cuja extremidade inferior
joga tambem em volta de semelhantes articulacGes fixas
sobre fortes placas de fundacdo: o viaducto fica assim
fixo pelo meio, e por uma extremidade, nido necessitan-
do pois a outra extremidade de apoio sobre as paredes
do predio, tendo sido para evitar isto mesmo que se pro-
jectou a installacdo do pilar oscillante,

Do viaducto passa-se para o terrago e d'este, por uma
pequena escada, () a um terreno adquirido pela em-
presa de elevador do Carmo, pelo qual, parallelamente
ao muro das ruinas do museu do Carmo, se sahe no
Largo do mesmo nome,

Satisfazendo o elevador aos fins utilitarios a que ¢
destinado, necessario era tambem que revestisse exter-
namente uma apparencia de estylo agradavel, achando-
se, como estd, inteiramente situado em via publica e
exposto 4 vista constante do publico e 4 sua critica
mais ou menos apaixonada. Attendendo ao estylo das
ruinas do museu do Carmo, concordou-se com o favo-
ravel alvitre de alguns distinctos artistas consultados, qué
fosse no genero gothico projectada a feigdo externa do
elevador, SCI‘IdO. esta a que se estd construindo, repre-
sentada no _projecto approvado, de que damos a fiel
representacdo na estampa que juntamos, e sobre a qual
o leitor pocerd seguir os termos da exposi¢do que aca-
bamos de fazer, caracterisando os tracos geraes do mes-
mo ascensor, cuja feicdo especial nos detalhes vamos
passar seguidamente em revista, pormencrisando tudo
quanto de importante na technia, na arte e na admi-
nistragdo se reuniu para levar 4 pratica este novo ele-
vador.

(Continua) Ravur. Mesnier pE PoNSARD.

(') A benemerita associac¢fio dos Architectos e Archeologos por-
tuguezes, tendo sollicitado da empresa «Elevador do Carmon li-
cenga para abrir um bello portico que de ha muito jaz entaipado,
e permitte communicacio com o elevador e suas dependencias,
a direccdio da empresa, annuindo aos rogos manifestados, e em
attencio ao alto valor moral de tdo sympathica associagdo, resi-
gnou-se, para niio affrontar o portico, a substituir uma passagem
projectada de nivel com o terraco, nivel este que ¢ o do Largo
do Carmo, pela escada de que falamos, tendo previamente altea-
do um pouco o terreno, para limitar 0 mais possivel, em numero,

os degraus da escada.
”
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6 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminhos de ferro do Estado

Estd assignado o decreto approvando as modificacGes
propostas pela administracdo dos caminhos de ferro do
Estado, relativamente ao pessoal dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste e do Minho e Douro.

Estas providencias augmentam, na primeira réde, o
pessoal administrativo, que terd mais um inspector do
movimento, tres chefes de estacdo, quatro telegraphis-
tas e quatorze factores; dotam as duas direccbes com
mais um empregado de contabilidade, ddo participagdo
aos revisores nas cobrancas supplementares, e conce-
dem um pequeno augmento de vencimentos, por diu-
turnidade de servico, aos empregados.

Sdo inteiramente justas e dignas de applauso estas
medidas que n@o representam gravame para o thesouro,
tendem a melhorar a situagdo d’estes modestos servi-
dores do estado, e a promover maior zelo no cumpri-
mento das suas obrigacoes pelo estimulo que impor-
tam.

E’ mais uma proposta sensata, medida da iniciativa
do conselho de administracio dos caminhos de ferro
do Estado, e mais uma prova da conveniencia da des
centralisacdo dos servicos publicos.

A abertura dos novos trocos do caminho de ferro do
Algarve, no ramal de Portimdo, tornavam sé por si ne-
cessaria a ampliacdo do pessoal da linha do sul.

As linhas do Estado, s6 por serem do Estado, ndo de-
vem deixar de dar aos seus empregados as vantagens
que lhes ddo as companhias particulares.

Sy e
ENGENHEIRO POCAS LEITAO

Vae ser nomeado director do caminho de ferro do
Sul e Sueste este nosso amigo e distincto collaborador,
E’ um dos engenheiros portuguezes que mais teem
trabalhado em vias ferreas, tanto no reino como nas co-
lonias, Desde o caminho de ferro do Douro ao da Beira
Baixa, em empresas particulares e ao servi¢o do Estado,
sempre tem mostrado uma inexcedivel competencia e
uma actividade pouco vulgar.
As linhas do sul e sueste, em que serviu durante al-
uns annos, sao suas velhas conhecidas.
Estd afeito aos trabalhos de estudos, como aos de

construcgdo e de exploracdo.
O sr. ministro, por isso, difficilmente escolheria en-

enheiro mais proprio para substituir o mallogrado en-
genheiro Pedro Ignacio Lopes.

— - il — -
Vias ferreas do mundo

Vae augmentando de anno para anno a extensiio das
linhas ferreas exploradas na terra. Na Europa ¢ uma
verdadeira réde de malhas de ago cada vez mais aper-
tadas; mas aqui as vias ferrcas destinadas a unir po-
voaches antigas torcem-se em caprichosas voltas, on-
dulando 4 mercé da orographia e das correntes da po-
pulagdo; na America, no Novo Mundo, em que as linhas
ferreas, em grande numero de casos, ndo vio servir
povoacGes existentes e proximas, mas promover justa-
mente a formacdo d’estes centros de populacdo, as li-
nhas teem um andamento mais geometrico; sdo mais
rectilineas, mais directas ao seu objectivo.

Chega a desvanecer o lembrarmo-nos do desenvol-
vimento que em tdo poucos annos tomou a industria

das communicacdes ferro-viarias.

A estatistica geral dd os seguintes algarismos toma-
dos, em geral, em janeiro de 1900 :

Europa s
Kilom. **
AHEHANRAL 3% e dios s rimavpbn Cosliwia o xieniay s AHSOS
Austria-Hungria, Bosnia e Herzegovina...... 32-180
BelfICat vonb v vivie oh 68 ainso b @n oo s e pwavaeray Dy
Bulgaria e Romelia oriental................ 433
BN GTRarBa e « sy ois v s ¥ oo badltuvsievessaies « 2000
Franca, em setembro de 1900...........00. 42.350
Gran-Bretanha e Irlanda «coonioenveenseee 234,022
GETBEIAL vaimalts.o 5 s S8 2 0 B PR 5 SRS Kbt giva 9% 052
H e8paDHR v B\ onooistn = wamivs dwoe wio ke st TRGRLH
o e A o S T A T s O s ao)
(T SR pee e A P DO B o e A R GO s 2 17
Malta, Jersey, Man......cconveeicace sonas 110
Portugal, em dezembro de 1g00............ 2.370
IROMUBNIE o205 a6 /856 606 a6 55 8 2 w00 Mo lid wiwm bl | O
Russia e Finlandia.. ... iaeevn sinos ooy | 40.009
T e SR T e R S e RS 270
Birecia ¢ NOKNGRA.« « ivhiiveiuss o sisovmeves TN
DRISHA . S ora e w0 308 St W H eSO S wins W aiowila cale, T D00
TOEGUIE b5 o vv s e tn e B RRIIR Ay o o 4t a e DD
Total, .o ove 262.509

America
Estados HRidos: .o ian Saesnsnnssnnse os 2091802
AN Sh 55 Guivisnmamosiasai ol v sprnemon . o 20 k8
Republica ATgentitia «ocoseonose snmsimes vom: 14983
Brazili. v s anonseseamdvnie sessnsie b dnaanadh s 10 033
MeXico o nas vs visesms sonvsnnesssgimenanee . TTO00
O o e A Ty A I s e 4 032
00 A P (S LG i R R SRR 1.08
5 L O G S S e 1.667
VEBEZRPIE S0 (oo smisaiaipn.e v oioisinmsine s s oo uas 1.020
BRI, Firas.s da s ol S0 w0 0 BN Son GG Cors 1.000
TEvra INOVEY v vos = b usvnnais mpamsiars o simels 70
ColombIa <sieiiiwaieiah o sisshaivios as ainesla livas 57
(ORI BT e s e wnts s b r N e L4 4 a v 392
Paraguays -seeeesconaesesoas oo ssesesss 340
AU . < 500 o0 6 o 205000 wsfas ik o 60 Faio s o8 300
GUatemata sy« Loaisne s noaohs R o asiserssvess 270
NICHFARIG b v 50 w0 0w d 0ialb e Biasiv/sis o sis diaie 253
Porta i RIBD . s vs tccGo s Wb o aitive/sna s pise 19
DOARICABE L < &/ v «raikinis’s: s aivis s o ba1en o] B 4070 18
HBDARERE o S35 vovr s p@ugdalive wie e e s 174
SalVRAOL: &5 slaions oo aotoninoin siminns o b bisle 120
Guyana ingleza...ocieeeviensiivissninnes 35
Jamaica, Barbada, Trindade e Martinica.... 576
Totleaweeses ISi0CHE
Asla Totali oo veciiisuiesndvesviveies  4RT14
Afsion Totale .. viviosionwvnimaosiossoss  H0ET4
Oosmiln. FOMAL < i onvns smmaRss b s s o s L IRON0
Total geral....... 721.013

O numero de locomotivas em todas estas linhas era
o seguinte em meados do anno findo:

EQropaseo ossvioshuossssoonnissenasns sone 04800
ATDERICH S co vipveate Tens s bn RIBs v snien _GLAFON
AT .00 voa o g auatie Maem oo o gne By Ao sl SHIeR
e AR O D Rl
DCRAMHR S b aivsies sbmsv e sl AN IE R st 27000

Se calcularmos simplesmente o duplo d'aquella ex
tensdo, tendo em conta as duplas vias, linhas de res-
guardo, vias triplas e quadruplas, como em Inglaterra e
na America, ¢ dando apenas ao carril a média de 3o
kilos por metro corrente, teremos que o peso do ferro
assente em linhas sobre a terra se eleva a 86.520.000
toneladas, ndo contando as linhas de tremvias e outros
servicos urbanos, miheiras, etc. E a obra do seculo findo.

































