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Mappa da Franca

Como promettemos, estdo 4 disposi¢do dos nossos
leitores os Mappas dos caminhos de ferro da
Franca que constituiram brinde d’esta Gazeta.
preparados em tela com reguas ¢ envernizados, para
escriptorio,

Aos nossos assignintes que o desejarem troca-se,
n’esta Redaccdo, o exemplar em papel que lhes foi offe-
recido pelo mappa prompto como acima annunciamos,
pagando apenas a sua preparacdo, 350 réis.

Da provincia pode ser-nos requisitada a troca pelo
correio’ mediante o envio de 36Go réis, incluindo o
porte.
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A catastrophe do Sud-Express (Vide artigo pag. 336)

0 EMBARGO CAMARARIO

s casos originalissimos que se teem ultimamente
dado com maior frequencia e maior veia co
mica na camara municipal de Lisboa mere
ciam ser trasladados para as operetas desoppi-

lantes d'algum Offenbach fin desiécle, que ndo aproveita
dos em assumpto de artigo que deve escrever-se com
seriedade, por decoro proprio e respeito dos nossos
leitores.

Temos por isso de nos abroquelar com um pedido
de venia e de desculpa por bolir na excellentissima ca-
mara, corporagio em que os organismos sios que ainda
alli ha nos lembram os carocos das cerejas que ndo
chegam a apodrecer, embora a polpa se decomponha
e altere.

Mas, francamente, fichar os olhos a tudo aquillo,
sem ao de leve exprimir uma opinido posto que des-
valorisada, nio nos parece curial, visto os poderes de
que estd investida serem tdo grandes como a sua ira,

e visto que a sua ira a levou a fulminar as passagens
de nivel, no decidido empenho de zelar como edis be-
nemeritos os verdadeiros interesses dos municipes.

Sdo grandes os seus poderes, grande a colera do Ju-
piter tonante, tdo grande mesmo na sua sciencia, que
dispensa a opinido das reparti¢oes technicas e decide sem
a sua informacio, arrostando com o odioso que possa
sobrevir, forte na sua consciencia e na justica da sua
causa.

A companhia dos caminhos de ferro tinha duas pas-
sagens de nivel entre as duas estacGes de Alcantara-
Terra e Alcantara-Mar, Os comboios ousavam transi-
tar por alli desde que se estabeleceram! Passaram dif-
ferentes vereagdes, entornando a cornucopia de beneficios
administrativos sobre a cidads agradecida, mas ndo vi-
ram ou ndo souberam do abuso. Passava tambem o pu-
blico, passavam os carros americanos. 7owu/ passe.

Chegou a occasiio de pdr termo a tal estado de
cousas Toul lasse. . A camara viu agora o perigo.
Tout casse. Impediam-se essas passagens; passara a
epocha em que se consentiam. A camara entendeu
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que era demasiado terem os povos todas estas causas
a influir na mortalidade : as passagens de nivel, os ele:
vadores, e a viacdo electrica na cidade com fio aere¢o, e
entdo deliberou supprimir a primeira.

Ndo podemos extranhar tal deliberacdo na actual ca-
mara.

Estamos certos de que se, quando houver o fio ae-
reo pelas ruas da capital para vehiculo do potencial
electrico com que se animem os novos e apetecidos
tremvias americanos, a pratica demonstrar que ha pre
juizos para o publico em virtude da existencia dos fios
dos telephonios e dos telegraphos, a camara com a
mesma prudencia e coherencia fard as diligencias pre
cisas para que se supprima logo o servi¢o telephonico
e telegraphico.

O governo nio se conformou mais uma vez com a
deliberagdo da camara. Mas isto’jd nio a aftecta. £’ o
poder central a enfraquecer o poder municipal. A his-
toria reza d’essas luctas. '

Vird o tempo em que o penddo municipal gosard de
todas as prerogativas e entdo, até as companhias Gue
ajudam a camara a beneficiar os povos, mesmo que ndo
concorram para o cofre de beneficencia, illuminardo as
suas fachadas a gaz de hulha, porque o gaz de acetylene
¢ demagogo em demasia, em demonstracies de rego
sijo.

Quvimos por ahi criticas acerbas a actos da camara,
mais doces do que o xarope de James. Dizem que a
camara guerreava a Companhia Real dos caminhos de
ferro, que se abalangdra a prejudicar o trafego interna-
cional pelas vias ferreas.

Injusticas. O seu amor pelo progresso e pelos muni-
cipes ¢ que a levava a praticar actos d’onde se tiraram
conclusGes malevolas.

Todos sabem que a viacdo electrica estd destinada a
desenvolver-se e a substituir a viacdo accelerada a va-
por.
Portanto tudo quanto se faca no sentido de impulsio-
nar, ou fomentar a implantacdo da traccdo electrica é
contribuir para o progresso da viagdo.

Constroe-se uma linha electrica parallela a uma linha
ferrea ordinaria. Melhor. S6 havera inconvenientes para
algum espirito perplexo que se quede em hesitagoes
sobre qual dos vehiculos deva preferir,

A camara tinha motivos muito ponderosos para de-
sejar que se construissem as novas linhas.

Se a de Cascaes fizesse outro tanto, e as adjacentes as
imitassem, poderiamos ir até o Porto em carros electri-
cos, 0 que seria muito meros monotono do que fazera
viagem nos solemnes e ruidosos vigons de caminhos
de ferro.

Quanto a prejudicar o trafego internacional, tambem
ndo ha grandes motivos de censura. A camara tem de
attender principalmente aos interesses da cidade. O mu-
nicipio ainda ndo chega 4 Porcalhota. Para que pensar
agora no que fica para além da circumvallacio ?

O que sobreleva € o que respeita a Lisboa. O tra-
fego internacional pelas vias ferreas prejudica mas € o
porto de Lisboa.

A passagem de nivel de Entre-Campos deve tan bem
ser condemnada. A camara s6 agora se lembrou diisso
porque ndo péde vér wdo a um tempo.

oder central anda mal mettendo-se n'estas cousas,
fundando se em artigos e interpretagdes juridicas tedio-
sas.

Nés tambem nio gostamos de atravessar as passagens
de nivel, especialmente quando se approximam o0s com-
boios. Estamos certos de que, quando a companhia car-
ris de ferro, cujas cangadas mulas, que lembram o cavailo
de Tolentino, se tiverem desfeito de todo no p6 do gua-
no, quizer pdr os carros electricos em circulagio ¢

assentar a linha do Lumiar, a camara ndo consentird
que atravesse a passagem de Entre-Campos, em nivel,
mas cx:ﬁlra que perfure um subterraneo.

Nio lhe regatearemos ent2o os nossos louvores.
0. S,
e —— _a- ——— S— a—
Caminho de ferro de Lourenco
Marques

——

Temos presente o mappa comparativo da receita e
despesa desta linha, durante o decennio de 1839 a 1809
que nos fornece os detalhes sevuintes :

A explorag@io por conta do governo portuguez come-
cou em julho de 188y n'uma extensdio de 08 kilome-
tros; em margo de 18go foi aberto o trogo de 21 kilo-
metros até a fronteira, onde se esperou ainda dois annos
e tres mezes que alli chegasse a linha Neerlandeza que
s6 ligou em Komatiport em 1 de julho de 1892, e s6
em junho de (895 foi inaugurada de Nelspruit a Pre-
toria.

As receitas, que em 188q foram de 25:3361058 réis,
elevaram se successivamente até 1897, anno em que at-
tingiram a maxima de 727:0029179, dando o producto ki-
lometrico de 8:1602576 réis.

De entdo para cd teem decrescido e no anno presente
muito mais baixas ficar@o, em consequencia da guerra.

Assim, o coefliciente d’exploragio, que principiou em
286 p. ¢., chegou a ser de 45 p. c. em 1893 e em 1800
foi de 65 p. c.

O anno de 1897 foi notavel pelo augmento do tra-
fego, tanto em passageiros como em mercadorias, o
que obrigou a augmentar 0 numero de comboios ; por
isso a despesa de exploragdo subiu, como nunca, a réis
631:614%208, ou 243 contos a mais do que no anno
anterior ; mas logo no anno seguinte desceu 214 contcs
e ainda mais 14 em 18gg, sendo o total d'esse anno
apenas 403 contos.

O movimento de passageiros tem-se elevado todos
0s annos, attingindo a maxima em 889 ; no de merca-
dorias foi 0 anno de 1897 o que deu maior tonelagem,
180.583 toneladas.

O movimento e productos do ultimo anno foi:

Passageiros 1.*...c....00. 0,825
oLy 2.0 ciieiriene 20711

» 34“0 LR R B A ) 508(;7
TORRE 5000 nnsaa IO HOY

405
174428

Grande velocidade. toneladas. ...
Pequena velocidade............

Productos de:

Passageiros.. 120,0007703
Grande velocidade. . . 6 3705380
Pequena velocidade........ 465.2091»323
Total . ..ovvnve. 501 640408

Fora do trafego........... 21.6579565
Total geral .......... 021 298»033
Imposto do séilo..vovununs 2.150%230

O rendimento kilometrico total do trafego foi réis
G:08 2877, o que é muito lisongeiro para uma linha
n'aquellas condicoes.

Temos d'esta linha mais os boletins de receitas n,*
35 a 42, attingindo o dia 20 d’outfibro ultimo:

As receitas cste anno estdo muito reduzidas, como
acima diss¢mos, tendo sido n’aquellas semanas de :
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1 de setembio 21239119

20 de agosto a

2 » setembroa 8 » » 43907470
O » » aitdo» » 3.406m149
16 » » » 22 » » 3.7282440
23 » v » 20 » » 10.2559025
30 » » » O » outubro  4.5171995
7 » outubro » 13  » 3.2721430
14 » » » 20 » » 3.586:»360

A regular pela média d'estas reccitas, o producto an-
nual pouco excederd 240 contos ou menos de 40 por
cento do anno anterior.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e
Industria

Direcgdo geral de obras publicas e minas
Repartido de obras publicas

{Conelusiio do p.° 308)

Cadastro das estradas

Art. 10.° Os directores de obras publicas dos districtos fardo
organisar e remetterio 4 direcgiio geral das obras publicas e mi-
nas no principio de cada anno economico, e referida ao fim do
anno anterior, uma carta na escala de '/y5,999, N4 qual serfio repre-
sentados :

a) Os caminhos de ferro construidos, em construcgio, estuda-
dos, e por construir, em estudos, e ainda todos os decretados que
estejam ainda por estudar.

As directrizes correspondentes a cada um d':stes estudos se-
rio representadas por linhas differentes, conforme foi adoptado
no guia itinerario de 1884, devendo essas linhas ser tracadas a
nankim para os caminhos de ferro de via larga, a amarello para
os de via reduzida, e a violeta para os destinados exclusiva-
mente ao servi¢o de estabelecimentos industriaes.

b) As estradis de 1% 2.* e 3* ordem, designadas pelos nume-
ros que lhes pertencerem na respectiva classificacio.

Na representacio das estradas frocedepse-hn por férma ana-
loga indicada para os caminhos de ferro, empregando-se o car-
mim para as estradas de 1.* ordem, o azul de Prussia para as de

24 ordem e o verde para as de 3.* ordem. ' e

§ 1. Na carta serdo tambem representadas as linhas divisorias
dos concelhos bem como a situagido das povoagdes de alguma im-
portancia, e especialmente aquellas por cujosnomes se¢ designem
o0s pontos extremos, ou pontos intermedios obrigados, das estra-
das ¢ caminhos de ferro.

§ 2° Esta carta'serd acomp nhada de um mappa escripto com
a designacio das estradas, sua classificagiioy, numero de ordegn, di-
visdo em langos ou trogos delimitados pelos pontos notaveis por
onde passem, extensio d'esses lancos ou trogos, e indicagio de
estarem ou nio estudadas, construidas ou em construcgio, se-
guindo se em tudo o modelo A. 1

§ 3.2 N'este mappa as estradas de 1* ordem ¢ as de 2 * seriio
descriptas em ‘grupos separados, e as de 3* ordem por conce-

lhos.
Art. 11.° Nas direccoes de obras publicas serd tambem orga-

nisada uma carta na escala de Y5000 representando as estradas
construidas e a cargo do estado, que serfio designadas pelo seu
numero de ordem e pela inicial R ou D, tonforme forem reaes
ou districtaes, € a sun divisiio em secgdes de conservagio que se-

rio indicadas por cores differentes. ;

§ 1., A mesma carta conterd um quadro com a indicacdo da
extensio dos diversos langes ou trogos d= estrada que compdem
cada secciio de conservag¢aio, da sua extensio total e do numero
¢ extensiio dos cantdes que a secciio comprehender: f

§ 2.2 Esta carta contera a indicaciio da epoca a que se referir
¢ serd feita de novo, sempre que seja alterada a divisdo das sec-
¢Ges ou dos cantoes. ) :

§ 30 Esta carta serd sempre feita em duplicado, devendo um
dos exemplares ser enviado & direcciio geral das obras publicas e
minas e o outro licar na secretaria da direccio,

Art. 12* Por cada seccido de conservagio serd tambem orga-
nisada uma carta na escala de '/j gy representando os differentes
cantoes por meio de cores distinctas e indicando a sua extensio

rectificada, :
§ 1.° Esta carta serd acompanhada de um mappa escripto, or-

ganisado conforme o modelo B.

§ 2. Carta e mappa seriio feitos em duplicado, ficando um dos
exemplares na secciio, e sendo o outro enviado ao director.

Art. 13.° Organisar-se-ha tambem em cada districto um guia
itinerario, no qual para cada estrada, se representardo a planta, o
perfil longitudinal, os diversos perfis transversaes e os typos das
obras de arte correntes e especiaes.

§ 1.° As plantas das estradas, que serdo unicamente represen-
tadas pelas respectivas directrizes, serdo deseahadas na escala de
/100000, € Indicario a accidentacio do terreno e os caminhos e po-
voagoes existentes n'uma faixa de 2 a 3 kilometros para cada um

dos lados da directriz
§ 2.2 Os pertis longitudinaes, referidos ao nivel do mar, serio

desenhados nas escalas de Y504 para as distancias, e '/jps para
as alturas, conteriio indicagGes dcerca da extensdo dos alinhamen-
tos, comprimentos dos traideis e suas cotas extremas e declivida-
des, e situacio e designagdo d s obras de arte.

§ 3.2 Os perfis transversaes, desenhados na escala de 1/a09y SETAO
levantadas nos pontos onde, por cada estrada, mais divirjam do

typo normal

§ 4" As obras de arte correntes serfio representadas por uma
secgio transversal e pelo desenho das testas, que serdo feitos na
escala de /..

§ 5.° As obras de arte especiaes serio representadas pelas res-
pectivas plantas e alcados desenhados em escala apropriada.

A extensdo d’este documento, e tendo dado d’elle a
sua parte essencial, impede-nos de continuar a publica-
¢do dos restantes capitulos que se referem ao pessoal,
policia das estradas, licenca para obras junto d’ellas,
disposicd:s penaes e geraes.

Sua Magestade El-Rei ha por bem, conformando-se com o pa-
recer do conselho technico de obras publicas, approvar o projecto
de ampliag¢io do caes descoberto na estagio de Estarreja, do cami -
nho de ferro do norte, apresentado pela companhia real dos cami-

nhos de ferro portuguezes.
O que se communica ao director fiscal de caminhos de ferro ex-

plorados pelas eompanhias para os effeitos devidos.
Paco, em 21 de novembro de 1900. —José Gongalves ‘Pereira

dos Santos.
R -

A questdo da Companhia Real

Registremos:

A companhia real tem, pelo seu contracto firmado
em 14 de setembro de 1859, uma garantia expressa nos
seguintes termos.

«Art.® 34 O governo ndo poderd conceder, durante
o tempo d'esta concessio, linha alguma parallela ds que
fazem objecto do presente contracto, sem consentimen-
to da empresa, excepto quando a distancia entre essa
linha e esta {6r supzrior a 4 kilometros.»

Em vista d'este artigo, ¢ pretendendo a companhia
Carris construir uma linha ferrea parallela 4 sua até Sa-
cavem, projectando estendel-a aré mais longe, tanto d’es-
te lado como, muito mais, do lado occidental da cidade.,
linha disposta para ser util'sada no servico de passagei-
ros e traccionada mechanicamente, a companhia protes-
tou legalmente e pediu embargo das obras.

Este protesto, feito em mao e confirmado em junho
ultimo, s6 agora proiuziu os effeitos d'embargo que s6
veiu a tornar-se effzctivo na parte d1 linh1 em construc-
¢do dquem da estacdo de Santa Apolonia.

Jd anteriormente o governo, pela sua parte, intimara
a Companhia de traccio electrica para suspender os tra-
bilhos que principidra na estrada do Difundo, além
do municipio de Lisboa, n'uma estrada pertencente ao
governo, mandando que a repuzesse no estado em que
existia ao comecar a obra, por ndo pader o contracto
compreh:nder zonas situadas fora de Lisboa, nem por

ualquer outro m>do a companhia carris de ferro ou a
a tracgdo electrica ter sido devidamente auctorisada a
occupar a estrada com as suas obras de assentamento
:ie C{::nhas, ¢ muito menos, portanto, a exploral-as mais
arde.
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O governo, porém, fundando-se em que ndo podem
ser embargadas obras em terrenos muuicipaes, mandou
levantar o embargo e as obras 4 vdo proseguindo em
ﬂuanto prosegue tambem 0s seus tramites o processo de

efesa dos direitos que 4 Companhia Real assistem pa
ra afastar um concorrente.

Coincidindo com aquelle embargo, a camara munici-
pal, como procuradora ou defensora da Companhia Car-
ris fez intimar a Real a suspender a passagem dos seus
comboios no cruzamento da rua 24 de Julho, em Alcan
tara e na cintura de Lisboa em Entre-Campos, o que
significava apenas a suspens  Je todo o servigo entre
a estacao do Rocio e as linhay de leste e norte, isto €,
que os comboios internacionaes teriam que passar a fa-
zer servico em Santa Apolonia.

O governo v:ido tal attitude da.camara municipal
mandou:lhe communicar, por intermédio do sr. gover-
nador civil que ella ndo podia oppdr-se a e.ca passagem
e devia evitar qualquer acto n'esse sentido.

Deve-se registar tambem que na sessdo da vereagio
lisbonense de 22 do corrente, o presidente sr, conde do
Restello declarou que se estivesse presente na sessdo
em que foi resolvido embargar zquellas passagens dos
comboios e a da rua do Livramento, teria votado contra;
mas logo depois o sr. conde deixou a presidencia, sen-
do n'ella substituido pelo sr. Correia Guedes que im-
mediatamente admittiv uma proposta do sr. Alves
do Rio, para :que a camara represente 20 governo a
necessidade de, pela reparticdo d’obras publicas, ouvida
a Fiscalisagdo dos caminhos de ferro, ser obrigada a
companhia real a proceder 4 construccdo do viaducto
indispensavel a fim de se supprimirem as passagens de
nivel das ruas do Livramento e 24 de Julho, conforme
o contracto celebrado entre a Camara ¢ a dita Compa
nhia.»

Esta proposta foi logo approvada por unanimidade.

Nio fazemos commentarios porque esses—no estylo
que o caso merece, sdo feitos no artigo que hoje publi-
camos na secc¢do editorial.

Antes de tudo uma rectificacio que fazemos com o
maior prazer.

O passageiro d'appellido Loewy, que perdeu a vida, en-
tre outros, no desastre succedido entre Bayonna e Dax
no medonho descarrilamento do comboio sud-express na
manhd de 15 do corrente, nio- foi, felizmente, 0 nosso
querido amigo sr. Alfredo Loewy, chefe superior dos
servigos administrativos da Companhia de Caceres e
QOeste de Hespanha, como o telegrapho annuncicu, a
nés como a todos os jornaes de Lisboa, mas um alle-
mdo engenheiro electricista,

O engano proveiu certamente do nome do sr. Alfredo
Loewy ser muito conhecido em Madrid, pela elevada po-
sicdo que aquelle distincto engenheiro occupa, e de ser
natural, pelas suas relagbes de servigo com a adminis-
tracdo em 1'aris, achar se em caminho d'aquella capital.

Pela nossa parte démos a noticia como a deram to-
dos os collegas diarios, apenas com a differenca de que
a penna nos tremia de commogdo a0 escrevel-a, porque
havia bem poucos dias que, em Madrid, estiveramos
com aquelle cavalheiro, recebendo d'elle distincgdes e
amabilidades que sdo peculiares ao seu caracter,

Mas a catastrophe nio deixou de enluctar os cami-
nhos de ferro, embora em personagens menos conhe-
cidos nossos, porque n'ella perderam a vida o sr. Blan-
chardt, director da sociedade dos caminhos de ferro
economicos da Belgica, e Kumps, administrador da mes-

ma companhia, dos tremvias electricos de Madrid, dos
do Cairo, de Turim, e dos caminhos de ferro do Baixo
Egypto.

Vimos tarde para descrever a catastrophe que jd tem
sido minuciosamente detalhada no jornalismo diario de
todos os paizes.

Unicamente como registro ao facto diremos que n’a-
quelle dia. 15 de novembro, entre as estagbes de Saint
Géours e Saubuse, o comboio sud express, que partira
de Madrid para Patis na vespera ds 6,30 da tarde, des-
carrilou n’uma curva da linha, precepitando se por um
aterro a machina, o tender e a carruagem restaurante, a
qual ficou esmigalhada, morrendo 1 passageiros e fican-
do gravemente, ou mais ou menos feridos todos os res-
tantes.

A causa do sinistro disse-se a principio ser a dema-
siada velocidade que lévava o comboio, mais de 100 ki-
lometros por hora, passando depois a ser attribuida a
mau estado da linha constatado ja anteriormente & pas-
sagem d'um outro comboio na vespera.

%m rigoroso inquerito foi ordenado pelo governo e
pela compaphia do Meio dia, cujas conclusées nilo po-
dem ainda ser conhecidas.

Do relatorio de mr. Lax, o engenheiro encarregado do
inquerito por parte do governo parece que se conclue
que foi o fourgon que descarrilou primeiro por ser me-
nos pesado que os vehiculos que o seguiam, avariando
a linha, fazendo descarrilar a machina e o restaurante.

Os wagons camas que seguiam o restaurante deveram
aos freios de vacuo o terem ficado sobre a linha ¢ o
mesmo succederia ao restaurante se este se desprendesse
mais cedo do fourgon ou se, ao que nes parece, o0 ma-
chinista com um pouco mais de sangue frio houvesse
aberto os freios a tempo. ks

A gravura que hoje publicamos extrahida d’'uma pho-
tographia tirada no proprio dia do descarrilamento dd
boa ideia da enormidade do desastre.

No primeiro plano veem-se as boggies do wagon-res-
taurante, bem afastadas da linha, e completamente se-
parado d'ellas a armagcdo de ferro do leito do wagon,
absolutamente desprovido do solo, tecto ¢ faces lateraes
d'este que ficaram de lado para a direita da via e de
que amda s¢ vé na gravura uma pequena parte. A ma-
china estd enterrada no talude. Quanto ao fourgon,
pertencem-lhe alguns destrogos que estio dispersos
n'aquelle montdo; desfez-se por completo.

As duas carruagens-camas ficaram de pé, apenas des-
conjunctadas.

-
NOTAS DE VIAGEM

v

Mals tremvias eleetricos

Continuando a resenha dos tremvias electricos que vi
em diversas cidades, tratarei de Florenca onde o servi-
¢o de transporte em commum estd dividido entre estes
carros e os omnibus, que sdo uma especialidade da ci-
dade.

(s tremvias electricos sdo utilisados para as grandes
distancias, para a linha de circumvallagio, para os pitto-
rescos arredores; para o servigo central ficaram 0s omni-
bus de variados feitios que partem do Rocio de l4, isto
¢, da praca della Signoria, para varios pontos.

Os electricos sahem dos dois ladps da pragia del
Duomo, afastando se logo para a circumvallagio,

Tambem ahi a municipalidade nio consentiu que os
fios *atravessassem a praga afeiando-lhe o seu notavel
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monumento, 0 que certamente causa grande transtorno
4 companhia dos tremvias que tem que manter dois
servicos perfeitamente independentes, com duplo mate-
rial portanto, e ndo podendo um communicar com o
outro.

Para os arredores, para Fiesole, jardim Boboli, Pis-
toja etc, fazem os tremvias excellente servigo.

Os carros siio grandes, com uma s6 classe, fechados,
elegantes; a linha bem construida. J4 se vé que o sys
tema de trac¢do é o de Thompson-Houston, fio aereo.

Dentro da cidade, nas linhas de penetragdo até a pra-
¢a marcham com pouca velocidade; nos sitios mais afas.
tados ddo largas 4 for¢a motriz, attingindo grande rapi-
dez.

No caminho de S. Miniato a via é construida n'uma
faixa annexa da estrada, ndo sei se proprio da compa-
nhia; o caso é que a circulacdo d'outros vehiculos € ahi
prohibida.

Genova, cujo desenvolvimento em trabalhos de con-
strucg@io de novas avenidas € extraordinario, tem tambem
j4 um larguissimo servigo de tremvias electricos como
poucas outras cidades.

Para o servico interno da cidade conservam-se po-
rem os omnibus, feitio de Ripert. Porque, é bom dizel-o,
s6 em Lisboa, gracas ds complacencias da camara—quasi
diremos 4 adoracdo desta— pela companhia, ¢é que se
applica a electricidade ao servico perfeitamente urbano,
por estreitas ruas, com apertadas curvas, [

Em ruas como as nossas do quadrilatero da Baixa,
Arsenal, Alfandega, Palma (!) e muito mais largas mes-
mo nio se consente ¢m parte alguma que se empregue
a traccilo clectrica ou qualquer outra mechanica.

Muito mais largas sio as vias Cairoli, Garibaldi e
Carlo Felice, em Genova, e a camara ndo consentiu por
ellas o carril nem os fios aereos. Por isso obrigou a
companhia a construir um grande tunnel de 6oo metros
sob o Castelletto e varias ruas e pracas para poder com-
municar as suas linhas do lado do norte com a praca
central da cidade.

D’essa praga partem todas as linhas, pelas ruas lar-
gas ¢ rectas que d’ella se afastam para todos os pontos.

Como a cidade ¢ toda construida em amphitheatro
sobre a falda da collina, os tram-electricos teem um
importante papel a exercer levando os passageiros da
praga até pontos clevados 200 metros e mais do nivel
d'aquella, e tal ¢ a altura a que sobem que em certo
ponto teem que servir-se d'um tunnel circular que lhes
permitte dar uma volta completa sobre a propria linha
para se vencer a differenca de nivel.

Dentro do tunnel de Castellaccio, como a passagem
dos carros se faz nos dois sentidos e a via ¢ unica, ha

um s6 conductor piloto, que recebe o carro de um lado |

e o leva 4 outra extremidade.

Assim ndo se pode dar encontro (que seria fatalissi-
mo), de dois carros; mas tambem nado péde passar se-
undo vehiculo no mesmo sentido,-tendo que esperar,
Ora do tunnel, que venha carro em sentido inverso. Is-
to causa demoras que fazem com que os apressados pre-
firam muitas vezes os omnibus, o que niio preoccupa a
municipalidade, porque ella ndio anda de rastos a servir
a companhia dos tremvias como cd a nossa... _

Os pregos das carreiras sio—como em toda a parte—
desde 10 centimos, o que equivale ao nosso vintem, sen-
do apenas 15, 20 ou 25 centimos para distancias maiores
que attingem 8 kilometros.

Ha uma so6 classe.

Sahindo de Genova e depois de atravessar varias ci-
dades nas quaes se véem, mesmo do comboio, circular
os tram-electricos, como Savona, S. Remo, Menton, etc.
falarei apenas do que praticamente vi:—os de Monaco.

Originaes tremvias esles, que fazem o servigo entre
Monaco e Monte Carlo, o famigerado centro batoteiro da
Europa, na deliciosa margem do Mediterraneo.

O andamento d’estes carros produz um ruido espe-
cial, um arrastar pela calcada como de pessoa em chi-
nellos.

Olha-se para elles e ndo se lhes vé frolley nem na
estrada a communicacdo para a traccdo subterranea.

E’ que a potencia electrica € lhes transmittida por um
systema que ainda ndo vi em uso em qualquer outra
parte: a communica¢io por meio de botdes, 4 flor do
solo no interior da via, na disposigdo seguinte:

o 3 -
9 2 )

Sobre estes botdes arrastam-se simultaneamente duas
sapatas que os carros teem entre os dois jogos de rodas,
pelas quaes transmitte a forca ao motor.

Mas esses contactos produzem numerosas faiscas
electricas que mesmo de dia se veem, e de noite fa-
zem um effeito deslumbrante e por vezes aterrador, il-
luminando em grandes relampagos toda a estrada e
ainda a grandes distancias.

Os vehiculos sio divididos, a meio, em 1.* e 2.2 classe,
sendo aquella por prego duplo d’esta, 20 centimos de
Monaco a Monte Carlo, ou ao alto da cidade.

Jd se vé que o publico em geral s6 toma a 2.* classe;
a 1.* s6 ¢ utlisada quando aquella estd completa e ha
pressa, ou pelos abastados viciosos quando vdo para a
jogatina.

Os tremvias de Nice sio como os outros, nfo offe-
recendo typo especial nem nos vehiculos nem na con-
struccdo da linha.

Esta serve, como nas outras cidades, uma grande ex-
tensao.

A forg¢a motriz ¢lhe fornecida pelas quedas da ri-
beira Vesuvio, a mais de 25 kilometros de distancia de
Nice.

Percorrem sémente largas avenidas em que teem pa-
ragem nos pontos principaes. Todavia afrouxam a ve-
locidade sempre que é pedido, para entrada de senhoras,
especialmente quando chove.

Os precos sdo segundo a distancia, comecando em
10 centimos.

Cannes tem egualmente tram-electricos para o servigo
dos seus lindos arredores.

Os vehiculos sdo divididos em tres compartimentos,
um central, fechado, e duas grandes plataformas tambem
envidragadas dos lados e da frente onde se agglomera
toda a gente, porque no compartimento do centro se
paga mais caro ¢ ¢ menos agradavel ir. Param em toda
a parte dentro da cidade e em pontos certos nas es-
tradas mais afas.adas.

Fazem um ruido enorme pela md construcgio dos
carros e da linha.

Tambem tem os seus carros electricos, sujos como
tudo, em geral, na cidade, feios, e que servem de re-
bocador a outro carro aberto em plateia como os nos-
SOS.

A Marselha veiu o systema Thompson dar uma grande
vida, porque facultou a translacdo rapida n'aquella grande
cidade, em rampas que a traccdo animal s6 com diffi-
culdade vencia.

A extensdo das linhas ¢ enorme, o servizo frequentis-
simo e bem feito.

S6 percorrem ruas vastas, ficando para as estreitas
e tortuosas os Riperts que vivem muito bem em com-
petencia com os /rams.
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O que sobretudo ¢ espccial em Marsclha € a bella
construcgio da linha e dos carros, o que faz que estes
deslisem com uma suavilade que ndo produz o menor
ruido nem solavancos.

Para se esperar a passagem d'um carro ¢ preciso es-
tar-se vendo a linha. quem o ndo fizer nio o ouve pas-
sar, tal ¢ o silencio da sua marcha.

Deixo de me occupar, por fslta jd de espaco, dos
tremvias de Barcelona e Madrid que niio teem especia-
lidade, entre tantos, sendo por serem aquelles dos mais
elegantes e estes dos mais feios. Que m’o perdde a
villa-coronada.

@_
Recenseamento da populacao

Do sr. conselheiro director geral d'Estatistica rece-

bemos uma circular reclaman«fo a cooperacdo da im-
rensa no sentido de esclarecer e formar a opinido pu-
lica dcerca da utilidade do recenseamento geral da
opulaciio a que se deve proceder no dia 1 de dezem-
ro proximo.

No pouco que a nossa voz valerd estamos promptos
a pol-a ao servico de tdo util causa, ndo s6 declarando

ue consideramos do mais alto alcance aquelle traba-
lho que é a base das mais importantes estatisticas do

aiz, como contrapondo, aos prejuizos com que o pu-

lico, por falsa comprehensido dos seus deveres e do
fim a que se destinam os esclarecimentos que lhe sdo
pedidos, a affirmagido conforme bem claro se diz nas
instrucgoes, de que essas relacdes ndo leem por destino
servirem para qualquer fiscalisacdo ou imposicdo de
conlribuicaes.

Sédo pura e simplesmente para se formar o recensea-
mento geral da populacdo do paiz como, por accordo
internacional, se pratica em todos os paizes de dez em
dez, e de cinco em cinco annos em alguns.

Devem, pois, ser preenchidos os respectivos impres-
sos com a mais rigorosa verdade e s6 com a verdade.

R, I I
PUBLICACOES RECEBIDAS
rande li-

Catalogo de livros de sciencias.—A
vraria J. B. Bailliere, de Paris, acsba de publicar um
grande catalogo das suas numerosas edigoes sobre me-
dicina, historia natural, agricultura, arte, veterinaria, phy
sica, chimica e industria em que se encontra a indica
cdo de ndo menos de 5 000 volumes, com a reproducgio
dos seus indices ¢ todos os pormenores necessarios
para a escolha de qualquer d'estas obras.

Este profuso catalogo serd enviado gratis a qualquer
dos nossos assignantes que o pegam  directamente
dquella livraria, rue Hautefeuille, 19, Paris, por meio
de bilhete postal de resposta paga, indicando no pe-
dido que o fazem em virtude d'esta noticia do nosso
jornal.

Guia Commercial e Industrial —Acaba de sahir
este interessante liviinho editado pelos srs. Moraes &
Simdes, contendo tudo o que diz respeitoa um bom al-
manach e grande variedade de formulas d’uso quoti-
diano e de tabellas (algumas das quaes desconhecidas
em livros portuguezes) muito necessarias ao commer-
cio, industrias e ao publico em geral.

O seu prego ¢ de 120 réis, e encontra-se d venda em
todas as livrarias, tabacaria Monaco e outras e mais lo-
gares do costume. _

Os pedidos para revender devem ser feitos a Mo-
raes & Simées, rua da Prata, 178, 2."—Lisboa.

Agradecemos os exemplares com que fomos brin-
dados.

As marcas regionaes e as indicagdes de falsa
procedencia na agricultura. — Nio nos inspira-
mos na amisade pessoal para dizer que foi notabilissima
a conferencia sob este titulo feita pelo nosso redactor,
o sr. Oliveira Sim6:s, na Associacdo d'Agricultura e
agora publicada em folheto que acabamos de receber.

A competencia do sr. Olveira Simdes, nos assumptos
que se relacionam com os meios pelos quaes os nossos
governos teem — ndo diremos garantido mas — tentado
gerantir a propriedade industrial, pelo registro da fa-
brica, do titulo, da simples marca ouda completa invencao,
colloca-o em primeiro plano sempre que se trate de
objecto d’esta especialidade que tanto interessa 4 nossa
industria manufactureira como & nossa agricultura, a
primeira industria do paiz.

Assim o orador explanou bem, proficientemente, cla-
ramente a sua these, justificando a com eloquentes ar-
gumentos para concluir que o agricultor deve nido $6
garantir o seu producto pela marca official, como apro-
veitar a faculdade que a lei lhe dd de constituir syndi-
catos regionaes para unificacdo dos typos de produccao
e de fazer, pelo registro nacional e internacional ¢ a
apposicio do carimbo official (vantagem que nem tem
sido aproveitada nem comprehendida no seu grande
alcance) respeitar essas marcas perante os falsificadores
nacionaes ou estrangeiros, onde quer que se apresen-
tem.

e Ll A SURE Ul
A CAMARA MUNICIPAL

Com este titulo foi publicada em folheto uma «Car-
ta a Sua Magestades» dirigida pelo sr. Ignacio Dias da
Silva, o activo e intelligente vereador auctor da proposta

ara a realisaciio da festa de Lisboa e de outras tio
mal succedidas como aquella, gragas 4 opposicdo syste-
matica dos elementos preponderantes n’aquella camara
contra tudo que pode ser uul 4 cidade.

O auctor explica e justifica os motivos por que se afas-
tou d'aquella camara, como o fizeram os srs. Alberto
Pimentel, Manoel José Monteiro, Patrocinio Marques,
Oliveira Soares, Julio Monteiro, e ultimamente o sr,
Petra Vianna, todos os que niio querem ser conniventes
em actos que 4 sua dignidade repugnam e o sr. Dias
da Silva verbera em phrase energica no seu folheto.

Lendo este, pasma-se de que a capital descesse tanto
no seu nivel intellectual que tenha como representantes
individuos que escrevem emconveneente e outras asnei-
ras de egual jaez ; mas ha-de permittir nos o espirituoso
critico que lhe digamos que o seu folheto nos pareceu
demasiado pallido para a importancia do assumpto e
que muito acima dos escandalos que s, ex.” nota ¢ pro-
va, e que, jd4 por si, sdo mais que bastantes para deter-
minar uma ac¢iio energica do poder superior, ha boatos
que correm insistentes e a que os factos cada dia ddo
mais volume, que sdo muito mais caracteristicos d'esta
vereacio que pelo seu desleixo, incuria ¢ inepeia ¢ uma
vergonha da cidade.

O sr. Dias da Silva promette, no seu folheto, publi-
car em grosso volume a autopsia da camara de Lisboa.

Mas grossos volumes de documentos levam tempo a
colligir ¢ a imprimir, e todos nos sabemos como o tem-
po gasta rapidamente as novidades.

Do que Lisboa precisa, o que reclama, o que aqui
pedimos ¢ rigorosa e immediata syndicancia por ele-
mentos extranhos 4 camara, sendo .esta dissolvida e
ouvidos todos os individuos ¢ corporagdes que a esse
inquerito pédem dar luz.
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Assim, como estd, ¢ que ndo pdde, nio deve, conti-
nuar.

Como exemplo do que a camara representa actual-
mente para a cidade, basta ver o que se passa nos sitios
onde a companhia Carris estd reconstruindo a sua linha,
se nao fosse jd bastante o abandono a immundicie em
que estdo todas as ruas, mal calcadas, sujas, peiores
que as da mais pobre aldeia.

Tendo a companhia que proceder 4 substituiciio da
linha, a mais rudimentar nocio de criterio aconselhava
a que esses trabalhos +0 se fizessem por pequenos tro-
¢os de 100 metros, 0 maximo, e tr.abalhando-sc dia e
noite e activamente, para que o transito publico ndo fos
se prejudicado. |

Mas nio se fez assim. Gracas 4 inexplicavel subser-
viencia da camara para com a poderosa companhia, esta
fez abrir a calgada em toda a extensdo de dois kilome-
tros, e ainda para mais, obstruir o restante com pedras,
terra, travessas, carris, tudo que tirou da linha e quanto
n’ella tem que por de novo.

Isto, note-se, n'um percurso em que o transito de
trens, carros de transporte de pessoas e cousas é o
mais intenso, havendo uma estagdo principal de cami-
nhos de ferro por onde diariamente sahem e onde che-
gam centenares de passageiros e de toneladas de mer-
cadorias.

E se, ao menos, o trabalho se fizesse com ranidez,
sem descanco, havendo dois partidos de trabalhadores,
um de dia, outro de noite, ainda o transtorno nio seria
tanto; mas ndo se faz assim; as obras perpetuam-se
porque s6 se trabalha de sol a sol, com pouca gente e
fraca actividade, do que resulta que, onde a rua foi aber.
ta ha um mez, ainda a linha ndo estd reconstruida.

I7 note-se que o recalcetamento nem, por moroso,
vae sendo bem feito, porque, novo como estd, jd apre-
senta covas e rupturas como velha cal¢ada sertaneja.

Entretanto a companhia Carris vae fazendo servico com
carros volantes velhos, sujos, desabrigados, a descon-
junctarem-se —— ¢ a sua protectora camara tudo lhe con-
sente.

Em toda a parte onde se tem procedido a uma re-
construc¢io de ca}qada, as camaras teem }?royidenciafio
para que o transito publico n@o seja prejudicado. Em
Lisboa o abandono chegou ao apogeu; e quem tem
que transitar entre o Terreiro do Paco e a Fundigio
tem uma boa hora de solavancos que Ihe desconjuctam os
ossos, ¢ chega ao seu destino coberto de lama.

A camara sente os seus dias contados e abandona

or completo a cidade aos caprichos da sua amiga com-
panhia Carris. Ao governo compete e cumpre por for-
ma energica demonstrar-lhe que ella ndo sabe cumprir
os scus deveres e que portanto glevc ceder as cadq:ra_s
que estd usvrpando a quem saiba ¢ possa constituir
um municipio digno da capital do paiz.

— - . s ._._-ﬂ'_.___ — ———————

Legislacao ferro-viaria

O ministro das obras publicas da Republica franceza
publicou um decreto fixando as importancias das des-
pesas accessorias nos caminhos de ferro de interesse
geral, _ :

Este decreto foi elaborado depois da consulta do di-
rector dos caminhos de ferro, tendo em attencio as
propostas das companhias e os resultados dos inqueri-
tos a que se procedeu e as informagbes da fiscalisagdo.

As despesas accessorias sio:

de registo,
de manutencilo (carga e descarga),

de pesagem,

de contagem,

de armazenagem,

de deposito de bagagens,

de aluguer de guindastes,

de transmissdo e trasbordos,

de fornecimento, carga e descarga de wagons.

Refere-se a bagagens, mercadorias, leite, generos
alimenticios, dinheiro ou valores, objectos d’arte, cies,
material circulante e fornecimento de wagons.

O decreto tem a data de 27 de outubro ultimo.

ST e
TRAFEGO COM A FRANCA

Démos como annexo do nosso n.° 307 duas tarifas des-
tinadas a este trafego, enldo queremos deixar de con-
signar hoje aqui a importancia d’estas combinagGes
para todos que commerciam com aquelle paiz.

Desde que se produziu o levantamento dos cambios
entre a Peninsula e os mercados europeus que haviam
sido supprimidas as tarifas que até entdo existiam para
expedigées directas entre Portugal e a Franga e o trans-
torno que isso causava, ao commercio e a todos, mes-
mo particulares que precisavam de realisar qualquer
transporte de ou para aq)uellc paiz era enorme.

Como mandar vir de Paris ou enviar para alli qual-
quer remessa, sem saber que tarifa lhe serd applicada,
que tempo demorard em transito ¢ na sua passagem
pelas alfandegas, quanto custardo estas operagoes de
fronteira e quantas diffizuldedes haverd a vencer!

Tornava-se mister utilisar intermediarios para se con-
seguir isso que entre todos os outros paizes se realisa
com a maior facilidade — effectuar um transporte in-
ternacional. .

Estes intermediarios sdo agora completamente inu-
teis e s6 podem ser prejudiciaes mesmo.

O expedidor p6de e deve ir directamente 4 estacdo
fazer a sua expedicdo directa, citando a tarifa P. H.
. 3 quando queira a grande velocidade, ou P. H. F. 4
quando queira a pequena, e a sua mercadoria seguird

‘a destino sem necessidade de mais nada.

Praticamente, para poder melhor informar sobre as
vantagens das novas tarifas, fizemos um transporte por
pequena velocidade que nos chegou aqui em dez dias,
e outro por grande que em cinco dias estava em nosso

poder.,
Como se vé, ¢ um bello servigo este.

- - —
NOTAS VARIAS

Alto forno. — A industria siderurgica vae-se desen-
volvendo em Hespanha. Estd em laboracio em Malaga
um alto forno que produz 8o toneladas de guza por hora
¢ que deve dar 175 toneladas quando funccione a nova
machina insufflante.

Este forno tem 24",5 de altura, o diametro maximo
de 6"0, 4 turbinas, um guindaste a vapor para a ma-
nobra das tampas de carga e um ascensor ou eleva
cargas,

Estd-se construindo alli tambem um forno Martin
Siemens para ago, que dard 25 toneladas.

minerio ¢ a hematire de Carariche e o combusti-
vel o coke do carvio de Belmez.

Desgaste dos ocarris. — Segundo uma memoria
apresentada 4 Associagio dos engenheiros civis de
Londres pelo engenheiro Thomas Andreros, um carril
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-
dentro de um tunnel tem um desgaste tres vezes supe

rior ao que soffre ao ar livre.

Por isso o tempo do servico dos carris nos subter-
raneos deve de ser tres vezes menor.

N'um tunnel uma extensdo de carris em 1 kim. deu
um desgaste de 15 mm. e uma diminui¢do de peso de
1,38 kilog. por metro corrente.

Exposigdo de Paris. — A que foi util? O munici-
pio ganhou 8 milhes e 286.000 francos nos impostos
de consumo e dois palacios que custaram 1o milhoes.

E’ curioso notar que no augmento relativo dos im-
postos foram as bebidas alcoolicas que deram o maior
contingente, 5 413.000 francos.

Telegraphia em Franga.- Segundo uma estatistica
recent¢ ha actualmente uma estacdo telegraphica em
Franca para cada 3 oot habitantes. Em 1889 a propor-
¢do era de 1 para 3.g10.

A receita média por estagdo attingiu 363) francos
em 1880.

O namero total de telegrammas foi de 198.968.070.

Ac¢o nickel — Vae passando este metal dos canhoes
e couracas para applicz¢Ges mais pacificas.

Comeca a entrar nas linhas ferreas sob a férma de
carris, e certamente se applicai & mais tarde nas vigas das
pontes e viaductos metallicos.

Na America do Norte a Pennsylvania Railroad Com
pany mandou fabricar carris com este metal e assentou-0s
na via esquerda d'uma famosa curva que ha perto de
Altoona.

Pesam 49,5 kig. por metro corrente.

Sdo muito rigidos e diffizeis de perfurar e encurvar.

A volta da terra em 33 dias.—Concluido o trans-
siberico, pode cffectuar-se a volta completa em torno
do nosso planeta no praso de 33 dias que se contam
assim no ministerio de vias de communicacio da
Russia :

Dez dias de S. Petersburgo a Vladivostok;

Dez dias de Vladivostok a S. Francisco;

Quatro dias e meio de S. Francisco a Nova York;

Sete dias de Nova York a Bremen.

Dia e meio de Bremen a S. Petersburgo;

\ Suissa

Considera se como cousa resolvida a construccdo
proxima d'uma linha ferrea de cremalheira de Griag na
proximidade do rio Arve, 4 agulha de Goutér no Monte
Branco.

Passa em tunnel sob a geleira de Taconnaz.

A estagio terminus de Rouges fica proxima do obser-
vatorio.

A linha mede 11.330 m.

Italia

Foi apresentado o projecto de uma nova linha de
tracgiio electrica, dupla via, em leito proprio, de Na-
poles a ‘Roma por Cancello-Arnove, Mondragone, Min-
turno, Garighano e Fosmia Fondi: Tem 315 kim.

Ha pequenas inclinacGes e grandes alinhamentos
rectos. O de Terracina a Cisterna ao lado da ria cAp-
pia mede 48 kim,

Espera-se que o trajecto venha fazer-se em 3 horas
apenas.

L]

Foi approvado o projecto d'uma linha entre Cama-

rino e Castelraimondo.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 50 de Noyembro de 1900

Andam em mares muito revoltos as doze propostas do senhor
ministro da fazenda. Ora se somem entre vagalhoes de esqueci-
mento que elevam nas suas corbas, um pouco,_as cotagoes dos ban-
cos que se dizem attingidos, ora surgem a lume das discussdes
periodicas dos jornaes e dos conselhos de ministros.

A seu respeito o ‘Dia publicou quarta feira um artigo sensa-
cional que fez pensar muita gente, dizendo que

«. . $6 nas duas reunides ds conselho de ministros que se rea-
lisaram na semana passada. sendo a ultima na quinta feira, é que
cada uma das «dozes propostas de fazenda foi apreciada e discu-
tida larga e detidamente. Comec¢ou a discussiio, ao que se diz,
pelas propostas menos capitaes ¢ que nilo faziam recear diver-
gencias, e acabou, na quinta feira, pela dos tabacos e do chama-
mado banco do [Kstado. Esta foi a ultima considerada, por pare-
cer a mais perigosa para a paz geral.

aDa troca de idéas que entiio houve, das deliberacdes que foram
tomadas, ndo consta que resultasse necessidade immediata de
qualquer acto politico Parece que das «dozes propostas, «onzes
foram acceitas, apenas com modificacoes que o seu auctor prom-
ptamente acceitou por niio lhes prejudicarem os intuitos essen-
ciaes, e n'essas estio incluidas a suppressio do real d'agua e da
contribui¢iio de renda de casas, bem como a da nova contribui-
¢iio de registo ¢ a da Companhia das Lezirias: Houve porem uma
uma sé,—a do banco,—dcerca da qual consta que nio puderam
conciliar-se as opinides, embora niio se perdesse a esperanca de
encontrar uma formula conciliatoria; e tal é, ou tal suppomos
ser, 0 unico motivo possivel de crise no seio do gabinete.»

Pela sua parte, O Seculo, que tambem se diz no segredo dos
deuses, veiu corrigir a phrase declurando que o que até agora cs-
tava decidido sobre as onze propostas ¢ que poderio vir a ser uc-
ceitas.

Ora se a'situaciio é que o projecto consta de doze medidas
perfeitamente concatenadas entre si, das quaes.onze poderio vir
a ser acceitas e uma poderd vir a niio o ser, parece-nos muito
melhor apraveitar o tempo ¢ 0 espago em coisa mais util ou me-
nos incerta.

Parece que o sr. ministro tambem estd da nossa opinido...

Ed

As cotaghes mantiveram-se firmes e se na anterior semana
houve menos animagiio na bolsa; deve-se isto & proximidade das
eleigbes que preoccuparam aiguns espiritos influentes.

L]

Amanhd deve se realisar novo concurso na Junta, para ¢com-

pra de 25000 libras. o

Segundo communica¢io do ministerio da fazenda, recebida
hontem na Junta de Credito Publico, o rendimento dos direitos
de importagiio (tabacos e cereaes exceptuados) e de exportacio
(fixos e wad valorem-J cobrado nas alfandegas do continente c¢ ilhas
adjacentes no mez de outubro ultimo for de 1.230:770m 103 réis,
que, junto & importancia arrecadada nos mezes anteriores do pre-
sente anno economico, perfaz réis 4 255:28H876.

Os cambios teem melhorado um pouco, com o que ji lucrou o
thesouro, no ultimo concurso que fez.

Cambios, descontos e agios

' <1 Dinhelro Papel
Londres oo d/v ..| 381} 38 ¥/ |[Desconto no Banco
»  cheque. .| 379/ 37 14| de Portugal.....] 51/,00

Paris 9o d/v......| 750 751 No mercado......| 69,

» Ccueque. ... | 754 797 Agio Buenos Ay.
Berlim go d/v.....| Jo2 304 PeS «veveionyane 234

» chegue....| 306 307 ﬂCnml}lo do Brazil.| o %/
Francfort go d/v..| 302 1/ go.; 1/, |Premio da libra...| 12800
o B cheque. | 306 /4| 307 Y/4 a

i 5

Madnglat_:ggque ...l 9do 950 e L ; _|_;s:b_£§_3£
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
NOVEMBRO
oA 16 [ 177] 19 ( 90 21 | 22 ) 28 ) 24 | 96 | 97 | 28 [ 29 [ 80
Lisboa i Inscripches de assent. 3?,:!5‘ 37,351; 37,80 89,06/ 37,18 3?,22] 3!5,155 37,80 86,20 386,20, 37,25 38730, 3780, -
» coupon| 386,25 57,18 87,20/ 34,15 36,15 - 37,200 36,1 37200 3720 - - 8780 -
Obrig. 49,1888 ...... ... 18.500) 18500 18.600] 18.650| 18,550 18.600, 18 600, 18.600, 18.600| - 18.660 - - =
» 49,1390 assent..... - - . - - - - | 44000 44000/ 44000 - - - = =
» 49,1800 coupon...| - |44000f - | - - - - - | 44.000f - | 44000, -~ - -
» 4'/s0,assent....... 52800 - |51.900, - 5 = -~ | 5620000 - x = = % X
o 4'/2% coup. int... | 51400 51500 51500 51.500 51500 ~ | 514000 - |5LH00) - [51500 - | 51500 -
» 4'/:% externo. ... - - | - ‘ - - - = = = - - - -
» Tabacos coupon ...| -~ = i L P - - - - - - By [N . J
Acgbes B. de Portugal.. ... 189,600, - [139.000139.000/139.000/139.600140.000 ~ [140.2000 -~ [140.300,140.300, - -
» » Commercial ....| = & -1 = 198,000 - - - ] - - | = S [T EE s
. o N. Ultramarino..| - - - | - - - 0 | K Y - - s UHTTHO0 | s g
n » Lisboa & Acores - - - (118000 - - ' =l - |118.0001180000 - | -~ i
» Tabacos coupon ... 128500, -~ | = ;li»!!ei.:‘mut - - - | - [128500, - H28.000 - -
» Comp. Real. .. ..| - - | = 17500, - - | 175600 - - { & = 17.300) 17.300, -
Obrig. prediaes 6% «.vv.. | = UL (=9t | - 94500 - | - 94700, 94700, 94650, - - i
» - RS Sk g 91,600 91.500, 91.500 91 4000 91,200 91 100)  ~ | 91400, 91.650, - = gl P o
» Co» Real 3°,1.°graul 77500 77.0000 - | = - - J 778000 - | 77.100, 77000{ - | = - i
e w» w» 3°,2°grav| -~ - | = | = - |[21850, -~ | 20900] - - | 21850, 21.850, 21.850f ~
C. Nacional........| = SRy S M - - - - - _ = 2 Yy o
» Atravez Africa...... 80.000| 80000 80,000, 79.400| 78.500] 78.2000 -~ | = - - -~ | 78.000| 78.500, -
Paris: 39/, portuguez ... . . 2460, 24,26, 24,16( 24,30, 24,30 24,401 24.15| 24,15] 24,10, 24,15, 24,10 24,10 - -
Accbes Comp.* Real... . ... 69 64 6950, - - 6950, - - 70 (9 bl ik l fs b
» Madrid Caceres.....| - 31. | 8160, - - 37,50 31,50 35,50/ 3b 3500 36,7 87 | - 2
» Norte de Hespanha.| 177 | 177,50 180 | 179 | 183 | 185 | 18150 - & ey i | EERl N o
» Madrid Zaragoza.. .| 261 | 261 | 262 | 26250 267 | 272 | 268 - = i , e T - o
»  Andaluzes.......... o8t |5 |2 |2evholase (s | - | - | - | - [ - f - f - =
Obrig. Comp.* Real1.® grau | 304 - 304 304 301 304 301 301 304,00, - e 212 E P
‘ » » 2.0°grau. 86,50 86 | 85,25 86 | 86,25 86,50, 86,25 8650] 86 | 86 | 86 37 1 5
» C» Beira Alta. ..... L) 75,60, - 150 - 7 - - - - * = % E
» Madrid Caceres ....| 8100/ - 80 82 - 81 8475 - - - (i - - A
» N. Hesp. (12 hyp,)..[ 298 [208 | 208 | 297 |297,500 209 | 295 a B i . _ v 5
Londres: 3 / portuguez...... 2450{ 2487 2425 21,12 2418 2425 24120 2412) 21 | 24 | 2419 2412 - i
Obrig. Atravez Africa . .. .. 5725 HT.25 57,25 H7,25| 57,25 57,2.5} 57,25 57.25| 57250 57,25 57,25 5795 - ¢
Amsterdam : Atravez Africa...[ 63501 63501 6225 (il.:/.‘:')( 61,25 61.25 59,];),,1 60 60 60 6O 60 2. =
Broxellas: Atravez Africa ....| 65 | 65 | 65 | 65 ( 65 | 6150 62,50 6250 6250 6250 6250' 6250 - -
Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

I Totaes desde L de janeiro

Differenga a favor de

Periodo 1900 1899
Linhas N e e T T
portagio |xil.; Totaes inilm.'xii.l Totaes  Kilom.| 1900 1899 1900 1899
H
de 8| Riis Réin | Réis Réls Riéls Réis Réis Reéis
S | 511 Nov| 698 80990.000 116,868, 698  77.404.604 111 69418.057409.000 3 388.125.432) 169.283568 -
& (Antiga réde e novaygg gy, o | 84.156.000( 121486 » |  77.404.604 111.694! 8 641.564.000] 3 465 530.036| 176 033.964 -
™| nfo garantida .../ |} _ | _ b 5 3 - - - - - -
=i . .| B11Nov| 380/  9.872000) 25.978 880  9.769896| 25708 454.302.000] 433.452568 20849432 -
§M:jv: réde garanU-jo 18 5 | » 0.697 000 26518 » 9.769.396| 256.708] 463.999 000] 443.221.964] 20.777.036 -
S| d8 coeereneanons -3 [l A - = - g = - - - - bl
| §140ut| 488  23.698650, 48.562| 475 28817085 60667| 781120578 68016692 23103886 -
T lm'm o | »| 28183470 47.404] » | 18678.380 39.822 804254048 776695072 27558976 -
9998 , | » | 20222153 41.438] » | 19002800/ 40.004] 824476208 795.697.372] 928B7TI8SE -
6l12/Ag. | 858 26.085310{ 73 896| 858 26568.770) 75251 717.834.298 684.162.888 33671410 -
Minho e Douro..... 1319 » | » | 28874151 80880[ » | 28932471 67797 746208449 7080953590 38112990 -
2026 » | » | 29848087 84555 » | 21059.121) 596567 776.056.486] 729.151480] 46.902006 -
juilan,qu. 253 8.743.211] 845568 263  8.035346] 81.772] 295.276.865 262.873. 32403857 -
Beira Alta ..ovve... Iln.m M 8.745.612| 34.567] » 7.085.061] 27.806] 804022377 269.908.069 34114308 -
- 29098 » | » 7,755 013 80 652 » 7.747.669) 80628 B11.777890| 277655738 84.121.652 -
: . 814/ » | 106] 1960843 18674 106]  1.740808 16579] 67.663637 62.195.674] 5467968 -
Nacional —Mirandellaysloyl , | "5 | 2051902 195641 » | 1719175 16873 69.715589 63914849 5800690 -
e Vizeu........... 2998 » | » 1658895 16.751] » 1529614 14.567 71.369.484) 65.44446 5924971 -
2998 o | 84 2.063.619] 60.694] 84|  1.676.340, 49.304] S1.401511] 76.046.81 5:354.698 -
Guimares .. ........ 29 4(Nov| » 1.974.515) 58 078 » 1415457 41.631] 83.376.026] 77.462.27 5913706 -
Porto 4 P. e Famalicdol 1/150ut| 64 6.588.574/ 102.946] 64 6156579 96.196| 95.148.268] 77.927¢ 17.220.360 -
28| 8INov[36D6ips  2.273.451/ps  621[8650)ps  2.187.880Rs. B98fps. 86.766.707]Ps. 85,178,904 1577.769 -
Norte de Hespanha ..| 4/10] » | » 2.890.138] 653 » 2976183  622] 89.146845] 87.455.082] 1691768 -
, (20 4/Nov[3630|  1.992983 51813650 1859680 009 776258211 75512089 2118782 -
Mﬁ?ég;czmsoza-] 5itl] » | » 2086322 657 » 1788613  490] 79.662.143] 77.800.652(  2.361.490 -
[22280ut{1067 329.824) 3091067 arros0l o8 16851825  15.559.98) 794338 -
Andaluzes .......... I w by ol e T . 3 I y = ¥ £ | -
29 4Nov| 429 74.084) 172 429 62,168 144 8332952  8.153.378 179574 -
Madrid — Caceres.. | 11 = | » 80075 186! » | 66.043 165  3.413.028  8219.92 193107 -
Iwilt’ﬁ P 19206,  440] » | 73.6100 171  3.492824]  3.293.531 198793 -
511 » | 180 86668 208 180, 31034 172 1541.912]  1.426.237 115.67 -
Zafra a Huelva . ..... {1213 i L 32339 179 » | 339% 18§ 157421 1660157 114.09-1| .
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LINHAS PORTUGUEZAS

Apeadeiro importante.—No recinto da estacio do
Barreiro, kilometro 1, no cruzamento da estrada de S.
Francisco, estd-se concluindo a construccdo d'um apea-
deiro, que deverd ser aberto & exploracdo nos primei-
ros dias de dezembro.

Logo que isto succeda, todos os comboios terdo alli
um minuto de paragem, para deixarem ou receberem
passageiros.

Os residentes no Barreiro, Azeitdo ou logares proxi-
mos, que sigam para Lisboa em vapores que nio este-
jam em correspondencia com comboios, terdo sempre,
minutos antes da partida dos vapores, um framway,
que os conduzird 4 gare do Barreiro (ponte de embar-
que). O mesmo succederd aos passageiros que forem
de Lisboa, que, ao chegar ao Barreiro, serdo conduzi-
dos ao apeadeiro.

Assim se evita que o publico circule a pé pelas linhas
da estacdo o que ndo poucos desastres tem originado.

Loanda a Ambaca.— Por portaria provincial foi
auctorisada a companhia dos caminhos de ferro de
Ambaca a supprimir a estacdo do Calunguembo, no kilo-
metro 180. Esta estacdo perdeu inteiramente a sua im-
portancia. A casa unica de negocio que ulumamente exis-
tia fechou Nos primeiros sete mezes do corrente anno
aquella estacdo rendeu 176750 réis, havendo dias con-
secutivos em que o rendimento foi nullo. O insignifican-
te trafego que por alli se dirigia pode fazer-se pela es-
tacio de Zenza de Itombe, que dista de Calunguembo
apenas 10 kilometros.

Os comboios terdo, porém, uma pequena paragem
em Calunguembo para o movimento de passageiros.

aa —

LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

Pela ‘Real orden de 29 de setembro foi determinado ds com-
panhias ferro viarias a adopciio e installagio de apparelhos de
alarme na linha do servico geral e nos comboios expressos as-
cendentes ou descendentes.

Entre Madrid e Irun e Valencia e Tarragona da réde del
Norte; entre Madrid e Barcelona e Madrid e Sevilha da réde
&Madrid, Zaragoza e cdlicante; ¢ entre Sewilha ¢ Cadiy; as in-
stallaches devem estar feitas até o dia 1.° de janeiro, proseguin-
do-se ‘depois em intervallos fixados com o limite maximo de 2
mezes as necessarias nos restantes comboios expressos ¢ correios
das respectivas redes.

As companhias de Madrid a Caceres ¢ a ‘Portugal, Medina a
Salamanca, Salamanca 4 fronteira, Lorca a ‘Baja, ramal de Agui-
las, Alcantarilla a Lorca, Zafra a Huelva, ‘Bobadilla a cAlgeci-
ras, Linares a Almeria, Orense a Vigo ¢ sMedina del Campo a
Zamora e de la ‘Robla 4 Valmaseda y procederido a analogas in-
stallacbes, de modo a estarem completas em datas que viio de 1
de maio de 1901 a 1 de julho do mesmo anno.

As companhias de Langreo a Gijon, Santander a Cabejon de
la Sal, Zaragoya a Carifiena, Cascagente a “Denia, Gerona, Olot.
Manresa Berga, Tudela a Tarayona, e Madrid a Villa del Prado,
devem ter estabelecida em 1 de janeiro a intercommunicagiio por

meio de campainhas electricas.
»

Julga-se em Orense que uma companhia belga ird interessar-se
na construcgio da via ferrea de Orense a Portugal por Ginjo e

Verin.
»

Foi inaugurada a seccio da linha ferrea Central de cAragon,

entre Barracas e el Puerto.
»

Estiio adeantados os trabalhos na linha de Moreda a Granada.
Julha-se que em Margo poderiio explorar-se ji uns 38 kilometros.

Franca

A camara dos deputados em sessdo de 16 de novembro vo-
tou por 385 votos contra 5 a seguinte mocio:

«A camara, deplorando a catastrophe de Choisy-le-Roi, confia
no governo para exigir das companbias um pessoal sufficiente e,
em geral, todas as medidas necessarias 4 seguranca dos passagei-
ros, € para empregar com rigor todas as armas que lhe conferem
0s textos existentes contra a alta administragio das companhias.

aRenovando o seu voto de 15 de janeiro, convida o sr. minis-
tro das obras publicas a collocar a companhia de Orleans em
condiches de executar immediatamente o desdobramento das
vias entre Paris e Bretigny cujos trabalhos devem estar pro m-
ptos em 15 de julho de 1902 e de proseguir activamente o estudo
votado pela camara na mesma sessiio de janeiro de 1900 para o
desdobramento das vias entre Bretigny e Etampes.«

®

A companhia de I'"QOuest propoe-se continuar até os Invalidos
05 seus comboios de Paris-Saint Lajare que actualmente termi-
nam no Champ de Mars. No trajecto haveri uma demora de 4 mi-
nutos na estacio de Champ de Mars para se atrelar outra locomo-
tora, visto que a p 'ssagem nos tunneis demanda machinas fu-

mivoras.
Gra Bretanha

Segundo o recente relatorio do Board of srade, as linhas ingle-
zas mediam, em 31 de dezembro de 1899, 21.700 milhas ou mais
41 do que no anno anterior.

O capital empregado era de 1.152.317.501 libras sterlinas.

~ As receitas foram em:

43,7 milhdes de libras
52,1 " o
58 . »

Passageiros cc..v covesns
Mercadorias. ...ceeee.ssn
DIYersas isuyasive s vaanini
Ou mais 5 milhdes do que no anno de 1898,

Os passageiros deram :

TR OISR /i 00 s i sies s B30 433 HbTAs
WL RN SRR ORL RN PTG o0 ey PSR X -y [ MRS
B R R R PR RS 25.251.457 B
Assignaturas ..se. w.viess.oons 3331804 »
Bagagens ........000. surios s e i ODILBT S ®

Nas mercadorias :

21.854.477 libras
28.861 220 »
1.421.297 »

Os minerios e carvoes deram ..
Mercadorias ordinarias
(0 7, T I e S e R

Italia

Em 31 de dezembro de 1808 as réles italianas, segundo uma
estatistica recentemente publicada pelo «Ispettorato generale
delle Strade Ferrate Italiane», mediam a extensiio kilometrica

de 15.802.312, .
Isto dd 4.900™ por 10.000 habitantes e 0,55" por kilometro

quadrado de superficie. ) ,
Custaram  5.146 020.755 liras. Havia 2 966 locomotoras, 8.578

carruagens e 51,711 wagons.
O gcrcurso dos comboios foi de 69 620.176 kilometros. Rende-
ram 283.840.134 liras, Transportaram 55.495.613 passageiros.

Companhia Real dos Caminhos
de ferro Portuguezes

—

Relatorio do Conselho de Administracio

Recursos effeclivos da Companhia e sua applicagio durante 0 anno
ds 1899

( Continuagdo)

’ Faotos goraes

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de de-
zembro de 18¢g: _
Segundo os relatorios anteriores :
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Em 1805 .. 14.060" a3poo réis por 2., 44880000
» 18g6... 450" aaPP22222 3 » ».. 1:000§$000
» 1807... 3401™025 a 6Pooo  »  » » ., 2010477500
» 18c§ oo 2410457 a 6000 »  »  » .. 1414003420

9 4 V\""497 C -
223"218 por réis. . beatesarases 1 3009580

» 1890... 1.080"% a1 a Gypooo réis por ** ... 6:539»460

22 631"",61 88: 1669960

E ainda

em 18g9.. 2250"  a 7000 réis por ** ... 15:750$000

<o -+ 103:0162000

Total. . 2:?397_"".01

Por estas vendas recebemos, em 1890, 40 obri-,

gagoes de 4 %/, (série unica no valorde..... ..... 1:000 $H000
Comprdmos, para serem amortisadas, 200 obri-
Bagbes privilegiadas do 1.° grau por..... ....... 18:918p193
E comprémos mais duas obrigacies4 0, antigas
BOR st s mee 40 6B aTseIe s o8 p66o
20:010H853
De modo que, em 31 de dezembro de 1899, s6
havia para ap]ﬂicur i compra de obrigacoes de 49/,
da nossa Companhia......oe veviiiiiiiiiin. ... 83:go0i107
Como acima.......... Rs. 103:016:p000

Os numeros das obrigacdes novas de 4 °/,, compradas com 0
producto da venda de terrenos do Tejo e amortisadas até 3o de
margo de 1000, encontrar-se-hiio no documento n.* 34, copia do
que foi publicado no “Diario do Governo n.® 73 de 31 de margo

ultimo.

A troca e a estampilhagem das antigas obrigagbes, contra as
creadas pela convencdo de 4 de maio de ::‘égt tem continuado
regularmente ¢, em 4 de maio d'este ahno, nfo havia para trocar

ou estampilhar sendo :

3.040 obrigacoes de 3 g,!,, (1.* & 8. series) :
161 » » 4%; ;
73 0 » 4 Y5 Y, (Beira Baixa);
1.629 » v 4 Vs ¥, de 1889,

Bom serd recordar que os prasos da troca ou estampilhagem
das antigas obrigacoes pelas estabelecidas no convenio de 4 de
maio de 1804 terminam :

Em 1 de janeiro de 1901, inclusivamente, para a estampilha-
gem das obrigagdes 4 '/» %, (1.* serie — emissdo de 1886)
eira Baixa; ! ? .

Em 1 de outubro de 1901, inclusivamente. para a estampi-
Ihagem das obrigacoes 4 '/s %/ (2.* e 3.* serics—emissiio 1839);

Em 17 de novembro de 1gor, inclusivamente, a troca das
obrigacdes antigas de 3 e 4 ¥/, emittidas em Franga.

As antigas obrigacOes, que niio forem apresentadas nos pra-
sos mencionados, prescrevem em favor da Companhia, segundo o
§ 2.2 da base 13 * da convengio de 4 de maio de 1804.

Como ji tivemos occasifio de dizer no relatorio que apresen-
tdmos 4 assembléa geral ordinaria de 1o de junho de 18 g, foi a
13 de abril d'esse anno que liquidimos as nossas contas com a
empresa Hersent, pagando-lhe em Paris 1.518 325,05 francos,
sendo de 2032083 francos a importancia dos juros, em confor-
midade com a sentenga arbitral de 2 de margo de 1800,

Para recompor a nossa reserva extraordinaria da qual vende-
mos 6,000 obrigacdes cujo producio nos habilitou a fazer o paga-
mento supra, realisimos lﬂ no anno de 1600 uma parte da nossa
reserva especial, vendendo i Companhia Internacional dos Wa-

ons-lits o edificio contiguo @ nossa estagio central do Rocio

oi esta venda realisada pela escriptura de 13 de janeiro de 1900
lavrada nas notas do notario de Lisboa, sr. Cardose (documento
na“ 35 .

O)preqo da venda foi de 1.350.000 francos, ouro, sendo me-
tade pago no acto da escriptura, um quarto pago em 5 de abril
ultimo ¢ o quarto restante a pagar em 5 de julho futuro. ]

A segunda e terceira prestagbes siio accrescidas do juro de 5
por cento ao anno, contado de 5 de janeiro ultimo.

As tres quartas partes do prego da venda jd estio arrecada-

das, nos termos da dita escriptura. .
Tambem no anno findo ficou terminado o pleito com Dupar-

chy & Bartissol, T <

Depois da assembléa ordinaria do anno de 1808, fomos con-
demnados pelo tribunal civil do Sena a pagar d dita firma a quan-
tia de 1.000.000 francos. ) ! .

Mas, composigiio posterior, fez terminar o pleito, mediante o
pagamento de 550:000 francos ¢ a restituigio das 1.270 acgBes
da nossa Companhia, caugiio dos empreiteiros. Em compensagiio,
estes desistiram de todas as suas reivindica¢oes contra a Com-

anhia e confessaram que nos pe tenciam varios predios em Lis-
an de que tomidmos posse.

Deveis estar lembrados de que estavam depositados em Paris,
d ordem do juizo competente, no banco de Paris et des Pays Bas
700.000 francos, de maneira que pudemos fazer o pagamento em
20 de julho de 180q, ficando ainda disponivel uma quantia supe-
rior a 150000 francos, por causa dos juros do deposito que nos
foram abonados.

O pleito coatra nés, intentado pela Sociedalde dos Caminhos
de ferro de Madid-Caceres-Portugal, tem continuado seus termos
e podemos annunciar-vos que por sentenga do Tribunal do Com-
mercio de Lisboa, de 17 de janeiro d'este anno foi julgada im-
procedente e nio provada a accio que a dita Sociedade nos move.
Como, porém, fosse tambem julgada improcedente e ndo pro-
vada a nossa recoavengiio, appellimos da sentenga, n'essa parte.

Em 29 d'abrll de 1899 o sr. de Failly, intitulando-se crédor
da Companhia Hzspanhola do Osste de Hespanha, demandou em
Paris, perante o tribunal civil do S2na, os tres trustees encarre-
gados do deposito e gerencia das 30 000 obrigaces que, pelo
nosso convenio de 4 de maio de 1804, foram destinadas d4s duas
companhias ferro viarias hespanholas—para que os mesmos trus-
fees respondessem pela importancia do coupon, alias nio de-
vido, que as ditas companhias reclamam de nés no Tribunal do
Commercio de Lisboa. Os trustees, a seu turno, chamaram ao
tribunal a nossa Companhia, como garante da quantia que lhes
era devida a elles.

Este pleito segue tambem seus termos e empregamos todos os
meios de defesa dos nossos direitos.

Em harmonia com a votagiio da assembléa geral dos senhores
accionistas de 6 de novembro ultimo, continuada a 20 do mesmo
mez, reduzimos a escriptura publica em 25 do dito mez, lavrada
nas notas do notario de Lisboa, sr. Cardos», o contracto de em-
preitada com a Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes,

ara o acabamento de construccio e exploragin da linha de
Q/endas Novas a entroncar na nossa linha de leste. Este contracto,
approvado pela assembléa geral dos srs. accionistas, vae publicado
com o n.* 36.

Tendo a Companhia dos Meridionaes sollicitado do governo
approvacio para esse contracto, foi feito saber, tanto a essa Com-
panhia como # nossa, que, antes de approvagiio do governo, ne-
rhuma das companhias tinha capacidade legal bastante para o
realisar.

N'estas condicdes, as duas Campanhias apresentaram, pelo
ministerio das obras publicas em 27 de dezembro do anno findo,
0 requerimento que encontrarsis junto sob o n.° 37,

Por portaria de 11 de maio corrente o governo deu appro-
vaqgg ao contracto nos termos constantes do documento junto
n.° 38,

Estudado em.Conselho o assumpto, foi, em sessio de 26 d’este
mez, resolvido acceitar as imposigdes feiias, e por isso o Conse-
lho propde 4 Assembléa dos srs. acCionistas que ratiﬁ?ue 0 pro-
jecto de contracto ji approvado em Assembléa geral de 20 de
novembro ultimo, ratificacio feita em conformidade das dispo-
sicoes da citada portaria de 11 de maio d'este anno, ficando po-
rém entendido e declarado:

1. Que os prasos marcados no dito projecto de contracto s6
comegardo a ser contados na data da assignatura da escriptura
definitiva ;

2 (%ue a assignatura d'essa escriptura niio importa, para a
Companhia Real, qualquer encargo de adeantamento de fundos
ou despesa effectiva diverso dos que estio expressamente estipu-
lados no mesmo projecto de contracto.

Foi durante o anno de 1899 que este Conselho viu finar-se o
nosso collega o sr. Julio Enders, cujo espirito esclarecido e dedi-
cacio pelos interesses da Companhia Real se manifestavam a
cada passo.

O Conselho, seatindo esta inesperada e lamentavel perda,
apresentou, unanime e em devido tempo, 4 familia do nosso il-
lustre ex-collega a demonstraciio do seu pesar por tio fatal acon-
tecimento certo que os srs. accionistas o hiio de acompanhar,
n'essa merecida demonstracio. '

A vacawra deivada pelo sr. Enders foi preenchida, conforme
os estatutos, pelo nosso Comité de Paris, na pessoa do sr. Mariu$
B6, illustre administrador do «Crédit Lyonnais» e o conselho ndo
tem seniio que felicitar se por tio acertada escolha dos nossos
collegas, como ji se felicitou pela do sr. Louis LLhomme, inspe-
ctor das finangas de Franca, para substituir o nosso ex-collega
sr. I1 Boyer.

E ji n'este anno se finou o sr. Conselheiro d'Estado Antonio
de Serpa Pimentel, antigo administrador d’esta Companhia e que
ultimamente, mas ji de bastantes annos, exercia o cargo de Com-


















