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Carruagem act matica da linha de Berllm systema de tres

CONGRESSO DE CAMINHOS DE
FERRO

or atraso no correio de Franca cujo servico,

por mais que 0 c}iigat’n, ¢ bem inferior ao nos-

so, ¢ por extravio d’algumas horas d'um tele
gramma, factos que bastante desgostaram o

nosso director como quem aqui o substitue, nio foi pu-

rallss)

blicado no numero passado tudo que, at¢ a ultima ho-
ra, se referiu ao congresso reunido em Paris e que d’alli
nos foi transmittido pelas vias postal e telegraphica
com a maior presteza da parte do transmissor.

Continuamos, pois, a resenha dos trabalhos do con-
gresso.

No dia 29 realisou-se a sessio de encerramento dos
trabalhos, depois de duas sessoes plenarias, em 27 e 28,
em que se foram approvando, ou adoptando, segundoo
termo consagrado, as conclusbes das secgdes, ficando
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ainda muitas d’essas conclusGes para a ultima sessio, o
que a fez acabar depois das 6 horas da tarde. No dis-
curso de encerramento o sr. Picard disse que o 6.°
congresso de caminhos de ferro nada ficard devendo
aos precedentes em brilhantismo e utilidade. Os traba-
lhos d’esse congresso tiveram a empreinte d'um cuida-
do extremo, d'uma sciencia impeccavel, d'um conheci-
mento perfeito das necessidades que se impGem, actual-
mente, para a construccio e para a exploracio das vias
ferreas. Foram ordenados, esclarecidos e proficuos. As
contradicces e os dissentimentos desappareceram. Fez-
se luz, clara e limpida, sobre todos os assumptos. Os
principios impuzeram-se nitidos e indiscutiveis.

A rtarefa essencial dos congressistas cansistiu em pro-
ceder a um inquerito sobre a industria dos caminhos de
ferro, em esclarecer-se e instruir se, reciprocamente, em
communicar entre si os resultados obiidos e as espe-
rancas de novos e successivos progressos. E foi uma
tarefa admiravelmente cumprida. Os materiaes que o
congresso accumulou séo d'uma inapreciavel riqueza e
a obra d’elle representa um verdadeiro thesouro.

Honra 4 commissio internacional, que tdo brilhante-
mente serviu mais uma vez a causa da civilisacdo; hon-
ra ao seu illustre presidente, o sr. Dubois, digno suc-
cessor de Fassiaux e de Belpaire; honra ao eminente
secretario geral o sr. Weissenbruck; honra a todos os
collaboradores da meritoria obral '

Seguidamente o sr. Picard agradeceu o concurso de
todos os congressistas, especialisando os relatores, os
presidentes das seccGes e os secretarios, e terminou fa-
zendo votos para que os delegados estrangeiros levas-
sem gratas recordagbes da sua estada em Paris e da
sua convivencia com os seus collegas francezes. O seu
discurso foi sublinhado por applausos dos mais espon
taneos e calorosos.

Em seguida o sr. Dubois, como presidente da com-
missdo internacional, propoz diversas modifica¢Ges nos
estatutos. Segundo ellas a commissdo internacional pas-
sa a compor-se dos antigos presidentes de sessdo, mem-
bros de direito, e de quarenta e oito membros eleitos,
escolhidos nas differentes nacionalidades, podendo ag-
gregar a si outros membros escolhidos no paiz onde se
realisarem os congresscs.

A commissdo nomeia um secretario geral e um se-
cretario thesoureiro, que tem voto consultivo.e elege
um presidente e um vice-presidente, na primeira reu-
nido que se segue a uma sessio do congresso. N'essa
mesma reunido serdo escolhidos cinco membros para
constituirem, como presidente da commissdo e com os
antigos,presidentes de sessdo, o comité director.

As administragbes dos caminhos de ferro pédem
nomear delegados, segundo a extensdo das suas rédes,
nas seguintes condicbes:

1 delegado pelas explora¢bes que ndo excedam 100
kilometros,

2 delegados pelas explorages que ndo excedam 300
kilometros.

3 delegados pelas exploragdes que ndo excedam 500
kilometros.

1 delegado a mais por grupo de 500 kilometros ou
por fraccdo de 500 kilometros a mais,

Foram, depois, preenchidas as vagas da commissio
internacional, sendo nomeado para uma d’ellas o sr.
Almeida d'E¢a, primeiro delegado do governo portu-
guez e ficando apenas por completar as duas vagas
pertencentes 4 America, as quaes opportunamente se-
rdo preenchidas.

Em seguida Sir Andrew Fairbairn, delegado inglez
e membro da commissdo internacional, propoz, em no-
me dos delegados americanos, que a proxima sessdo

do congresso se realisasse em Washington, no anno
de 1go4. Approvada a proposta com acclamacdes aos
Estados-Unidos, que o sr. Clark, delegado norte-ame-
ricano, agradeceu, em nome da sua patria.

encerramento geral do congresso foi em Versail-
les, onde se realisou no domingo uma esplendida rece-
pcdo, mas depois d’isso ainda os congressistas foram
convidados a uma diversdo, n'essa noite, a sessdo espe-
cial na sala das illusGes da exposi¢do, e como final, pa-
ra 0s poucos que d'ella se-aproveitaram, a excursio a
Laroche e Cravaut, no dia 1, organisada pela compa-
nhia P. L. M., foi um mimo dilicioso que deixou as
mais gratas impressoes.

Esta viagem teve por fim facultar aos congressistas
o exame das installagoes do block automatico, systema
Hall, entre aquellas duas estacdes, a uma distancia de
Paris de 155 kilometros, a primeira, constando de func-
cionamento dos signaes 4 passagem dos comboios, an-
nuncio d’'esta passagem nas estaches anteriores e pos-
teriores ; jogo dos motores dos signaes, interrupcio da
via pela passagem imprevista d’'um trem, etc.

Os apparelhos funccionaram, como era de esperar,
com a mais rigorosa exactiddo, dando perfeita ideia da
sua utilidade.

A’ ida foi offerecido um almogo na estagdo de Laro-
che e 4 volta um chd no wagon restaurante que foi en-
gatado ao comboio.

O regresso fez:se com uma esplendida marcha de
80 kilometros por hora.

O material do comboio constava de carruagens de
corredor, foileltes e dormitorios, com illuminagio por
electricidade e todos os confortos como o que é em-
pregado nos grandes comboios rapidos d’aquella réde.

pessoal superior da companhia que acompanhou
os convidados, entre o qual nos lembra ter visto e
tratado com os srs.: Desmures, chefe da exploracio,
adjunto; Chaperon, chefe de divisdo da exploracdo;
Cartault, engenheiro chefe da via; Picard e Rhul, en-
genheiros da via, Bujon, sub-inspector do servico te-
legraphico; Descournut, engenheiro principal da traccio,
for inexcedivel de amabilidade, dando todas as explica-
cOes, fornecendo todos os esclarecimentos e deixan-
donos a mais grata recordagio d'este ultimo echo do
congresso.

Foram tambem no comboio entre outros os srs. Tou-
lon, engenheiro do Oeste, Coupon, do Estado; Mou-
tier, do Norte ; Day, chefe da exploragio da réde alge-
riana; Fernando Cumont, engenheiro; etc.

De Portugal foi apenas o nosso director.

Em artigos subsequentes iremos dando as conclusGes
das differentes questées que foram discutidas, acompa-
nhando-as das observacGes que nos suggerirem.

Que algumas ha em que, a nosso ver, niio prevale-
ceu o espirito de progresso que deve acompanhar os
novos processos de construcgdo e exploracio das linhas

ferreas,

@

" PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Indusltria

Repartiglo da Propriedade Industrial
Aviso

Em observancia do disposto no artigo 13.° § unico do\regulas
mento de 1 de fevereiro de 1803, sobre patentes de introducciiode
novas industrias, se faz publico que o pedido de patente de introduc-
an de nova industria para a « fabricagio de wagons e carruagens

¢ todos os typos usados para transito de mercadorias e passegei-
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ros em caminhos de ferro de viacfio accelerada, empregando n'esta Sinistros nos caminhos de ferro
fabricagio meios mechanicos, accionados por qualquer natureza de
i i Iotas SRBIRSE », Jeitd poe S v ) Voraes, foi inde- | Ginistros occorridos nos caminhos de ferro

erido por despacho ministerial de 5 de outubro de 1goo. . g - .

Re[?arligﬁo da propriedade industrial,em 6 de outubro de 1900.— dos Estados U:"‘dﬁs 2O anno, que termi- =
Pelo engenheiro cRefc da reparticio, Augusto Vieira da Silva, che- nou em 3 de junho de 18g9.....c.... 51.743

fe da 2.* seccllo. Mortes....oicevus R ceresseses .12
———— :_;::_'a —_— I"cridOS... I T SRR R AR B o voe 44 0Ob20
Passageiros mortos...«.s.... ... S eser VAMASY
Os desastres em caminhos Augmento sobre o anno anterior......... 18
Passageiros feridos ..o uivsibeissith e 130443
de ferro RGN0 .44 b o0 AR 15 e S PR
Empregados mortos.....cocvvvieeeene. 2,210

Os recentes descarrillamentos nas linhas do Minho e
Douro e do Sul e Sueste, muito proximos uns dos ou-
tros e de alguma importancia, attrahiram as attencoes
d'uma grande parte da imprensa para os servigos dos
caminhos de ferro do Estado e provocaram instantes
reclamagGes d'uma reforma d'esses servigos, no sentido
de se evitar, o mais possivel, futuros e successivos de
sastres. Sem entrar, propriamente, na questio e reco
nhecendo que, de facto, muito ha a refcrmar nos servi-
¢os incriminados, nélo podemos perder a opportunidade
de registar que Portugal é um dos paizes que menor
contribuicdo fornece para a estatistica dos accidentes
ferro-viarios, apesar de todos os defeitos e de todas as
faltas ultimamente apontadas, com mais ou menos pai-
Xxdo e com mais ou menos justica. As estatisticas sdo
aridas, em geral, mas teem a vantagem de convencer,
porque os numeros ndo pédem mentir.

Ndo ha, evidentemente, paridade alguma entre os
servios de caminhos de ferro de Portugal e o servico
de caminhos de ferro dos Estados-Unidos.

Pretender aflirmar o contrario seria rematada loucura.
Dir-se-hia a_estulta comparag¢io d'uma formiga com um
elephante. Todavia, guardadas as devidas distancias,
déem-se os nossos leitores ao trabalho de comparar o
que Portugal tem dado para a historia dos sinistros de
caminhos de ferro nos ultimos annos, e o que deram os
Estados-Unidos apenas no anno findo em 30 de junho
de 1890. A estatistica norte americana foi publicada re
centemente. D’ella nos vamos servir, com a maxima fi-
delidade, para que quem nos I€ faca uma ideia precisa
do que se passa por esse mundo de Christo, nos maio-
res focos de civilisagio ¢ de progresso, em materia de
desgragas de caminhos de ferro.

A estatistica a que nos estamos referindo prova que,
no espago d'um anno, f:oram mortas, feridas e contu-
sas, por accidentes occorridos nos caminhos de ferro dos
Estados-Unidos, 22.000 pessoas, isto €, mais que as
perdas soffridas pelo exercito inglez na guerra da Affi-
ca do Sul. Os algarismos relativos ao exercito sio os
publicados pelo ministerio da guerra de Inglaterra em
3 de junho ultimo, sem incluir os feridos e enfermos
que havia, entdo, nos hospitaes. :

Damos, em seguida, o resumo comparativo :
Perdas na gunerra

Officiaes Soldados

Mortes em combate b oiwis wpiset (25 2.403
Mortes por ferimentos ...... 70 610

Prisioneiros e extraviades.... 65 2.624
Mortes de doencas «o-vsvv.. 133 4.204
SRURDEAR - o den bk Al gde Sl 18.433
Total o s 55300 28.274

Total das perdas, excluindo
enfermos e feridos........ 29.640

Empregados feridos.........o.cooiuue. 34.023

Quaesquer commentarios que fizessemos a estas ci-
fras prejudicaria o effeito da exposicdo. A eloquencia

’

dos algarismos ¢ das que se impGem.
- — R

A ventilacdao dos tunneis

A ventilagdo dos tunneis é um dos assumptos sobre os
quaes os engenheiros ndo conseguiram, ainda, chegar a
um accdrdo. Quasi se péde dizer que cada um d’elles
parece dar a preferencia a um determinado systema. Se
a ventilag@o ¢ mechaniza, na maior parte dos casos, o
ar viciado extrahe-se por uma abertura feita a meio do
tunnel, provendo este de ventiladores giratorios que
estabelecem uma corrente circulatoria das duas boccas
para dentro e o fazem sahir por cima. Este plano é o
preferido por maior numero de engenheiros, mas nem
sempre s¢ pode por em pratica, especialmante quando
se trata de tunneis abertos debaixo dos rios. No rio
Mersey, por exemplo, construiu-se uma galeria de ven-
tilagdo que, partindo do meio, se dirige para uma das
boccas. Collocando junto d'estas uma especie de leque
de 40 pés de diametro, o ar viciado € extrahido do pon-
to mais baixo do tunnel e substituido pelo que entra por
ambas as extremidades. No de Severna, cujo meio se
encontra quasi na margem do rio, do lado de Glouces-
ter, abriu-se uma abertura vertical que chega até o tn-
nel. O ar viciado extrahe-se com um leque giratorio de
45 pés de diametro.

O tunnel do Monte-Cenis tem, approximadamente,
81/2 milhas de comprimento e 26 pés de largura. Por
causa da grande montanha que ha sobre elle nfo se fez
a costumada abertura de ventilacdo, cuja falta causa,
ds vezes, graves inconvenientes. N'uma das suas boccas
foram installadas sete turbinas que movidas, alternada-
mente, com a agua d'um rio, fazem funccionar uns com-
pressores de ar. Este systema estd, porém, muito lon-
ge de corresponder ds necessidades do servico. Dentro
do tunnel ha diversas covas, com ar comprimido, agua
e um telephone § servem de refugio aos operarios obri-
gados a trabalhar n'elle. E’ alli que esses operarios se
recolhem, quando o fumo se torna muito espesso, 4 es-
pera d'uma locomotiva que os venha buscar.

O twnnel de Saint Gothard tem ¢ /2 milhas de com-
primento por 20 pés de largura. Até ha pouce tinha,
apenas, a ventilagdo natural ; mas o augmento de tra-
fego e o emprego de combustivel de muito fumo obri-
garam a companhia a adoptar n'elle a ventilagdo artifi-
cial do systema de Saccardo, a qual consiste num ap-
parelho que introduz po tunnel, por uma das boccas,
um grande volume de ar, estabelecendo uma corrente
que faz com que todo o fumo das locomotivas saia pela
outra extremidade. Este mesmo systema estd hoje em-
pregado, com resultados excellentes, no tunnel Pracchia,
um dos cincoenta e dois que ha no caminho de ferro de
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Florenca a Bolonha, sendo muito provavel que se ado-
pte, egualmente, no tunnel do Simplon, o qual tem 12 /2
milhas de comprimento e precisa, mais que nenhum ou-
tro, de boa ventilacdo.

) R —— — o ~-

A velocidade da marcha dos comboios
e as despesas que occasiona

Ha muitos annos que a velocidade da marcha dos
comboios expressos estd servindo de thema para fre-
quentes discussGes entre engenheiros, sem que, até hoje,
se tenha podido chegar a um accordo sobre se convem
accelerar essa marcha ou se é mais vantajoso reduzil-a.

Segundo o engenheiro F. A. Delane declarou n’uma
das ultimas reunides do Club dos Caminhos de ferro
do leste, dos Estados-Unidos, a despesa addicional de
combustivel ndo é senio uma das varias causas do au-
gmento do custo das viagens rapidas, porque n’estas se
necessita muito mais carvio por cada hora de trabalho.

Nos termos da formula proposta pela companhia Bal-
dwin, um dos principaes fabricantes de locomotivas, a
differenca na resistencia que o ar offerece a um com-
boio que ande & razdo de 6o milhas e a outro que ande
s6 30 milhas por hora € o sufficiente para fazer com
que, no primeiro caso, as fornalhas consumam 62 '/2 %/
de carvdo a mais que no segundo. Todavia, na pratica
reconhece-se ‘que o augmento no gasto do carvao se
_ approxima de cem por cento, devido, sem duvida, a que
a machina ndo pode aproveitar tanto o vapor quando
corre muito, segundo marca o indicador ; mas, como se
percorre maior distancia no mesmo tempo, a relagao
entre o consumo do combustivel e as milhas de viagem
vem a ser, praticamente, a mesma.

Os factores” principaes na differenca do custo sio,
pois, outros, alheios ao trabalho da machina. Nos com-
boios muito rapidos é preciso tomar todas as precau-
¢oes para diminuir o perigo dos accidentes; a via por
onde circulam tem que ser de construccio mais solida
e muito mais dispendiosa que a dos comboios ordina-
rios. Os eixos tem que ser de especial qualidade e pu-
lidos com o maior esnrero; o carvdo que o fender trans-
porta tem que estar jd partido; a machina e as rodas
teem que ser examinadas continuamente, por machinistas
competentes para ver se se descobre o menor defeito;
nas estacOes exigem-se, tambem, precaucdes especiaes

ara activar o servico e ter a linha desimpedida. E tudo
isto requer trabalho e despesas extraordinarias que néo
podem evitar-se, nem sequer reduzir-se, porque qual-
quer omissdo tende a por os combolos em perigo.

Qutro elemento importante na despesa ¢ o atrazo que,
nas linhas de muito transito, teem que soffrer os outros
comboios para deixar a via livre aos muito rapidos. k.-
tes alcancam muito depressa os que vdo adeante, 0s
quaes, para os deixar passar, teem que soffrer demora
nos desvios. Por outro lado os que sahem depois ficam,
muito depressa, para traz, deixando assim por utilisar

uma grande parte da linha.

O maximo do servigo que se pode tirar dos caminhos
de ferro é o que se obtem quando todos os comboios
d’uma linha marcham com velocidade uniforme para que
ndo tenham que esperar uns pelos outros. Um s6 com-
boio que seja mais vagaroso ou mais rapido faz perder
essa uniformidade causando um prejuizo incalculavel.

Estas consideraces nio teem sido tomadas em linha
de conta ao calcular-se o cucto das viagens dos com-
boios muito rapidos, e, apesar dos bilhetes para esses
comboios serem, em geral, mais caros, nem sempre o

dinheiro que por elles se dd € sufficiente para cobrir a
importancia das despesas.

Além do custo immediato dos comboios rapidos, a sua
intreducciio no servico obrigou a augmentar a importan-
cia dos transportes em geral. As machinas tcem que ser
maiores e mais poderosas, e, quanto aos passageiros, jd
ninguem se dd por satisfeito viajando em comboios que
nio andem mais de 30 milhas por hora. Isto néo é, evi-
dentemente, uma grande desvantagem; mas €, pelo me-
nos, a causa das viagens sahirem mais caras tanto para
o publico como para as companhias de transportes.

L e
Os caminhos de ferro do Natal
em 1899

Segundo a African Review, de Londres, no seu rela-
torio annual do anno de 189y, o sr. David Hunter, di-
rector dos caminhos de ferro do Natal, declara que o
rendimento total d’essas linhas, durante o referido pe-
riodo, foi de g40.000 libras esterlinas contra 986.416

em 1898, o que representa uma diminuigio de 4,69 %o. .

As despesas de exploracgio elevaram-se a 628.942 libras,
inclauindo-se n’esta verba os gastos feitos com reparos
na linha principal, com diversas construc¢oes e com 0S
trabalhos emprehendidos para facilitar o desenvolvi-
mento do trafego.

Durante o anno foram abertas 4 exploragdo 43 novas
milhas de via ferrea. As despesas de exploracao repre-
sentam 66.90 %0 da receita bruta contra 59,79 %o do
anno precedente. Quanto @ receita liquida, foi de
311.157 libras, o que representa, sobre o capital de
7 267.588 empregado nas linhas em exploracdo, um
rendimento de 4 Ib. 5 sh. 7 d. contra 5 Ib. 14 sh.
11/ em 1898. O trafego augmentou tanto em nu:
mero como em receitas, accusando-se uma progres-
sdo no transporte dos passageiros de cor. Deve, po-
rém, considerar-se que estas cifras se resentem da
affluencia da populagdo que, por motivo da guerra,
abandonou, no ultimo semestre, as republicas do Trans-
vaal e do Orange, assim como os districtos do Norte
para se refugiarem na costa.

O numero de passageiros elevou-se a 1.428.317. Jun-
tando-lhe o dos passageiros que utilisaram bilhetes de
saison, encontra-se um total de 2.156.117.

As receitas de trafego geral accusam uma diminuigdo
de 46 316 libras. Em compensacio as despesas au-
gmentaram, principalmente por motivo dos transportes
militares realisados a pregos muito inferiores aos que
estabelece a tarifa geral. O valor do activo disponivel
em 31 de dezembro figura no relatorio com 184.299 li-
bras, comprehendendo os depositos em armazem na
importancia de 67.920 libras.

Sobre a exposicdo portugueza no “Palacio da enge-
nharia civil ¢ dos Meios de transporte diz o jornal
«LEntreprise»: -

A cidade de Lisboa estd muito bem representada na ex-
posic@o. Fez despesas para nos offerecer vistas pinta-
das a oleo do Parque da Liberdade,cascata do Gran-
de Rochedo (em projecto), do seu jardim publico
com um psnorama da cidade e numerosas photogra-
phias, Obteve o grande premio de merito.

A associacio dos engenheiros civis portuguezes de

“:."lh'.';‘-
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Lisboa enviou uma colleccio de plantas e de cartas e
recebeu uma medalha de ouro. O mesmo coube 4 direc-
¢do dos estudos e materiaes de construccio.

Tiveram tambem uma medalha de ouro os caminhos
de ferro portuguezes.

A cidade do Porto que expoz vistas photographicas,
trabalhos de architectura em granito, as estatuas de S.
José, de S. Joaquim da Penitencia, da Bondade, plantas
da distribuicio de agua nas cidades, e outros docu-
mentos especiaes; tem uma medalha de ouro.

Finalmente 4 direccio das obras do porto de Ponia
Delgada (Agores) foi concedida uma medalha de prata

AS NOSSAS GRAVURAS

As duas gravuras que publicamos hoje representam
cairuagens automotoras das linhas de Berlim, modelos
interessantissimos e elegantes, da maior utilidade para
o servico e de aspecto excellente, Essas carruagens
assentam sobre vias de tres rails,

Mais d’'uma vez nos temos referido a este systema,
o que nos dispensa hoje de fazer uma desenvolvida
referencia ds duas gravuras em questio.

Carruagem automotora da linha de Berlim (Systema de tres «rails)

bem como 4 direccdo das obras publicas do Funchal, e
tem uma mencio honrosa o Instituto industrial e com-
mer:ial de Lisboa.

Ninguem se admirard quando accrescentarmos que
foi dado 4 construccio e exploracdo do porto de Lis-
boa, isto é a Mr. H. Hersent fils, cujos nomes sio
famjliares aos leitores do I'Entreprise, um grande pre-
mio. *

-t i e e g =

DE

0 MAPPA DE FRANCA

O mappa completo das linhas ferreas de Franca, dis-
tribuido, como brinde, aos nossos assignantes, jd foi
posto 4 venda, para o publico, a 300 réis em papel
e a 650 réis em panno, envern!zad_o e com reguas. O
preco niio pode ser mais convidativo. E' de_molde a
provocar uma larguissima extrac¢io do interessante map-
pa que tio assignalado exito alcangou,

Os assignantes da Gageta dos Caminhos de ferro
podem trocar os seus mappas em papel pelos novos
mappas envernizados, enviando-os a esta administracao
*om o accrescimo de 360 réis,

0 caminho de ferro das tres
Americas

Uma revista norte-americana, que temos presente, pu-
blica um artigo do sr. Walter C. Hamm com o titulo
de Grandes projectos de engenharia, no qual se faz
um estudo interessante dos triumphos alcancados por
aquella sciencia durante o presente seculo.

As duas maiores conquistas, segundo o auctor do
-referido artigo, sdo a construccido do caminho de ferro
do Pucifico e a abertura do Canal de Suez.

Entre os grandes projectos que podem levar-se a cabo
indica o articulista o caminho de ferro internacional
americano, ao qual se refere nos seguintes termos: «Q
«caminho de ferro que ha-de ligar as Americas do Norte,
«do Centro e do Sul ¢ um emprehendimento ainda
«maior que qualquer dos jd citados e quasi egual a am-
«bos reunidos »

Da cidade de New York 4 de Buenos Ayres a distan-
cia ¢ de 16 350 kilometros. O caminho de ferro. com
todo o seu material, custard, pelo menos, 200 milhdes
de dollars. Mais tarde, naturalmente, a linha ha-de pro-
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longar-se pela Patagonia até o extremo meridional da
America do Sul.

O estudo feito pela commissdo que o congresso nor-
te-americano nomeou para esse fim demonstra que se
pode encontrar um caminho praticavel para a linha e
que se pode construir o caminho de ferro em curto es-
paco de tempo. Damos, em seguida, um quadro em que
figuram as distancias parciaes do referido caminho de
ferro, o numero de kilometros jd construidos e o dos
que ainda falta construir:

KiLouMeTRos

Construidos Por con- Distancias

struir parciges
Estados-Unidos......... 3.004 — 3004
Mexico. <« % saavs BT 4583 461 044
Total America do Norte.. 3.577 401 4.038
Guatemala......... ooy 43 130 179
SENOd0r o csion s ntlnsnte 5_;, 100 220
Honduras ........... v — 71 71
Nicaragua ..ocovssessnae 103 106 200
Costa-Rica .ccveennncees — 36o 360
Total America Central, 200 839  1.0dg
Colombia....cocs0esiee — 1354 1.354
Equador...veevsveccce, - 658 658
PEIQ. . §ose dsgeradinsaes 413 1.033 1.448
BOIWARL ¢ oo i 2ovasivhs oe o 190 3a7 587
Argenting.«..oecee cone Q36 125 1.061
Total Americado Sul. 1.577 3.567 5144
Totaes geraes........ 5354 4867 10221

As necessidades do commercio p6dem fazer com que
em breve se dé comeco 4 construcgdo do caminho de
ferro, porque ndo é de crér que, entre a America do
Norte ¢ a America do Sul se possa estabelecer um
commercio lucrativo por mar. A configuracio da costa
oriental da America do Sul obriga a fazer uma grande
viagem para Este, de forma que os navios ficam tdo
Eerto dos portos da Europa como dos dos Estados

nidos.

Como as exportagdes da America do Sul sio, na sua
maior parte, productos agricolas, encontrario bons
mercados na Europa. E, uma vez feita a troca pelos

roductos baratos fabricados no continente, fica esta-

elecido o commercio. Ora, se pelas razées indicadas
ndo se pode estabelecer e fomentar um commercio ma-
ritimo com a America do Sul, imp&e-se a necessidade
de promover, por meio do caminho de ferro, os meios
rapidos de communicacio.

Sdo grandes os obstaculos que ha a vencer; supe-
riores ds difficuldades do caminho de ferro da Siberia ou
ds da projectada linha do Cabo ao Cairo. Mas os re-
sultados hio de ser tdo extraordinarios como o empre-
hendimento, porque as riquezas inexploradas da America
do Sul sdo maiores que as de qualquer outro conti-
nente. A sua capacidade agricola € illimitada; tem os
maiores: rios do mundo ; o seu sélo pode produzir qual-
quer fructa da terra e as suas minas de ouro, prata e
carviio encerram prodigiosos thesouros.

Um caminho de ferro que atravesse os terrenos de
caf¢ dos paizes da America Central, que passe pelos
ricos jazigos metalliferos do Perti e penetre nas ricas
pampas do Brazil e da Argentina deve ter um grande
futuro. Os productos dos tres grandes valles do Ore-
noco, do Amazonas e do Paragud enconlrariam merca-
dos por meio d'este caminho de ferro e as minas das
regioes atravessadas pela linha passariam a ser mais
ricas que as da Califernia e as da Africa do Sul.

—_—
NOTAS DE VIAGEM

Por ndo termos recebido a tempo esta secgfo, nio a
publicamos n’este numero.

PUBLICACOES RECEBIDAS

Guia official dos caminhos de ferro belgas. —
Recebemos de Bruxellas o guia official de passageiros
com todos os caminhos de ferro belgas. E' um elegan-
tissimo volume, impresso a cores. Traz, como annexo,
um esplendido mappa dos caminhos de ferro da Belgi-
ca, na escala de 1 para 370.000, publicado pelo ministe-
rio dos caminhos de ferro, correios e telegraphos.

St e e —‘Tﬂ‘—""‘—"“"_‘*“'——t'———_—__:

TRACCAO ELECTRIC

Hespanha

Foi concedida auctorisagdo ao sr. D. Manuel Acebal
y Menendez para effectuar os estudos d'um tremvia ele-
ctrico desde Oviedo a Gijon.

-

Em Barcelona constituiu-se uma empresa para con-
struir um tremvia electrico desde a Porta da Paz ao ce-
miterio novo.

Franca

A réde de tremvias de Nice serve-se da forga hy-
draulica do Mescla que fornece a corrente electrica para
uma linba de 3o kilometros. A installacdo estd feita pe-
la conhecida Companhia Thomson Houston e compre-
hende os dynamos que péde ministrar uma corrente de
10.000 voltios que alimenta uma estacdo principal, duas
secundarias e tres transformadoras em que a corrente
passa a 500 e 550 voltios.

O transporte da energia faz-se por conductores aereos
entre a Central da electricidade e a estagdo de Santa
Agatha e por cabos subterrancos até as outras.

A forga hydraulica procede d'uma queda d’agua do
rio Vare. A linha aerea ¢ formada por seis fios de co-
bre de 7,25 millimetros de diametro, formando dois
conductores distinctos. Para a alimentacio directa da
réde de Nice emprega-se a corrente alternativa de g.000
voltios, reduzida a 340 e transformada, depois, em cor-
rente continua. A alimentagio das estacbes secundarias
rransforma-se, tambem, em corrente continua.

Vio comecar os trabalhos de construccio d'um ca-
minho de ferro de interesse local, de traccio electrica,
entre Rotterdam, Haya e Scheveningen. Esses traba-
lhos durardo até 1 de setembro da 1go3. A Companhia
que os emprehende é a Zd Hollandsche elektrische
spoormweg cMaalschappif, fundada em janeiro com o ca-
pital-accoes de 3 milhoes de florins.

As despesas de construcgdo estdo avaliadas em 7 mi-
Ihdes e meio de florins.,

A installaciio da linha e a construcgdo dos apparelhos
foram confiados 4 Sociedade Siemens & Halske, de
Berlim,

Italia ,

A companhia do caminho de ferro do Adriatico pro-
poe se adoptar a tracgilo electrica entre Lecco ¢ Chia-
venna ¢ Sandrio n'uma extensdo de 104 kilometros.

Uiilisa-se para a forga motriz uma queda de agua nas
immediacGes do rio Arda, perto de Morbegne. A cor-
rente serd de 3.000 voltios.

O material electrico foi encommendado a uma fa-
brica de Budapesth. :
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A real direccfio dos caminhos de ferro allem#es inau-
gurou, recentemente, um servico regular de comboios
electricos de Berlim a Zehlendorf e vice-versa.

Actualmente um sé comboio faz tres vezes o trajecto
em ambos os sentidos, durante o dia, mas, dentro em
pouco, o numero de trens augmentard,

O comboio em questdo compde-se de nove wagons
de tres eixos e de um de dois, podendo conter 410 pes-
soas. Os motores accionam, directamente. sobre os
eixos sem engrenagem de especie alguma. Ha seis mo-
tores, cada um de 100 cavsllos de forca, ou sejam Goo
cavallos. Ao arrancar, esta fora péde elevar-se a 1.200
cavallos, e n'esse caso o consumo ¢ de 1.200 amperios
¢ 0oo voltios,

inglaterra

A imprensa ingleza tem-se ozcupado muito, nos uiti-
mos dias, da descrip¢iio do novo projecto de caminho
de ferro electrico que vae ligar Liverpool com Man-
chester. Estas duas grandes cidades distam uma da ou-
tra 25 kilometros. O comboio electrico percorrerd essa
distancia em 15 minutos, o que representa uma velo-
cidade de 27 metros por segundo, ou sejam 100 kilo-
metros por hora,

A via serd construida em linha recta, com tres rails.
Nio haverd estagGes intermédias, nem passagens de
nivel. O rail do centro, mais elevado, servirs de con-
ductor ; por elle passard, especialmente, a carruagem.
Os outros dois sustentaréio o equilibrio do carro.

As carruagens terfio a férma d'uma enorme fecha
agucada nas extremidades e serfio dez ou doze vezes
mais compridas que largas, a fim de reduzir 4 minima
expressdo a resistencia do ar.

Ejstes verdadeiros comboios-relampagos, compostos
de um sé wagon automotor, succeder-se-hio com inter-
vallos de poucos minutos. Para evitar que se alcancem
no caminho uns aos outros foram adoptadas precaucdes
especiaes. Teem todos, tambem, freios potentissimos.

Para manter constantemente a velocidade de 100 ki-
lometros por hora, installar-se-ha a fabrica productora
a meio do trajecto.

Estades-Unidos

Um dos promotores da tracciio electrica nos Estados-
Unidos, osr Syragne, foi o primeiro que poz em pratica
o systema de unidades independentes, principalmente no
metropolitano de Chicago, Cada comboio ¢ formado por
carruagens automoveis entre as quaes se distribue a
energia, em vez de haver uma locomotora poderosa para
rebocar todos 6s carros. Este systema tem a vantagem
de se poder organisar comboios de extensio e capaci
dade indeterminadas, segundo as necessidades de mo-
mento. e de facilitar as manobras nas estacaes.

A Revue générale des chemins de Jér p6e em evidencia
a superioridade da exploracdo por automoveis, comparan-
do-acom ogroccsso ordinario de trac¢do por uma locomo
tiva unica. No primeiro caso o arranco ¢ muito majs ra-
pido porque, sendo todos os eixos motores, o peso adhe-
rente alcan¢a o maximo e o comboio attinge, assim,
multo rapidamente, a sua velocidade de regimen. Se
as estagbes estdo proximas pode-se supprimir, quasi
immediatamente, a accdo da forga motriz e deixar per-
correr o comboio o resto do trajecto simplesmente pe-
la velocidade adquirida, reduzindo d'esta maneira
for¢a viva perdida nos freios. A forca total absorvida no
segundo caso ao arrancar a locomotiva lentamente, se-

undo-se um consumo de energia mais prolongado e
ﬁ}uma ac¢do mais pronunciada dos freios, é muito mais

consideravel. Toda a medalha, porém, tem reverso. A
divisio da energia n'um grande numero de pequenos
motores traz comsigo despesas de estabelecimento e
cuidados maiores que o systema de trac¢do por unidas
des motoras de grande poder.

3
CARGA DOS EIXOS DAS VIATURAS

Segundo R. Sauzid tem augmentado successivamen-
te 0 peso que supportam os eixos do material circulan-
te das vias ferreas, e isto com manifesta vantagem.

Este augmento nos wagons de mercadorias traz como
consequencia a diminuicdo do peso morto. Assim sendo
o peso morto de 6,8 ton., para uma carga de 10 ton.
passa de 8,7 para 15; isto ¢, ha a differenca de 0,680
para 0,513. .

Nas locomotoras tem crescido sempre a carga com
0s progressos na construccdo das machinas e no fabrico
dos carris. .

N'algumas companhias inglezas e americanas chega
a 10,5 ¢ a 21,8 ton. por eixo a carga. '

Os carris geralmente adoptados admittem sem in-
convenientes cargas de 17 ton. por eixo.

PARTE FINANCEIRA

— e —

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
atravez da Africa

Para discussfo das contas e do relatorio e de outros assum-
ptos que seja preciso resolver, sio convidados os §T$. accionistas
a reunir no dia 10 de novembro, 4s onze horas do dia, na casa da

companhia, rua de Bellomonte n.* 49. >
Porto 25 de setembro de 1900.—0 primeiro secretario da asem-

bléa geral, Jorge Pinto.da Silya.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 octobre 1900

Et1'on, voit bien que ie meilleur moyen pour faire réussir & nou-
veau un mouvement de hausse, c'est d'abord de produire un re-
cul un peu accentué,

Nous assistons en ce moment & quelque chose de ce genre, on
avait beaucoup monté ces temps derniers et monté sur presque
tont I'ensemble de la cote. 2

Les acheteurs de premitre qualité commencaient & devenir
rares; quant aux autres ils €raient légion, Donc, tant pour rame-
ner les acheteurs solvables que pour faire Jicher prise aux ache-
teurs dont les ressources sont limités, on a été vite I'accord pour
peser sur les cours : les valeurs de tramways et de traction ¢le-
ctrique ont contribué facilement & Ia réaction générale, car ces ti-
tres avalent €té au cours de I'été l'object d'une campagne de
hausse qui paraissaitdéfier tout raisonnement. Quoiqu'il en soit de
cette buisse de certaines valeurs spéciales, les tendances du mar-
ché peuvent &tre considérees comme satisfaisantes, et en envisa-
geant de cette fagon cette réacticn comme salutaire, loin de s'en
plaindre; on ne pourra que prochainement s'en féiciter.

Nos Rentes ont donné l'exemple de la résistance.

L'ltalien fait peu parler de Jui en ce moment.

Coupon détaché d'octobre, I'Extérieure Espagnole finit a
frs. 71,50. : {

Lies Fonds Turcs se maintiennent assez bien, malgré I'ajour-
nement de plus en plus probable d'une augmentation de coupon
de 1a Dette

La “Rente ‘Portugaise conserve facilement son cours de frs.
23 0.

"L obligation des Tabaes fermée & 400 frs. Voici le tableau des
ventes effectuées par la compagnie du 10.* exercice (du 1. avril
1900 au 31 mars 1901).
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Ventes du mois de septembre 1900 (y . Kil Réis

compris la recette provenant des

droits d'importation directe). ...... 100705 701501034
Ventes des mois antérieurs........... 928822 3.695.628p96 |
Total des ventes au 3o sept. 1900...... 1.128017 4487.1302013

Période correspondante du précédent (5 t3r &
exercice. .. 1:_10.-;_.813!.:__4 :fS}- Soza&;ﬂ._;

Différence en faveur de l'exercice en
cours. . .

Pe et pessessgagthanebas

2331 go.3228%23)

S b s gt gl B g Ve A e B g e s

Rien a dire des fonds Helknigues ni des fonds Rowmains.

Une légére amélioration dans l'agio sur l'or 4 Buenos Ayres a
redonné quelque activité a l'obligation Argentine 5 p. ¢, 1886, qui
présente une meilleure tendance a 474 frs. Le groupe des obliga-

tions provinciales se montre trés ferme: la Catamarca 4 23g
frs.; Cordoba & 175 frs.; Corrientes vers 220 [rs. et Mendoja a
190 frs.

Les Rentes Brésiliennes n'ont douné lieu qu'a un petit nom-
bre d’affaires.

Les Etablissements de Crédit sont assez bien tenus, mais les
écarts de cours sont si peu importants qu'il est inutile de les si-
gnaler,

Toute la cote des chemins de fer se reléve d'une facon assez
sensible.

L'Orléans vaut 1.730 frs. et I'Ouest 1.055 frs., coupons déta-
chés.

En ce qui concerne le Nord, on pense qu'il sera distribué au
minimum 83 frs. bruts contre 74 [rs. I'an dernier, on pourrait don-
ner d'avantage, mai sil est probable que le conseil d’administration

rélévera pour la réserve extraordinarie une somme tout aussi
importante que pour le précédent exercice, c'est & dire o millions
environ, représentant de 17 a 18 trs. par action :

L'Est passe 2 1.105 frs., le Midi 4 1.300 frs. et le Lyon a frs.
1.845.

Les actions des lignes Algériennes se sont peu écartées de leurs
prix antérieurs.

Le Métropolitain perd du terrain a4 550 frs.

Les Chemms ‘Portugais varient guére: I'obligation 7 p. ¢. pri-
vilégi¢e de premier rang s'inserit a 302,50 frs. et la 4 p. c. & 4o7
frs.; l1a 3 p. c. & revenue variable se retrouve & 86 frs. et la 4 p. ¢
a 106 frs,

Chemins Espagnols stationnaires, bien que le change reste tou-
jours aussi mauvais 4 309, de perte influencé par les achats de
remises pour le paiement de coupons a I'étranger.

Les edndalous valent 315 frs, soutenus par la perspective de
la possibilité d'une affaire permettrait i la Compagnie de liquider

romptement ses comptes en suspens. Il s'agirait de la vente a la
gociété de Pennaroya pour une douzaine de millions de pesetas
environ des mines de Belmez.

Le Nord-Espagne cote 106 frs , Saragosse 295 frs et Cacérés

rs.

Les Wagons lits remontent légérement & 430 frs.

Etat comparatif des recettes nettes des vortures. Du 1* janvier
au 20 sept., fr. 9.670 397 en 1900 contre 8.128.817 en 18gg. Du 21
au 3o septembre fr. 460.590 en 1000 contre 300.310 en 1309, Diffé-
rence en faveur de 1900, Ir. 1.710 86o.

Dans le groupe Swe; un peu d’amélioration: laction vaut 3 540
frs, la part fondateur 1 340 frs, et la part civile 2.280 frs. Les re-
cettes pou- la troisiéme décade septembre 1900 se sont élevées a
2 800000 frs. cpntre 2 2g0.000 frs, pour la méme décade de 1899
Du 1 Janvier a1 30 septembre 1000, les recettes se chiffrent par
67.317.778,07 frs. contre 70 005.711,61 frs. pour la période corres-
pondante de 18qgq, soit une difference de 2 777.033,53 frs. en faveur
de I'exercice de 1809 Les navires en route, en charge ou en par-
tance pour le’canal de Suez au 29 septembre 1900, étaient de 665
contre 331 au 29 septembre 1899 et 375 au 29 septembre 1808,

Les Omnibus sont délaissés a 1.698 frs. et les Voitures a
3oo frs.

Le Gaj ex-coupon de 12,50 frs s'avance i 1.170 frs. On sait
quelles brillantes recettes encaisse la Compagnie, car leurs plus
value des huit premiers mois s'éléve i 5 millions environ. Le mo-
ment est tout proche ol k question de I'entente avec la Ville va es
poser : ajoutons que les négociations préliminaires ont suivi une
tournure encourageante.

Le Bec cduer se maintient i 440 frs, et le Gay de SMadrid &
132 frs,

Fives Lille, en reprise 4 520 frs.

On parle de réaliser les sucreries en les constituant en société
distincte au capital de 10 @ 12 millions,

La Compagnie se procurerait ainsi un fond de roulement im-
pomin et se trouverait en mesure d'amortir immédistement la
perte’résaltant de son procés avec le Sud de I'Espagne; on pour-
rait alors semble -t il envisager dans un assez bref délai la reprise
des distributions de dividende.

Depuis le mois de mai I'action Bouillon Duval qui valait alors

.

3 goc; {_rs. n'était pas cotde. On incerit aujourd'hui le prix seul de
2.615 frs.
Les valeurs de Transports maritimes conservent la méme ten-
dance indecise, et les cours ne se sont pas modifiés.
LLe “Rio Tinto, dont le marché a repris uae grande ampleur,
s'avance jusqu'a 1 500 frs. pour terminer a 1,475 frs

le groupe des dMines d'Or se montre plus soutenu et un peu
plus animé; mais il serait exagéré de dire que l'amélioration est
considérable; le gros public continue 4 se tenir 4 I'écart et il y a
toute apparence qu'il gardera cette réserve jusqu'i cessation com-
pléte des opérations militaires,

) L. C.
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BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 ae outubro de 1900.

Como consequencia natural das ultimas noticias do Brazil,
muito mais tranquillisadoras, sob todos os aspectos, que as do
mez _passado, os mercados portuguezes apresentaram maior ani-
magio na ultima quinzena. Foi o caso que o Banco da Republica
obteve dos tribunaes do Rio de Janeiro a approvacio do accérdo
feito com os credores e o governo brazileiro nomeou jd dois ad-
ministradores seus, para 0 mesmo Banco. Estes administradores,
que siio os srs. Petterson ¢ Custodio de Magalhies, tomam pos-
se dos seus cargos amanhd, 16 do corrente, e n'esse mesmo dia
a Banco emittird as appolices de 3 p. c. Tudo leva a crér que, a
partir d'esse dia as acgdes do referido banco, que regulam hoje
no mercado a cerca de 1009000 réis, ou seja metade do seu valor
nominal, subam de cotagio Todos, portuguezes e brazileiros, te-
rao a lucrar com isso. Por outro lado o Banco Rural, o Banco de
depositos e descontos e o Banco Commercial, cuja situaciio era,
tambem, anormal, declaram retomar o pagamento dos seus che-
ﬂues, sem se servir dos 6o dias de espera que sfio uma das con-

igbes impostas aos depositos bancarios no Brazil. Da conjugagio
de todas estas noticias, demonstraces evidentes de que o estado
de cousas no Rio de faneiro tende a melhorar, resulton uma ac-
¢do de benefico effeito para a nossa praca.

Nio 3uer isto porém, dizer, que as transac¢des tenham sido
em grande numero. Os constantes receios de encarecimento de
dinheiro representam um traviio a muitas infciativas. Todavia os
descontos estiveram relativamente mais faceis que nas ultimas
semanas variando as taxas reguladoras entre 51, ¢ 79 Os re-
portes estiveram difficeis ¢ por isso permaneceram pouco movi-
mentados.

*

* *

O mercado de cambios accusou regular movimentagio, sem
que, todavia, houvesse grandes alteragoes nas cotages.

O cambio do Rio de Janeiro sobre londres melhorou sen-
sivelmente. Chegou a alcangar a taxa de 101/, Depois perdeu
'/ porque a ultima taxa conhecida ¢ de 10% (libra a 239140
rels).

}'Im apeis do Estado e dos Bancos e Companhias o moyvi-
mento foi regular. Os pregos das inscripebes poucas alteragbes
tiveram, Do Banco de Portugal appareceu pouco papel 4 venda
embora houvesse compradores. Banco Commercial ¢ Banco Lis-
boa & Agores: poucas transacgbes. Banco Ultramarino: tendencia
fraca. Melhor cotadas, pela procura, as das Companhias das Aguas,
do Gaz e das Moagens, embora as d'esta ultima fecbassem com
algum papel 4 venda.

E nada mais de interessante ha a registar.

. |E2
&85

Cambios, descontos e agios ,
. g . — i e ——
Dinheiro Papel
Londresgod/v... | 383, | 38',lDesconto no Ban-
»  cheque.. 385, 381/ co de Portugal] 5%/,
Paris 0o d/v.......| 743 7::-3 No mercado ....| 69,
» cheque..... | 748 750  JAgio Buenos Ay-
Berlim go d/v....., $03 Jo PR .00 . 236
» cheque ....| 305 .10;!: Cambio do Brazi| 10 7/,
Francfort god/v...| 303 /s | 304 Y, |Premo da libra.. 19720
»  cheque .| 305 Y a
Madrid cheque .| g70 50
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangelras
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A pomba-caminho de ferro

Ha na Belgica uma pomba verdadeiramente admira-
vel, conhecida pelo nome de «pomba de Guillemins»,
porque. acompanha, com a maior regularidade, a loco-
motiva do expresso que sae de Gullemins para Bru-
xellas ds g horas e 57 minutos da manha e assim viaja,
todos os dias, de Liége a Waremwe.

Muitas pessoas duvidaram, a principio, da veracidade
do facto, mas convenceram-se, fazendo uma viagem a
Liége onde puderam observar a singular pomba via-
jante.

Desde o mez de janeiro até hoje o referido passaro
tem feito o trajecto com uma constancia incrivel, néo
obstante a chuva, o vento ou a neve. Na estacdo de
Guillemins ha sempre numerosos curiosos que obser-
vam a sua sahida, Em toda a linha a conhecem e a es-
peram,

As ¢ horas e 3o minutos comeca a pomba a voar ao
redor dos passageiros. Apenas o comboio entra na es-
tacdo, colloca-se n'um dos bragos do semaphoro, muito
perto do sitio em que pédra a locomotiva. Quando se da
o signal da partida, o animalzinho véa, alegremente, e
vae collocar-se no semaphoro seguinte, onde sabe que
o comboio pdra alguns minutos para engatar a machina
de reforco.

Novo signal de partida e a pomba v6a para a machi-
na, conservando se, de preferencia, na nuvem de vapor
que sae do cano, emquanto o comboio sébe a rampa.
Mesmo debaixo dos viaductes o animalzinho permanece
n'esse vapor quente. Quando o comboio marcha com
uma velocidade de 8o kilometros por hora lucta com al
gumas difficuldades para se manter alli, porque o vento
leva o fumo d’'um lado para o outro da linha ferrea.

Assim vae, ordinariamente, até Waremme e, algumas
vezes até Tirlement, mas alli abandona o comboio e re-
gressa, rapidamente, a Liége, tendo o cuidado de nio
se afastar da linha e voando muito baixo para poder
passar pelos viaductos e tunneis, Chega 4 estagdo de
Guillemins ds 11 horas ¢ meia ¢ alli fica até o dia se-
guinte.

Desde que nasceu escolheu esta pomba a estacdo
como domicilio. Alli tem vivido sempre entre os com-
boios, no fumo e no vapor. E’ uma verdadeira pomba
caminho de ferro.

Até ha poucos mezes o curioso animal vivia em com-
panhia de mais onze pombos, em um pombal que havia
na rampa da linha, perto da gare; mas, por ordem da
companhia o pombal e os seus habitantes foram trans-
feridos para outro sitio. Onze pombas acceitaram a
mudanca. A pomba-caminho de ferro, nio!

Ter4 a nostalgia do movimento e do ruido dos com-
beios 2 O certo é que regressou 4 estacdo e alli se in-
stallou, o melhor que pdde, debaixo do grande tecto
de vidro da gare.

O seu dono trazia-lhe alguns bagos de milho; outros
davam-lhe pdo. Pouco a pouce foi-se tornando tdo po-
pular que hoje entra no reslaurant da estacdo em bus-
ca de alimento.

J4 duas ou tres vezes tem succedido o animalzinho
ficar na estacdio 4 hora a que devia acompanhar o com-
boio e, cousa curiosa, alguem notou que, n’esses dias,
a machina que rebocava o comboio ndo era, como de
costume, uma locomotiva ingleza de Mortington. Pro
vou-se assim que a pomba ndo acompanha nunca uma
locomotiva belga. Qual a razdo d'essa preferencia?

Este passaro extraordinario é, na verdade, digno das
observaces dos psychologos.

LINHAS PORTUGUEZAS

Carris de ferro do Porto.— Foi aberta 4 explora-
cio a nova linha de traccdo electrica entre a rua da
Restauracio e a praca da Batalha. Os carros gastam
apenas minuto e meio na subida da rua de Santo Anto-
nio e egual tempo na das dos Cleriges e Carmelitas.

Brevemente comecam as viagens entre a alameda de
Massarellos e a praca da Bataiha, devendo o cruzamento
dos carros fazer-se na rua da Restauragdo proximo ao
largo do Viriato. :

De Quelimane ao Ruo.— Na sua ultima sessio a
commissdo superior technica de obras publicas do ul-
tramar occupou-se do projecto do caminho de ferro de
Quelimane ao Ruo, submettido 4 approvacao do governo
pela Companhia dos Caminhos de ferro da Zambezia.
Este projecto data de 1897. Foi elaborado pelo sr. en-
genheiro Soeiro. .

Segundo o referido projecto o caminho de ferro deve
ter cerca de 205 kilometros.

Mormugio- — No periodo decorrido de 1 de junho
a 8 de setembro o rendimento da linha ferrea de Mor-
mugdo foi de 39.355 rupias, isto ¢, menos 37.505 ru-
pias do que em egual periodo do anno anterior. O de-
crescimento das receitas n’este caminho de ferro accen-
tua-se cada vez mais.

As linhas da Zambezia.— As ultimas noticias da
Zambezia dizem-nos que deram magnificos resultados
as experiencias das duas locomotivas pertencentes 4 li-
nha Decauville, nos territorios da Companhia.

A inauguracio official serd muito brevemente, havendo
j4 em circulagio wagons que transportam material. A
linha estd prompta a funccionar até a Rampa, importante
e florescente centro principsl de todo o movimento dos
dois prasos Anguasi e Andoni, arrendados & Compa-
nhia da Zambezia. As duas locomotivas teem os nomes
dos mesmos prasos. As carruagens para passageiros
sdo muito elegantes e vistosas.

Em S. Domingos j4 a Companhia tem montados
grandes armazens para resguardo das locomotivas e
carruagens, diversas linhas de desvio, etc. No mesmo
sitio jd estdo abertos os caboucos onde assentar@o os
alicerces da grande fabrica de «Cairo»,

LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

A folha official hespanhola publicou, ha dias, pelo ministerio da
agricultura e obras publicas, um decreto, no qual, em virtude das
propostas formuladas YCIHS direcgbes de caminhos de ferro, e das
observacdes feitas pelas companhias concessionarias das linhas
ferreas, se fixam os prasos em que essas empresas devem installar
os apparelhos de alarme para pér os passageiros em communica-
¢do com o machinista ¢ com os outros empregados dos comboios
em marcha.

No dia 1 de janeiro do proximo anno devem ter installados
esses apparelhos as companhias seguintes :

A do Norte nos comboios expressos ascendentes e descenden-
tes entre Madrid e Irun, n°* 1 € 2 € n® 701 e 702 que circulam
entre Valencia e Tarragona.

A de Madrid, Zaragoza e Alicante nos comboios expressos as-
cendentes e descendentes entre Madrid e Barcelona e entre Ma-
drid e Sevilha. :

A dos caminhos de ferro andaluzes, nos comboios expressos e
correios ascendentes e descendentes entre Sevilha e Cadiz.

As dos caminhos de ferro de Langreo a Gijon, de Santander
a Cabezon de la Sal, de Zaragoza a Cartfiena, de Carcagente a
Denia, de Gerona a Olot, de Manresa a Berga, de Tudela a Tarra-
gona e de Madrid a Villa del Prado nos seus comboios ascenden-
tes e descendentes.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

:--q

315

Tambem se designam os outros comboios das referidas com-
panhias em que devem ser installadas as campainhas de alarme,
successivamente, e com intervallos maximos de dois mezes, que
poderdo ser reduzidos se as respectivas direccGes assim o enten-
derem sem prejuizo ¢a normalidade do servigo.

Por ultimo marcam-se prasos, a contar de 1 de marco de 1901,

ara identicas installacbes nos caminhos de ferro das companhias
de Madrid a Caceres e Portugal, de Medina a Salamanca, de Sa-
lamanca 4 fronteira, de Lorca a Baza, do Ramal de Aguilas, de
Alcantarilla a Lorca, de Zafra a Huelva, de Bobadilla a Algeciras,
de Linares a Almeria, de Orense a Vigo, de Medina del Campo a

Zamora, de La Robla a Valmaseda.

*
Consta que a Companhia do caminho de ferro de Santander

a Bilbao fez propostas 4 de Las Trenas a Plencia para a compra da
referida linha por 700.000 pesetas.

.

Com o fim de explorar a regiio mineira de Cebra (Gerona)
constituiu-se em Bilbao uma sociedade anonyma que tenciona
tambem construir um caminho de ferro economico, até o porto
mais proximo, afim de dar facil sahida aos productos explorados

pela referida sociedade.
#

Devem estar concluidos dentro d'um anmo os oito kilometros
do troco de Linares a Baeza, complemento da linha de Linares
a Almeria, cujos trabalhos continuam sem interrupgao.

¥

Confirma-se a noticia de que se trata de construir um caminho

de ferro mineiro que, partindo das provincias de Guadalajara e

Teruel, terminard no porto de Castellon.
J4 foram nomeados engenheiros que hdo de proceder aos es-

tudos. A empresa que pretende construir a linha ¢ importante.

Franca

Vae ser construida a segunda linha do Metropolitano que ligara
em Paris os boulevards exteriores da margem direita, a Estrella
e a praga da Nacdo.

A nova linha deve ter 11 kilometros e o seu custo estéd avaliado
em 27.500.000 francos.

A construcgio desta nova e importante linha comecard den-
rro de tres mezes. A adjudicagiio ¢ no dia 29 do corrente.

b

O prefeito de Sadne-et-Loire auctorisou a abertura 4 explora-
¢ilo, a partir de 28 de agosto de 1900, da linha do caminho de
ferro de interesse local de Autun a Courcelles, cuja extensio ¢ de
23,4 kilometros.
*

A companhia de Orleans augmentou o numero de comboios
que sahem, diariamente, da nova gare do Quai d’Orsay.

Foi assignado o contracto para a construc¢do do caminho de
ferro de Coabuila. Os trabalhos comegaram ja. A linha terd uma
extensdo de 350 kilometros entre Torreon e Saltillo e estard con-
cluida em 1902.

O sr. Silwell obteve a concessiio para construir e explorar,
durante g9 annos, por suaconta ou por conta da companhia que
organisar, um caminho de ferro ligando Presidio do Norte a Chi-
huahua. Para garantir a execucio do contracto o sr Silwell depo-
sitou na thesouraria geral da republica mexicana a quantia de

32.100 piastras.

Japdao

Estd resolvido o estabelecimento d'uma nova linha de caminho
de ferro na ilha Formosa. Esta linha partird de Taihoku (Taipech)
Eara Tamnii, passando por Maruyama, Shirin, Hokuté, ¢ Kantau.

stas localidades sdo estacbes thermaes importantes que garan-
tem excellente rendimento 4 linha. A via serd de 3 pés e 6 polle-
gadas de largura e exije a construcciio de 13 pontes. sendo 2 de

randes dimensdes. Para a explora¢iio empregar se-ha o material

ispenivel das linhas Kelung-Teckcham que foi ultimamente re-
novado quasi por completo.

Foram jd requisitadas sets locomotivas, 6o milhas de rails e

400 toneladas de materiaes necessarios para a construc¢do das

pontes.
Luxemburgo

Inaugurou-se, ultimamente, a nova linha de Luxemburgo-Pé-
tange e Longwy. Esta linha constitue uma segunda communica-
¢do directa entre o grio-ducado de Luxemburgo e Paris, e €, ao
mesmo tempo, uma linha de transito entre a réde do Grande-Lu-
xemburgo, a da Alsacia-l.orena e a do Este francez e um trago
de uniau entre Coblenz, Trier e a Franga.

A’ inauguracdo assistiram o sr. Urban, presidente da compa-
nhia dos caminhos de ferro do principe Henrique, o ministro dos
negocios estrangeiros do griio-ducado; os representantes das com-
panhias de caminhos de fcrro da Alsacia-Lorena e do Este francez
e os ministros plenipotenciarios de Franga, Belgica e Allemanha.

Chili

O senado chileno votou um projecto de lei, anteriormente ap-
provado pela camara dos deputados, abrindo um credito de
2.500 000 piastras para a compra do material necessario 4 explo-
racio dos caminhos de ferro do estado. Havia muito tempo que a
opinidio publica no Chili estava reclamando contra a insufficien-
cla e as pessimas condicoes dos wagons e locomotivas.

O governo dd a preferencia aos constructores chilenos, mas
acceita, tambem, propostas dos industriaes estrangeiros.

f

Republica Argentina

Foi dada ao sr. Santiago Temple a concessdo para construir
e explorar uma linha ferrea que ligard Buenos-Ayres com a cida-
de do Rosario. A linha tem diversas obras de arte cujos planos

foram j& apresentados e approvados.
A sua estaciio ferminus construir-se-ha em terrenos conquista-

dos ao Rio~da Prata.
*

Vae ser aberto 4 exploragdo um novo ramal de 120 kilometros,
entre Italé¢ e Boa-Esperanga, na linha ferrea de Buenos-Ayres ao

Pacifico.
Este novo ramal serd, mais tarde, prolongado até S. Raphael.

Uruguay

Vae ser aberta, brevemente, ao_servico publico a linha ferrea
que a companhia do caminho de ferro Central do Uruguay estd
construindo para ligar o porto de Colonia com a cidade de Mon-
tevideo.

O trajecto entre os dois portos serd percorrido, em poucas
horas, por comboios rapidos. De Colonia a Buenos-Ayres a mesma
companhia propoe-se estabelecer uma linha de vapores rapidos
que fardio a viagem do Rio da Prata em duas horas,

A Oceania tem hoje em exploragio mais de 27.300 kilometros
de caminhos de ferro, assim distribuidos:

Kilometros
1874—Javil s ovciviianiiieiiiiiiiiniie 2,100
1891—Sumatra «ocovieivinianes ceaei 250

» —Celebes ¢ Borné€o.....ovuvvinns 257
» —Filippinas «.coie0uenn o us 50 u0e e 192
1854—Victoria. ... .. Cheerhis s ienn sesanel | ST00
1855—Nova Galles do Sul ............. 4.350
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Em 1857 tinha a Oceania apenas 130 kilometros de linhas fer-
reas e todas na Australia. '

O ministerio das obras publicas da Roumania acaba de fazer
as seguintes concessoes de caminhos de ferro :

De Shcela Herez & gare de Tergu-Jin, 25 kilometros, ao sr.
Dinca- Schilere; de Buzen-Meledic (Buzee), 56 kilometros, ao sr. C.
N. Stefanesce-Savigny; de Racaciuni-Viforeni (Bacau), 30 kilome-
tros, a madame Maria lon Lecca; de Baia de Arama a Turn-Se-


















