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Vista geral da villa de Moura

CAMINHO DE FERRO DE CINTRA
A PRAIA DAS MACAS

EFERIMO-NOS O NOSSO NuUMero anterior 4s vanta-
gens economicas que pédem antevér.se para a
regido de Cintra, pela construc¢do da pequena
linha em projecto. Sem sermos phantasistas, podemos
confiar n'uma remuneragdo condigna para o capital em-
pregado, principalmente quando o trafego tiver o sea

regimen estabelecido e quando a populacio da capital,
em que ha uma manifesta tendencia para a expansio e
para a construcc@o de residencias féra de Lisboa, trans-
formar aquelle ameno e aprazivel terreno nas faldas da
formosa serra de Cintra, decantada por lord Byron,
n'um arrabalde como o que se estd constituindo no Es-
toril. .

Digamos agora algumas palavras sobre a parte te-
chnica da linha.

E’ de bitola reduzida, medindo 0,75 entre os rebor-
dos interiores dos carris. Nasce na estagdo de Cintra
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da linha normal pertencente 4 Companhia Real dos Ca-
minhos de ferro Portuguezes,

Como as sahidas e o percurso atravez d’aquelle ter-
reno tdo torturado nio eram numerosas nem faceis, te:
ve de optar-se por uma solu¢iio que representa uma re-
versdo, pois que o binario de carris, 4 maneira do que
se fez na linha de Guimardes, utilisa em parte o leito
da linha de Cintra, passando sob o seu tunel e seguin-
do por elle até poder desenvolver o tracado.

Uma outra solu¢do que havia, sahindo perpendicular-
mente 4 linha de Cintra pela rua da Correnteza e con
traforte da Villa Eduardo, obrigava a grandes movi-
mentos de terras e a expropriacoes penosas e caras.

A Companhia Real prestou-se de boamente a con-
sentir a passagem da linha estreita em parte da sua fa-
cha, até o kilometro 26,400 e permittiu as construc-
¢Oes necessarias para a installacdo dos servicos adhe-
rentes. :

Ao sahir para leito proprio, depois de seguir em ali-

nhamento recto de 60,"0 com a cota absoluta de 193,20
cinge se a um contra-forte da Serra do Lourel, fle-
ctindo-se primeiramente n'uma curva de 208,"41 de
raio e 55" de tangentes.
. Transposto o contra-forte, chega se 4 bacia da ribei-
ra de Collares em que demora o logar de S. Romdo e
o de “Palhara, povoagio que fica muito proxima do tra-
¢ado. Dirige-se depois para Lourel atravessando a es-
trada de Mafra, de nivel, e deixando um apeadeiro
que serve aquella terra,

O valle ahi é muito ravinado,

A linha corta algumas corregas. TranspGe a ravina
que se rasga entre Lourel de ‘Baixo e Lourel de Cima,
segue a ravina proxima, faz um lacete formado por
dois arcos de 100™ de raio ligados por uma recta de
25",8 tendo de perder cota pois houve de subir em vez
de descer, como vinha fazendo, para o rio.

Desenvolve-se depois na encosta fronteira com dif-
ficuldades analogas, formando um novo lacete e attin-

indo a povoacdo de Santo Amaro, passa abaixo de
%:abriz e estende-se ao longo do rio pela estrada velha
onde deixa uma estagao.

Como o rio é sinuoso, acontece ﬂuc a linha chega a
approximar-se da parte mais funda do valle, n’'uma vol-
ta apertada que elle tem. Passa depois pela portella
entre a planicie de Cabrig e o valle da Madre de Deus,
dirige-se pela encosta até a povoagio da Ribeira onde
ha uma estagiio que serve esta terra, S. Mariinho, Fon-
tenellas, Mourolimho ¢ Carras ¢ mette-se no valle de
Collares, caminhando parallelamente 4 estrada distri-
ctal, que atravessa em passagem de nivel.

Na Quinta do Cosme houve de se projectar a linha so-
bre a estrada, fazendo-se um desvio para esta,

Tambem depois se eliminou um lacete d’esta estrada.

A linha sébe para o Vinagre de Cima em direc¢iio
4 ermida de S. Sebastido, ao pé da qual ficard a esia-
¢do de Collares. D’ahi vae direcramente para a Praia
das Magds, encostando-se primeiramente 4 povoacio de
Mucifal onde haverd tambem uma estacdo, e approxi-
mando-se sempre da estrada municipal que atravessa
depois, de nivel, para terminar na Praia.

Apezar da latitude que ha nas linhas de via estreita,
o tragado em planta ndo € tdo convulsionado como po-
deria presumir-se.

10.051,"03

Tem em alinhamentos rectos .........
5.827,m76

€ €m curvas.....

ooooo LA R IR B B RN

qi:e prefazem a extensdo de............ 15878,"79
¢ 0 que dd em recta 63,29 por cento do total.

As curvas sdo 65 e os alinhamentos rectos 61.

Os raios vdo de 100™ a 1.000™ havendo 38 inferiores
a 200 metros; 8 inferiores a 300™; g inferiores a 400"
5 inferiores a Gooj 3 de Gooj 1 de goo e 1 de 1.000™.

As curvas sdo portanto mais suaves do que ¢ per-
mittido, pois se consentem raios de 80™ e com boa ra-
zdio, visto os progressos realisados na construcgiio do
material circulante deixarem que as linhas de via estrei-
ta se democratisem, cingindo-se mais ao terreno com
grande vantagem economica.

Em perfil a linha tem um aspecto agradavel e que
ndo assusta a exploracdo.

Sahindo da cota de nivel 193,"20 para chegar 4 de
22",14 sem grande desenvolvimento ¢ sem grandes ter-
raplenagens conseguiu-se distribuir os declives e ram-
pas d’'um modo racional ndo ultrapassando os limites de
inclinagbes consentido,

Temem declive ..c.ovccviianaiiiiieis 1070308,
CM PAlaMAar. . c.vvuverans sonnrninnines  2.407."29.
€ eM TAMPA...s covvvesenncssniansses 2,768,742,

Os declives sdo 22, os patamares 15 e as rampas 7.

A inclinacdo dos declives attinge 0,00372 apenas n'um
s com 328,"22; de 0,003 em 33 de 880,"6q,--
959 ,"67,—522,54, — 303,59. Em todas as demais ¢ infe-
rior, sendo a média nas descidas 0,0188.

As rampas sdo pouco asperas, tendo a média 0,0107
sémente,

A via tem de largura no balastro ao nivel dos carris
1,"90 ao nivel da plataforma 2,60, na base da platafor-
ma 3,00. As valletas teem o,"60 de largura,

Os carris sdo de aco e de 15 kilg. por metro corren-
te. Assentam em travessas de madeira de 1,40, espaca-
das de o,"g5. '

Na estagio da Ribeira que fica ao meio da extensio
da linha, estdo os depositos do material, e faz-se a toma
de agua.

Ndo ha passagens inferiores nem superiores e apenas
se devem construir 34 aqueductos e 4 pontes de 2,”o
de vdo, feitos de alvenaria ordinaria.

As estaghes sdo 6, contando as extremas em Cinfra
¢ Praia das Magcds, e sio, com estas, as de Cabriz,
Ribeira, Collares ¢ Mucifal.

Ha, além d'isso, um apeadeiro em Lourel, como dis-
sémos. Serdo ligadas por uma linha de telephonio.

As casas de guarda sdo como as adoptadas na Com-
panhia Real.

Haverd carruagens de 1.%, 2.* ¢ 3.* classe e mixtas
de 1." e 2. com assentos transversaes e coxia longitu-
dinal, e wagons de mercadorias fechados e abertos de
bordas altas, tudo com eixos moveis para que melhor
se circumscrevam nas curvas.

O projecto foi elaborado pelo sr. engenheiro Pinhei-
ro Borges que o estudou com a sua reconhecida com-
petencia technica e que advoga a sua construcciio como
propagandista caloroso e convicto das suas vantagens,

A’ bem elaborada memoria, que apresentou ds esta-
¢Oes superiores, fomos buscar as notas que deixamos
escriptas, agradecendo aqui ao seu auctor a fineza de a
ter facultado a0 nosso exame como sollicitdmos para
conhecimento e agrado dos nossos leitores. (*)

0. S.

(*) No nosso artigo anterior, entre outras incorrecces, veio uma
ue temos de emendar, fazendo excepgiio a0 que usamos praticar.
nde se 1& «Mas estas despesas que Jntencionalmente faz o rela-

torio sio meios actificios dialicticoss, tinhamos escripto: «Mas
estes despresos que intencionalmente faz o relatorio sio meros
artificios dmfem’cm. -
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 20 de agosto de 1900.

Ha poucos dias publicou-se o relatorio governamen-
tal dos caminhos de ferro do Reino-Unido correspon-
dente ao anno passado, do qual consta que o capital au-
ctorisado das nossas companhias ferro-viarias n’esse an
no foi de £ 1.275 376.942 e o total subscripto e obtido
por meio d'emprestimos ¢ obrigagdes de £ 1.152.317.501.

O comprimento total de via aberta em 31 de dezem:
bro era de 21.700 miihas e os passageiros transporta-
dos durante o anno, exclusive os portadores de bilhe-
tes especiaes e d'assignatura, alcancaram o total de
1.106.691.991 composto dos seguintes numeros: em
primeira classe, 34.208 682; em segunda, 68.487.0713
e em terceira, 1,003 996.238. Os portadores dos bilhe-
tes d'assignatura, etc., accusaram um total de 1.537.765.

O trafego de mercadorias deu os totaes de 2g6.611.190
toneladas de mineraes e 117.011.835 de mercadorias
geraes.

O numero de milhas
de 396.241.265.

As receitas do trafego de passageiros importaram em
£ 30.782.772° na proporcdo seguifite: primeira classe,
£ 3.370.452; segunda classe, £2809.079; terceira clas-
se, £ 27.271:457; ¢ bilhetes especiaes e d’assignatura,

percorridas pelos comboios foi

£ 3.331.804. Recebeu-se mais por conta d'excesso

de bagagem, pacotes, vehiculos, cavallos, cées, etc., a
somma de £ 5 896.764, e pelas malas do correio a de
£ 1.054 863, fazendo para o trafego de passageiros e
grande velocidade o total de £ 43 734.399. Do trafego
de mercadorias as receitas totaes foram de £ 52.110.994,
e dos alugueres, peagens, navegacOes, vapores, erc.,
obteve-se a somma de £ 5.815.672, sendo o total para o
anno de toda a classe de trafego, etc., de £ 101 667.065.

Asdespesas d'explora¢io importaram em £ 6o 0go.687
sendo assim as receitas liquidas de £ 41.576.378 ou na
proporcdo de 59 por cento por despesas.

d)material de circulacdo no ultimo dia do anno con-
sistiu em 20.461 locomotivas, 45.048 carruagens para o
transporte de passageiros, 18.18g vehiculos para outros
usos nos comboios de passageiros, 671.852 wagons para
gado, mineraes ou mercadorias geraes, ¢ 16 941 car-
ros ou wagons para outros usos, fazendo um total de
752.930 vehiculos de toda a classe.

»

A decisdo recente das companhias ferro-viarias d'in-
sistir em cobrar pelo excesso de peso da bz:jgagem de
passageiros produziu jd tanta irritagdo em toda a parte
que, d'algum modo, as vantagens que se esperavam
realisar serdo nullas. Sem embargo, parece desarrazoa-
do atacar os caminhos de ferro por buscarem novas
fontes de receitas para resarcir algum tanto a carestia
do carvio e o augmento das demais despesas d'explo-
racdo. Importancias em que estas causas affectam a
prosperidade ainda das linhas. principaes tem-se demon.
strado claramente nas varias reunides semestraes verifi
cadas recentemente. Na da companhia London & North
Western por exemplo, annunciou-se que a par d'um
augmento consideravel no seu trafego de passageiros, a
conta de carvdo excede em £ 63.094 a do semestre an
terior, e d'ordenados accusa um augmento de £ 27 650
tornaram precisa uma reducgio de dividendo. Em taes
circumstancias a necessidade d'encontrar novos meios
d’augmentar as receitas € claraj a unica questdo ¢é se
buscal-o no excesso de peso da bagagem dos passagei-
ros, que frequentemente € muito é)ouca coisa, vale toda
a irritagdo e difficuldades que evidentemente origina.

*

A questdo dos precos dos carvdes torna-se cada vez
mais séria ndo s6 para os caminhos de ferro, como
tambem para toda a industria, e uma das coisas mais
discutidas n'estes ultimos dias é se os precos d’este ar-
tigo jd attingiram o seu maximo. Nos districtos minei-
ros ha grande diversidade d'opinido sobre este ponto.
No condado de Durban, um dos centros carvoeiros
mais importantes, diz se que ndo se vé indicio algum
d’'uma baixa imminente; pelo contrario, nota-se uma
alta continua nos pregos cotados, e cré-se em algumas
partes que o carvdo ainda serd mais caro nos mezes
proximos.

+

Ha jd tres annos que se estiio fazendo as grandes ex-
tensoes ferro-viarias em Crewe, mas bem que se tenham
empregado n'ellas uns mil homens trabalhando quasi
continuamente dia e noite, a sua conclusio demorard
provavelmente mais um anno ou anno e meio sem em-
bargo, algumas das novas vias estardo em servico no
mez d'outubro. Até agora teem-se despendido nas no-
vas obras quasi meio milhdo de libras sterlinas.

W. N. Cornelt.

=g
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas Commercio
e Industria

Direcgfio geral do commercio € industria
Reparticéo do commerclo

Tendo sido presente a Sua Magestade El-Rei o requerimento
em que a companhia das docas do Porto e caminhos de ferro pe-
ninsulares pede auctorisa¢io para proceder & emissio :

a) de noventa mil setecentas e sessenta e cinco obrigacoes, do
capital nominal de goooo réis, 500 francos, 500 pesetas cada
uma, do juro de 3 por cento ao anno, amortisavels ao par em oi-
tenta annos, por sorteios semestraes, ou por Compra no merca-
do, consignando do pagamento do respectivo juro e amortisacio
importancia da garantia do juro concedida pelas leis de 22 de ju-
lho de 1882 e de 29 de agosto de 188¢g ;

&) de quarenta ¢ uma mil duzentas e trinta e cinco obrigaches
de 2. grau, do capital nominal de go®ooo reis, 500 francos, 500
pesetas cada uma, sem juro fixo, mas limitado a 3 por cento, e
ragavel, assim como a amortisa¢iio, pelo excedente das receitas
iquidas da companhia, depois de satisfeitos os encargos das obri-
gacoes do 1.° grau, e nos termos das referidas leis de 22 de julho
de 1882 e 29 j‘e agosto de 1839

Vista a disposiciio do artigo 19.° da carta de lei de 3 de abril
de 18g6 5

Visto o disposto no artigo 22.° dos estatutos da companhia,
approvados por alvard de 4 de setembro de 188q;

Visto o contracto celebrado pelo ministerio da fazenda entre
0 governo e a companhia das docas do Porto e caminhos de ferro
peninsulares em 21 de maio de 1900

Visto o parecer da procuradoria geral da corda e fazenda:

Ha por bem o mesmo augusto senhor conceder a auctorisacio
pedida pela companhia das docas do Porto e caminhos de ferro
peninsulares para a emissio das noventa mil setecentas e sessenta
e cinco obrigaghes de 1 ° grau e das quarenta ¢ uma mil duzentas
e trinta e cinco obrigacoes do 2.° grau de que acima se trata, nos
termos supra mencionados, com as seguintes condicoes :

1 * A importancia consignada o pagamento do juro e amorti-
sa¢io das obrigagdes de 1.° grau, é a da subvenciio annual de
270:0005000 réis, maximo da garantia de juro concedida 4 com-
panhia dos caminhos de ferro de Salamanca e & acompanhia das
docas do Porto e caminhos de ferro peninsularess, pelas leis de
22 de julho de 1882 e de 29 de agosto de 188g, liquidada nos pre-
cisos termos d'essas leis ;

2* A auctorisaciio para serem emittidas as obrigagdes do 1.°
grau, de que se trata, e para ser consignada ao pagamento do res-
pectivo juro e amortisagiio, a importancia da subvengiio fixada
nas leis de 22 de julho de 1882 & de 29 de agosto de 1889, nenhu-
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ma responsabilidade impde ao estado, em qualquer situagio ou
hypothese, além da do pagamento da importancia d'essa subven-
¢a0 que em cada anno {0r devida 4 companhia, correndo de conta
d’esta todo o servigo das obrigacbes e quaesquer encargos pro-
venientes d'esse servigo, incluindo differencas de cambio, se as
houver.

3.» Da auctorisagdo para a emissio das obriga¢oes do segundo
grau nenhuma responsabilidade em qualquer situac@o ou hypo-
these, vira para o estado, nfio tomando este responsabilidade al-

uma quer por esses titulos quer por qualquer operagéo financeira
a companhia;

4° 'Ipendo a creacio das obrigagﬁes tanto de primeiro como
de segundo grau, de que se trata, sido auctorisada anteriormente
4 promulgacdo da ler de 29 de julho de 1889, niio fica a compa-
nhia obrigada a pagar o imposto de rendimento correspondente
ao juro d’essas obrigacGes, pelo qual alids serfio responsaveis nos
termos da lei, os portadores das obrigacoes;

garantia de juro, relativa ds tres secgbes, totalidade da linha, na
extensio de 203%71.240;

Considerando que o rendimento bruto kilometrico foi jd du-
rante o mencionado 2.° semestre, superior ao minimo fixado no
artigo 28.° do contracto de 29 de julho de 1885 :

Sua Magestade El-Rei, em conformidade com o accordo e com
o parecer de g do corrente mez do conselho technico de obras
publicas: ha por bem approvar a referida liquidacio na impor-
tancia de 2133619740 réis, sendo esta liquidacio considerada
provisoria nos termos da alinea @) da portaria da 20 de fevereiro
de 1893 e das bases 5 e 7.* do citado accordo de 11 de abril
de 18g6.

Outrosim ha Sua Magestade El-Rei por bem ordenar que se
pague 4 mesma companhia a referida quantia de 213.361 %740
réis.

Paco, em 20 de agosto de 19oo. — José Gongalves Pereira dos
Santos.

-
b {oX
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Fonte medicinal das aguas de Moura

AS AGUAS DE MOURA

5.* As disposicbes d’esta portaria niio modificam o direito do
estado de se reembolsar das importancias que tiver pago d com-
panhia como garantia de juro pelos excessos do l{;luro rendi-
mento liquido das linhas ferreas de Salamanca, nem alteram o di-
reito que o governo tem de encontrar no pagamento a subvencio
annual de 270.000%000 réis ¢ a importancia do juro correspon-
dente ds obrigagbes que estiverem ainda na posse da fazenda, nos
termos do artigo 7.° do contracto celebrado com a companhia em
21 de maio de 1900;

6.* A emissiio das obrigagGes, tanto de primelro como de se-
gundo grau, de que trata esta portaria, so terd logar depois da
companhia ter apresentado documento comprovativo do registo
d.ei;muvo ordenado pelo n.* 6.° do art. 49.° do codigo commer-
cial.

Pago, em 23 de agosto de 1900.—José Gongalves Pereira dos
Santos.

Direcgdo geral de obras publicas e minas
Repartigio de obras pablicas

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a conta da liquidagio da garantia de juro, relativa ao 2. semestre
do anno economico de 1899 a 1900 (1 de janeiro a Jo de junho de

|
C.)c;nsidernndo que no accordo de 11 de abril de 1896 se esti-
pulou que o governo pagasse a conta de 1 de janeiro de 1895, a

Moura ¢ uma linda villa do Alemtejo, pittoresca e
tranquilla, que deve a sua celebridade, mais que ds tra-
dicbes historicas do seu velho castello em ruinas, ds
virtudes das suas aguas maravilhosas conhecidas em
Portugal e mesmo no estrangeiro entre as mais nota-
veis da especialidade. Falla-se nas aguas de Moura co-
mo n'uma instituicdo nacional. Haverd egual fora do
paiz. Melhor niio ha, sem contestacio.

A sua mineralisacio é muito elevada. D'ahi o facto
de serem recommendadas em todo o grupo de moles-
tias que tem por caracteristica pathologica os desvios
nutritivos. A lithiase biliar, a obesidade, a gota, a li-
thiase urinaria, diabetes. etc., as desordens gastro-in-
testinaes, os estados hemorrhoidarios,, as enxaquecas
esciaticas, as bronchites, a asthma, as repercussoes da
pelle, etc., encontram nas aguas de Moura, um inimigo
terrivel que as persegue e vence sem piedade.

Onde, porém a efficacia das preciosas aguas, se affir-
ma, mais triumphante ainda, com predominio indiscuti-
vel sobre todas as fontes hydro-medicinaes do paiz é
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nas doengas das vias urinarias com origem bradytro-
phica : nos catarrhos e calculos.

Esse effeito benefico confirma-se, repetindo-se em to-
dos os doentes que alli vdo fazer a sua estagdo de aguas.
Chegam a Moura no primeiro dia excretando

mente, o tratamento dos doentes. O estabelecimento
balnear existente era, por assim dizer, primitivo e ndo
havia um hotel 4 altura das exigencias dos forasteiros
de tdo apregoadas thermas. O accesso tambem era

urinas de elevadissima densidade, grossas, car-
regadas em cor e depositando enorme quan-
tidade de urates. Um augmento de diurese,
nos primeiros dias, arrasta quantidades sur-
prehendentes de depositos vermelhos, areias,
até que no fim d'uma semana, pouco mais
ou menos, a limpidez se accentua. Dir-se-se-
hia a urina d'uma creanca.

O effejto sobre os calculos uraticos ja for-
mados ¢, como facilmente se prevé, nienos
rapido por ser mais difficil a sua accdo. A
desaggregacio opera-se, todavia,e no fim da
temporada, tem-se dado a reduccéo a areias
ou-a pequenos fragmentos viaveis para o cali-
bre da urethra.

As aguas de Moura sdo colhidas na propria
nascente, de que dimos hoje uma explendida
gravura a que ndo falta o suggestivo encanto
da cor local, com todos os cuidados que a mo-
derna sciencia aconselha e engarrafadas no
mesmo local, para o que se empregam os mais
aperfeicoados machinismos, A empresa que ob-
teve a sua concessio, por contracto com a camara muni-
cipal, péde garantir que as aguas sio fornecidas ao pu-
blico em absoluto estado de pureza, como convém 4
sua prodigiosa acglio, ¢ muito se orgulha de affirmar

O estabelecimentolbalnear

difficil antes da chegada do caminho de ferro até.Pias.
Hoje fazem-se, apenas, quatorze kilometros em via
ordinaria, por uma excellente estrada macadamisa-
da e, dentro em pouco ainda este leve inconvenien-

-
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que as aguas de Moura, sendo as mais efficazes, sdo
as mais baratas.

Até ha pouco notava-se uma falta em Moura, apezar
da excellente situacio da formosa villa alemtejana, da
fertilidade dos seus campos e da egualdade do seu cli-
ma suavissimo e temperado que favorecem, poderosa-

s

“ﬂ,gv_“ﬁ' i~ .' e . ; s ’ 'l

- mn‘l"‘ .‘

~ YR

O Grande Hotel de Moura

te serd supprimido, porque estd authorisada a conclu.
sdo da linha ferrea até Moura, futura estacdo terminus
do caminho de ferro do Sueste. Por outro lado estdo
j4 concluidos : um hotel primeira ordem, installado no
mais vasto e rico palacete da villa, e um estabeleci-
mento balnear no estylo moderno, com todas as com-
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modidades e com todos os melhoramentos que a mais
avancada sciencia prescreve e determina.

Tanto o hotel como o estabelecimento das aguas, de
que a villa de Moura se péde legitimamente ufanar, fi-
guram na nossa Gagefa de hoje, em magnificas gravu
ras que ddo uma niuda ideia da excellencia dos respe-
ctivos edificios. O hotel estd admiravelmente montado
e offerece aos aquistas o maximo conforto a par d'uma
grande modicidade de pregos. Por o000 réis, 13500
e 2®ocoo réis ha optimos aposentos. A empresa con-
serva o hotel aberto durante todo o anno. Todavia as
melhores epochas para as pessoas que necessitam fa:
zer uso das aguas na villa de Moura sdo a primavera e
o outomno, ou sejam os mezes de marco, abril e maio
e setembro, outubro e novembro. N'estes mezes a tem-
peratura em Moura é agradabilissima.

Entre Pias e Moura ha servicos de carruagens, avi
sando-se préviamente, ao prego de 2000 réis. Ha tam-
bem uma carreira de deligencia para o comboio que
chega a Pias de tarde. O preco é de 300 réis. No ve
rdo ha comboios a precos reduzidos: um de manha
e outro de tarde, sendo os bilhetes validos por dois
mezes.

Taes sdo, a tracos largos, as informag¢Ges que pode-
mos fornecer aos nossos leitores sobre as aguas de
Moura. Juntar-lhes-hemos ainda, o registo d’'um acto
que denota a bizarria da empresa exploradora. Essa
empresa, sem a isso ser obrigada, mandou construir
uma casa que puzesse o publico em termos de beber a
agua na propria nascente, com todas as commodidades
e de modo a utilisar no engarrafamento o gaz acido car-
bonico que sustenta em dissolucdo os carbonatos, de
que as aguas sdo tdo ricas, aproveitando os que fazem
uso d’ellas as virtudes medicas que ellas lhes ddo. Além
d'isso os melhoramentos feitos na explanada do velho
castello de Moura, transformaram esse local n'um ver-
dadeiro sitio de recreio que serd o ponto de reunido
dos frequentadores das aguas e da melhor sociedade
de Moura.

Vae ainda construir-se um grande parque junto ao
hotel para tornar mais aprasivel a estancia destinada a
ser, de futuro, uma das primeiras de Porwgal. A em-
presa exploradora das aguas e a camara municipal, uni-
das no mesmo pensamento de embellezar a villa tdo
maravilhosamente enriquecida pela natureza com um
preciosissimo fildo, promettem I'Ezer de Moura um ver-
dadeiro paraizo. Honra |hes seja.

Acompanhando a publicacio das quatro soberbas
ravuras de hoje, registamos, com sincero louvor, os
ons esforcos conjugados das duas aggremiagGes empe-

nhadas em fomentar o valioso elemento de riqueza pu
blica que possue a importante ¢ graciosa villa alemte-
jana.

& —
LE BOUCLIER

et les méthodes nouvelles de percement des
souterrains par Reneé Philippe, Ingénieur des
ponts et chaussées

O sr. René Philippe, engenheiro de pontes e calga-
das, acaba de publicar um livro dcerca dos novos me-
thodos empregados na construcgdo dos tunneis no pro-
longamento da linha de Orleans, no metropolitano, nos
collectores de Clichy, Oise e ‘Biérre e em outras obras
recentes,

Estes novos processos baseam-se todos no celebre
escudo (bouclier) de Brunel applicado aos tunneis de
Bleckingley e Saltwood, atrayez do Tamisa, construi-
dos em _1_{404: 1842.

Desde 1804 que se pensava em transpor o Tamisa
por meio de um tunnel e a primeira tentativa foi a-do
tunnel de Rotherhithe que depois de aberto na extensdo
de 180," foi abandonado, por se reconhecer que os
meios usuaes eram inefficazes nas condigdes d'aquelle
tunnel.

O escudo de Brunel resolveu o problema e o seu
emprego generalisou-se logo na Inglaterra e na Ameri-
ca. Por este methodo revestia-se o tunel com uma es-
pecie de abobada de ferro, fundido ou forjado.

Em 1892 foi applicado o escudo Brunel por M. Bes-
lier ao siphdo de Clichy, e em seguida ao de la Con-
corde, em 1895,

N’este mesmo anno achava-se em construcgio o col-
lector de Clichy. Na secgdo extra-muros., M. Chagnaud,
e na intra-muros M. Fouquesolles, transformaram radi-
calmente o escudo Brunel, renunciando ao revestimento
metallico e adoptando o de alvenaria.

O methodo Chagnaud é mixto. O escudo abrange
apenas a abobada. A parte inferior do tunnel é con-
struida pelo processo ordinario, 3

No methodo Fouquesolles, pelo contrario, o escudo
¢ fechado, abrangendo a seccio inteira.

Estes dois methodos, que foram applicados a todos
os tunneis abertos ultimamente em Paris, ainda se sub-
divide cada um em dois typos conforme sdo providos
de uma chapa vertical, ou ndo a tem.

O sr. René Philippe faz a descripgdo minuciosa dos
diversos typos empregados e indica para todos os ca-
sos as difficuldades encontradas e os meios empregados
para as remediar.

Em seguida discute as vantagens do escudo sobre o
processo classico sendo as principaes o emprego do ar
comprimido, a seguranca para 0s operarios, a suppres-
sdo do contravamento (boisage) e a facilidade e a regu-
laridade do trabalho.

Entretanto em terrenos como os do sub-solo de Pa-
ris, as difficuldades sdo grandes, por se encontrarem
antigas alvenarias, alicerces de velhas habitagGes, cana-
lisagGes abandonadas, etc. etc.

N'estes terrenos é muito difficil manter a direcgio do
apparetho.

O livro do sr. René Philippe tem a grande vantagem
de indicar o caminho a seguir em cada caso para que a
construcgio seja o mais regularmente possivel.

E’, pois um bom livro, complemento valioso do tra-
tado classico Simms, relativo aos tunneis do Tamisa,
que, ainda hoje, é consultado diariamente por todos que
se occupam d'estes interessantes trabalhos.

C. Xavier Corderro.

— - dh
"0 NOSSO BRINDE

Estd distribuido a todos os nossos assignantes e an-
nunciantes o Brinde de 1900, isto ¢, uma bella
Carta dos caminhos de ferro francezes com todas as li-
phas e estagbes, podendo servir para o estudo de qual-
quer viagem em Franca .

Se acaso algum dos nossos subscriptores néo recebeu
este brinde, por extravio, rogamos nos avise para de
novo Ih'o remettermos.

As pessoas que desejarem o0 mappa em panno en-
vernisado e com reguas, para escriptorio, poderdo re-
metter-nos o exemplar e a quantia de 350 réis, mais 20
réis de porte, e recebel-o hdo prompto.

Desde hoje é posto 4 venda publica o mappa, ao
prego de 300 réis, em papel, ou 650 réis em panno co-
mo acima dizemos,

-
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A GRANDE FESTA DE LISBOA

O programma provisorio para a grande feira ¢ ba-
seado nos seguintes principios :

A feira occupard os talhdes da Avenida até a praga
do Marquez do Pombal, e os terrenos destinados ao
Barque, e ainda se podera estender pelas ruas Fontes

ereira de Mello e Antonio Augusto de Aguiar.
Se for necessario occupar-se-hdo a praga de D. Pedro,
do Commercio, etc.

A feira durard de 1 de maio a 30 de junho compon-
do-se de pavilhdes, kioskes ou barracas, todos em dis-
posicdo artistica, tanto no seu exterior como no seu in-

terior.
As taxas fixadas para o aluguer do terreno sio :

11000 réis por metro
800 . 3 T

Até 10 MEroSe veves.
De 11 a 20 metros....

¥ DT A0 I8 e 606 iy L8 »
». 41 > 8o » ou e 400 » » »
3. SL IGO0 N . wee. SO0 . »
» 160 metros em diante 200 » » v

Os pedidos tém que ser feitos 4 commissdo na ca-
mara municipal até o fim do mez de setembro, e os
projectos das edificacGes apresentados durante o mez
d’outubro, alids os pretendentes perderdo o direito 4
garantia do terreno que tomaram.

Aos feirantes do 1.° anno é garantido nos annos se-
guintes o mesmo terreno ¢ pelo mesmo prego, embora
mais tarde a tabella seja elevada, ou terdo preferencia
para outro local que escolham.

A execugdo dos projectos que forem approvados po-
derd comecar desde 1 de janeiro.

Todas as obras serdo feitas com o minimo incom-
modo para o publico e sem prejudicar o arvoredo,
plantas e passeios da Avenida.

Se a feira ndo for prorogada pelo mez de julho co-
mecard a desmanchar-se em 1 e estard desmanchada

em 15,
Nos terrenos do parque serdo installados os estabele-

cimentos de¢ genero mais popular, sem que comtudo a
commissio deixe de exigir que os projectos € sua exe-
cuciio obedecam 4s devidas condi¢Ges de bom aspecto
e decencia.

A commissiio procurard, quanto possivel, proporcio-
nar logar para guarda das installagGes desmanchadas,
de um anno para outro e a camara sollicitard do go-
verno isen¢do de direitos para os materiaes que tiverem
de vir do estrangeiro.

Na entrada da rotunda serd construido um grandioso
portico, de 30 metros d’altura com mirante, accessi-
vel ao publico por certa quantia, destinado a cafés e
outros estabelecimentos.

Ao centro da rotunda serd elevado um pavilh@o para
a camara receber os seus convidados, exposi¢Ges de
bellas artes, etc.

Os productos insulares e coloniaes bem como os da
metropole, destinados ao consumo nas colonias, con
stituirdo, quanto possivel, uma secgio especial da feira.

Este programma poderd ser modificado conforme o
numero e a qualidade das propostas que forem apre-

sentadas.
»

O projecto do programma péde ser examinado na
camara municipal pelos membros da grande commissao
até 4.* feira proxima em que deve ser discutido e vo-

tado.

Os predios no Aterro

Decididamente, 4 forca de vérmos os estrangeiros
mandar em nossa casa, chegamos a convencer-nos que a
casa jd é d'elles.

Reclamacdes d’empreiteiros estrangeiros, logo perfi-
Ihadas pelos seus consules e ministros, é uma questdo
que abandonamos, dando tudo quanto nos pedirem.

Se ha umas pimponices como as que se deram nas
obras do porto de Lisboa, sahem-nos mais caras, como
nos sahiram caras as divergencias do porto de Leixoes
ou do porto artificial nos A¢ores, as do caminho de ferro
do sul etc.

Caras nos hdo-de sahir as que se inventaram no ca-
minho de ferro da Beira, e quantas surgirem ou se forma-
rem adrede por ser jd proverbial a nossa lenidade.

Como isto se dd4 com os governos, as corporaces
municipaes arreceiam-se e os particulares retrahem-se.

As camaras por estes reinos brigam com as empresas
estrangeiras que veem explorar-nos com gaz,electricidade
e outras cousas luminosas.

D’ahi resulta que a camara de Lisboa nio pensa
nem olha em torno de si para examinar a paysagem
bucolica e campesina do Aterro.

E’ verdade que por sua parte tambem vae esquecida
do que alli tem seu, contribuindo bastante para o des-
primor d’'um dos logares antigamente dos mais formosos
da nossa cidade.

O mercado da Ribeira estd sepultado sob as terras
com que se levantou o nivel da rua e assim continua,
para merecer a denominagiodomercado das Catacumbas
verdadeiro pogo cujas paredes sdo as terraplenagens
da linha de Cascaes e a rua 24 de julho.

Mais para jusante ha os depositos de cantarias,
areias, pedras de calcada e mais materiaes de construc-
¢do.
Ha montes de entulho e de pedras 4 espera de obras
que nunca se principiam.

Dos kioskes d’alli nido falaremos por decoro.

Como cresce a herva n’aquelles oasis, alguns carnei-
rinhos apascentam-se dando um caracter campesino
ao sitio muito caracteristico.

Na abegoaria houve a ideia genial de collocar um
gradeamento de ferro para que o transeunte possa me-
lhor admirar 14 dentro as carrogas do lixo e engenhos
de varrer as ruas.

Grande numero de construccoes teem as fachadas de
madeira que foi pintada ha dez annos.

Mas sobre tudo, aquella cidade a que ndo podemos
deixar de chamar «a nova Lisboa» que se vae forman-
do ao lado do Tejo é d'um pittoresco inexcedivel.

Para aquillo s6 havia um remedio —o fogo.

Como se consente tal ?

Mas ha posturas municipaes que obriguem as edifica-
¢Oes a licenga prévia

Entdo um proprietario d'um quintal em Lisboa nao
tem o direito de construir um curral, uma barraca, uma
casa qualquer, mesmo no interior do pateo, em sitio que
ninguem vé, sem apresentar um projecto 4 aprecia-
¢do da repartigio technica da camara e 4 sua approva-
cdo; ndo pode proceder a uma simples obra de benefi-
ciacio ou reparagio das suas casas, ndo pode caiar,
estucar, substituir um syphio d'vma retrete sem licenga
camararia e consente-se, tolera-se que apparecam subita-
mente por esse aterro foéra estas casas horriveis arma-
das no ar, sem alinhamento, sem arte, que surgem como
cogumellos nos terrenos que o sr. H. Hersent arrenda?

Ainda que os terrenos fossem do empreiteiro francez

ndo podia permittir-se tal cousa.
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O estado submette-se aos alinhamentos marcados pelo
municipio, os particulares igualmente; s6 o sr. Hersent
tem mais valor do que o Estado e do que os particula-
res de nacionalidade portugueza.

Nem ao sr. Dias Ferreira, se elle tambem fosse em-
preiteiro, a camara consentiria isso.

Diz-se que sdo construccdes provisorias. Sel-o-hdo
masde caracter permanente feitas de tijolo ou de enxameis
com alvenaria e com varios andares. Como se o pro-
visorio no nosso paiz ndo fosse a cousa mais difinitiva

ue existe, ¢ como se podesse ter desculpa uma cousa
'aquellas por um dia s6 que fosse!

l&as a camara ndo pensa n'isso, ou considera que o
municipio acabou alli.N’aquelles terrenos ha um interland
‘estrangeiro. Receia complicagdes autidigestivas, temem
conflictos internacionaes ou as portarias paternaes do
sr. Fevereiro. )

Pois olhe para aquelles lados, exija os projectos. Em-
bargue as obras que ganha a questdo nos tribunaes e
cobra a importancia das licencas.

Faca as obras no mercado da Ribeira, corra um
muro de 4™ de altura por deante da Abegoaria, ou
tro na Ribeira Velha em substitui¢io d’aquelle vergo
nhosissimo tapume que sé deixard de ser provisorio
quando cahir, por si, de velho — do que jd estd bem
proximo — e ja agora um conselho: na ala poente do
mercado deixe-se de symetrias e ponha logares de
venda abertos para a Praca de D. Luiz como os da
Praca da Figueira.

i.-

PUBLICACOES RECEBIDAS

Diccionario das seis linguas—Recebemos a 12.*
serie, fasciculos 56 a 6o d’este importante diccionario,
n'um s6 volume. unico no seu genero, editado pela Em-
presa do Occidente, em Lisboa.

Esta serie alcanca até W pelo que se vé que esta
parte do diccionario, estdi no fim e que, breve che-
gard 4 3.* e ultima parte, que ¢ o vocabulario geral das
linguas portugueza, ingleza, allema, italiana e hespanho-
la, chave de ouro d’esta obra, que torna este dicciona-
rio tdo necessario quanto util aos portuguezes, france-
zes, inglezes, allemdes, hespanhoes e italianos, pois a
todos presta egual servigo da forma mais pratica e eco-
nomica, sabendo-se que cada fasciculo custa apenas 3o
réis, obtendo-se assim um diccionario que pode ser
consultado em seis linguas, por preco inferior a muitos
diccionarios de uma sé lingua. Se a isto se juntar o
desenvolvimento e perfeigio d’este diccionario, temos
um verdadeiro prodigio de barateza.

R—

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de agosto de 1q00.

Paralysa¢iio quasi absoluta de negocios. Nem outra cousa era
de esperar. A quadra € de verdadeira calmaria para todas as ma-
nifestacoes da nossa vida politica, da nossa vida social e da nossa
vida economica. Ndo faria sentido que a financa formasse 4 parte
como uma excepgiio 4 rexra que, em bda verdade, niio precisa de
excepcio para se confirmar.

Sobre os palnos financeiros do sr. ministro da fazenda nada
transpira ainda, por mais esfor¢os que os informadores politicos
empreguem para desvendar os mysterios da estrada da Cha-
musca, cuja celebridade vae correndo parelhas com a dos Myste,

rios da estrada de Cintra em que o mallogrado Ega de Queiroz
firmou o pulso para trabalhos cclio maior folgergo. A esphynge con-
serva-se impenetravel. O que se sabe de positivo ¢ que o sr. An-
selmo de Andrade aproveita a tranquillidade e o pittoresco da
Chamusca para a confécciio da sua obra e que estd trabalhando,
denodadamente, nos rojectos de lei que tenciona apresentar ds
pértcs, com a chancella da accio benetica do purissimo ar ribate-
jano e da paizagem das lezirias ridentes e alagadas de sol. E’
ponto assente que o sr. Anselmo de Andrade trabalha na Cha-
musca como outr’ora o sr. Hintze Ribeiro trabalhou e n Canecas,
e que as suas propostas de fazenda serdo das primeiras a discu-
tir-se na camara dos deputados, logo que esta se constitua lgno-
ra-se, porém, a sua essencia, como se ignora se a obra do ministro
obedecerd ou niio a uma orientacio mais pratica que a dos seus
antecessores. '
Paciencia. Nio sabemos isso. Mas sabemos em compensagcio,
ue os mercados internos e externos se conservam n'uma pobreza
ranciscana de operacoes, mercé do exodo constante provocado
pela Exposicio de Paris; que a questio dos cartazes diffamato-
rios de Paris, de que se fez reprise, ultimamente com pouca feli-
cidade, nio exerceu a influencia desejada nem teve a importancia
que a principio lhe attribuiram; que alguns ligeiros desvios das
cotacbes, accusados nos ultimos dias, nlo representam alteracio
sensivel da calm iria politica e economica do paiz; e, finalmente,
jue a protelecio das gravissimas questoes da China e da Africa

o Sul, que ameacam eternisar se, como a lucta dos americanos
nas Filippinas e como as revoltas de Cuba nos ultimos annos agi-
tados do dominio hespanhol, continua actuando em sentido desfa-
voravel sobre os mercados financeiros em geral e sobre o nosso
mercado por tabella. Serd pouco ; — d'accordo. Mas é o que ha.
E quem dd o que tem ndo ¢ a mais obrigado.

k3

Deve notar-se que tem continuado a procura do dinheiro,
sendo as taxas de juro applicadas um pouco mais fortes : — para
reportes a 7 p. ¢.; para descontos de 5 !/, a 6 p. c.

Os precos das inscripcées teem oscillado. Outro tant . néo suc-
cede com os das obrigacoes de 4 '/» p. c. externas e com as acgoes
dos Bancos. Todas muito firmes. Houve procura regular para
obrigagoes de 4 p. ¢. com premios; fraquejaram como de costume
as acgoes das Companhiss de Mogambique e da Zambezia, in-
fluenciadas pelas cotacbes dos mercados estrangeiros; subiram
pouco as acgdes da Companhia dos Phosphoros e deu-se o facto
excepcional, entre nos, de se capitalisar obrigagGes Prediaes a uma
taxa de cerca de 4 p. c.

*

No ultimo concurso para acquisi¢io do ouro destinado ao pa-
gamento dos coupons externos, realisado, como de costume, na
junta do credito publico, foram apresentadas tres propostas. Tra-
tava-se de pagar o coupon de 4 e 4 !/; p. ¢. a vencer no proximo
mez de outubro : 12,000 libras.

Das tres propostas, representando um total de 36 oco Ib. foram
acceites Ib. 11.000. sendo Ib. 5000 ao cambio de 6 318 reis. com-
pradas sobre o «Comptoir National d'Escomptes e Ib. 6.000 a0
cambio de 6.315 réis, compradas sobre o Banco de Londres e de
Westminster. [

A junta remetteu as 5.000 Ib. para o Crédit Lyonnais, de Paris,
e 6000 Ib. para o Bank fur Handel & Industrie, de Berlim

A'manhad, sabbado, ha novo concurso.

",

Em cambios continiou a mesma inacgio que accusimos no
nosso boleum anterior. Mantiveram-se firmes por ter apparecido
pouco papel @ venda,

Os valores africanos sem maior movimento e estacionarios.

Cambios, descontos e agios

Dinheiro Papel

Londresgod/v... | 383, 38%/,|Desconto no Ban-

»  cheque.. 38 37 7s | co de Portugal| 5,9,
Paris go d/v....... 748 750  |No mercado ... .| 69,

» Cheque..... | 753 756 |Agto Buenos Ay-
Berlim go d/v...... Jo2 Jol ) s d 234

» cheque .. 307 08 |Cambio do Brazi| 101/,
Francfort god/v...| 302 '/s | 303 YyJPrenno da libra..| 19730

» . cheque .| 307 2| 308 Y4 a

Madrid chegue .| 970 a8o 13:280
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Cotagbes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

: AGORTO
ST | 36 | 17 ] 18 ) 20 | 21 [ 29 | 98 [ 2¢ [ o [ o7 [ 8 ( 99 | 80 | 31
Lishoa ! Inscripqﬁes de assent. db,EIU] 35,90] 85,¢ 90 36 | 3:’),96\ 85,95/ :-lb“)‘lJ 36 35,95/ 8596 85 9')] 30,45, 86 36
coupon| 85 7"i 8580/ - | 8580/ 3588 3585 85,90 3595 85,5 35,95 - | 86 | 36
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LINHAS PORTUGUEZAS

Mormugédo — No periodo decorrido de 1 de junho
a 21 de julho ultimo o movimento do caminho de ferro
de Mormugio foi de 14.049 rupias, isto é, menos 8 o1
do que em e jual periodo do anno anterior; e no periodo
decorrido dcsde 1 de junho a 28 de julho foi de rupias
18.025, isto é, mais 10.672 do que em egual periodo
de 1890, :

Carris de ferro de Lisboa — Vae ser auctorisada
a companbia dos carris de ferro de Lisboa a prolongar
até o Difundo, em via dupla, a sua linha de Ribamar,
paralella ay caminho de ferro. A informacdo do conse-
Iho technico de obras publicas é favoravel.

A camira municipal tem-se occupado nas suas ulti-
mas sessOes da questdo do transporte de creancas e
paragens dos carros americanos, sendo o sr. José Igna-
cio Dias da Silva quem mais se estd distinguindo na
cruzada contra a omnipotencia tumultuaria da compa-
nhia. Em resposta d4s perguntas precisas e energicas
d’este vereador o sr. Ennes Costa, o encarregado do
respectivo pelouro, declara que ¢ parecer do advogado
syndico deve ser feito segundo as prescripcbes do re-
gulamento da companhia, que o servigo de viagdo man-
dou estudar quaes as alteracbes a fazer para beneficio
do publico, e que o delegado da camara junto-da com-
panhia € o sr. conselieiro Ressano Garcia, o qual per-
cebe a quantia de 100%000 réis mensaes por esse ser-
vico embora esteja ausente d'elle, em Paris. Quando 4
segunda resposta o que se sabe, por emquanto, de po-
sitivo, € que a companhia dos americanos permittiu
que estes parem, em dias de chuva, fora das paragens
officiaes, quando o publico assim o reclamar. J4 é uma
concessd@o que o povo de Lisboa agradece muito reco-
nhecido aos illustres directores de éamo Amaro.

Para encurtar rasdes: resolucbes da camara :

Nomeada uma commissiio composta do sr. José Igna-
cio e José Ernesto Dias da Silva e Costa Brito que
exercerd permanente fiscalisacdo junto da companhi.
dos carris de ferro, com plenos poderes para proceder
em harmonia com os contractos e regulamentos em
vigor.

Entrada no cofre municipal do vencimento do sr.
Ressano Garcia, até ser nomeado quem o substitua
emquanto durar a sua ausencia,

Cintra 4 Praia das Magds — Foram eleitos para
os cargos que faltava preencher, na ultima assembléa
geral da companhia-do caminho de ferro de Cintra a
Praia das Magas os seguintes socios :

Mesa da assembléa geral : — Presidente Antonio Car-
neiro de Sousa Lara; administradores substitutos, con-
selheiro Custodio Miguel Borja, Antonio Serrdo Franco,
Adolpho Augusto Mechado Tavares.

Conselho fiscal—George Lambert, José Joaquim Lo-
pes Gongalves e Eugenio Leon Reynaud.

Substitutos— Raymundo E. Pereira Chaves e dr. Ma
rio Pinheiro Chagas. :

A’ reunido presidiu o sr. Custodio Borja, sécretariado
. pelos srs. Jodo de Freitas Ribeiro e Raymundo Pereira
Chaves

Estagfio de Leiria,—Os lavradores e commercian-
de Leiria que teem de servir-se pela estagio do mes-
mo nome na linha de Oeste reuniram-se no ultimo do-
mingo n'esta cidade para assignar uma representacio
em que solicitam da companhia real dos caminhos de
ferro a ampliagio do caes coberto da mencionada esta-
cio.

Ao que dizem o caes existente ndo basta, tendo mui-
tas vezes as mercadorias de estar expostas ao tempo

por ser constante o augmento do trafego e nem sempre
haver o material circulante necessario.

Carris de ferro do Porto.—Comecou ante hontem
no Porto, o servico directo entre a rua de Gongalo
Christovio e Cadougos. As viagens sdo de 30 em 30
minutos.

Meridionaes.—Baixou do conselho technico de obras
publicas 4 reparticdo competente o parecer relativo ao
projecto da ponte sobre o Tejo no caminho de ferro de
Vendas Novas a Sant’Anna.

Porto 4 Povoa e Famaliclo.— A companhia dos
caminhos de ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo, pe-
diu para supprimir varios comboios da sua linha.

Motivo: a falta de concorrencia de passageiros a que
ndo ¢ estranha a suppressdo do jogo.

Esclarecimentos officiaes. — O sr. Rouvier, mi-
nistro da Franga em Lisboa, antes de partir para o es-
trangeiro, em goso de licenca, pediu ao ministerio dos
negocios estrangeiros, e este ao das obras publicas,
uma nota das linhas ferreas portuguezas abertas 4 ex-
ploragdo durante o anno de 1899, especialisando as da-
tas de abertura, extensGes correspondentes e bem as-
sim a extensdo total da réde ferro-viaria em exploracéo
no nosso paiz, em 31 de dezembro findo.

Estes esclarecimentos sdo destinados ao annuario of-
ficial de caminhos de ferro que o governo francez pu-
blica regularmente. Bem avisado andou o illustre diplo-
mata em sollicital-os porque, de ordinario, as informa-
¢oes que esse annuario insere a respeito de Portugal
sdo erradas ou incompletas. Vamos a vér se, d'esta vez,
as cousas mudam de figura. !

Lourengo Marques. — Por causa da guerra conti-
nuia sendo importantissima a diminuigdo do movimento
e receias.

De uma nota que nos mandou o nosso sollicito cor-
respondente vemos que o movimento de janeiro a maio
de .18yg e 1900 foi:

1000 1899

T TET T RO R [ X 18.gzg
Recovagens, toneladas ........... 03 1

Mercadorias, » coveemessug v 98:88% 1 97:580

Os productos foram, por mezes, nesses dois perio-

dos: '

1900 1899

LT RS S A 15.928@§84 40.6749060

Fevereiro ............. 16.90gp872  54.144%068

Marco .ooeveviaeaanaes 166059859  53.010%074

Abril .o, uvusnevenssens 321748748 553619077

MAI0 ' G oo s v as aucan 38.063@é:8 52.0709118

Total......... 119.7729581 265.1°99897

A
LINHAS ESTRANGEIRAS

Foi concedido o credito extraordinario deé 58 495 pesetas para
as obras no trogo de Puebla de Hijar a Alcaniz na via ferrea de
Val de Zafan a San Carlos de la Kapita:

Por portaria do ministro das obras publicas do visinho reino
foi determinado em harmonia com a proposta da direcgiio geral
das obras publicas, que:

1. se adopte a applicagio do freio de vacuo ao estabeleci-
mento de signaes de alarme nas carruagens com compartimentos
independentes, servindo nos comboios expressos, nos comboios
correios da réde geral, estendendo-se depois esta applicaciio aos
combolos mixtos que o requeiram;

2.2 que essa adopgio se faga desde jd sem ensaios que siio
desnecessarlos.
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3.2 que nas linhas isoladas da réde geral se acceite o systema
de intercommunicacdo electrica,

As companhias de Madrid a Zarogoja e a cAlicante e de Sa-
almanca & fronteira de Portugal tinham proposto o systema ele-
ctrico a Prudhomme modificadoy as do Norte, cdnda'uces, Ma-
drid, Caceres, Portugal e outras tinham preferido o systema
pneumatico da companhia do freio de vacuo.

As informacdes da fiscalisacio do ﬁzovcrno foram todas em fa.
vro d'este segundo systema, cuja installagio e cujo funcionamento
consideraram mais simples e mais seguro. De facto a composi-
siio e de composi¢iio dos comboios é muito menos embaragada
¢ nilo estd tdo sujeito a interrupgoes produzidas até por malva-
dez como o systema em que tem de empregar-se fios metallicos
para conductores electricos, ¢ em que ha sempre a fazer ligacoes
etc.

: “

Segundo o relatorio das companhias das vias ferreas economi-
ca de Asturias relativo a 1899, tem augmentado o trafego em vir-
tude do prolongamento das suas linhas o que determinon tambem
a ampliaciio do capital social que se elevou a 7.500 000 pesetas e
depois a 10000.000 em 20.000 acgbes de 500 pesetas.

Concedeu o prolongamento de Infiesto a Arriondas. As recei-
tas totaes a ascenderam 486 100 pes. que deram de receita bruta
depois da deducgio para o estado de 435 492 pes.

O producto kilomeyrico foi de 9.265 pesetas e as despesas ki-
lometricas 4 488

As despesas totaes de explorag¢do foram de 210.738 ficando
um lucro liquido de 224.554 d'onde se tiraram para dividendo
3o pes. por acgio.

urante o anno a companhia adquiriu material circulante no

valor de 153.214 pes.
»

Constituiu-se, com o capital de 500:000 pes., em S. Sebastian
uma companhia para a construc¢io d'uma linha ferrea de mon-
tanha sobre o monte Ula.

Serd mais um attractivo da formosa praia hespanhola.

*

Foi determinado que os servigos das vias ferreas, linhas de va-
pores e dependencias do Estado; se regulem pela hora relativa ao
meridiano de Greemwich, desde o 1.° de janeiro de 19o1.

Esta hora corresponde ao fuso de 15 graos, dos 24 que com-
petem ao globo terrestre, ¢ que se chama hora da Europa oc-
cidental.

A este fuso pertence a Inglaterra, a Escocia, a Franga, a Hes-
panha ¢ Portugal.

A Suecia, a Austria-Hungria, a Allemanha, a Servia, a Turquia,
a Italia, a Dinamarca, a Suissa e a Noruega, adoptaram jd o sys-
tema dos 24 fusos horarios pertencendo ao fuso da Europa

Central.
Em virtude d'esta determinaciio as cidades hespanholas teem

de adiantar ou atrazar os seus relogios.

A contagem das horas fuz-se da meia noite 4 meia noite se-
guinte, com numeragio seguida, isto €, de 1 a 12 ao meio dia e de
13 a 24 até a meia noite, 0 que evita dizer-se manha e tarde nos
horarios.

O intervallo de tempo comprehendido entre a meia noite e a
primeira hora designar-se-ha d'éste modo 0,1 a 0.59 minutos.

Os quadrantes dos relogios serio modificados n'esta confor-
midade. :

Franca

Foi auctorisada a abertura 4 exploragiio para passageiros sem
bagagens da secciio da linha de Thorigné a Constalain, compre.
hendida entre este ponto e Montmirarl Tem 27.544 m., é de via
simples e comprehende, além das estagGes externas, 5 estagdes ou
apeadeiros.

Pertence 4 réde do estado.

*

Foi auctorisada a companhia de Quest a ampliar até 25 kim.,
a zona de concessiio de bilhetes de assignatura para operarios. Fi-
cam assim comprehendidas na zona algumas localidades como
Saint Germain, Uersailles, etc.

Foi aberta d exploragio uma nova sec¢io da réde do Great
Western entre Westbury e Stert.

Austria-Hungria
A réde hungara media em 31 de dezembro ultimo 16.842 kim'
Deram de receitas em 1899 125.553.205 florins, ou mais 4.075.679
do que em 18¢8. .
Italia

Segundo o relatorio do Ispettorato generale delle strade fer-
rate, o n mero de tremvias existentes na Italia é de 123 que me-
dem no seu conjuncto 3.170 420 metros.

Assentam nos leitos das estradas nacionaes 135.069 m., nas

-

estradas provinciaes 1.978.35%1 m., nas estradas communaes
720854 m. e em leito proprio 345.116 m.

Teem a bitola de o,”60 duus, de o,"75 quatro, de 1,"10 vinte e
duas, de 1,"00 vinte e duas, Jde 1435 uma e o resto ¢ de bitola

normal.
Quanto ao genero de trac¢do, ha go de trac¢iio electrica e 76

de vapor.

O Piemote tem ¢o3:841 m., a Liguria 38:100, a Lombardia-
1.052.351, 0 Veneto 242.375, Erusclia 446,463, a Toscana 197595,
Umbria 4.264, Lazio 56.425, Campania 61.153 Puglie 65.000, a Si-
cilia 101.253,; a Sardenha 1¢ .600.

D'esta resenha se vé a importancia que vae tendo na Italin a

tracgiio electrica.
-

Foi auctorisada a abortura do troco de Castagnole-cMonte-
magno da linha de edrir SMontemagno.

A linha transsiberiana transportou em 1899 1.075.000 passagei-
ros e 064.000 toneladas de mercadorias.

o
Comecou a construccgio da linha Tiflis- Vliadicaucaso que tem
160 kim.
Allemanha

Segundo uma estatistica publicada recentemente as receitas e
despesas das principees linhas allemiis em 18g8 foram as seguin-
tes :

1 Rocoitap Denposax
Linhas do imperio....... milhGes de marcos 806 51,3
» daPrussia....... » » 1.261,2 7255
» da Baviera....... » » 151,0 1022
» daSaxonia .... . » u 12601 91,0
» de Wurtemberg .. » v 52,7 33,6
» advBade i... . 0. » » 67,1 450

O coefficiente d'exercicio n’estas linhas foi respectivamente de:

61,87 /o em 1808, 57,17 erh 1895, (;56,32 em 1890, 55,60 em 1885
53,20

57,1 » b 30 » » 6oar » » 3049 » »

61,19 B 66038 »  S50u a w8300 e _»

70,50 R I s R - o e R e

61,73 Be »  Ordt » v 02,30 “a 3354 ey

6 5,&6 » » 06047 » 5806 » » 06119 » »
»

No comeco do anno a réde allemd de bitola normal mediu
48 880 kim. Houve uma differenga para mais, de 8.197 kim. em
10 8anNOs.

O estado tem 44.573 kim. .

O meterial circulante comprehendia 17.627 locomotoras, 35.086
carruagens e 383.578 wagons,

O custo d'este material foi de 2.181,5 milhGes de marcos.

Estados Unidos

A Union ‘Pacific, tem em circula¢io um comboio de carvio
com o peso de 7.800 ton. formado com 134 viaturas de aco com
1.856 m. de comprimento. Circula entre Archer e Egbert, 105
kilometros O conductor Tae vae na cauda communica com 0 ma-

e

chinista por meio d'um telephone.
Suissa

A linha do Gothardo rendeu no anno de 1899 7 457.703 liras
em passageiros, 660.705 em bagagens, 381 875 no transporte de
gado, 10.661.533 em mercadorias ¢ mais 848 539 de outras prove-
niencias o que dd um total de 20 210.508 havendo portanto um au-
gmento de 1.662 271 sobre o anno anterior. sr il

O producto kilometrico attingiu 70.151,85 e o comboio-kilo-
metro 6,13.

Transportou 112.078 passageiros de 1.* classe, 543.758 dn 2.4,
e 1.809444 de 3.% e 50.843 toneladas de mercadorias ordina-
rias. - :

As déspesas foram: administraciio 3557.548, conservacio
1.800.420, ‘movimento 2.625.820, tracgdo 4.122.038, diversas

1.353.960,
*

Fala-se j& em uma nova communicaciio atravez dos Alpes en-
tre a Suissa e a Italia perfurando o monte Spluga.

Ha varios projectos. O do engenheiro suisso Moder calcula a
despesa em 112.554.000 liras, ou menos 34.000.000 do que o pro-
jecto italiano.

O tunnel teria 18.180 metros de extensdo.


















