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METROPOLITANO DE PARIS — Tragado da linha da Porta de Vincennes & Porta Maillot
V|A FERREA DE C|NTRA A PRAIA rias que ndo seja devida ao vinho e aos cereaes, e ndo
attende tambem ds recovagens.
D As Y] Ac ﬂ s Com todas estas deducgdes, demonstra que a receita
total ascende a 63:530%000 réis para uma despesa de
A 25:400%000 réis o que dd um saldo de 38:130®000
l‘éiS, ou IQ,ODD por cento para o capltal de 200 con-

A aqui nos referimos a esta pequena linha em via
de realisagiio, ¢ que ¢ devida somente a uma in-
telligente iniciativa particular, digna de applauso
e de auxilio.

Os concessionarios d’esta via ferrea os srs. engenheiro
Pinheiro Borges e J. J. Nunes de Caryalho, que jd
constituiram o capital necessario para a construcgio,
publicaram um relatorio que ¢ um extracto das pecas
escriptas do projecto em que se demonstra claramente
o grande alcance economico da linha.

ste trabalho, despretenciosamente escripto, estd

orientado sob um ponto de vista original que torna as
verdades mais claras e a prova mais concludente,

Estabelece, por exemplo, a hypothese de que a linha
nio exerca influencia alguma sobre o desenvolvimento
economico da regido que atravessa, e que portanto na-
da aproveita com 08 Progressos que a essa regido adve-
nham e que deveriam augmentar o seu trafego.

Acceita como boa a aflirmacio de que a populacio
normal d'aquella regido nio contribue com passageiros
para a receita da linha, receita que £6 a populagiio
adventicia fornece, _ _

Despresa toda a receita de importagio de mercado-

tos.
Mas estas despesas que intencionalmente faz o rela-

torio, sdo meios actificios dialicticos para se tornar
mais palpavel a margem de lucros da empresa, e ndo
quantidades de pequena monta que possam ou devam
deixar-se de lado.

Diz o relatorio : «Quando se abriu & exploracio o
Ramal de Caceres, a sua zona tributaria eram charne-
cas. A quem por elle transitava parecia que a receita
do trafego s6 podia esperar-se da caca produzida n’a-
quelles mattos. Ndo succedeu porém assim, e, em obe-
diencia 4 lei geral, taes teem sido as transformacGes
que n’aquella regido se teem dado, que notavel é hoje
a receita do trafego. Na linha de Oeste as estaches
de Ramalhal e Outeiro eram circumdadas por charne-
cas; o contraste que hoje offerece aquella regido € fri-
santissimo. Toda a populagio da capital que percorria
a linha de Cintra notava que 4 estagdo da Porcalhota,
aﬂcnas concorria um respeitavel negociante que alli ti-
nha comprado um predio, tempo antes da construccio
da mesma e proximo d'ella. Este predio era a unica
edificacdic importante que alli existia,

+Em poucos annos a transformacio d’aquelle local

tem sido completa, vendo-se n’clle dezenas de edifi-
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caches elegantes e notavel é hoje, n'aquella estagdo, o
movimento de passageiros.»

As linhas ferreas sdo verdadeiras arterias que vdo
vivificar e valorisar o paiz. Fazem brotar a riqueza,
descentralisam as populacdes, convidam-a a viajar, fa-
vorecem a osmose dos valores.,

Houve hesitacGes e opposi¢cdes a vencer para a con-
struccio da estagdo Queluz-Bellas. Dizia-se que nio
teria trafego. E’ hoje uma das que possue maior movi-
mento de passageiros. .

Quantos apeadeiros ha timidamente construidos que
a breve trecho se convertem em estagGes, optimos af-
fluentes das. linhas.

As correntes do trafego estabelecem-se depois ; ani-
mam-se, avigoram-se. Por isso a regra geral ¢ a do
augmento da receita das linhas ferreas.

Vejam o que tem succedido’ com a réde da compa-
nhia real, e o que succede l4 fora. Nas principaes li-
nhas francezas, o estado comeca jd a ser indemnisado
dos adeantamentos que fez no principio. Amparou as
linhas emquento ndo chegavam 4 idade vinl; agora
vae recebendo as recompensas pelo imposto que cobra
das companhias, pelo augmento da riqueza publica
que ellas estimularam ¢ até pelas indemnisagdes resul-
tantes do excesso das receitas,

Por isso a hypothese de que a linha ndo ganhard
com o desenvoivimento economico do concelho de
Cintra que ella vae promover, é gratuita e absurda du
como diz o relatorio impossivel.

Nio é menos absurda a hypothese de que a popula-
¢do normal do concelho (cerca de 14.000 almas) nao
concorra para as receitas da rubrica passageiros. To-
davia, apenas se attende 4 populagdo fluctuante sobre
" a qual diz o relatorio:

«Devido aos numerosos comboios a pregos reduzidos,
que foram estabelecidos em 1896, tem a populacio de
Lisboa affluido a Cintra na notavel escala crescente de
61.000 em 1896 a 122,000 em 1898 0 que dd a média
de 84.000.

A maior parte d’esta populagdo é a que nos domin-
gos e dias santos alli concorre por_simples passeio. A
outra parte ¢ a que vae veranear a Cintra. D'esta, quem
pelos seus negocios, ¢ obrigado, diariamente, a vir a
Lisboa, faz uma assigatura, porque d'ella lhe resuita
importante economia. ‘

A numerosa populagio que concorre a Cintra em
simples digressdo, por cffeito da carestia de transportes
para Collares e para a Praia das Magds — que em mé-
dia ¢ de 4mooo réis e chega a attingir o preco de 8poco
réis —resigna-se a passar o dia a Cintra. Assim ndo
succederia se tivesse transporte commodo e barato que
lhe permittisse utilisar os gosos que lhe offerece Colla-
res e Praia das Macds, o que s6 um caminho de ferro
lhe péde proporcionar.

A populaciio que no verfio estaciona em Cintra, ten-
do um caminho de ferro que, cconomicamente, a trans-
porte com rapidez e commodidade a Collares ¢ 4 bor-
da do Oceano, claro é que o aproveitard para uso de
banhos de mar e para passeio obrigatorio, nas tardes

do estio.»

A estas consideragbes poderiamos accrescentar ou-
tras, Sabe-se que Cintra a formosa villa é na sua es-
sencia aristocrata ou plutocrata. Ha muitas familias ds
quaes desagrada o contacto ou a proximidade d'estas
classes, ¢ que de boamente escolheriam para veranear
sitios mais sertanejos. ! _

Deu-se alguma cousa de parecido no sitio do Estoril.

E' legitimo suppdr que comegariam em breve a appa-
recer ao longo da linha pequenas povoagdes comy ap-

parecem as casas com maior ou menor bom gosto na Por-
calhota, Bellas, Queluz, etc. :

Quanto 4 importagdo de mercadorias diz o relatorio:

«A quantidade de farinhas importadas attinge a ele-
vada cifra de 6.387 toneladas. Segundo o calculo for-
necido por uma das primeiras casas de commercio de
vinhos a importagdo ¢ de 6.000 pipas. Relativamente
a outras mercadorias o inquerito mostrou que a impor-
tagiio era de Go cascos de azeite, 70 toneladas de baca-
lhau, 120 toneladas de petroleo, 100 toneladas de sul-
fato de cobre etc. etc., avultando ainda os materiaes de
construccéio.

Calculando, pelas tarifas da linha da Povoa, o trans.
porte de uma tonelada de farinha vé-se que ha uma eco-
nomiade 1.31gréis oude 329, por cento fazendo-se o trans-
porte pela via ferrea de preferencia ao pela via ordina-
ria, e que para o vinho exportado de Collares para Lis-
boa a economia é de 193060 réis ou 34 por cento.

D'esta maneira, considerando a exporiacdo de 24.000
pipas de vinho ou 14 400 toneladas, 1.500 toneladas de
fructas, e 3.000.000 as de cantarias; considerando
tambem a importacdo de 6.387 toneladas de farinhas e
3.600 toneladas de vinho.

A receita seria:

Vinho exportado...... 14.%76.000
PYOCEHS (/8 as oo b4 5ram nie 1.560.000
Cantarlas ® 8 s a " s 8 g s s 30000.000

19.530.000;
a receita devida & importacdo de farinhas e vinho da-
ria 10.386.4%0 ; a receita proveniente de 84.000 passagei-
ros de ida evolta a 400 réis 33.600 000, chegava-se ao to-

tal de 63.530.000 que jd indicdmos.
A despesa ¢ assim computada :

Movimento e trafego... 11.124.000
Material e traccdo..... 14.225.000

Vé.se d'aqui que a empresa se offerece com uma
perspectiva risonha, pois ha margens para lucros, que
ainda supportam bem um coefliciente de correcgio que
as reduza e porque se nido entre em consideracio com
receitas de valor attendivel.

Estd ella tambem confiada a pessoas que alliam &
competencia technica, dotes de trabalho, de iniciativa e
de emprehendimento pouco vulgares e que sdo uma boa
garantia para os accionistas.

Esperamos poder n'outro artigo dar uma ideia do
projecto relativamente 4 sua planta, ao perfil da linha,
obras d’arte e material.

O exito que tiver esta linha muito péde aproveitar
4 propria companhia real, servindo porventura de elo-
quente exemplo para a construc¢do de outras linhas de
via estreita ou de interesse local de que muito carece o

nosso paiz.
0. S.

————— Gl —

A GRANDE FESTA DE LISBOA

Continuam as reuniGes da commissdo camararia, con-
juncta com os representantes do commercio, -industria
agricultura, imprensa, sport, etc, para o estudo dos
meios de levar 4 realisacdo, a creacdo de uma grande
festa annual que chame a Lisboa grande concorrencia
de forasteiros,

Na sessdo de 8 do corrente discutiu-se a epocha em
que esses festejos se devem realisar e ficou fixado,
como era rasoavel, o mez de maio.

Pela proposta do vereador sr. Dias da Silva os dias

L g B N TR g T N S ——
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escolhidos devem ser os primeiros d’esse mez, mas,
como o nosso director alli propoz e no que foi appoiado
pelo sr. Patrocinio Marques, vereador, e outros mem-
bros da commissio, seria preferivel localisar os festejos
principaes nos ultimos, isto porque ¢ sabido que a
maior garantia de bom tempo cresce quanto mais nos
approximamos do estio, e porque uma festa d'estas
precisa de um mez ou mais de preparativos e construc-
¢oes, e nido ¢ prudente comecar os trabalhos em abril
ou em marco em que ha a quasi certeza de que elles
serdo prejudicados pela chuva,

Nio dizemos isto por opposicdo 4 festa nem 4 pro-
posta de que somos defensores com todo o enthusiasmo
que temos sempre — talvez mesmo féra do vulgar, no
paiz—por todas asideias que representam um progresso,
um melhoramento, mas para que fique publico um pa-
recer que o futuro dird se era ou niio prudente.

Nem tdo modesta observacio pode prejudicar o an-
damento dos estudos para a grande festa que estd per-
feitamente decidido se faga, e se fard, podendo assegu-
rar quem tem palpitado os elementos com que se conta
que elles sdo de sobra para se conseguir o que se tem
em vista e mais ainda,

Na sessdo da commissdo de 8 do corrente o sr. Dias
da Silva referindo-se com grandes elogios ao nosso jor-
nar, propdz que na acta se lhe consignasse um voto de
louvor pelo que temos aqui pugnado pela festa da ci-
dade.

A presidencia, confirmando as elogiosas palavras do
proponente referiu-se nos mais lisongeiros termos a es-
ta Gagela. X

Favores immerecidos sdo estes, porque, n’este assum-
pto, como em todos que interessam ao paiz, estamos
sempre ao lado dos que trabalham para o bem geral;
e ndo porque entendamos praticar acto meritorio, mas
porque temos este procedimento como dever de jorna-
nista e de portuguez.

Abrimos seccao a respeito da festa de Lisboa, e em
artigos successivos trataremos sempre d’ella, auxiliando
esta louvavel iniciativa em tudo que estiver ao nosso al-
cence.

Pouco valemos, mas os pequenos grios d'areia ndo
sfio despresaveis na construccao dos grandes palacios.

e
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas,
Commercio e Industria

Direcgfio geral das obras publicas e minas
Repartigdo de obras publicas

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz
e Alfarellos, apresentado @ conta de liquidagdo de garantia de ju-
ro, relativa 4 exploraciio da dita linha, durante o periodo decor-
rido de 1 de juneiro a 3o de junho de 1900 (2 * semestre do anno
economico de 1800-1900), ¢ mostrando-se da mesma conta que o
rendimento bruto kilometro foi durante o referido semestre supe-
rior a0 minimo necessario para o estado pagar o maximo fixado
no artigo 28.°, do contracto de 23 de novembro de 1883 : ha por
bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do
conselho technico de obras publicas de 3o do passado, approvar a
referida liquidagiio na importancia de 62:7234p415 réis de garantia
de juro, relativa 4 linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz
e Alfarellos durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 3o de
junho de 1goo, e ordenar: _ : i

1.0 Queesta liquidaciio continue a considerar-se provisoria
_emquanto niio estiver feita a medigdo rigorosa da linha.

2.* Que se pague 4 mencionada companhia a referida liquida-
¢fo na importancia de 62:723415 réis. )

Pago, em 10 de agosto de 19oo. — José Gongalyes Pereira dos
Santos. -

TARIFAS DE TRANSPORTE

N. B. n.° 6—Vae ser reformada esta tarifa combina-
da entre as companhias Real e Beira Alta para o trans-
porte de todas as mercadorias que constituem o seu
trafego de permuta entre todas as estacGes das duas
rédes.

A experiencia de dois annos da actual tarifa demon-
strou que convinha desdobrar algumas classificacGes e
reduzir precos para facilitar varios transportes, e foi o
que se fez.

Trataremos mais detalhadamente d’esta modificacdo
quando, como de costume, distribuirmos a tarifa com a
nossa folha.

VIAGEM A PARIS

Tambem do Porto se estabelecen um comboio rapido
que € de grande commeodidade para os numerosos via-

jantes que vdo a Paris.

Noticidmos aqui que se projectava este comboio; hoje
que elch;-i funcciona vamos dizer as suas condigées.

Parte do Porto aos domingos, 4s 10h. e 15 m. da ma-
nha e vae, em Boadilla ligar, 4s 8 da noite com o Expres-
so Medina que sae de Lisboa ds 7 h. e 20 da manha.

Por esta forma os passageiros de 1.* classe alcancam
em Medina o comboio da meia noite que os leva a
Hendaya ds 11 h. e 15 m. da manha de 2.* feira e che-
gam a Paris na 3.* ds 5 h. e 26 m. da manha. Apenas
42 h. e 21 minutos de transito tendo em vista as diffe-
rencas do meridiano.

Os passageiros de 2.* partem no mesmo comboio até
Medina, e ahi ou seguem em 2 * & 1 h. da noite, che-
gando a Hendaya ds 6 h. e 15 m. da tarde onde des-
cancam 5 horas partindo ds 11 da noite e chegando a
Paris ds 5 h. e 16 m. da tarde das 3.** feiras, ou pas-
sando a 1.* classe de Medina a Hendaya, por 13 pese-
tas ¢ de Hendaya a Bordeus por 8,50 francos, seguem
com o mesmo horario dos de 1.* visto que de Bordeus
a Paris o comboio leva 1.* e 2 *.

O expresso Porto-Boadilla tambem permitte seguir
de Medina pelo sud-txpress de Madrid, o que faz que
se chegue a Paris nas 2.* feiras 4s 8 h. e 43 m. da
noite, apenas com 33. h. e 38 m. de transito.

A’ volta, para aproveitar este comboio, os passagei-
ros deverdo partir de Paris, nos domingos, os de 1.* 4s
10 ¢ meia da noite e os de 2.* d4s 11 h. e 41 m. da
manhd. Uns e outros chegardo ao Porto na 3.* feira 4
1 h. e 57 minutos da tarde.

Nio ha, no Porto, bilhetes directos para Paris, mas
pédem tomar-se para Hendaya, o que evita o despacho
das bagagens em Hespanha, custando :

B L1 IR P S G 179850 réis
gr W wes 139510 »
Para estes comboios tambem se vendem bilhetes en-
tre as estacdes do Porto, Penafiel, Villa Me&, Marco,
Regoa, Pinhdo, Tua, Pocinho e Barca d’Alva; e do
Porto e Campanhd para Salamanca, Medina, Vallado-
lid, Burgos, Victoria, San Sebastian, Irun e Hendaya.
— i =
Congresso de caminhos de ferro
6." Sessao, em Paris

L I ) LI I B

O programma definitivo d’este congresso ¢ o seguinte:

Terca, quarta e quinta feira, 18, 1g e 20 de sctem-
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‘bro pelas 11 horas: Inscripcdo dos membros do con-
gresso na secretaria da commissdo permanente —Palacio

os congressos da exposicdo. Formagio das listas das
seccoes.

Cada vogal deve declarar qual a secgido que deseja
especialmente tomar parte, e apresentar para ser au-
thenticado o bilhete de identidade para que possa ser-
vir para o livre percurso nas vias ferreas no regresso de
Paris depois do dia 21 de setembro.

Quinta feira, 20, das 11 4s 2 da tarde. Recepgio dos
delegados pela commissdo internacional.

A’s 3 horas da tarde abertura solemne da sessdo do
congresso. Eleicdo do presidente e da mesa, Depois da
sessdo geral, reunem-se as differentes sec¢bes sob a
presidencia provisoria de um dos membros da commis-
sd@o internacional e constituem as suas mesas.

Sexta, 21 e sabado, 22, ds g horas da manha e ds duas
horas da tarde reunides das secgoes.

Domingo, 23—Descanco.

Segunda 24 ds ¢ !/2 da manh@ e 2 da tarde reunido
de seccoes. Pelas 7 1/2 horas da noite banquete offereci-
do pelas grandes rédes de caminhos de ferro francezes.

erca feira, 25 ds g horas secc¢des.

A’ 1 hora da tarde excursdo ao castello de Chantilly.
Visita do museu Condé, especialmente reservada pelo
Instituto aos membros do Congresso.

Quarta, 26, como no dia 22.

Quinta feira, 27 ds g horas reunido das secg¢bes. A's
duas, sessdo plenaria. As 8 !/a recita de gala offerecida
pelas grandes rédes francezas.

Sexta feira, 28 ds g horas sessGes das secgOes. A's
2 horas da tarde sessdo plenaria.

Sabado, 29, 4s g horas sessGes das seccOes. A's 2
horas da tarde sessdo plenaria e encerramento do con
gresso. A’s 8 horas recepcio pelo ministro das obras
publicas em nome do governo.

Organisar-se-hiio visitas technicas durante o congres-
so. O seu programma serd ulteriormente indicado.

A reparticio da secretaria da commissdo internacio
nal permanente passa para o Palacio dos Congressos no
dia 18 de setembro. Estd abefta desde as 11 horas da
manhd até as 2 da tarde nos dois primeiros dias, e das

ao meio dia e das 2 ds 4 nos dias seguintes.

Transportes. — Os congressistas gosario, mediante
a apresentacio do seu bilhete de legitimagio do congres-
s0, das seguintes vantagens:

Viagem gratuita para ida, desde 5 até 28 de setem-
bro, desde o seu ponto de origem até Paris, e volta
d’esta cidade 4 origem desde 21 de setembro até 20
d’outubro. '

Livre circulagdo para si, esposa, filhos ou filhas, em
todas as linhas francezas, desde 10 de setembro até
10 d'outubro.

Os delegados p6édem fazer dirigir a sua correspon-
dencia para a séde do congresso, indicando nos sobres-
criptos em seguida aos nomes «Congres des Chemins
de fer, Palais des Congrées, Paris;» ¢ nos telegram-
mas «Cochefer — Paris.»

LSS a ——— —
A TARDE» E OUTROS JORNAES

e —— e

Voltou o nosso collega 7arde a cortar do nosso jor-
nal o horario dos comboios, publicando-o continuamente
como seu, isto é, sem dar sequer um cavaco.

E' uma feia accio,

D'esta vez nio poderd desculpar-se, como o fez ha
tempos, pretextando tel-o recebido assim da Direcciio
- da Companhia, por que podemos desde jd dizer-lhe que
isso ndo. é verdade,

J

A «Tardes prejudicando nos em seu proveito sabe
que pratica, pelo menos, uma incorreccio.

A par d’este procedimento inacceitavel temos as «No-
vidades» que fazendo um simples extracto da nossa no-
ticia sobre o ascensor do Carmo, tiveram o cuidado de
declarar que o tiravam do nosso jornal.

O «Commercio do Porto» e o «Diario de Noticias»
sdo tambem muito useiros d'este processo de inteira
justica que sentimos ndo ver seguido pela «Tarde», e
cuja falta j4 nos fez cortar a troca com outro jornal de

Lisboa.

=
O NOSSO BRINDE

Mappa dos caminhos de ferro da Franga

Estd em distribuicdio aos nossos assignantes o brinde
que promettemos offerecer-lhes — mma earta dos ea-
minhos de ferro francezes — que lhes servird pa-
ra conhecer, de um modo completo, todas, absolutamen-
te todas, as linhas que cobrem o solo continental d’aquel-
la grande republica.

O tracado de cada uma das sete grandes redes é de-
signado por traco differente, as capitaes de provincia e
as cidades principaes cabecas de departamento e ar-
rondissemen! sio-postas em letra maior ; os nomes das
79 provincias destacam se a branco sobre fundo negro;
as estacOes, fodas e em numero de 77.000, estdo em
letra pequena mas ainda, apesar da sua enorme quanti-
dade e pequenay dimensées do mappa, 0,50 < 0,50,
so visiseis 4 vista desarmada.

Duas pequenas cartas de Paris e Lille e arredores
d'estas cidades ddo mais detalhadamente as vias ferreas
que as circundam.

Esta carta é reproduccio de um dos mais exactos
mappas dos caminhos de ferro francezes sendo apro-
veitados fielmente os detalhes d'este para consttuir
um trabalhoso desenho que foi passado a photozinco-
graphia pelas acreditadas officinas de gravura chimica
des srs. Castello Branco & Alabern.

E’' o maior trabalho, n’este genero, que se tem feito
em Lisboa, ¢ mesmo no estrangeiro ndo ¢ vulgar fazer-
se, pelo processo photozincographico uma chapa d'es-
tas dimensoes.

Da sua perfeiciio dirdo os leitores, como nés, 4 vista
do mappa, que elle vincula os creditos d'aquellas offici-
nas ¢ faz honra 4 industria portugueza.

0 METROPOLITANO DE PARIS

_Apezar das criticas mordazes que o irriquieto espi-
rito gaulez vae lapidando contra esta réde que ha pou-
co se inaugurou; apezar dos defeitos que se notam nas
carruagens que sdo de corredor central ¢ niio permittem
portanto uma entrada e sahida facil, apezar da pequena
capacidade das estacGes que, ao que se diz, ndo con-
sentem um servico commodo por serem demasiado
apertadas; apezar de se ndo rcalisarem ainda as gran-
des affluencias de passageiros que se esperavam agora
quando a exposi¢do anima e oxigena a grande cidade, ¢
certo que a obra satisfez a uma grande necessidade da
populagdo, tem um grande interesse technico, de gran-
des commodidades ao publico," e satisfaz até o amor
proprio francez que folga em ver que a capital da sua
nagdo possue um caminho de ferrd como os de Lon-
dres, Nova York, Chicago, Vienna e Berlim.

E nio veio sem tempo a realisagio d'esta grande
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.obra para a qual os engenheiros Brame e Flachat fizeram
os primeiros projectos em 1855,

De execucdo difficil e dispendiosa pois sé a secgio
em exploracdo entre Vincennes e Porta Maillot custou
37.441.000 francos, eram legitimas as hesitacbes em que
se andou.

Se nido fora a perspectiva das necessidades da expo-
sicdo de 1goo, era natural que as divergencias que ha-
via entre 0 municipio e’'o governo se nido resolvessem,

Ha 10 annos que a iniciativa de M. Alphand, alma
do contracto entre a companhia do Norte e a socieda-
de Eiffel ndo conseguia triumphar.

Quando se executar o projecto completo, a circulacdo
urbana tem sete linhas 4 sua disposicdo, linhas de um
tracado minuciosamente estudado e que servem 0s pon-
tos mais importantes da cidade :

a do Bosque de Bolonha 4 porta Vincennes, passando
pelos Campos Elyseos, com 11 kilometros ;

a linha circular pelas avenidas exteriores, passando
pelas pracas da Estrella, de Clichy, da Nacdo, ¢ pelo
Jardim das Plantas, com 22.750 metros;

a do Bosque de Bolonha ao cemiterio Pére-Lachaise
passando pela estacdio de Saint Lazare, pela Opera e
pela Bolsa, com 8.6go metros ;

a transversal norte-sul, da porta Clignancourt & porta

Estagdo sob a gare de Lyon

d'Orleans, passando pelas estagbes do Norte, do Este e
por Montparnasse, com 41 500 metros;

a concordancia da avenida de Strasburgo 4 porta de
Austerlitz, pela praca da Republica, com 11.427 metros;

a concordancia de Vincennes 4 praca de lalia, pela
rua de Charenton, com 3,929 metros;

e finalmente a do Bosque de Bolonha 4 estagio do
Norte e Belleville, pelos Invalidos, Opera e estagio de
Este, com 12.400 metros.

E' uma réde que vac buscar a todos os centros po
pulosos, ds estacGes, na peripheria e no interior, os

assageiros, facilitando o seu movimento a que ji ndo
Eastavam as linhas de omnibus e de tremvias.

Os estudos technicos em que se attendeu devida-
mente 4s difficuldades do relevo do terreno da cidade,
4 composi¢o geologica do solo, ds necessidades de nilo
obstruir a circulacdo ordinaria nas ruas, aos mil emba-
racados existentes n'uma cidade, como as canalisacoes
de agua, gaz, esgotos, ectc., revelam conhecimentos
muito extensos ¢ um espirito inventivo que levou a ado-
ptar solu¢des variadissimas para vencer muitos d’esses
obstaculos.

Nos calculos das receitas contou-se com um movi-
mento de passageiros de 2346 milhGes com a receita mé-
dia de o,10 fr. o que dd 24.600.000 francos.

A despesa com o potencial electrico foi avaliada em

0,095 por kilometro-hora o que dd para o comboio-ki-
lometro de 3 carruagens, o,50.
A infrastrutura avalia-se em 165 milhGes.
Confirmando o optimismo d'alguns enthusiastas, € certo
que a construcgio se tem executado por muito menos

Bt s
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Estagiio do +Hotel de Villes

preco do que as dos metropolitanos de Londres e de
outras cidades. E’ por isso de esperar que os parisien-
ses nio esmorecam no emprehendimento e continuem
esta grandiosa obra. ‘

A secciio actualmente em exploragdo méde, como
dissémos, 10 €oo metros, de Este para Oeste, com o
trucado que se vé na nossa gravura, J4 ha dois ra-
maes a partic da Praga da Estrella construidos: um
para a porta Dauphine, outro para o Trocadéro. Abrem
d exploracio quando estiver construida a estacao da
Estrella 0o que pouco deve demorar.

As cstacoes s@o 18 na linha principal 4 na transver-
sal da praca da Estrella ao Trocadéro e 3 na que vae
4 porta Dauphiné.

Nem todas estdo abertas ainda 4 exploragao.

A linpha ¢é subterranea em todo o percurso & exce-
pcio da estacdo da Bastilha.

As estaches sdo semelhantes, em geral. Teem duas
plat f6rmas com 4 m. de largura por 75 m. de compri-
mento, uma de cada lado da linha. com o nivel 4 altu-
ra do pavimento das carruagens. O tecto ¢ em abobada
sobre vigas de ferro.

Communicam com a rua por uma escada que abre
no passeio ou nos refugios e vae dar a uma sala, situa-

Uma das estagdes da Praca de I'Etolle

da geralmente a 3 m. abaixo do nivel do solo, em que
ha as bilheteiras.

Nas bilheteiras nio se ddo trécos, os passageiros
teem de levar j4 os meudos necessarios.

D’esta sala descem duas escadas uma para cada pla-
taforma. :
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Algumas estagbes teem disposiches especiaes para
facilitar o accesso quando ha grande affluencia.

Na praca da Nagdo, Campos Elyseos e Trocadéro.
ha dois accessos distinctos; a da Bastilha tem passadi
gos cobertos ¢ escadas que facilitam a correspondencia
para a estacio de Vincennes; as da porta Vincennes,
porta Maillot e porta Dauphiné desdobraram se, ha-
vendo uma para partida e outra para chegada, .

As entradas das estacOes teem uns pequenos porticos
de madeira com taboletas, para que o publico saiba
aonde tem de dirigir-se. Devem ser substituidos por
édiculos com marquezas para abrigar dua chuva.

Os muros sfio revestidos de azulejos muito decora-
tivos.

A illuminacio electrica das estacdes € profusa.

Todo o tunnel é illuminado tambem.

A clectridade por emquanto, ¢ fornecida pela Com-
panhia do ar comprimido. Estd-se concluindo a fonte
electrica do caes da ‘Ragée em que ha 5 grupos electro-
genios que ddo uma corrente triphasica com 5.000 vol-
tios que se transformam em 550. A corrente ¢ forne-
cida pelo systema de terceiro carril como em Londres.
A transformacdo da corrente triphasica em continua
deve fazer-se na subfonte electrica em construc¢io na
praca da Estrella.

Os comboios siio constituidos por tres carruagens
sendo a da frente automotriz.

Estes vehiculos teem corredor de intercirculacdo e duas
portas de corredicas nas extremidades, uma para entra-
da e outra para a sahida. Podem conter 30 passageiros
sentados e 10 de pé. Sdo de duas classes. Nas carrua-
gens automotoras ha uma camara separada onde se
installam os motores electricos e o freio, ¢ onde vae o
conductor. Os motores sdo dois com 200 cav. de vap.
cada um e recebem a corrente por conductores que 0s
ligam com o terceiro carril onde friccionam.

Todas as carruagens teem freios automaticos de ar
comprimido.

A velocidade normal é de 25 a 30 kim. por hora.

A circulagio faz-se pela via da direita.,

Adoptou-se o bloc-system de Hall que fecha sempre
atraz d'um comboio dois intervallos ou cantGes de linha,
protegidos por signaes. E’ o proprio comboio que, mo-
vendo uma alavanca ao passar, fzcha a via.

A primeira linha a construir agora ¢ a linha circular
de que falldimos.

As nossas estampas representam a estacdo inferior 4
de Lyon, a estaciio do Hotel de Ville e uma das da Pra-
ca da Estrella.

4
AUTOMOBILISMO

Na sessdio da Camara Municipal de g do corrente um
vereador ao que parece, depois de um pesadello que
teve e em que sonhouw as ruas da cidade atulbadas de
automotcres, impossibilitando o transito, damnificando
o ambiente com o cheiro da benzina, pondo em risco as
vidas e os haveres dos cidaddos com as suas correrias
desenfreadas em todos os sentidos, ensurdecendo-os
com os sons das suas trompas, levantou-se pressuroso,
do leito ou da poltrona e propoz que se regulamantasse
e se estabelecessem licencas para estes carros!

Esta proposta tem um fim sympathico, e inteiramente
concorde com as ideias que temos aqui expendido —
evitar os pedidos de monopolio que tem sido uma chuva
sobre a Camara, mas o processo de regulamentar o que
‘ndo existe é quanto a nos, contraproducente e... pla-
tonico.

A este respeito dizem chistosamente as Novidades:
L]

Um vereador levantou-se, pedindo para chamar a attengiio da
camara, para a falta de regulamentagdo em materia de licencas
para automovyeis.

Os automoveis saem por tal preco, postos em Lisboa, e sio tio
excellentes as ruas du capital para esse genero de sport, que nfio
sabemos senfio d'um que se tenha domiciliado. E' um tricyclo ma-
ravilhosamente manobrado, que faz a distribuicio d'um estabele-
cimento da baixa. Pois a camara, que jd espantou as bicyclettes
com licencas e multas, que nilo tem Tua nem estrada que preste,
quer para bicyclettes quer para automoveis, propde-se a esta-
belecer regulamento de licencas, s6 para espantar o homem do
tricyclo. Com a alfandega como estd, e com a camara d’este fei-
tio, hiio de ci vir muitos automoveis | Mas o vereador, fallou que
foi um gosto ouvil-o. E mais adiante, levantando-se questio a
proposito da companhia dos americanos, com quem a camara fin-
ge embirrar, querem saber o que ficou apurado ¢ Que a camara tem
ouvido fallar em um seu fiscal junto d'aquella companhia, mas que
os vereadores, por mais que matutem, ¢ matutam quotidianamen-
te, niio sabem quem seja esse fiscal como se chama, que edade
tem, se ¢ feio ou bonito, se effectivamente exerce o cargo, ou se
pediu licenga para banhos e morreu victima de alguma impruden-
cia de natag@o! E ha outra coisa que tambem ignoram : é s¢ o
fiscal, caso realmente exista, ganha alguma coisa ou serve de gra-
¢a. Serve é uma muneira de dizer.

Um alvitre lembramos, approximados como ficam es-
tes dois factos:

Encarregar a camara esse hypothetico fiscal seu,
o tal, o duvidoso, o feliz que ganha sem fiscalisar, ou o
benemerito que serve (7) sem ganhar, de fazer elleo
tal regulamento e até iriamos mais longe encarregan-
do-o da cobran¢a do imposto.

Fiscal invisivel a regulamentar e cobrar contribui-
cdo invisivel de automoveis invisiveis, estd muito bem.

= @
Linhas subterraneas de Londres

Com a nova linha inaugurada em 27 de junho ultimo,
a grande cidade ficou tendo uma réde completa de 6
linhas a saber:

City and South London

Waterloo and City

Central London

Baker Street and Waterloo

Great Northern and City

Metropolitan and Metropolitan District.

A primeira estd em servico desde 18go. E' de dois
tunneis ligados, um para os comboios ascendentes outro
para os descendentes. Tem locomotoras electricas e
recebe a corrente por um terceiro carril.

Primitivamente media 5 kim. apenas ligando o su-
deste ao centro da cidade, mas vae-se prolongando para
Islington bairro muito povoado do Norte de Londres.

O augmento de trafego obriga a abrir novos tunneis
sob o Tamisa.

Os comboios succedem-se com intervallos de 2 mi-
nutos e meio.

Na estagio da Ponte de Londres estd-se construindo
uma poterna de accesso ao termino da London and
South Coast Py. No Banco haverd outra galeria que
ligue a linha com as outras que alli convergem. Esta
galeria ¢ elliptica, tem 4,30 de largura, as paredes sdo
revestidas de azulejos e a illuminagdo faz-se com lam-
padas electricas.

Com as ampliacGes esta linha attingird 20 klm,

As locomotoras munidas de freios Westinghouse, de
compressor d’ar Brotherhood, teem motor Crompton,
medem 4.30 de comprimento por 2,"08 de largura e
podem arrastar 3 carruagens.  ~

No ultimo semestre os passageiros foram 3.442.942.

.
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A linha eclectrica de Waterloo and City comegou a
exploracdo em junho de 18¢8. Facilita o accesso ao ca-
minho de ferro London and South Western.

E’ de dois tunneis conjugados e com terceiro carril no
meio da via. |

Tem 12 locomotoras automotrizes e 12 carruagens,
A corrente ¢ de 300 voltios, O movimento annual ¢ de
100.000 comboics-milhas.

E’ muito curta a linha e por isso ndo tem estagGes
intermedias.

A velocidade € s6 de 24 kim.

No ultimo semestre de 1899 teve 1.760.731 passa-
geiros.

A Central London foi agora inaugurada com 12 kim.
de extensdo, entre Bank e Shepherd's Bush no oeste de
Londres. E’ formada tambem por um duplo tunnel pre-
fundamente enterrado (25 m. abaixo do nivel do solo)
feito com anneis de ago de 22 mm. de espessura e 3,5
de diametro interior.

Nas estacGes os anneis alargam-se até 6,"50 na ex-
tensdo de 15 metros.

A linha nas estagGes estd mais alta do que em plena
via, para facilitar o arranque e a paragem.

Nas estaches ha escadas de caracol e elevadores que
transportam de cada vez 100 pessoas com a velocidade
de 46 metros por minuto.

A via tema bitolade 1,435, ¢ de carris de 50 kig. em
forma de U invertido assentes em longrinas de madeira.

Tem terceiro carril médio.

A energia electrica ¢ transmittida em corrente tri-
phasica de 5.000 voltios em sub estagies. A fonte ele-
ctrica estd em Shepherd’s Bush.

As locomotoras arrastam 7 carruagens com 336 lo-
gares. kstas carruagens sdo do typo americano com
corredor central, illuminadas por 8 lampadas elcctricas
de 16 velas.

A locomotora tem 4 motores de 117 cavallos-vapor
um para cada eixo.

A velocidade ¢é 22,5 klm. por hora.

A paragem nas estacoes é s6 de 72 segundos.

O custo kilomertrico foi de g milhGes de francos.

A Balker Street Waterloo é como as outras em tunnel
duplo. Tem 5 klm. de comprimento, com estacGes para
ligar com o Melropolitan em Charing Cross, com a
Central London em Oxford Circus e a Great Central.

Estd em construc¢iio que ainda levard 3 annos.

A Northern of Cily s estard prompta em 19o2. De.
ve servir o bairro entre Finsburg Park e Moorgate
Street.

A Metropolitan e Melropolitan disirict tem uma sec-
¢do de 1.800 m. para experiencias de traccdo ele-
ctricas.

O precurso faz-se em 2 minutos e 24 segundos.

Os comboios teem 75,6 de comprimento e pesam
182 toneladas. Levam uma carruagem motora na testa
e outra na cauda, tendo cada uma g motores cujas ar-
maduras estdo fixadas directamente nos eixos dos dois
armbes. A corrente fornecida ¢ de 500 voltios.

——————— R —

NOTAS VARIAS

Papiristita. — E' o nome com que se baptisou uma
substancia destinada a empregar-se como material de
construccdes em revestimentos de pavimentos nas offi-
cinas e logares em que se¢ installam motores ou machi-
nas-ferramentas.

E’ feito de papel inutilisado junto com diversos in-
gredientes de agglomeracdo. Vende-se em p6 dentro de
barricas.

———

——— e

———

Applica-se, misturando o p6 com agua e revestindo
com a pasta, que assim se férma, o pavimento ou o te-
cto. Faz presa e enrijece tornando se como pedra, sen-
do elastico como o linoleum e abafando o ruido do an-
dar. E’ incombustivel; muito mais leve do que o ci-
mento; 100 kilogrammas bastam para revestir 10 me-
tros quadrados. i

Pode moldar-se em folhas como o cartao e € susce-
ptivel de ser polido. .

Nio se altera com o calor, ndo é atacado pelos aci-
dos, e o 4zeite ndo entra n'elle produzindo nodoas. '

Avisador de comboios—O engenheiro de minas
D. Domingo Orueta tem realisado experiencias ao que
parece coroadas de completo exito, para a installagio
de avisadores de comboios em marcha por meio de ap-
parelhos electricos, aproveitando as ultimas descobertas
relativas 4 transmissao telegraphica sem fios.

O apparelho colloca se nas locomotoras ou.em qual-
quer outro logar do comboio, e tem um receptor das
ondas com uma pequena altura e que pode por isso
passar dentro dos tunneis. O transmissor ¢ um carrinho
de Rumkorff, com um oscillador ¢ um emissor de on-
das. ST

Com este apparelho consegue-se transmitir avisos e
até despach~s a 300 metros de distancia, esperando o
inventor levar a distancia a Goo metros ainda que haja
uma montanha de permeio. c

Premio Hughes —O grande physico inglez que mor-
reu ha pouco, inventor do celebre telegrapho impressor
que tem o seu nome, Hughes, legou é Academia das
Sciencias de Paris a somma de 100.000 francos desti-
nada a um premio annual para os auctores de desco-
bertas e investigacGes relativas 4 electricidade ¢ ao ma-
gnetismo, { £

Locomotora nova — Na fabrica Brooks estdo a
construir-se para a Lake Shore & Michigan Southern
Railway onze locomotoras para comboios de passagei-
ros com 10 rodas. )

Exige-se-lhes a velocidade de 6o milhas ou 96,6 kim.
por hora, arrastando 14 carruagens. . 2

O combustivel a empregar ¢ o carvio betuminoso. Sdo
todas d'aco 4 excepcio dos tubos.

O peso sobre as rodas motrizes ¢ de 60.330 klg., so-
bre o armdo 17 >10.

As rodas motrizes sio 6 com o diametro de 2™,032.

Succedaneo do cautchue. — Chama-se velyril um
novo producto com que se pretende substituir o caut-
chue,

Fundou se jd uma companhia para a exploracéo d’este
corpo, na Inglaterra. Obtem-se pela nitrificagéo do oleo
de ricino e pela encorporacio d'uma certa quantidade
de nitro-cellulose na massa. As proporgdes variam com
a consistencia e as propriedades que se desejam. Péde
ser duro como o cautchuc vulcanisado ou molle como
a gomma elastica. _

Apesar de parecer um corpo explesivo, pelo que se
diz sobre o modo por que ¢ fabricado, assegura-se que
nio ¢ mais combustivel ou explosivo do que o caut-
chuc natural. .

Presta-se a ser empregado em tubos ¢ diversos uten-
silios ¢ ndio ¢ atacado pelo sulfureto de carbone, que
dissolve o cautchuc, nem pela benzina. Resiste bem ds
influencias atmosphericas. i

O preco do cautchuc e a extensdo das suas applica-
¢Bes, principalmente na industria electrica para o isola-
mento dos cabos submarinos e outros cabos conducto-
res, teem feito com que se repitam com persistencia as
tentativas para sc chegar a um producto artificial que
tenha propriedades analogas. :

Muitas sc teem realisado mas sem exito.
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Se esta der resultados, serd um prejuizo para os pai-
zes tropicaes e para as nacOes com colonias n’essas re-
gides. Por nossa parte, perdemos muito e teremos de
procurar na cultura do ricino alguma compensagio.

Movimento urbano.— Os tremvias ordinarios e ele
ctricos de Londres transportaram em 1899 300 000.000
de passageiros; as linhas ferreas subterrancas 128.400.000
os omnibus 248.600.000. A metropole que tem 5,5 mi-
IhGes . de habitantes d4 124 passagens por habitante e
por anno, o que ¢ muito, mas ¢ menor que a metro-
pole americana, Nova York, que dé 210.

Precaugdes hygienicas.—Uma circular ministerial
do imperio allemdo manda adoptar algumas prescripgdes
no transporte de doentes com molestias contagiosas.

As pessoas enfermas com variola, typho, diphteria,
scarlatina, cholera, lepra s6 podem viajar em carruagens
especiaes.

As pessoas com sarampo,-coqueluche, ou disentria
s6 podem viajar em carruagens com um compartimento
especial que tenha retrete reservada. .

As pessoas suspeitas de enfermidades d'esta natureza
teem de apresentar attestado medico.

As pessoas cuja enfermidade visivel possa incommo-
dar os companheiros de viagem s6 podem viajar pe-
gando os logares do compartimento completo, quando
esse possa tambem ser posto a sua disposigio.

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de agosto de 1900.

Ndo ha novidades financeiras nem politicas que com a finanga
se relacionem.

A pgerencia da pasta da Fazenda ndo tem dado que falar de
si; 0s mercados internos e externos conservam-se pouco anima-
dos porque estamos no periodo de calmaria, agravado com a ex-
posicao de Paris que tira aos mercados os seus principaes influen-
:Ies particulares. A propria bolsa da capital franceza tem estado

eserta.

.

A pedido do Centro Commercial do Porto e da Associacio In-
dustrial da mesma cidade, pedido feito pessoalmente em Lisboa
pelos srs. presidentes d'estas associa¢bes, foi resolvido hontem, 4
ultima hora, prorogar até fim do corrente mez o praso para a tro-
ca das moedas de prata de 100 e 50 réis, incluindo as defeituosas.

Foi justo, porque a lei que as manda supprimir nfio tem tido
a publicidade sufficiente para chegar ao conﬁecimemo de todos.
Nas villas ¢ aldeias haverd por muito tempo quem ignore que o
velho tostdo jd ndo corre, e o vd acceitando e dando em paga-
mento. até que elle, de méo em miio, ld chegue a algum que ssbe
da lei ou & porta do cofre da fazenda onde lhe prohibem a en-
trada.

E’ entio, esse ultimo possuidor, o mono que se afoga, vendo
0s seus 100 reis transformados n'uma simples roda de metal cujo
valor intrinseco ndo ¢ mais que 5o réis.

O que ndio percebemos ¢ como foi preciso que as associaces
portuenses se manifestassem para que uma providencia tio natu-
ralmente indicsda se adoptasse, ¢ 4 ultima hora.

Nio tem o Ministerio da Fazenda, pelos seus agentes, meio de
palpitar a situagio, para, por sua propria iniciativa resolver, sem
necessitar que lh'o lembrassem?

Nio sabe a Casa da Moeda o valor total das emissdes que tem
feito, € comparando-o com 0 do numerario que tem entrado, ap-
plicado o devido coefficiente de correcgiio pelo que se deve con-
siderar extraviado, guardado em colleccdes, destruido em incen-
dios e naufragios, ete. nio pode calcular qual a somma que ainda
se acha em circuiaciio para aconselhar a manutengiic ou o addia-
mento da data fatal ?

Niio sabe, por certo, porque, triste ¢ dizel-o, nas nossas in-
stancias officiaes, por mais papellada que se invente — e quanto
mais se inventa — niio ha meio de obter regulsridade na escriptu-
ragio, nem facil modo de se saber qualquer coisa.

Ainda ha pouco tivemos o exemplo no ministerio das obras
publicas, onde a contabihdade estava por tal maneira embrulha-
da que se offerecia segundo pagamento a quem jd estava satisfei-
to dos seus creditos.

-

- Tambem hontem tivemos um exemplo d'este systema de com-
plica¢fio official e seus resultados.

Uma disposiciio legal, sobre a forma de pagamento d'um impos-
1o, cumpria-se antigamente sem necessidade de requerimento, Mas
Isto, que era simples, ndo podia durar, ¢ veiu um regulamento que
exige requerimento e despacho superior.

Um contribuinte requereu em 28 Jo mez passado; o despacho
levou 11 dias (!} foi dado em 7 d'este mez; o amanuense teve que
fazer (?) e niio 0 communicou 4 cstagio competente, e s6 hontem,
porque a parte vendo-se jd arriscada a um prejuizo de algumas
dezenas de mil réis, foi insistir pela resposta, é que se viu que se
perdera uma semana sobre os 11 dias d'espera, isto ¢, 18 dias para
um despacho que se fazia d'antes em 18 minutos.

L]

Tem-se falado muito no restabelecimento das cobrangas do-
miciliarias das contribuicfes e parece que o sr. ministro da fazen-
da estd resolvido a restabelecer o systema.

Nio somos contrarios a que se procure dar toda a facilidade
ao contribuinte para satisfazer os seus compromissos com o Es-
tado, mas parece nos que uns dois avisos pelo correio, avisos sim-
ples e claros da data em que abre e fecha o cofre, seriam bastan-
tes, € processo muito mais efficaz.

Se nos mendassem organisar esse servico, formulariamos um sim-
ples cartiio de cor em que de um lado houvesse apenas que escrever
o enderego, e do outro estaria impresso : 1.° aviso. E' V, Ex. avi-
sado de que tem que pagar a sua contribui¢do (pessoal, industrial,
etc.) dcs:]e o dia tal até o dia tal, na recebedoria rua... etc. Ou-
tro em outra chr diria : 2.° aviso. E' V, Ex.* pela ultima vez avi-
sado, etc. etc.

Com isto e com a simplificacdo do expediente nas recebedo-
rias, de forma que nfio houvesse a escandalosa demora de um dia
inteiro para receber uma quota, como hoje succede, os contri-
buintes iriam fazer o pagamento, e a cobranga correria sem vio-

lencias
.

A acquisicio d'ouro para pagamento dos coupons externos

continua, entre nds, a ser feita por meio de concursos publicos,

rocesso empregado pelo sr. Espregueira ¢ que tem dado os me-
rhores resultados.

No ultimo concuso, no sabbado 11 apresentaram-se 4 propos-
tas offerecendo 30.000 libras e 100.000 francos sendo preferida a
apresentada pelo Credit Franco Portugais, de 12.000 Ib. ao prego
de 63304 réis cada libra, importancia que hontem mesmo foi re-
mettida n'um cheque para o Credit Lyonnais de Paris.

No dia 1 de setembro proceder-se-ha na Junta do Credito Pu-
blico ao sorteio para amortisa¢io de 200 titulos do fundo de 4 %,
de 1890 e de 1.240 do fundo de 4 '/ ¥, 0s quaes devem ser pa-
gos do dia 1 do proximo mez de outubro em diante.

Da importancia de 672.761%349 relativa a metade do excesso
11.400:0009000 do rendimento das alfandegas do continente ¢ ilhas
no anno economico de 1899-1900, em que em harmonia com o
& 1 do art, 1.° da carta de 1¢i de 20 de maio de 803, tem de ser
distribuida pelos portadores da divida externa, cabem ao fundo de
3 0y 442:0879840 réis, competindo a cada titulo de 20 Ib, 212
réis, ao de 4%, 25:704104 réis, competindo a cada titulo de
19 18 o Ib, 283 réis, ¢ av de 4 '/, 9/, réis 203:9799315, compe-
tindo a cada titulo de 10-18-0 ib. 318 réis.

»
A taxa do cambio do Brazil vae gradualmente descendo ¢ com

elle subindo os pregos das nossas divisas estrangeiras,
A reacgiio era prevista pelos motivos que aqui expendimos.

Cambios, descontos € agios

- m————

|~y — - -— = — e — n—

—— el

|
| Dinheiro Papel

Londres go d/v... | 389,/ 381, |Descontono Ban.

»  cheque.. 38 Yl 3 co de Portugal| 5,9,
Parisgo d/v.......| 746 748 [No mercado ...} 69,

» cheque..... | 732 735 |Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v...... 505 Job Ie8 sv.vevsnsa,] 399

» cheque ..,.| 308 309 Cambio do Brazil] 10 YVie

Francfort god/v...| 305 '/s| 3061, |Premio da libra..] 13700
»  cheque...| 308 Ya| 300 'nT" a
Madrid cheque . | g70 ] oS0 - 1730
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Cotacﬁes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
b — — e —— e e e e 3 — ———
AG O‘iTO

BOLSAS ’ ] TN ) N T R TR T T T e
Lisboa  Inscrip¢des de assent. 85,80 8575 8580 86 | 86 | 36 | 86 | 8615 8603 - | 86 | 3590 - =
coupon| - | 35, 5600 3565 9585 - | 83576/ 85900 8590 8590 8590 8580 3575 - z

Obrlg 40,’“ 1888 ..... - - ‘ 17.900 17, ‘JOU 17.900| 17.900/ 17.900] 17.900 1?.900\ - | 17850, -~ —
4% 1300 assent.. - - i % = . 2 > & 5 ¥ 2 l A

» 4% lbgo coupon - - - - - - - = = s - e

» 4'/%assent....... - - | 560.500| 50 500/ 50.500, - - - - | 61000} - | = - -

»  4'/29, coup. int. 50500 - 50.600 50500, 50600 50.600, -~ - - - 51400 51.500, = -

» gr')‘, 0/p externo..... , - - = - - - = - - se L g p - =

» abacos coupon . - - - - - - -~ v - iy Sapes - o
Acgoes B. de Portugal. . ... - - 1140.800/140800( -~ |140.800, -~ 1H(.'I 8"0140.000 - - — - -

» » Commercial . - - - - - ] - [124 000{124.0000 - = & 2] e

» « N Ultramarmo 123.50{} a - - [124.600(124.700 124 500 - £ - [124000 - -

» » Lisboa & Aq:ores - 118500 - - - - - - - - 119.000f - -

» Tabacos coupon ... - 1180200f = - {126.600(128.000f -~ 127 l:OO 127400, -~ 1271000 - - -

» Comp.* Real. - - - - - 3 =2 TS - X e L _ '
Obrig. prediaes 6*/.. ...... & ~ A = = = | X % 2 L2 S i

v » lad AR T RS - 90,400 90.670! 90.600; ~ - 90 350, 90600 90.300{ 90.600{ -~ 90.800 -~ -

» C Real .:i'/.,l" grau 5000, 75900, 76.900| 76.0000 -~ - | = 7(5000 76.000( 76,000 - - -

» » 39/, 22 gran 21000, - - - —- - 21,200/ 21.000| 21.200, - 212000 21.250, - .

: C Nacional....... = - - e TR R = B, b " 4

» Atravez Africa..... 765000 765000 - | 765000 - | 78.800 76.000) 76.000, - = ~ | 18.200] = 3
Paris: 39/, portuguez . 22.60| 22,75 22,75| 22,80, 23 22,65 2285 22,80 2287 2280 22,80, - - -
Accoes Comp.* Reals.. o 68 5y - 69 69 68 65 ﬁhl 69 % - ) e » -

o Madrid Caceres.. 36 - 39 39 39 - 38’ - % 86 3850, - o -

» Norte de Hespanha 180 | 189 | 189 (188 | 188 | 187 (183 | 182 | 18h - - - - -

» Madrid Zaragoza. .| 267 | 280 | 280 |2%0 |[280 |277 |274 |272 [ 276 - st Uy - -

» Andaluzes......... 258 276 277 277 276 272 - 272 274 - -l e - -
Obrng (.omp Real 1.0 grau 300 |300 (300 |300 (301 [301 (301 |3B00 |301 |300 | 301 - - -

» 29°graul 86 86 86 86 86 86,00/ &6 85,60 8560, 8425 86,26 -~ - o

» ‘Co Belra Altn . o 74, .JO 7426, 7450, T4TH| T4TH - - 7% 14,78 = - > - -

« Madrid Caderes ....| 96" | 9875 97, 251 o8 | 9795 08 | 98 | o7 | ‘9son 97 | 91 | < .| = | =

» N. Hesp. (1.* hyp) 307 60 Jld 811 310 318 | 813 311,50 310,50 312756 - - f - - l -
Londres: 3 / portuguez. ... . s.'nnJ 22050 2262 - - | 2262/ 2262 2263 2263 9262 2269 - - -
Obrig. Atravez Africa . .... 57,25 57,25 HT25| 57 120 67 95 57,25 5795 575 57.93| 5725 5725 - Pl i
Amsterdam i Atravez Africa.. _ﬂ - | 60, 33' ' 60 37 60,25 6050 60,50, 6050 6051 6050, -~ el ML
Bruxellas! Atravez Africa . 53 o0 !'18 58 | 58 1 58 | 58 ‘ 58 58 | 58 - - | -
e Z Al ML SRl Sl L il L PR T R, PR S ; L= o

Receita. dos oaminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

—

rlnodo 1900 1'99 '.l'oues delda 1 de janeiro D:ﬂ'erengl a l'nvor de
i nhas da ex» |—————r— e —
ploragio .‘il.i Totaes |Kilom, Iil.l Totaes Ililom. 1900 1899 1900 1899
de 8, Réis | Rély l Rdis | Réls Réis Réin Réis Réts
(A ntiea. réde e nova 2329 ul. | 608 91569.000) 152.134f 693  79.837.425 115 2052 214,334 000 2.155.407.268) b8 926318 -
| st da . 50, BAg.| s | 92 966.000, 184,180 » |  81.594.189| 117.740] 2.307.200.0002287.001.821|  T0.288.179 -
sz ad |2 2399 1a1, | 380 10.785.000{ 28381 880/ 10130575 20.650] 201.769.000 258.127.318] 8641782 -
iyl 8““"“' IJj 5 g:| »| 12975000f 34144 » )| 11579861 80.47| 274744000 269.707.179]  5.036.821 -
| ¢ - 3 v i * & i a >
9 8Jul. [ 4880 19260110 39.467] 475 17.007.120] 35.804] 462.231.130] 471977486 = 9.746.856
Sul e Sveste ........| 98] o | » | 18806480 87.518 » | 18.244.265 35.36[? 450.537.610( 490 221.751 - 9.684.141
l:zan Jun) 368 27212674 77.950] 358  18.781.430 460.581.806] 448430492 12.150.814] -
Minho ¢ Douro...... 4100 » | » | 231553890 65.604] » | 20229566 483 739.696| 468660058 15.079.088 -
1jr o« | o« | 22081652 624120 » | 19157042 H05.T71.848) 487.817.1000 17.954.248) =
(26 1Jul. | 268 10470 483) 41.885f 258 9.615 951 161.902 857| 147.879.808) 140235649 -
Boira Alta ..oovevian| 2( 8 21| » 5.920.668 28401 » 5652570 167.528.625( 153 601 978 14.291.647 -
| liaf » | » 8.278 595 52708 » 5,772,989 1760974201 164504967 16792453 -
N | Mirandella/22] 1| » | 105 2028051 19.314] 105 1822954 88.706,446( 86884171 - 1822215, -
“"3““ Saininain IE. - (o & 1.255.986/ 12918 » 1.180 131 39962432 88064302 1.898.130f -
wpib e TR DL 915 » | » 1.306.245 12.440] » 1439.739 41268677 39500041 1764636 -
915dun 84] 2480885 729590 84 2393015 46.941,845  48.534.795| - 1.592 950
Guimarfies.......... - - - - - - - - - o -
1622 Jun.| 84] 2988815 67818 - 2.696.000 49.280.690/ 51,130 795 - 1.900.105
Porto 4 P.e Famalicfio| 1[31'Mai| 64  9.260,910 144.70;] 64  9.066.001 65.176.940) 65,598 974 - 222.034
15121{Jul. [36D6/ps,  2.152.626/ps, H8S[B656 Py 2.103.357 52179 502ps, 51 935 425 244.027] -
Norte de Hespanha . {2228 » | » 2.021.577 HH2 » 9023523 54201079  53.958.999 242,080 -
oolial 19650 1.691.1020 4636500 1634088 447  49.805.884)  49.318.346 492488 -
M‘K‘I:;‘;mz‘"“s"“"lvs 200 » | »| 1580906 43;*“ » | 1580561 433] 51386740 50893907 = 492888 -
mf,.z.Jul. 1067 821.820( 8011067 307885 288 10662009  10054.870| 608039 -
Andaluzes ........ 128990 » | » 387.7000  816] » 3109200 291 11000610,  10.365.792 634818 -
16:220ul. | 429 18.7160  171] 429 T2.8850 169 2147446 2079574 67.872 -
Madrid - Cnceres...]-433"| » | » 825200  192) » 81.726)  190] 2220967  2161.30( 68.667 -
AR | » | 807, 170, » 712020  165]  2.808.274]  2:282 502 0972 -
.usjul. 180, 28.831  157| 180 86421 202 948 084 849.802 98282 -
Zafra a Huelva . ..... '30.. 5Ag.| » | 85580, 197 » ) 89877 218 938,614 889434 94434 = -

B
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo ¢ exportagdo por classes da pauta em Janeiro e Fevereiro

(Valores em mil réis)
Importacdo para consnmo

1800 1899
I — Animaes vivos.....,..... P 278.179 333 078
Il — Materias primas para as artes e in-
QUBLOIBR 1 s v s5. - v.0 5 GG Y av s .0 3.567 930  3.318.008
Il — Fios, tecidos, feltros e respectivas
OOPREL 4133 i'vo s 6 s s SEu YTy ‘e 814473 824616
IV —Substancias alimenticias.. ......... 2.318748 1.322 901
V — Apparelhos, instrumentos, machi-
nas e utensilios empregados na
sciencia, nas artes, na industria e
na agricultura; armas, embarca-
cOes @ vehiculos. .covveuees vusies 301904 440454
VI — Manufacturas diversas............. 501.221 468 479
Taras...,.... e dey NPT Ea s 11.565 12.342
Totaheiovee,iviinonissnss 7:974030  0.720.058
Exportacio nacional ¢ nacionalisada
I — Animaes vivos......coeese.s g e 781.530 648.153
Il —Materias primas para as artes e in-
_dustrias..... S st o n s w R e s B 731.378 Go2.145
Il —Fios, tecidos, feltros e respectivas
ODPRS. i a7 VTR PRTCAP ST o 500 361 505.373
IV —Substancias alimenticias.. ........ 2.301.044 2.370.921
V—Apparelhos, instrumentos, machi-
nas e utensilios empregalos na
sciencia, nas artes, na industria e
na agricultura; armas, embarca-
¢Oes e vehiculos......... > Sy 23.709 21.131
VI —Manufacturas diversas............. 320.388 288.950
j 0 O DR N G Y 4058410 4440082
—— o
Italia

A companhia da via ferrea do Adriatico propbe-se adoptar a
traccdo electrica pelo rolador ou troley entre Lecco ¢ Chavenna
¢ Soudrio n'uma extensio de 104 kim.

Utilisa-se para a for¢a motriz a de uma queda de agua nas vi-
sinhangas do rio Arda perto de Morbegno.

A corrente serd de 3.000 voltios.

Foi encommendado o material electrico a uma fabrica de
Buda-pest.

»

A réde de tremvias de Niza é alimentada pela officina hydrau-
lica de Mescla que fornece a corrente electrica por uma linha de
3o kim. A installacio foi feita pela conhecida companhia Thomson
Houston. Comprehende os dynamos que podem fornecer uma
corrente triphasica de 10.000 voltios que alimenta uma fonte prin-
cipal e duas secundarias e tres transformadores em que a corrente
passa para 500 a 550 voltios.

O transporte de energia ¢ feito por conductores aereos entre a
fonte electrica ¢ a estagdo de Sant'Agata, subterranea nas demais.

A energia hydraulica provém d'uma queda do rio Varo, que se
recolhe por meio de turbinas,

A linha aerea ¢ formada por 6 fios de cobre com 7,25 mm. de
diametro formando dois conductores triphasicos distinctos.

Para a alimentacdo directa da réde de Niza emprega se a cor-
rente alternativa de .000 voltios reduzida a 340 e transformada
em correénte continua, seguidamente,

A alimentagiio das fontes secundarias transforma-se tambem
em correnté continua com & mesma voltiagem.

inglaterra

A commissfo da camara do commercio encarregada de dar
parecer sobre o projecto de via feriea que deveria ligar as cidades
industriaes de Liverpool e Manchester toi de opinido desfavoravel
d sua construcgio. _

N'esta linha nfio haveria estaghes intermedias. Adoptava-se o
;ystcma Behr realisando-se uma velocidade de 175 kim. por

ora

Cintra 4 Praia das Magas—Foi enviada no dia 10
do governo civil de Lisboa para a camara de Cintra o
projecto do tragado d’este caminho de fero, que foi ap-
provado pelo conselho superior d'obras publicas, e por
este facto reunem no dia 27 do corrente, pelas 3 horas
da tarde, no Banco Luzitano, os socios d’esta compa-
nhia, ndo s6 para auctorisarem a administracfio 4 acqui-
-i¢do da concessdo da linha como para eleigiio da mesa
d'assembléa geral e corpes gerentes que faltam no-
mear, <

Em seguida serdo inaugurados os trabalhos de con-
struc¢do pelos empreiteiros srs. Darras & C.2, que se
comprometteram a entregar o caminho de ferro 4 ex-
ploracdo no praso de 8 mezes.

Meridionaes —O conselho technico d'obras publicas
vae dar o seu parecer sobre os projectos d'uma varian-
te, denominada de Montalvo por cortar o gabego d'este
nome, entre os kilometros 4.340 ¢ 10,840-da linha de
Vendas Novas a Sant’Anna, e da ponte d’Azambuja,

A planta cadastral foi approvada por portaria de 13
do corrente.

¢d
LINHAS €ESTRANGEIRAS

O convenio approvado na ultima assembléa geral dos cami-
nhos de ferro andaluzes, de 3o de junho dispoz que até ao 1.* de
julho de 1901 os retalhos ou coupons das obrigacoes seriam pagos
em ouro, que continuaria a suspensio das amortisagoes, que se
faria o pagamento ao par dos vales ou recibos contra ac¢oes ao
par tambem, que se dugmentasse com 6 milthdes de pesetas o cd-
pital social, € que se prorogass¢ por mais um anno a divida da
companhia a diversos bancos

As receitas de 1899 foram um tanto inferiores ds de g8 mas
muito superiores a todas as outras anteriores. O producto bruto
das linhas deu 19.105 ooo pesetas e o producto kilometrico 18.050
dando o producto liquido 10326,

As despesas de exploragiio augmentaram um tanto com rela-
¢lio ao periodo de 1802 a 1897 sendo em 1899 7.909 pesetas.

A companhia tem augmentado o sen material circulante ¢ me-
lhorado o material fixo. .

Qs percursos kilometricos dos comboios augmentaram em kilo-
metros 171.270. A . -~

O augmento de capital agora notado serd feito pela creagiio de
12 000 accdes de 500 pesetas com direitos iguaes 4s 60,000 ja exis-
tentes, as quaes sio destinadas a trocar-se pelos vales'

w

Foi auctorisado o governo a conceder por g9 annos sem sub-~
vencgiio a linha ferrea de via estreita de Leon a Matallana na es-
tacio da linha de “Robla a Valmaseda; a de Malaga a Ton del
Mar; a de Triana & ria de Bithao ¢ de Ortuella a San Julian de
Musques, a linha meneira de Fondon a Santafé de Mondujar na
provincia de cdimeria.

S

Foi inaugurada a nova estagiio de Masnou da companhia de

Madrid a Zaragoga € a CAlicante.
-

Estd assente a via dupla entre &Madrid e Posuelo,
»

Estd formada uma companhia para a construcgio du via fer=
rea de Vitoria a Bilbav por Villareal de odllava.

O capital social € de 4,5 milhdes de francos em acgbes de 100
francos.

E' uma linha industrial e mineira.

Proseguem activamente os trabalhos para o estabelecimento.
da dupla via na linha de este Litoral entre Barcelona e Masnou
Tem de se alargar a ponte de Besds ¢ o tunnel de Mougat.

-
Comegaram as obras do prolongamento do caminho de ferro
de Oviedo a Infiestos avé Arriondas.
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Companhia del Norte.—Segundo o relatorio apresentado recen-
temente 4 assembléa geral a receita da linha ém 189 (3.450 kilm.)
foi de 100 108845 pesetas deduzindo-se os impostos do estado fi-
caram 100.387 447 pesetas.

Tem mais receitas fora da exploragio 120.560 pes. o que dd a
receita kilometrica de 29.082,17.

As despesas foram de 40.525.248 pesetas ou 17.356,12 ficando
o producto liquido em 55.125.716,31 € 15050,72 por kilometro.

Houve portanto um augmento de 4.857.041,06 € 1.405,40 por
kilometro sobre o anno anterior.

As receitas augmentaram 6.568.767 e as despesas 1.650.290.

O relatorio accusa uma depressiio na exportacio dos vinhos
resultante da situagiio criada pelo tratado de commercio com
a Franca. De facto a exportaciio para Franga que féra de 5.252.327
hectolitros em |836 ; de 3.904.186, em 18q7; e de 4.005.061 em 18g8;
passou a 3.457.408 em 188990.

A importagio de céreaes augmentou em 314.093 toneladas,

Franca

A rede de L'est saldou as suas contas no anno de 1889 com um
excedente de 4.351.626 fr. 0 que dd um augmento de 7.244 468 so-
bre o anno de 18g8. :

As receitas de exploragiio foram 1706.299.240 francos contra
167.560.476 no anno anterior.

A tonelagem média éaor dia foi de 47.683 transportadas, a uma
distancia média de 116.530 kilometros ao preco médio de 0,0476.

Os Gpassageiros foram 62.526.380 sendo 2.928.103 de 1.* classe
e 20.410.260 de 2.* classe.

As despesas que em 1808 tinha sido de 99.324.320 passaram a
100.018.807 fr. i

A companhia gastou em instituicoes de previdencia francos
0 444.487.

Distribuiu o dividendo de 19.425 580 [r. e gastou em amorti-

sagoes 1.133. fr.
O estado recebe 4 351 626 fr. excedente do producto liquido
sobre as despesas totaes.
‘ .
Foi decretada a utilidade publica para as expropriacGes ne-
cessarias ao estabelecimento d'um tremvia de trac¢io mechanica
entre a estagio de Fontainebleau e Valvins.

Segundo o' relatorio apresentado pela administraciio dos ca-
minhos de ferro russos na exposiciio de Paris, a extensiio total das
linhas ferreas do imperio era em 11 de janeiro do corrente anno
45 .660 kilometros.

Em 18go apenas attingiam a cifra de 29 475 kilom.

Em 1898 o numero total de comboios foi de 1 362.056 com
51.492.000 passageiros e um percurso médio de 128 kilometros.

As receitas chegaram a 327 milhGes de rublos e as despesas a
195 milhdes,
Franca-colonias

Partiu para o Senegal o empreiteiro da linha ferrea de Kona-
kry: ao Niger estudada pelo capitio Salesses que foi agora no-
meado engenheiro director da tonstruccio.

Esta linha deve ligar a Guiné franceza com o Alto-Solddo.

Comecaram os trabalhos de implantagio do tracado. Ha tres
brigadas uma de Konakry a Kuria, outra até Friquibé, outra purte
de Kuria ao encontro da primeira,

¢ *

Foram approvados os projectos da superstructura e exploragio

da linha do Oceano ao Niger no Dakomey.
-

Foi auctorisado o comego dos trabalhos para a construcgfo do
caminho de ferro do Saigou a Tam-Linh, 1.* seccio da linha do
Lang Biary ¢ do Khanih Hea na Cochirichina.

*

Segundo a ultima estatistica do ministerio das obras publicas
francez as receitas da exploragiio das linhas argelinas em 18qg fo-
ram as seguintes :

Pok. M .

@A 8 g 88 &8 %4 BeE v LB B 5':5 llil.Q?‘.i?.'sfo fran\':os

Este Argelino ..... wsseqnsassen 808 ¥ 7000820
Bone Guelma e prolongamentos. 1.122 » 8622.892 »
Oeste-Argeling «..o.ovvvinnen. ¢ 379 » 3531902 >
Franco-Argelino. ....cccevvveve. 068 s 3053153 »
Moktael Hadid ... ..ev coovvee 33 67.006  »
Tremvias ..ox..overeanesseesss 160 » 2360207  »

Deram mais 3.644 837 francos do que em 18gR havendo au-
ﬁmentos em todas excepto na Franga Argelina em que houve a
iminuicdo de 24 qfig francos.
Esta seccdo mede 132 kilometros e estd calculada a sua des-
pesa na raziio de 123 ooo francos por kilometro.
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Transito com Hespanha.—As providencias sanitarias impostas
durante a epidemia do Porto causaram graves embaragos no tra-
fego com Hespanha, o qual, sem esta circumstancia, teria real-
mente apresentado um notavel augmento, considerando que ape-
zar d'isso temos a registar um excesso de receita de 7:491 3600
réis sobre o total como se vé do mappa (documento n.® 29)

O augmento dd-se unicamente sobre a fronteira de Badajoz e
s6 na pequena velocidade cuja receita foi superior 4 de 1898 em
11:355%900 réis. :

Registaremos ainda o transporte a maior de 4.030 toneladas
de madeiras de Portugal para Hespanha e de 1.500 toneladas de
chumbo de Hespanha para Portugal, transportes estes que sio a
consequencia immediata das combinagGes de tarifas feitas com a
Companhia de Madrid-Zaragoza-Alicante, em fins de 1898.

Na fronteira de Valencia de Alcantara, em direccio a Madrid,
temos a notar uma diminui¢io de g3oip300 réis que respeita com-
pletamente & grande velocidade, devida principalmente ao affrou-
xamento de transportes de peixe, o que alids se explica n@o 50 pe-
las providencias sanitarias extraordinarias, mas ainda por que no
anno findo o peixe escasseou nas costas de Portugal.

Finalmente, devido ds relacdes que temos com o servico de
exploracio do porto de Lisbon e aos exforcos communs para at-
trahir a Lisboa o trafego de importacio de Hespanha, comega-se
a motar um augmento muito apreciavel n'este movimento.

O porto de Lisboa permitte actualmente a atracagio de gran.
des embarcaghes aos seus caes. As nossas linhas estdo ligadas
desde 1890 ds do porto de Lisboa em bastantes pontos, de tal ma-
neira que se pdde fazer a descarga directa dos navios nara os wa-
gons e vice-versa. As despesas e demoras estio reduzidas ao mi-
nimo e as taxas applicadas, especialmente as de transito, foram de
commum accordo diminuidas tanto quanto possivel. N'esta mes-
ma ordem de idéas, obtivemos da alfandega, na fronteira hespa-
nhola, a adopcdo de uma tarifa de operagoes aduaneiras que com-
porta reducghes seénsiveis nos precos anteriores € que teri a gran-
de vantagem de permittir o conhecimento & priori da importancia
das despesas nas fronteiras.

E' ainda mais por estas facilidades de toda a especie propor-
cionadas ao publico, do que pelas tarifas de concorrencia com as
outras Companhias espanhollas, que procuramos attrahir ds nos-
sas linhas o trafego do transito.

Temos a satisfaciio de notar que, deatro da esphera commer-
cial, mantemos actualmente as melhores relacdes com todas as
companhias da peninsula do que dido sobejas provas as combina-
¢oes internacionaes indicadas no presenté relatorio e as quaes,
umas jd se acham em vigor e outras a ponto de o estarem.

Transito com a Franga—Diversas causas demoraram a apre-
sentaciio dos respectivos projectos de tarifas franco-hispano-por-
tuguezas aos governos sobre as quaes annunciamos no anno pro-
ximo passado o accordo de todas as Companhias interessadas.

Estes projectos de tarifas foram emfim submerttidas 4 homolo-
gaciio e esperamos que em breve ellas poderiio ser applicadas.

3° Observacoes sobre os differentes
servigos

§ 1.°—EXPLORACAQ

O nosso servico d'Exploracio continuou a realisar sensiveis
progressos em 18q0.

Sarvigo do Movimento.—0O nivel do pessoal das nossas estacoes,
tanto sob o ponto de vista da sua instrucgiio profissional, como
pelo seu porte e disciplina, tem melhorado sensivelmente, gragas
4 maior efficacia dos servigos de inspecciio, ao mais perfeito co-
nhecimento dos regulamentos, ao maior escrupulo com que ¢ fei-
10 0 seu recrutamento € promocdes, etc.

Nenhum empregado entra no servigo das estacoes sem que (e-
nha praticado na nossa escola de Lisboa, cujo ensino foi reorga-
nisado como se disse no anno anterior, ou na segunda escola,
abérta em 1899 no Entroncamento e transferida mais tarde para
Coimbra. Estas escolas deram em 1899, 81 novos empregados.

O bom funccionamento do servi¢o de exploracio ¢ certificado
pela diminuiciio, sempre crescente, de reclamacées do publico ;
as queixas sio minuciosamente examinadas e as respostas dirigi-
das aos interessados o mais rapidamente possivel.

A despesa com o pessoal d'este servico que em 1808 foi de
335:6865060 réis passou a 353:881 9146 réis em 1899, Referida ao
kilometro-trem, baixou ella de 70,3 %, em 18g8 a 75,19 %, em

1800,
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