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0 NOSSO BRINDE

Tendo sido o numero mais premiado na loteria
de hoje o 1:280, a assignatura d’esta Gazeta com
direito ao brinde seria a n.” 280

Como, porém, este numero se acha vago va-
mos desde ja tratar de dar a todos 0S nossos as-
signantes e annunciantes o brinde a que se re-
fcre o nossso artigo da pag. 180 d’este nnmero.
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A GRANDE FESTA DE LISBOA

sr. José Ignacio Dias da Silva, vereador da

camara de Lisboa, apresentou, em sessido de

30 do mez passado, uma proposta verdadei-

ramente notavel, extraordinaria mesmo, em
sessOes da vereacdo lisbonense.

Nio a leu, porque se achava um pouco affectado da
garganta, e, desculpe-nos o activo proponente que di-
gamos que bemdita affecciio foi essa, que evitou um
grande cataclysmo. .

Porque aquellas paredes, habituadas desde longos
annos, desde que morreu o arrojado creador da Ave-
nida da Liberdade, a s6 ouvir discutir-se se deve ou
ndo construir tres metros de passeio erapedrado 4
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porta de cidaddo que dispbe de outros tantos votos,
propor que 4 nova rua se dé o nome de um dos pro-
prios vereadores, e approvar, sem mais que figurada
discussdo, que a companhia carris disponha de todas
as ruas com privilegio garantido por um seculo; que a
dos ascensores suba mais os precos que as rampas;
que os padeiros diminuam o peso do pdo, € 0s mar-
chantes augmentem o preco da carne; aquellas paredes,
diziamos, aquelles tectos, aquelles lustres, sentiriam uma
commocao tal, ao ouvir a arrojada proposta, que a der-
rocada era bem de temer.

Propde o intelligente e novo vereador que annual-
mente se realise em Lisboa uma grande festa, destina-
da a reunir, aos attrativos naturaes da cidade ¢ do cli-
ma do paiz, todas as manifestaces da vida e activi-
dade d'um povo, todos os motives de regosijo, todas
as condicoes proprias a attrahir 4 capital um extraor-
dinario movimento de nacionaes e estrangeiros.

N'este golpe de vista geral, vé-se jd quanto ¢ gran-
diosa a ideia, e adivinha se tambem quanto difficil serd
pol-a em pratica, dados os nossos habitos tristonhos, e
o retrahimento indigena, por tudo que ¢ novo, brilhan-
te, atrevido. _

Combater esse retrahimento, a incredulidade inge-
nita que nos caracterisa e se evidencia na conhecida
phrase «nfo vale a pena, ndo se consegue nadar; le-
var a todos os animos a esperanca de que alguma
coisa se faca, e o convencimento de que algo pode
cada um fazer de por si; vencer reluctancias e destruir
opposicOes systematicas; incutir coragem para derru-
bar difficuldades; afastar receios e convencer de resul-
tados, sabemol-o jd, por experiencia propria, quanto ¢
custoso, e d'isso houve farto exemplo quando se tratou
do congresso da imprensa em Lisboa, e respectiva re-
cepcio dos congressistas, celebracdo esta que foi discu-
tida em longas reunies da commissio, em que o0s
desalentos ndo faltavam e em que apenas tres dos
seus membros—Rodrigues da Costa, Jayme Victor e...
outro—foram os unicos que nunca abandonaram a te-
nacidade com que tentaram, ¢ conseguiram que o con-
gresso se reunisse em Lisboa.

Ha-de ser esta a mais difficil parte do trabalho do
corajoso vereador e de quem o acompanhar—daqui
jd lh-o prophetisamos,—e se para lhe facilitar a tarefa
alguma coisa puder achar-nos de util, aqui lhe offere-
cemos a nossa cooperacio incondicional.

A magnificente festa que se realisaria em maio cha-
mar-se hia a festa da primavera ou a festa de Lisboa
(votamos mais por este segundo titulo) e consistiria
em toda a ordem de attractivos, taes como exposi¢oes de
productos, usos e costumes nacionaes, do continente, ilhas
e colonias, concursos, arraiaes, concertos, corridas de
touros, espectaculos publicos, bailes populares, feira
franca, regatas no Tejo, illuminacdes, jogos infants,
certamens de spor{ gymnastico, ciclico, pedestre, etc.
embandeiramentos, prestito civico, parada, abertura
de museus publicos e particulares, batalha de flores,
fogos artificiaes, fontes luminosas, conferencias publi-
cas, publicaciio de jornaes especiaes, digressio a Cintra
¢ a outros pontos, ¢ nido sabemos que mais;—mais ha-
verd.

Finalmente uma cidade toda em festa durante uns
dias que ndo sabemos quantos se propbem, mas que
entendemos nio devem exceder a uma semana o maxi-
mo. -

Estes festejos seriam realisados na primeira semana
de maio, ¢ a elles concorreriam milhares de estrangei-
ros que, regressando das festas de Sevilha, continua-
riam em Portugal a sua digressdo de prazer.

Calcula-se bem quanto proveito tiraria o commercio,

as empresas de viacdo e de navegaco, os hoteis e res-
taurantes, toda a capital emfim, com a realisacdo de
uma festa n’este genero, e ¢ preciso que aquelles mes-
mo que, por civismo, por amor de grande numero, do
brilhantismo da cidade, n@o se interessem pela realisa-
cio d'esta ideia, sob o seu ponto de vista pessoal ve-
jam bem que directamente todos lucrariam com ella, jd
em trabalho que promoveria aos operarios, jd em mo-
vimento ao commercio, em vida ds industrias, em con-
sumo 4 agricultura.

Cada qual, de per si, péde -concorrer muito ou pouco
para esse brilhantismo; 4 parte os habitantes dos bair-
ros pobres, cada morador poria uma simples bandeira
na janella, uma luz atravez da vidraga, como um sor-
riso nos labios ou uma fiér no casaco,

Como seria para desejar que da nossa sociedade ele-
gante, imitando um pouco a de Sevilha, construisse,
aada familia, um pavilho na Avenida, onde, j4 ndo di-
remos que, como alli, as jovens fossem exhibir as suas
dancas, mas onde recebessem as suas visitas, tomas-
sem o seu chd.

Essas barracas luxuosas & compita entre as fami-
lias abastadas, e as outras que constituiriam exposigoes,
coretos, feira etc., seriam de desarmar, para servirem
em annos seguintes, encarregando-se a propria camara
da guarda e conservacdo daquellas que lhe fossem
confiadas.

Para todo este conjuncto seria necesssario, sem du-
vida, muita protecgdio das instancias officiaes—nada de
impostos, nada de sellos, nada de difficuldades—sio
interesses novos creados, e, radicada a festa nos cos-
tumes portuguezes, ¢ bem conhecida ld féra, por uma
propaganda continua e efficaz, os proventos para o the-
souro viriam por si, pela entrada de ouro estrangeiro,
pela expansio do conhecimento do nosso paiz entre to-
dos os povos do universo.

A provincia, sempre receosa d'estas grandes festas
que a depauperam, porque centralisam momentanea-
mente O commercio, essa mesma prosperaria, porque
ndo s6 faria conhecidos os seus productos, como, ao
terminar a festa, ndo poucos estrangeiros iriam visi-

tal-a.

Bem sabemos que todos hio de dizer ao proponente,
como a noés, onde obter recursos para tdo extraordina-
rios gastos ?

Mas do concurso de todos, da offerta de servicos,
do subsidio de dinheiros, e pouco a pouco nio falta-
riam benemeritos que legassem alguma verba para
ajuda do costeio da grande festa de Lisboa.

O grande passo estd dado—a proposta estd apresen-
tada e ouvimos que ¢ trabalho completo.

A camara tem que estudal-a, o que calculamos que
serd muito laborioso, e deve fazel-o pensando bem que
serd este o meio de se redimir, perante a capital, da
sua proverbial falta de iniciativa de actividade crea-
dora.

Uma commissdo de sete vereadores ficou encarre-
gada de estudar a proposta, sendo aggregados a este
grupo dois distinctos engenheiros, os inspectores dos
incendios e do matadouro, os directores dos servigos
de limpeza ¢ da fazenda, o secretario e o chefe do
archivo. Total treze; m4d conta, mas ndo tem duvida,

Que essa commissiio trabalhe com affinco e amor de
acertar, e o seu parecer, dado sem delongas,—porque
para tdo monumental obra ndo ha tempo a perder—
seja discutido, votado e approvado, podendo entdo o
nosso corpo municipal, ao dotar 4 cidade com tdo im-
portante melhoramento, exclamar, “como o Christo e
como certo vereador:

Fiat lux!

p—
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0 NOVO HORARIO
DA COMPANHIA REAL

E’ de justica p6r em evidencia a importancia do novo
horario e as commodidades que elle offerece para os
grandes percursos.

Por mais que seja explicito o prospecto distribuido
ela companhia sobre o novo servigo para Paris, o qual
oje damos aos nossos leitores, ha pontos a poér em

evidencia n’este servico e ha as combinacdes entre Lis-
boa e Porto, de que o publico, s6 estudando-as e urili-
sando-se d'ellas, pode apreciar as vantagens.

Gracas 4 partida mais tarde do sud-express Madrid-
Paris ¢ a este trem ser diario, o rapido-Medina alcan-
ca-o n'esta estagiio, o que faz que por este comboio se
vd mais duas vezes por semana, além dos sud-express,
em 30 horas de Lisboa a Paris.

Assim temos

—— —

e —

Chegadas
a Paris, indo, desde Medina
Comboios 25 =3

Partidoa de Lisboa

no sud-express no ordinario

2rfeirads8 m.| sud-express |3.* feira

6.4 f.4 5,26 m.

4" » 7,20 » directo 5.2 . “

oG {~ » | sud-express |0 ;2::::41 Ty
Sabbado 8 » " » Dom.*® —
Domingo 7,20 » directo 2.4 feira 38w a »

Mais: Os passageiros de qualquer estacdo onde o
comboio sud-express e directos ndo teem paragem po-
dem ir no comboio ordinario da vespera esperar em
Fuentes de Ofioro ou em Salamanca aquelles comboios,
e da mesma férma poupardo uma noite no transito até
Paris.

Quanto ds relacGes entre Lisboa e Porto, os comboios
rapidos offerecem commodidades excepcionaes que
muitos ndo notam.

Pela primeira vez se dd o caso de se poder ir de
Lisboa ao Porto, de manhd, e ainda voltar a dormir em
Lisboa. Essa dupla viagem pdéde fazer-se 4s 2.™ e 5.,
indo-se de Lisboa ds 8 horas da manhd, chegando ao
Porto 4s 2 h. 35 m. da tarde, partindo d’alli 4s 4 h. 20
m. para chegar a Lisboa ds 11 h. 35 da noite.

(fucm venha de qualquer estacdo ao norte da Pam-
pilhosa até Esmoriz, onde o expresso do Porto nio
pédra, pode tambem aproveitar este expresso desde Pam-
pilhosa; quem, vindo do Porto, se destine & Figueira
oud Beira Alta até Mangualde, escusa de tomar o mixto
das 2 h. 45, podendo partir no expresso 4 4 h. 20.

As relacbes entre Lisboa e Coimbra e entre Coim-
bra e Porto ficam ainda mais faceis, ficando as duas ci-
dades do Douro separadas apenas por um trajecto de
2 h. ¢ meia, e Coimbra-Lisboa por 4 h. 20 m. e até
por 3 h. 45 m.

T
FESTAS €M BADA|OZ

Da velha cidade hespanhola vem-nos estimulo e
exemplo para a festa portugueza a que nos referimos
no artigo principal.

A municipalidade de Badajoz, tendo reconhecido que
0s dias 15 e 16 d'agosto, em que se realisava a sua
antiga feira, e as afamadas touradas, no eram a epo-
cha mais propria para attrahir alli grande concorrencia,
J& porque o calor excessivo afastava os forasteiros, ja

porque uma grande parte dos habitantes se achava féra,
a banhos, transferiu esses festejos para os dias 24 a 29
do corrente, augmentando-os em brilhantismo, fazendo
grande propaganda em favor da visita 4 cidade.

Os programmas,de que o nosso amigo D. Laureano
Fernandez, um enthusiasta local, nos enviou alguns
exemplares, ¢ um pequeno album em cartdo luxuosa-
mente Impresso a cores e ouro, e as indicacdes que
contém sdo verdadeiramente llamativas, como se diz
em hespanhol.

As festas serdo:

Dia 23 Musica nocturna.

» 24 Alvorada, funcciio religiosa, tourada,

» 25 Tourada e concerto

» 20 Entrega de premios aos alumnos das escolas;
tourada.

» 27 Batalba de fdres, jogos floraes.

» 28 Matinée no casino, 1raca UValenciana (festas
nocturnas em honra de S. Pedro).

v 29 EMatinée, distribuicio de premios 4 virtude,
concurso de gymnastica, fogos d’artificio.

» 30 Concurso de gymnastica e marcha nocturna.

Em todas as noites haverd concerto por varias ban-
das, illuminagGes electricas, bailes publicos nas socie-
dades de recreio, percorrerdo as ruas diversas bandas,
gigantOes e cabecudos, dar-se-hdo espectaculos no thea-
tro, e outros festejos.

As companhias de caminhos de ferro estabelecem
bilhetes baratos de ida e volta, tendo grande reduccio,
como de costume, os procedentes de Lisboa, Porto, etc,

ER
Bilhetes especiaes

Guimardes.—Por combinac@o entre a direccdo d’es-
te caminho de ferro os caminhos de ferro do Minlio e
Douro ¢ estabelecido um servico especial de comboios
rapidos de recreio aos domingos e dias santificados do
Porto (S. Bento) e Campanhd para Vizella ¢ Guima-
rdes, com bilhetes de ida e volta com reduccéio de 5o
e 6o p. c. com a faculdade do passageiro poder ficar
em qualquer estacdo d’esta linha dquem de Vizella.

A paruda do Porto effectuar-se ha 4 1 hora e 15 mi-
nutos da tarde ¢ de Campanhd 4 1,22, chegando 4 Tro-
fa 4s 2,2 ¢ a Guimardes ds 2,27; de Guimardes parti-
rd ds 9,20 n, chegando ao Porto ds 11,50.

Eis os precos: do Porto a Vizella, 1.* classe, 1140;
2.%, 190103 3., 490. Do Porto a Guimardes, 1.* classe,
1P2503 2., 19120; 3.2, S10.

A mesma direccdo annuncia magnificos passeios a
Santo Thyrso, Canicos, Negrellos, Lordello, Vizella e
Guimardes por pregos baratos, com estas demoras até
o regresso: em Santo Thyrso, 8 horas e 4 minutos;
em Canicos, 7 horas e 41 minutos ; em Negrellos, 7
horas e 25 minutos ; em Lordello, 6 horas e 58 minu-
tos ; nas Caldas de Vizella, 6 horas e 36 minutos ; em
Guimardes, 5 horas e 53 minutos.

—Tambem a mesma direccio resolveu estabelecer
um servico especial de comboios frammways, nos dias
uteis, ascendentes e descendentes, com paragens nas
estacGes e nos seguintes pontos : Espinho, Fundicdo,
Magdalena e Covas, com correspondencia directa para
o Porto, Braga e Valenca, e facilitando o uso diario das
Caldas de Vizella, das Taypas e de Areias, e das fei-
ras, aos sabbados, em Guimardes, desde 8 do corrente
a 3o de setembro proximo.

O horario dos tramways, é este :— Comboios ascen-
dentes: partida de Trof). ds 4.20 da manh@ e 5,5 da

tarde ; de Guimardes, 4s 6,55 da manhd e 1,25 t.
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VIAGENS PELA SUISSA

Com este numero receberdo os nossos leitores um
galante prospecto da companhia do caminho de ferro
doS. Gothardo, annunciando as facilidades do seu servico
entre Suissa, a Belgica, a Allemanha etc., e o sul da
Europa.

Tambem a mesma direcgio nos enviou 100 exempla-
res do seu luxuoso folheto A Travers les Alpes sem
se lembrar que jd4 ha quatro annos o offerecemos aos
nossos assignantes e depois o démos sem portuguez
n'este jornal.

Como algum dos nossos l&itores novos ndo o pos-
suo ¢ mesmo dos antigos ¢ facil que jd ndo o conserve
ou deseje outro exemplar para qualquer viajante que se
destine dquelle paiz, ficanm os exemplares recebidos &
disposiciio de quem os requisitar a esta dedacgio.

(gutros folhetos temos de varias ccmpanhias estran-
geiras, como tarifas de viagem circulatorias no Delphi-
nado, Saboia e Suissa, e grande numero d’exemplares
da notavel tarifa d’assignaturas geraes suissas, uma das
mais originaes e liberaes combinagGes entre adminis-
tracdo ferro-viarias.

Por esta tarifa, que ¢ combinada entre todos os ca-
minhos de ferro, 14 administracdes e companhias de
navegacdo nos lagos, estabelecem-se bilhetes validos
por 15 dias 1, 3, 6 mezes ou 1 anno por pregos redu-
zidissimos em qualquer das classes, com livre circula-
¢do em qualquer d'aquellas linhas.

Nada mais commodo !

Chamam-lhe na Suissa a tarifa ideal, e teem razdo.

O prospecto que temos & disposicao dos nossos lei-
tores contem o mappa de todas as vias ferreas, ascen-
sores, e outros meios de communicacdo na Suissa e a no-
ta das condigdes e precos da tarifa em cinco linguas.

Brevemente o portuguez serd augmentado a esses
idiomas, para o que ao nosso jornal foi sollicitada a
traduccdo que vamos enviar, e € a seguinte:

Assignaturas geraes Suissas

Estes bilhetes permittem circular livremente na maior
parte das vias férreas e dos lagos da Suissa (vidé no
verso). Vendem-se pelos precos abaixo indicados em
todas as estacGes das companhias de transporte interes-
sadas. O pedido deve ser acompanhado d’'uma photo-
graphia ndo collada da pessoa a quem o bilhete ¢ des-

inado.
I classe II classe Il classe

Valido por 16dias Fr 60— 42— 30—

» » 80 » » 100— 70— B0—

» » 3 mezes» 240— 170— 120

» > 8 » “» 3880— 270— 190—

» » 1anno « 600— 4R20— 300—
h2)

O NOSSO BRINDE

N'este numero serd indicado na primeira pagina o
numero do nosso assignante ao qual competird—pela lo-
teria da Misericordia—o brinde que offerecemos.

Para mais certeza, a todos os nossos assignantes que
teem as suas contas regularisadas com a administragao
foi no dia 12 expedido um cartdo indicando o numero
da assignatura. Com esse cartdo e o recibo do anno cor-
rente (documento indispensavel) o asgignante brindado
receberd todos os elementos para a vjagem que offere-
cemos, quer prefira a ida a Paris, quer a excursio em
Portugal.

A’s administracoes de caminhos de ferro, ministerios
e companhias que teem maior numero d’assignaturas
foi dirigido officio communicando os numeros que lhes
correspondem e pedindo a indicagio das pessoas a quem
sdo distribuidos os exemplares para podermos saber,
caso a sorte designe uma d’'essas pessoas, com quem
temos que nos entender.

A Companhia Real dos caminhos de ferro Atravez
d’Africa respondeu-nos agradecendo a offerta mas de-
clarando ndo a acceitar. ;

Outros nossos assignantes teem procedido de egual
forma.

Se, como ndo desejamos, a sorte designar algum nu-
mero de assignante que néio acceite ou algum numero
vago, isto é, se, em linguagem propria, o premio ficar
na casa, nao faremos que o seu producto reverta a favor
da redacgdo, mas para a communidade dos nossos as-
signantes, transformando-o na offerta de um mappa dis-
tribuido a todos.

-
AUTOMOBILISM

Automoveis para mercadorias

Sdo tambem da obra de que aqui temos falado com
merecido elogio, do sr. Géraud Lavergne, as gravuras
com que illustramos o nosso jornal de hoje.

Representam todas vehiculos destinados a transporte
de cargas pesadas e sdo proprios para mercadorias e
objectos que geralmente seguem nas vias ferreas, apro-
veitando as tarifas de pequena velocidade.

Como taes, prestam verdadeiros servicos ds localida-
des que demoram mais ou menos afastadas das esta-
cOes ferro-viarias, pois que com estes carros se resolve
facilmente o problema dos transportes economicos e
rapidos sem ser necessario immobilisar um capital
consideravel com o estabelecimento de uma linha de
via estreita entre as mesmas localidades e as vias fer-
reas ordinarias. ;

Nido é necessario ser propheta para se antever que
n'um futuro muito proximo devem generalisar-se notavel-
mente as applicacdes d'estas engenhosas machinas e de
outras analogas que o espirito inventivo dos constructo-
res continuamente produz ao passo que a experiencia
vae aconselhando modificagGes e aperfeicoamentos nos
primeiros typos propostos.

A primeira figura mostra-nos o carrdo a rapor Piat.
E' um verdadeiro wagon que circula sem carris pelas
estradas ordinarias, podendo transportar um peso util
de 5 a 6 toneladas.

Muito resistente, de construccfo inteiramente metal-
lica, consegue a velocidade de 10 a 12 kim. por hora
em patamar.

As experiencias e concursos realisadas em Joinville-
le-Pont deram excellente resultado.

E’ movido a vapor, com cylindros inclinados a 459
de 0,160 de diametro e o,"15¢p de passeio, distribui-
¢do com avango constante por um unico excentrico.

A caldeira, desposta verticalmente, ¢ de feixes tubula-
res curvilinios timbrada a 10 kilog, Tem 10,35 de sur-
perficie de aquecimento e vaporisa 685 kilog. de agua
por hora, sendo preciso. '

O combustivel é o coke ou carvido, ou madeira. A
agua vae sob o leito, em dois depositos cylindricos
ac 1™ 3 -

Na frente estd o mechanismo de direccfio; na parte
posterior o de propulsdo.

A arvore do motor tem 2 volantes que transmittem.
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0 movimento por carretes conicos a um veio auxiliar
que actua nas engrenagens do differencial, as quaes a
seu turno actuam nas arvores occas dos cixosn}igndos
ds rodas grandes. Por isso se ndo veem n’ellas os ti-
rantes.

A rodas deanteiras formam um jogo que péde mover-
se em varias direcges por meio do parafuso sem fim.
Rodam livremente no eixo.

O freio applica-se nas rodas motrizes.

O carvilo ¢ portanto simultaneamente wagon, machi-
na e tender.

Bagagelra a vapor LANCASHIRE

A bagageira da Lancashire Steam Motor C.° é tam-
bem movida a vapor.

Comporta 4 ton. de carga util sobre o leito que tem
a superficie livre de 7,"25 assente n'um caixilho de
aco.

As rodas sio de madeira. Pesa 2.g10 kig.

Esta viatura, que fez bom papel no concurso de Li-

verpool em 18¢8, ¢é animada por um motor pilio com-
posto com 2 cylindros de 75™" e 125"" em passeio com-
mum de 150",
_No regimen de 500 voltas dd 14 cavallos-vapor. Nio
¢ reversivel o que parece inconveniente Pode todavia
por meio de gatilhos inverter o andamento para re-
cuar,

As transmissGes entre a primeira

-

A bagageira que a casa Peugeol tem construido para
alguns grandes estabelecimentos commerciaes de Paris
e das provincias francezas, pode transportar 1.000 kg.
de carga util.

O caixilho é tubular e tem rodas metallicas. O condu-
ctor vae collocado n'uma almofada, como nos carros
ordinarios, tendo 4 mf@o a alavanca do freio a de direc-
cdo e mechanismo do motor.

As rodas trazeiras sdo as motrizes.

Na parte inferior do caixilho vae o reservatorio do
petroleo, o carbonador que transforna o liquido n'uma
mistura gazosa carbonada, o aparelho de inflammacao
que produz a explosdo, o motor com o seu aparelho de
distribuicdo e regulacdo, o abafador que amortece o
ruido, e as transmissoes.

Estes carros destinados a cargas menores devem em
compensacdo attingir maiores velocidades e ser mais
manejaveis pois que O seu transito ¢ em grande parte
nas cidades.

E’ natural que o nosso activo e emprehendedor Gran-
della venha a substiwir alguns dos seus carrinhos de
distribuicio aos domicilios movidos a sangue por baga-
geiras d'esta natureza e que as fabricas nas proximi-
dades de Lisboa lhe sigam o exemplo para os trans-
portes entre as officinas ¢ os seus depositos.

=
GUIA DA VIAGEM A PARIS

111
De Bordeus a Tours

Sahindo da estacio de Bordeus,onde o viajante, que
nio se deteve na cidade, indo no comboio ordinario deve
ter jantado no bello restaurante a cargo da companhia
dos wagons-leitos, o comboio atravessa o Garonne por
uma ponte tubular de 7 arcos, com 500 metros de ex-
tensdo, de sobre a qual, por entre as suas vigas crusa-
das, vimos 4 esquerda a cidade ¢ o bello aspecto do
rio e 4 direita, ao chegar a terra, a estacdo do caminho
de ferro de Sauze, uma pequena linha girondina.

Depois atravessamos ainda a planicie sobre um bello

arvore motora e a differencial e as
rodas faz-se por cadeias Renolds,

E' munido de valentes freios.

E’ um wagon com machina de du-
pla expansdo.

»

Mas néio ¢ s6 0 motor a vapor que
utilisa para as viaturas d’este genero.

Empregam-se a benzina, o petroleo
€ 0s motores especiaes d'estes liquidos
inflammaveis.

Estd n'este caso o carro da nossa
¢stampa terceira que € a bagageira
Peugeol.

as nio é <O esta que realisa o
typo de carros com moter de petro-
leo proprios para uma exploragio
commercial] como os transportes en-
tre uma cidade e os arrabaldes e
como a distribuicio de encommendas,
bagagens e pequenos volumes aos
domicilios nas cidades. Os carros Panhard os de Die-

{rich que ganharam premio no concurso de Versailles, | rama, 4 esquerda,

Bagagelra a petroleo PEUGEOT

 viaducto de 21 arcos que nos faz gosar um bello pano-

sobre o Garonne, e entramos no pri-

os de Cambier ¢ da companhia franceza, fazem outro | meiro dos dois tunneis, um de 280, outro de 400 metros,

tanto mais ou menos felizmente.

'do primeiro dos quaes cu ndo tenho uma recordagio
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muito saudosa, porque uma occasido em que eu ia o
comboio parou, nio sei porqué, bons 10 minutos dentro
d'elle e eu estive Seriamente incommodado com o fumo.

Passada a estaciio de Lormont, onde o comboio ndo
Fdra, temos ainda 3 tunneis, e curvando sempre para a
direita por entre bellos vinhedos, deixamos o valle do
Garonne para seguir o do Dordogne e abandonamos, 4
esquerda, a linha do Estado Francez, que, como disse,
vae tambem a Paris pelo Oeste,

De novo temeos um grande viaducto sobre o valle de
Arveyres, com 100 arcos e 1.180 metros d’extensiio, € a
seguir a ponte de q arcos, 148 metros, sobre o Dordo-
gne cujo valle abandonamos para nos dirigirmos a

Libourne—cidade de 18.000 habitantes, sem outro
interesse sendo o seu clima fresco, e a sua ponte sus-
pensa.

Deixamos para a direita a linha que vae a Bergerac,
e atravessando depois a ponte sobre a ribeira de I'Isle,
em breve estamos no entroncamento de

Coutras—tambem sem interesse.

D’aqui em deante, quem vae no comboio ordinario
nada vé porque € noite; sé6 quem vae no sud-express,
que alli passa ds 3 da tarde, péde ir apreciando a pas-
sagem das pontes sobre a Dronne e sobre a Tude, pas-
sada a quarta das quaes entramos no tunnel de Liver-
nant, (1.471 m.); o viaducto, em curva de Couteaubiéres
e o lindo valle da Boeme.

Proximo da estagdo de La Couronne, onde os com-
boios ndo param, vimos j4 algumas importantes fabricas
de papel que sdo a especial industria do centro fabril
que vamos atravessando.

Tendo passado sob a linha do Estado que vae a Ro
chefort, passamos duas pontes sobre as Faux Claires,
e embrenhamo-nos no tunnel de 740 metros sob a ci-
dade de

Augouleme—um dos mais interessantes pontos da
inha que vamos percorrendo.

A cidade, de 38.000 habitantes, estd admiravelmente
situada sobre um promontorio, dominando a confluencia
dos ribeiros de Charente e Anguienne,

O passeio que a circunda offerece o mais radiante
panorama sobre os arredores, que sdo aos mais pitto-
rescos.

A estacdo do caminho de ferro d'Orleans ¢ 4 esquer-
da da Avenida Gambetta, ficando-lhe em frente, do
ou‘;ro lado da Avenida, a estacio da linha do Es-
tado.

Nio ¢ o fim d'este Guia dar longa descrip¢iio dos
rontos atravessados, por isso nos limitamos a aconse-
har, a quem ndo for muito apressado, passar a noite
em Angouléme, tomando, pelo meio do dia seguinte, quai-
quer comboio para Paris, o que lhe evitard uma noite
em viagem e lhe dard occasio de ver a bella cidade
cujo nome a sua importante industria de papel tornou
universalmente conhecido.

Tanto mais, que os bilhetes directos de Portugal para
Paris ddo a faculdade de paragem em transito em qual-
quer das estacoes da réde de Orleans.

Depois de 6 minutos de paragem do trem ordinario
e de 5 do sud-express, partimos para o norte, ao lado
da’ Charente que nos serpenteia 4 esquerda até que a
passamos 3o kiJometros depois.

Mais 24 kilometros e deixamos 4 esquerda a linha de
Ruffec a N'iort, entrando na floresta, da qual sahimos
para subir ao planalto, divisoria das .aguas da ribeira
que foi nossa companheira e da Dienne.

Nada de interessante ha a notar n'esta parte do ca-
minho; tdo s6, os que foram no sud express, apreciario a
bella marcha d’este comboio que em rh,1g m. trans-
poe a distancia de 103 kilometros entre Angouléme e

Poitiers, ou seja como de Santa Apolonia a Torres
Novas.

E tdo boa ¢ esta marcha, que de Poitiers a Paris,
egual distancia 4 de Lisboa a Porto, aquelle comboio
poe-nos na capital franceza em 4 horas, para o que
tem que correr 4 velocidade média de 83 kilometros
por hora. O expresso ordinario leva 6 horas, e ndo nos
desanimemos que, pelo nosso rapido, jd tambem vamos
ao Porto em 6 h. e 25 m.

Atravessando 4 pontes sobre o Clain e um tunnel de
300 m. sob o campo de manobras, chegamos a

Poitiers —cidade que nos fica 4 direita no alto da
colina, uma das mais curiosas de Franca pelos seus
monumentos.

E' a unica em Franca possuidora de tres preciosas
egrejas romanas, Santo Hylario, (X sec.) e Baptisterio
(IV e VII sec.) e Santa Redegonda (XI e XII sec.)

Ruinas d'um amphitheatro romano, ricos museus de
pintura, esculptura e reliquias historicas, bellos passeios
pelos arredores, etc.,—eis o que nos offerece a velha
cidade gauleza, a Limonum dos romanos.

De novo atravessamos duas vezes a Clain e por ul-
timo, salvando por outra ponte, muito importante, a ri-
beira de Auxance, separamo-nos das linhas d’Angers e
de ‘Parthenay.

A primeira estacdo de paragem (do expresso, 4 meia
noite) €

Chatellerault —uma especie de Guimardes fran-
ceza, porque ¢ centro de importante industria de cute-
laria; um pouco tambem de l.:’I'olecilo, porque a sua ma-
nufactura d’armas ¢ importante.

Passada a ponte de Creuse e pequenas estacies sem
importancia, s6 o viaducto de La Mause nos chama a
atten¢do pela sua altura (31 met).

Mas em breve outro mais importante em 5¢ arcos
com 751 met, de comprimento e 21 d’altura nos chama
a attencao.

E’ o do Valle do Indre.

Deixamos 4 direita a linha de Chateauroux, passamos
sob a des Sables, depois o viaducto de Grandmont de
sobre o qual se disfructa um bello panorama, temos
ainda uma pequena ponte de 6 arcos sobre o Cher junto
4 qual vem ligar-se a linha de S. Pierre des Corps e
eis que o comboio se detem em

Tours —antiga capital da Touraine e, depois de Bor-
deus, a mais importante cidade que encontrdmos em
transito. Tem 63.000 habitantes.

E’ uma cidade muito antiga ¢ uma das mais agrada-
veis de Franga ; construida n'uma posi¢do pittoresca na
margem esquerda do Loire, a 55 metros d’altitude.

Tres bellas pontes, duas pensis e uma de pedra, de
15 arcos de 3o metros cada, atravessam o rio ; duas
largas avenidas atravessam a cidade formando uma per-
feita cruz cujo ponto central é a praca dos tribunaes e
da bibliotheca.

Do tumulo de S. Martin, ponto obrigado de velhas
romarias, ndo existe hoje mais que a torre de Carlos
Magno. Edificios sumptuosos, museus, jardim publico,
cltodos os atractivos d'uma bella cidade ndo faltam
alli.

O comboio ndo en:ira na cidade; a via geral passa a
uns 1,200 metros do centro d’esta e ahi pdra para deixar
0s passageiros que viio para Tours pela linha especial
3ue vae mesmo ao centro da povoagio, e receber os que

‘alli vieram para seguir a linha geral.

E’ como, por exemplo, se faz no Porto com os com-
boios que seguem de Lisboa para Valenca.

Junto 4 estagdio d'Orleans estd outra pertencente ds
linhas do Estado que liga a cidade com toda a réde

d'aquella administragdo.
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Ndo s6 como centro de commercio, mas como centro
de communicacbes, 7Tours é muito importante, bastando
enunciar -que d’alli irradiam, além da linha do Estado,
sete da companhia d’Orleans em direccGes differentes.

Como curiosidades para os excursionistas ha bastante

que apreciar na patria de Balzac, a casa em que o

grande pocta nasceu, na Avenida Nacional, os museus,

a sumptuosa cathedral, etc.
E por aqui nos ficamos, deixando ainda para outro

ultimo artigo o percurso de 234 kilometros que nos se-
para da capital.

TRACCAO ELECTRICA

Segundo dizem de Salamanca ao «Commercio do
Portos, fala-se alli muito de um importante projecto para
o estabelecimento, n’esta cidade, de carros americanos
movidos por electricidade.

Oxald que isto em breve se realise, pois ¢ de uma
grande vantagem para a cidade que tem evidente falta
de viacdo urbana, muito mais que a estagiio do caminho
de ferro estd distante do centro da povoacdo; e ligada
4 esta por uma estrada poeirenta.

__.ﬂ_
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagio ¢ exportagio por classes da pauta de Janeiro & Dezembro

(Valores em mil réis)
Importagdo para consumo

1889 1898

I — Animaes vivos............ PArRReisae 1.844.727 3.141 085
Il — Materias primas para as artes e in-

dustrias ....... ¥ 52 aea id%e rudlnaie 21.348.650 20.140.68¢9
I — Fios, tecidos, feltros e respectivas

ODIBS. s o« 4 é wia sursavnsss Craits 500% 6.252.508  5.662.627

IV — Substancias alimenticias........ .o+ 14095.102 13.320.461
V — Apparelhos, instrumentos, machi-
nas e utensilios empregados na
sciencia, nas artes, na industria e
na agricultura; armas, embarca-

coes e vehiculos......... b o s 3.504.8% 2.928.437

VI — Manufacturas diversas....... N At 3476188  3.333 360

TAPAS: os s i9lepesisboviasiaesesns o s 102.606 72860

T OMRE o e s vad s wrew 005 50.024.749 45.600.410

Exportagio nacional ¢ nacionalisada

| = Animaes Vivos....essenetussssasas 2.647.730  3.350.568
Il—Materias primas para as artes e in-

T 1T YR PR S cevess 4031685 5100380

IIf—Fios, tecidos, feltros e respectivas et

ODPEB:; « 5.5 s b6 n i b AT POy 2.838.755  2.925.829

IV — Substancias alimenticias.. ........ 16.333.816  18.015.851
V — Apparelhos, instrumentos, machi-
nas e utensilios empregalos. na
sciencia, nas artes, na industria e
na agricultura; armas, embarca-

coes ¢ vehiculosess o' nearesnen, 141.001 105.103

VI — Manufacturas diversas............. 1022802  1.817.323

TOIl s i vs® ryrysio oo o 28.835 048 31.124 005

,b* _-—-—a e e —————
CONVENIG NORTE-HESPANHA

A assembléa geral dos accionistas d’esta companbia,
que se reuniu em Madrid, acceitou o novo conreniv
proposto para o pagemento em francos dos juros aos
portadores das suas obrigacdes.

Resta agora que estes entrem no accordo e o accei-
Rtln tambem e ¢ licito esperar que nio deixem de fa-
zel-o.

A imprensa estrangeira, em geral diz bem do projecto,
achando-o acceitavel perante a necessidade de haver um
convenio qualquer.

As accbes baixaram porque se antevé a possibilida-
de de se dilatar mais o praso para que os accionistas
recebam melhor dividendo.

O convenio tem g artigos.

No artigo 1.° define-se a que obrigacdes hypotheca-
rias ou a que titulos se refere o convenio.

No 2.°, estabelece-se (para facilitar a execugfio apro-
veitando os beneficios da lei de 18g6), que estes titulos
se trocam par outros do capital de 500 frs. ou pesetas
com um juro annual de 15 frs. ou pesetas, ficando com
as mesmas hypothecas que tinham.

No 3.%, diz que a companhia teria a faculdade de
amortisar os titulos por compra na Bolsa, sendo a eco-
nomia resultante de os ndo pagar a 500 francos levada
a fundos de reserva.

No art. 4.° auctorisa-se que estes fundos de reserva
se appliquem 4 amortisacdo quando as receitas liquidas
ndo cheguem e que os juros possam ser pagos durante
0 exercicio seguinle,

No 5.° trata-se da contribuicio d'uma reserva espe-
cial de 12 milhGes de pesetas destinada ao servigo das
obrigacoes.

Nos restantes tomam-se mais algumas medidas sobre
os destinos dos diversos fundos sobre as demoras e re-
clamacGes relativas ao pagamento e sobre o modo de
entrar em regra o convenio.

" PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

O Conselho d"Administraciio d'esta companhia tem a honra de
prevenir os srs. obrigacionistas de que, a datar de 1 de julho de
1000, serd pago o coupon ouro-do 1.° semestre de 1900, das obri-
gacoes privilegiadas de 1.° grau, nos termos seguintes:

Pela apresentagiio do coupon n.® 13, das obrigagoes privile-
giadas do 1.° grau, de 3 9/, recebendo por cada coupon 7,10 fr.
liquidos de impostos em Franga.

Pela apresentac@o do coupon n.° 15 das obrigacoes privilegia-
das de 1.° grau de 4 9/, recebendo por cada coupon g4; fr. li-
quidos de impostos em Franca.

Pela apresentacio do coupon n.° 10 da nova folha d'elles, an.
nexa ds antigas obrigactes de 4 '/» 9/, primeira serie 1836 (B ira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigac¢Ges privilegiadas
de 1.° grau de 3 9/, e recebendo por cada coupon 6 marcos.

Dela apresentacio” do coupon n® g da nova folha d'elles an-

nexa @s antigas obrigacdes de 4 /3 ¢/, (sequnda e terceira serics),
devidamente estampilhadas como obrigactes privilegiadas de 1.
grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon g marcos.
" O pagamento serd feito nos termos indicados, desde o dia 1
de iuIRo de 1900 em Lisboa na séde da Companhia pelo cambio
do dia e com 1senciio de imposto de rendimento para o thesouro
portuguez em virtude do disposto no art.® 5 da lei de 29 de julho
de 1809, publicado no Diario do Governo n.* 172 de 3 de Agosto
seguinte. :

QO pagamento em Frangn, Londres, Allemanha e na Belgica
serd realisado tambem nos termos acima, desde a mesma data
nos . cofres dos correspondentes da companhia real, de accordo
com os annuncios feitos em cada paiz.

Lisboa, 4 de junho de 1goo. O Presidente do Conselho d’Ami-
nistracfio.— e4ntonio Maria Pereira Carrilho. ’

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Faco publico que no dia 21 do corrente, pelas 12 horas da
manh@, na séde da companhia, rua de Bellomonte, n.® 49, se pro- |
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cederd ao sorteio das obrigacGes a amortisar d’esta companhia.

Porto, 5 de junho de 1900. Pela Companhia Real dos ca-
minhos de ferro Atravez d'Africa. O Presidente do Conselho
de Administra¢io—Carlos Lopes.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris le 12 juin 1900.

Une des principales questions qui préoccupaient le marché pa-
risien et le marché anglais se trouve aujourd'hui ecartée.

La guerre du Transvaal semble étre considerée comme ter-
minée et sans que les installations mini¢res aient eu a souflrir le
moindre dommage.

On aurait pu craindre jusqu'au dernier moment que les Boers,
se sentant définitivement battus, se laissaient aller A un acte de
désespoir et démolissent les mines qui personnifiaient & leurs
ygux la cause originaire de la guerre.et de I'invasion étran-
gére
1l n’en a rien été, heureusement pour les porteurs de mines d’or,
et le marché minier est délivré d'un sujet d'inquiétude qui ne
manquait pas de gravité.

Toutefois il ne faudrait pas croire que les cours vont immé-
diatement se relever, car une autre cause vient de contrecarrer i
nouveau la spéculation la mieux disposée, je veux parler des éve-
nements de ghine. bien que la nouvelle de I'entente entre les gran-
des puissances pour l'occupation de Pékin et la protection de
leurs nationaux produise pendant cette séance une petite amélio-
ration des cours. Une période de lourdeur relative peut par con-
séquent succéder a la période d'inactivité que nous venons de tra-
verser, car dans la situation actuelle les capitaux se décideront
difficilment & sortir de leur réserve.

Les Rentes Francaises n'ont que des oscillations de 5'ou 10
centimes. Le dépot du projet de loi sur le revenu n’a pas beaucoup
impressioné les esprits. On sait que la discussion ne viendra pas
avant le mois de novembre et d'ici la on a le temps de réflechir
et peut étre de voir le projet abandonné si le ministére lui-méme
perd sa majorité.

L'Extérieure Espagnole vaut 73 frs.

! _La souscription au nouvel emprunt intérieur a marché 4 sou-
ait.

La Rente Portugaise continue a bénéficier de la bonne tenue
;lels;,t fonds brésiliens et de la hausse ininterrompue du change

io.

Le 4 V, 1888 Brésilien termine ferme a 67,50 frs. Le message du
Président contient des affirmations tout 4 fait rassurantes sur la
reprise intégrale des paiements & l'expiration du moratorium,

Fonds Russes, Italiens, Hongrois, sans changement,

Le 5 %, Chinois 18¢8 reste stationnaire.

On semble admettre que le gouvernement Chinois ne tardera
pas & &tre contraint de ramener au calme et A la raison les fana-
tiques qui ont troublé l'ordre dans les provinces que traverse le
chemin de fer de Hankow & Pékin.

Nos Sociétés de Crédit sont retombées dans le calme. Leurs
opérations d’augmentation de capital sont d'ailleurs terminées, et
il est naturel que la cote reprenne son allure normale.

Jarrive maintenant aux divers compartiments de la cote quiont
€té le plus atteints par la réaction et qui offrent par conséquent des
occasions possibles de bénéfice en cas de reprise: valeur de trans-
ports et valeurs miniéres et métallurgiques.

A ne pas vous cacher mon sentiment, la baisse des valeurs des
transports me semble devoir Etre plus durable, plus définitive que
celle des autres.

On avait poussé si haut la plupart de ces titres qu'une réaction
était nécessaire. C'est joli d'escompter I'avenir, mais encore faut-il

ue cet avenir ait chance de se réaliser un jour et appuyé par un
ividende en rapport. '

Or pour la Compagnie Générale Frangaise de Tramways, pour
la Thomson, pour la Traction et surtout pour toutes les lignes di-
tes de pénétration, on cotait des prix qui répondaient & des divi-
dendes que rien ne permet d'espérer du moins pour le moment.

Mais je suis d'un avis tout a fait différent en ce qui concerne
les mines et les valeurs métallurgiques. 1.a les cours et les divi-
dendes ne sont plus en rapport, les premiers étant trop bas en
comparaison des seconds. Aussi une reprise est-elle & peu prés
certaine quand les grosses maisons voudront bien licher la bride
au. marché. La légére augmentation sur nos actions de grandes
lignes de chemins de fer ne s'est pas maintenue.

L’ensemble de la cote des Chemins Espagnols est bien meil-
leure que ia semaine derniére: le change revient & 26 p. ¢, de
perte, mais un nouvel abaissement est encore A prévoir & la suite
du succés si considérable de l'emprunt de consolidation.

Les obligations des Chemins Portugais sont bien tenues.

La place de Londres commence & réaliser une partie des va-
leurs Sud-Africaines qu' ¢lle avait su accaparer depuis le com

mencement de I'année en vue de soutenir les cours et ce dans de

bonnes conditions s
Ces ventes se poursuivant sans cesse, une réaction sest pro-

duite et Jes cours de cloture sont généralement inférieurs & ceux
de la huitaine précédente. e

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 15 de junho de z?o«. . ’

Ndo ha invejas d’este lado do Guadiana e do Caia, antes as
fortunas dos nossos visinhos nos alegram como nos entristéceram
as suas desgracas, mas se nos alegramos pelos outros desalenta-
mo-nos por nos, ao ver os resultados do ultimo emprestimo hes-

anhol.
: Esta opera¢iio que em conversfio de titulos representava pesetas
811.500.000 ¢ em dinheiro 184 500.000 pesetas foi um brilhante
exemplo do que pdde ainda financeiramente a nossa visinha Hes-
panha, da confian¢a que o seu thesouro merece aos capitaes ¢ tal-
vez mesmo de uma boa parte do patriotismo hespanhol. ]

Para os 184 milhGes de titulos novos houve pedidos de 4.668
milhGes,—isto ¢ o emprestimo foi coberto mais de vinte € quatro
vezes, subindo os depositos effectuados a 467 milhGes, ou mais de
250 por cento da importancia do emprestimo. o’

EP dd-se isto n'um paiz que ainda ha pouco soffreu tio duras
provacbes, que ficou sem colonias e ainda com 0s pesados encar-
gos da divida cubana e das enormes despesas d'uma guerra du-
radoura. ) :

E nds, que nem guerras nem perdas de colonias temos tido,
figuramos em operacOes financeiras pelos caracteristicos d'uma,
penuria, d'um retrahimento que nos impossibilitam, segundo a
phrase popular «de levantar cabegas. g

Sdo complexas as causas, e impossivel ¢ estudal-as aqui. Re-

gistramos apenas o facto.
»

No nosso, pouco melhordmos alguma coisa da situagiio nos ul-
timos tempos, mas jd se levantam poeiras de crise para turvarem

a limpidez das nossas aguas,
O governo ji ha dias que tem 4 sua ordem os fundos necessa-

rios para o pagamento da indemnisaciio de Berne a qual consta
que se eleva a 23.700.000 francos em vez dos 15.314.000 a que se
referia o texto da sentenca que aqui publicimos, 0 que deve ser
differenga de juros que n'esse documento se previam.

*

Os cambios tem-se conservado na sua feicdo mais favoravel
ue se accentuou no principio do mez ajudados pela melhoria do

Rio-Londres que avanga gradualmente para a taxa de 10.
.

Deve realisar-se no dia 30 a assembléa geral da companhia
real para apresentaciio do relatorio, assumptos do contracto com
os meridionaes e eleiciio de dois membros do conselho de admi-

nistracdo e dois do fiscal.
A reeleiciio € permittida pelos estatutos e ¢ natural que essa
disposiciio s¢ja aproveitada porque niio ha rasio nem motivo para

‘opposigio. A

Na praga do Porto a situagiio € cada vez mais desaffogada, so-
bretudo agora, em vista dos fundos provenientes da operagiio da
companhia de Salamanca, que deram aos bancos meios de faci-

litar os descontos. o o
Para mais as colheitas serfio abundantes; ji o foi a de cereaes

e a de vinhos e azeites nilo offerece receios.
L

A ultima conta da divida fluctuante referida a 31 de marg¢o
apresenta, sobre a de 30 de junho de 1899 uma differenga a menos,
de 1871 contos, sendo d'estes 1.087 na externa.

Cambios, descontos € agios

=== -— - - —
Dinheiro Papel
Loondres go d/v... 31| 38 Desconto no Ban-
»  cheque.. 57385 | 371%4| co de Portugal] 51/,9/,
Parisgo d/v.......| 757 760  |No mercado ....| 69/,
» cheque......| 761 762 |Agio Buenos Ay-
Berlim 0o d/v......| 306 Joy TES +vuvonnns, 3219
» cheque ....| 32 314 |Cambio do Brazil| g 7
Francfort oo d/v...| 306 '/s | 307 Y/, |Premid da libra..| 1985
» cheque..| 312 Yy | 314 Y a
Madrid cheque ...[1.0i0  [1.020 13870
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Cotacbes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
e —— _ m—— . — — — ~- -
JUNHO
DN AE el e s g e TN O 2 R T -
Lishoa : Inscrip¢hes de assent. 34,25! 8425 84200 - 8438 3440, - 85,60 3486/ - - - 84,95 -~
» coupon| 54,15/ 34,15 84,15 34,25 84,36 8440 34,50/ 34.66| 34,75 8480 - - 3480 -
Obrig. 49,1888 .......... 18.800 - < = - | 17.700 17.750| 17.800| - : = - | 17800 -
» 491390 assent.....[ -~ - o3 i o 3 2 & A & . » :E o
» 4951890 coupon...| -~ - - - - - - - - - - - - -
» 4Y3%assent....... - - | 49.000{ 49.000, - - - 49.500, 49.500 49.500 -~ - | 49500, -~
»  4'/39% coup. int... - - - - - - - - - - - - - -
" %‘h% externo. .... - % . - = 4 = - = e = i . .
» abacos coupon ...| =~ - - - - - - - - - - - [1256.000( -

Accoes B. de Portugal. . ... 139.000139.260, 139.200/139.000{139.000/139.000{139.1001139.200{139.2001139.200| - - (139200, -~

» » Commercial ....[123 500123500128 500123500 - [123.500{123.500/128.500] - [128500 - -  [128500 -

» »_ N. Ultramarino..[127.500 - [127.000{125.800{125.500124.700/122.500{121.500123.000{124.600, - - 125400 -

» » Lisboa & Agores| =~ - - 120500, - 1120.600{120.500{120.500| - - - - - -

» Tabacos coupon ...| - [132000{132.200132.500 132.500/132,200{132.300{132.000] - - - - |132.000{ -

» Comp.tReal. .. ..| = - - - - 18.0{)0J - - - - - - - -
Obrig. prediaes 6°/, ...... - | 94500 94.200[ - -~ - - s e - - - - -
» by SR 91.400| 915000 ~ | 91.400( 91.500] - | 91.400| 91.600, 91.700 91.800, ~ - | 91800 =~

» Ca2Real 3°/,1.°gran] -~ | 77500, - - | T7.000, 77000 - - - | 71.700, - - - -

» » » 39, 20°gran| 22.860| 22900 - | 23.200, 23.200 23.100, 23.250, - - | 28.050, - - | 28050 -
C.* Nacional....... - - - - - - - - - - - - - -

» Atravez Africa..... 78.700( 79000, 78.800, 79000/ 79.000] 78.800| 79.000! 79.000 79.000] 78.900{ - - | 718900 -
Paris: 3°/, portuguez .,.. .. 24 90| 25,10 - 25 25 24 80{ 2460, - - 24,60, 2445 U435 - -
Ac¢bes Comp.* Real. ... .. 70,75, 70 - - - - 73 450 - 73 - 73 - -
» Madrid Caceres..... 46 45 - 45 4 | 48 54,10, 42 = #1580 46 42 - -

» Norte de Hespanha.| 204 | 213 - | 213 | 207 |[206 |205 - - - - - - -

» Madrid Zaragoza. .| 298 | 309 - | 308 |306 |[298 | 300 - - - - - - -

» Andaluzes...,.....| 320 318 - | 324 326 | 818 306 - - - - - - -

Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 802,50 303 - | 303,60] 305 | 3056 | 304,50 805 | 305 | 306 | 305,75 803,50, -~ -

» » » 2°grau| 88,60, 89 - 90 91,50, 91 02 90,50, 90 90 90 91,600 - -
» C Beira Alta ..... - 81 - 81,60, 80 81 80 - - - - - - =
» Madrid Caceres ....| 100 99 - 104 106 100 | 101,60| 100,25/ 100,25 104 103 100,25, -~ -
» N. Hesp. (1.*hyp.)..| 309 | 317 - | 830 |318 |316 | 381350 -~ - - - - - -
Tondres: 3 / portuguez.... .| 24,75 24,75 = | 24,75 24,75 24,62| 24,62 24,387 2437 24387 24,37 24,37 - -

Obrig, Atravez Africa ..... 5726 57,25 57,25 57,25| 57,25 57,25| 571,95 57,25 51,25 57,26 57,25 57,25 - -
Amsterdem : Atravez Africa...| - , - - 59,881 59,98 59,98 59,76 59,75 59,75 59,50, 59,50, 59 - -
Bruxellas: Atravez Africa ....| 59,75 59,75( 69,75 59,75 59,75 59,75 59,75 59,75\ 59,75 ©,76| 59,25, 59,75 - .
—— —— e — - ———

Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
S —— s — ~- — =
Periodo 1900 1899 Totaes desde 1 de janeiro { Differenga a favor de
Linhas de ex- :
ploragio Kil.‘ Totaes I' Kilom [Kil.| Totaes Kilom, 1900 1899 1900 1899
I_dl'; | Réis | Réia Réis Réis Réis Réis Réis Réis
| NP 2127 Mai) 693 74.347.000 107.282) 693  67.080.865 96797 1.428.405.0001.463.784. 237 - 35.379.237
g|antpa rede e novaiog gijyn,| » | 81306.000(117.324) » [ 70.585.198] 101.854] 1.509.711.000] 1.534.369.430 - 24.658 430
ndo garantida ...| | [|" _ | _ 2 é L = ¥ = - - -
ENOW sde (2127 Mai 880)  9.877.000( 24.676( 380  8.563.185 22534) 169015000) 173.938768 - 4.923.763
g . rece garanti-og gljun.| » 9,932,000/ 26.136] » 8.625.807 22.698] 178.947.000{ 182.564.570 - 3,617.570
T13Mai.488 152387210 33272 476 18.311.580| 48188 295.015221| 514.292.957 - 16.277.736
Sul e Sveste ........ 14200 » | » 156.810.640| 32.898] » | 17.385130 45.700] 813 825.761| 881.678.087 - 17.862.326
Pl 5 e =¥ o N Mo e ~= w0 - -~ e
1926/Mar.| 858]  15.269.269| 43.255] 853] 22.067.127| 62.518] 220.448.044] 282.044.015 - 2,695,971
Minho ¢ Douro... . (26| 1|Abr] » | 17.778742| 50.850] » | 20.371.274| H7.708] 247.221.786| 252.415.289 - 5.193.503
208 » | »| 21014528 59.581] » [ 20799.829 58924 268286.814] 273.2156.118 - 4.978.804
718 Mai| 258  5.161.978) 20.408| 258|  5.348.916| 21.141] 113.323472 105863 966]  7.459.506) -
L SR WSRO (! (b R - - 1.~ - - - - L - -

. : 16{22(Abr.| 105  1.784.512 16.522‘ 105  1.671.666| 15920] 22.718.329) 22478812 234517 -
"‘:‘3;‘;‘;”"‘““"“ 981290 » | » | 1557410 : 1246951 1187To 2427073 25720743 54499 -

\ o = | 84 - - - - - -
Guimardes....... R I S - - - - - -
Porto 4 P, e Famalicdo| 1{15Mar| 64|  8.519.701 8.279.380 16628.081| 16 183.437 = 660.406

- 1319 Mai.[3672ps.  1.896.950 1.893.421 34.995.288/ps, 84.692.55 302.734] -
Norte de Hespanha . .{2026[ » [ » 1,780,091 1.794.956 86.775.879  86.437.511 287.868 -
Madrid — Zar (1420 Mai 3650 1.894 674 1.840.603 84128277  83.948.51 179.759] -

Alic ABOZA —i91197| » » 1.664.891 1 705 842 35.798.168,  85.654.361 138.807 -

ante ....... coolog gaun| » [ 2022979 1.745.418( - 87816.148)  87.899.179 416.369 -

14/20 Mai {1067 853.780 845.522 7447422 69214 526.022] -

Andaluzes .......... lmz‘z w | » 838 BT 828.987 7.786.299|  7.250.887 585912 -

1420/ Mai.f 429 100.644 104.658 1.403.000  1.347.198 55807 -

Madrid —Caceres...]2127 » | » 79.058 87 297 1482 069  1.454491 47568 -

28 3Jun » 105.646 90,250 1L58T.705)  1.524.741 62.963 -

2127 Mai.! 180 81,165 25.686 724.602 602.834 122268 -

Zafra a Huelva ......{28 8Jun.| » 37.954 38.339 762.557 640.674 121.883] -
———— —_— _— —_— ————— -
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Congresso de caminhos de ferro

6.* sessio — Parls em 20 a 29 de setembro de 1900

As companhias francezas j4 constituiram a sua com-
missfo de organisacdo das festas, cuja composigdo ¢ a
seguinte :

Presidente

M. Fouron, secretario geral da companhia do Oeste.
Vice-Presidentes

M. pe LamoLrErg, inspector geral honorario da compa-
nhia P. L. M.
M. WickersH-1MER, membro do conselho da réde do

Estado.
Membros
Este — MM. Brissg, sub-chefe da exploracio ;

Ch. LEemercrer, ‘inspector do mate-
rial circulante.

Estado — Porack, secretario da Direccio.

Savnier pE LoNGeHAMPS.

Meiodia — Laurent, inspector principal do ser-
vico central do material e traccdo.

TouvzE, adjuncto 4 exploracdo.

Norte — Javary, engenheiro adjuncto ao ser-
vico central da exploracéo.

Binay, engenheiro chefe dos servi-
cos do pequeno material e dos
impressos.

Orléans — Maxnce, engenheiro adjuncto 4 di-
reccao;

pE Fourrou, adjuncto 4 secretaria
geral,

Oeste — Journg, engenheiro adjuncto & di-
reccao;

SaLmon, sub-chefe da reparticdo da
direccdo.

P.LM — MarcoT, engenheiro adjuncto 4 di-
reccao;

RuELLE, inspector do movimento.
André NoBLEMAIRE, secrelario.

Esta commissdo dividiu-se em quatro sub-commis-
sdes que ficaram assim constituidas :

Alojamentos e informagoes
Presidente : M. WICKERSHEIMER,
Membros : MM. Lemercier (Este), Porack (Estado),
Touzé (Midi), Binay (Norte), Mancge (Orleans), Journe
(Oeste) Ruerce (P. L. M.)

Excursoes

Presidente: M. WICKERSHEIMER,
Membros: MM. Javary (Norte), Manxce (Orleans),
Jourpe (Oeste), RueLLe (P. L. M), Porack (Estado).

Banguete

Presidente: M, vE LamMoLErE.

Membros : MM. Brisse (Este), Lavrenr (Midi), Mag-
cot (P. L. M.), Sauvnier pE LoNccaames (Estado).

Representacao

Presidente: M. pE LamoLige.

Membros : MM. Javary (Norte), ve Fourtou (Orleans),
Satmon (Oeste), Marcot (P. L. M.), Savnier pe Loxe-
cHanmes (Estado).

Secretario da commiss@o e das sub‘commissoes: M.
André NosLEMAIRE.

—_—

Jd aqui démos a indicag¢do dos membros portugue-
zes por parte da companhia real.

Por parte das outras rédes vio:

Pelos caminhos de ferro do Estado:

Os srs. conselheiro Almeida Eca, general Cabral
Couceiro, Joaquim Pires de Sousa Gomes, Antunes
Navarro e Pedro Folque.

Pelos caminhos de ferro coloniaes os srs. :

Major Affonso de Moraes Sarmento, capitio d’enge-
nharia Mendes d’Almeida, coronel Arnaldo Novaes, e
Antonio Maria d’Avellar.

Pela companhia da Beira Alta os srs. Durangel,
Conde de Gouveia e Leon Drouin.

Pela companhia nacional os srs. J. Mesquita da Ro-
sa, Manuel Emygdio da Silva e dr. Gomes de Lima.

As memorias apresentadas pelos membros portu-
guezes sdo tres do sr. Candido Xavier Cordeiro.

1.* Du surhaussement du rail extéricur des courbes.

2.* Communications de voies et branchements ;

3.* Poutres droites métalliques independantes et con-
tinues.

e uma do sr. Paulo Benjamim Cabral :
Les services téléphoniques dans les gares.

e =
AS LINHAS PORTUGUEZAS

Cintra 4 Praia das Magéds. — Como dissemos jd
foi assignado contracto para a construccdo d’esta linha,
sendo adjudicataria a casa franceza H. Darras et C.'*
j4 bem acreditada pelas construccoes de vias ferreas
que tem feito no seu paiz, Argelia, etc.

Sido representantes d'essa casa em Lisboa os srs. J.
Reynaud & Comp." que ficam encarregados dos traba-
lhos e s6 esperam a approvacio dos projectos paro os
comecarem.

Daremos breve uma completa descripcio d’esta li-
nha que, apesar da sua pequena extensdo, 16 kilome-
tros, tem uma grande importancia por ligar a bella villa
de Cintra a povoacGes importantes e & praia das Macas,
uma das melhores de Portugal e que, com a nova li-
nha, tomard um desenvolvimento extraordinario.

- B S
LINHAS ESTRANGEIRAS

Hespanha

As receitas brutas da companhia Madrid-Zaragoja-Alican-
te foram de 80.053.486 pesetas e as receitas de cerca de 35 1/,
milhdes, o que dd 54 !/, milhdes de receita liquida, e

A companhia propoz 7 pesetas de dividendo, por acgio, livre
de impostos.

»

Foi inaugurada a secciio de Amer a Las Planas nalinha de Olot

a (rerona,
»

O producto bruto da linha de Bilbao a Portugalete em 1509 ji
estd em 1017.619 pesetas.

Vdo comegar brevemente os trabalhos na linha de Tifli# a
Vladicaucaso no Caucaso, que mede 160 kim. e estd orcada em
2.500 000 francos.

Franca

"4

Foi aberta & circulacio a linha de Courcelles-Champ de
Mars,





















