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Omnibus a vapor de Dion-Bouton

VIAS FERREAS ULTRAMARINAS
NO PARLAMENTO

vtrouy em discussdo no dia 18 o projecto de lei
n.° 43 relativo & exploracio e construcgiio de ca-
minhos de ferro nas provincias ultramarinas, por
conta do governo. '

Abriu os debates o sr. conselheiro Jodio Franco, o
brilhante parlamentar ¢ estadista immaculado, Alhean-
do-se completamente do ponto dé vista mesquinho do
partidarismo intransigente, recorda os graves erros admi-

nistrativos que teem commettido as situagdes politicas
anteriores d'uma ou d'outra parcialidade no que toca
as construccoes ferro-viarias nas colonias.

A ligio dos factos podia invocar-se para mostrar a
pessima administracdo em materia de caminhosde ferro
tanto nos construidos pelo estado como nos feitos por
empresas particulares,

Sympathisa com a doutrina de se prescrever que os ca-
minhos de [erro nas condi¢oes do artigo 1.° sejam real-
mente construidos e explorados pelo Estado.

Occupando-se do conjuncto do projecto, nota que elle
pretende legislar nido s6 paraos caminhos de ferro a con-
struir, mas até para habilitar o governo a remir conces-
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soes que haja feito. Serd na remissdo do caminho de ferro
de Ambaca que se pensa? mas esse ainda ndo chega 4

linha de fronteira. Vae desviar para uma linha allema o
trafego que devia vir a uma linha portugueza. Vae ser

fronteira. Serd de outros, apenas tragados nas cartas | um ninho de contrabando allemio.

geographicas ¢ Parecia-lhe prematuro. Para ser o da
Beira, nao lhe parece conveniente.
Por isto propbe que se supprima o artigo 4.° do pro-

Nota por fim que este projecto ndo tenha uma sé

vantagem que nos dé uma sombra de compensacio.

De facto parece uma imposi¢io como as que se fa-

jecto, artigo que ndo tem applicaciio pratica proxima. | zem a um vencido.

Tambem lhe parece inutil o artigo 0.° que auctorisa
0 governo a negociar contractos, como se o executivo

precisasse de tal auctorisacdo.
Na sua opinido, o artigo 7.° era o mais importante

O sr. Rodrigues Nogueira, que fez a sua estreia par-

lamentar, apresentou algumas razodes justificativas do
projecto e disse que o contrabando allemio pelo sul se
evitaria por qualquer medida do governo, sendo a mais

de todos. Todavia, a construccdo do caminho de ferro | efficaz a construccdo-da linha de Benguella.

da Bahia dos Tigres niio representa nem um meio de
fomento e de desenvelvimento da provincia de Angola,
nem é uma obra de urgente necessidade, nem deve

O sr. Mascarenhas Gaivio zcha inopportuno o pro-

jecto ¢ em demasia generico, ampliando a todas as co-
lonias a sua doutrina. Parece-lhe o projecto um pro-

traduzir-se em vantagens consideraveis para o commer- gramma.

cio e industria portuguezas. E, apesar d’isto tudo, vae
custar centenas de contos que carregardo no thesouro
com a respectiva annuidade!
ue razdo occulta teria o Sr. ministro para esta pro-
posta? Talvez raz@io de caracter internacional, porque a
Allemanha tem uma colonia sem porto de mar, entes
tanto pelo sul com a nossa colonia.
Nio se demora no assumpto para que nio possa di-

O sr. Perdigdo responde a varios pontos que ndo

teem nada com o projecto e accrescenta que basta o
facto de ficar bem aflirmada a posse da Bahia dos Ti-
gres com a construccio do caminho de ferro, para que
se reconheca n@o ser inutil a construccdo. Tambem diz
que o estado ¢ mau explorador de caminhos de ferro
tanto na metropole como nas colonias, mas reconhece
que poéde haver outros interesses que aconselhem o

zer-se que aproveita conliecimentos que porventura systema.

tivesse adquirido no tempo em que esteve no poder.
Limita-se a declarar que, se a construccio se funda-
menta em conveniencias economicas ou financeiras, nio

O sr. José de Azevedo faz largas consideracées

dcerca da administrag@o colonial e da organisacdo da
secretaria de marinha no seu tom caustico e original,

merece approvacao; se ha outros motivos, razoes de | e entrando na critica do projecto, diz:

caracter internacional, elle orador abdica da suamaneira
de pensar em favor do modo de pensar do governo,
deixando-lhe inteira responsabilidade.

O que devia era legislar-se no sentido de serem os

caminhos de ferro construidos com capitaes portugue-
zes; dizer-se porém que elles tenham de ser feitos pelo

Limita-se a pedir que a linha a construir seja 0 mais estado, chega a ser crueldade.

curta possivel.
E ao mesmo tempo lembra a conveniencia de apro-

Julga que o sr. ministro dos estrangeiros devia dar

explicagbes categoricas sobre as negociacdes e estra-

veitar a natural disposicio de benevolencia por parte | nha a coragem do sr. ministro da marinha.

de quem recebe um favor, para se ratificar a delimirta-
cdo das fronteiras da nossa colonia com as da colonia

O sr. ministro da marinha afina a corda patriotica

e declama que ndo houve tal pressdo estrangeira porque
Portugal ndo a acceitaria, que ndo assentird nun-

allema.
ca em ceder uma particula do nosso dominio, mas vae

Pergunta tambem qual o pensamento do governo

vanto 4 emissfio das obrigacGes de go.ooo réis. Sio | dizendo que sente querer falar e nio poder.

emittidas no paiz ou no estrangeiro?

Responde ao sr. Arroyo dizendo que acceita uma

Respondeu o sr. ministro da marinha affirmando que [ modificacio para definir o juro do capital empregado

¢ de opinido deverem os caminhos de ferro de penetra.

na construcgdo e responde a um dparte do sr. con-

¢do estar sempre sob a administracdo do estado, decla- | selheiro Marianno de Carvalho 4cerca da ligacio do

rando que convem empregar todos os meios para se ¢n-
trar rapidamente na posse de algumas linhas africanas
e que ndo tem duvida em’ acceitar a limitagdo da ex-

tensdo da linha,
Seguiu-se o sr. conselheiro Jodo Arroyo que nio po-

caminho de ferro a construir com a grande linha trans-
africana (de que aqui temos falado) do Cabo ao Cairo,
declarando que ndo tem informacGes ofliciaes a tal

respeito.

Voltou a falar o sr. Jodo Franco que aconselhou o

de concogdag com .°] prsxcl'p:o “Stl“b'?'“’d" de que a governo a dar desenvolvimento ao caminho de ferro de
conr:jtrucqa% o Wy “’SI ¢ Ierro colomacs pertenga ao | Bepgyella emquanto se ndo faz o da Bahia dos Tigres

ploracdo lhe pertencesse, mas nido a construcgdo.
Entende que num paiz que vive do deficil e que tem

As emendas voltaram & commisséo.
Foram approvados o artigo 1.° e depois simultanea-

colonias que vivem no regimen da metropole, querer | ante o 2.° e restantes com o additamento do artigo

fazer um caminho de ferro d’estes ¢ abusar demasiado "

das forgas do thesouro.

. sobre o abastecimento das aguas:
Teve o primeiro sacramento este projecto que a nés

: A = e 14 fi !
No artigo 5.° diz-se que poderdo ser emittidas obri- [ . afigura uma joia falsa que arremeda diamantes, sendo

gacbes de gomooo cujos encargos de juro e amortisa-

praso? qual o juro? E’ incomprehensivel que se leve

o g a : - feita de silica pura como a areia, engastada em bom
¢iio ndo excedam 8 %. A que capital se refere? qual o | 4ipq.

O sr. ministro, para disfarcar o pouco valor da joia,

u rojecto assim, : 3 4
ao parlamento um proj arranjou-lhe um engaste. Arranjou uma cousa generica

Extraordinaria é tambem a confrontagdo doartigo 5.°

para englobar um caso particular, que nos custard

com o 6.°; Naquelle propGe-se tudo o que ha de mais | myito bom dinheiro, e, para melhor garantirmos a nossa

estrombotico, mas neste diz se que, em todo o caso, nadg
se fard sem approvagdo do parlamento.

O caminho de ferro a construir ndo € d: aproveita-
mento regional, a ndo ser que se exerca a industria da
areia em que assenta; ndo ¢ de penetragdo, nio ¢ uma

mos dizer que ¢ nosso aquelle canto, riscdmo
ris dz aco comprados aos allemdes com dinheiro alle-
mdo, cujos juros sahem dos nossos minguados cofres.

ropriedade, abrimos as portas ao vizinho; rara poder-
-0 com car-

Somos tdo gentis, que até nos sacrificamos em con-

¥ —
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struir uma linha concorrente & de Benguella, que Deus
permitta se faga depressa. _

Se tivermos de sustentar assim a nossa soberania &
forca de caminhos de ferro como estes, somos cava-
lheirosamente generosos, mas arruinamo-nos completa-
mente.

E tamanha ¢ a nossa infelicidade, que nos néo Jlludi-
mos nem illudimos ninguem, por mais que douremos a
pilula e por mais phantasista que seja o engaste da
joia falsa que, bem presa ou mal segura, continue cra-
vada na corb6a da soberania portugueza, a refulgir nas
scintillacbes indecisas d’'um occaso triste, porque se re-
corda os fulgidos clares de uma historia que foi gran-
de, mas ephemera, antes das grandezas dos barbaros

do Norte,
(®

a8 ——

CARTA DE LOURENCO MARQUES

Lourenco éMarques, 10 de abril.

As novidades que mais directamente nos interessam
sdo as da guerra e sobre essa nada lhe digo porque
ahi teem os telegrammas que dizem tudo... e muito
mais.

Como curiosidade remefto-lhe uma nota dos passa-
geiros fugitivos do Transvaal para aqui desde 2¢g de
setembro a 28 d'outubro, sommando:

Em 1.* classe.viisisiesatoecon, +o 2,078
B TS TR : Fao ks . 9.949
» 3_. » R R R N 0.!2?’.
Total: v iu ovve ~ 420105
Os dias de maior immigracdo aqui foram o g de ou-

tubro, em que vieram 8.595, o 14, em que entraram
485 e o0 21_7, com 4 .362.
Este trafego anormal deu ao caminho de ferro o
melhor de 70:1149458 réis.
movimento e receitas de novembro, dezembro e
janeiro, comparadas com o dos annos anteriores, dio
uma grande baixa. como se vé d’estes algarismos :

Novembro 1840 1898
Passageiros. . 2.104 4.235
Recovagens. . 31.518 kil.  20.382 kil
Mercadorias.. 15.376 87; » 15705566 »

Receita... 25.756375 56.2851605

Dezembro
Passageiros. . 1.726 3.956
Rocovagens. . 32.609 kil. 32.528 kil.
Mercadorias. . 5.705.657 » 12.720.107 »

Receita,.. 14.350»128 46.2062816

Janeiro 1000 1890
Passageiros. . 2.267 4-211
Recovagens. . 28.807 kil, 27.625 kil.
Mercadorias. . 4.197.965  » 14.389.759 »

Receita... 15.0282484 49.674m060

—Na ausencia do sr. engenheiro Albers que para ahi
segue amanhd, fica dirigindo este caminho de ferro o
sr. Augusto Cesar Pereira, chefe da tracgio e offici-
nas, ¢ como administrador-secretario este seu amigo,
ficando no meu logar o sr. inspector do servico do
movimento, Antonio Gomes d’Almeida, antigo empre-
gado do Sul e Sueste.

J. M. C.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.® 13 da Beira Alta.—E’ uma tarifa origi-
nal, esta, e que talvez conviesse applicar em todas as
linhas portuguezas.

Applica-se ao transporte de todas as mercadorias
com quaesquer pesos, de uma estacdo d sua imme-
diata.

Assim se chamam’ao caminho de ferro muitos trans-
portes que habitualmente seguiam a via ordinaria e se
promove 0 negocio continuo entre povoacGes proxi
mas.

Dimol-a hoje como annexo.

Vinhos da linha do Oeste,—A pedido de muitos trans-
portadores que mandam vir winho da linha do Oeste
para os armazens do Poco d&¥Bispo e Braco de Pra-
ta, ficou estabelecido, como se € no aviso que vae na
secclio respectiva, que a tavif;f‘%spccial n. 2 seja am-
pliada n’este sentido, quantd aos precos especiaes do
seu § 1.°, com a sobretaxa de 200 réis por tonelada.

O regresso das taras vazias e tambem gratuito d’a-
qlllc}Ias estacbes para as de origem da remessa em
cheio.

) -~
SERVICO PARA PARIS

Desde 8 do corrente o novo horario melhora con-
sideravelmente as relacGes entre Lisboa e a capital da
Franca.

Como dissémos, o sud-express partird tres vezes
por semana.

Ida—partida de Lisboa ds 8 horas da manhd—segun-
das feiras, quintas e sabbados.

Hendaya chegada.......... ¢
Bordeos » 1" 35 da tarde
Paris » 8" 43 da noite

Volta—partida de Paris ds 12" 30 da tarde— tergas

0" 43 da manha_

feiras, quintas e sabbados.
Bordeos partida R 2 b BN eth 7“ 20 da noite
Irun ¢ 7 4 0 7 PO Saras P30 »
Lisboa chegada............ i 35 »

A sobretaxa a pagar n’estes comboios entre Lisboa
e Paris ¢ muito reduzida a partir de 8 de junho, como

segue:

%)e Lisboa a Medina—7%590 réis ou 42,15 pesetas.

De Medina a Hendaya—25,95 pesetas (serd prova-
velmente reduzida a 15 pesetas).

De Hendaya a Bordeos—>5 francos.

De Bordeos a Paris—1o0 francos.

Os precos dos bilhetes de que os passageiros terdo
de munir-se, sdo os dos bilhetes simples de 1.* classe.
Os bilhetes de ida e volta ndo ddo direito a viajar nos
comboios Sud-Express. :

Os comboios Expressos-Medina serdo dois por se-
mana no sentido Lisboa-Paris (e dois no sentido Paris-
Lisboa) entre Lisboa e Medina del Campo —em cor-
respondencia com os expressos da Companhia do Norte
d’'Hespanha e os expressos francezes —com uma (ou
mais no caso de necessidade) carruagem de 1.* classe,
que-scgue directemente de’ Lisboa a Hendaya e vice-
versas 3

Partem de Lisboa d4s 7 horas e 20 m. da manha
aos domingos e quartas feiras chiegando a Medina ds
11 h. e 25 m. da noite.

Além de Medina, os passageiros de 1.* classe partem

& 0
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de Medina 4s 12 h. da madrugada (pelo comboio ex-
presso n.” 3 da Companhia do Norte d'Hcspanlla. pela
qual segue a carruagem ou carruagens de 1.% classe
vindas de Lisboa), chegando a Hendaya ds 12 h.e 15
da tarde e a Paris ds 5 h. e 20 m. da manhd.

Os comboios directos entre Lisboa e Medina terdo
egualmente n'esta ultima estaciio correspondencia com
o Sud-Express diario Madrid-Paris, que alli passa ds
i1 h. e 44 m. da noite, chegando a Paris no dia se-
guinte ds 8 h. e 43 m. da noite.. :

Os mesmos comboios terdo tambem correspondencia
com o comboio expresso n.® 1 do Norte d'Hespanha
que d’alli parte 4 1 h. ¢ 36 m. da madrugada e liga em
Hendaya com as mesmas correspondencias do expresso
n.’ 3 da Companhia do Norte de Hespanha. ;

Os passageiros de 2.% classe partem de Medina 4
1 h. da madrugada (pelo comboio n.” 23 da Companhia
do Norte), de Hendaya 4s 11 h. e 5 m. da noite. che-
gando a Paris ds 5 h+¢ 16 m. da tarde. 1

Os passageiros portadores de bilhetes de 2.% classe
poderdo tomar em Medina logar de 1. classe no ex
presso n.° 3 da Companhia do Norte de Hespanha me-
diante pagamento de uma sobretaxa de 13. pesetas até
Hendaya, ¢ em Hendaya logar df‘:  Fe clas'.sc no ex
presso 4 da Companhia do Midi de Franca até Bordeos,
mediante supplemento de 8,50 francos. Chegario assim
a Paris d4s 5 h. e 26 m. da manh@, como 0s passageiros
munidos de bilhetes de 1.* classe, sem outra especie de
supplemento. f o %

O preco das passagens pelo comboio directo (Ex-
presso Medina) é: ;

Bilhetes simples de Lisboa a Paris: 1.
classe 82700 réis, 76,20 pesetas e 91,80
francos e em 2.* classe 67830 réis, 57,19
pesetas e 02 francos; pagaveis em Lisboa
ao cambio do dia, ou seja, por exemplo,
ao cambio de 780 réis por 3 francos ¢
200 réis por peseta: 473000 réis em 1.°
classe e 341380 réis em 2.* classe.

Bilhetes de ida e volta validos por 3o
dias, com faculdade de ampliacdo por mais
Jo dias, mediante pagamento dé um sup-
plemento de 10 p. c. do custo do bilhete.
Nio dao direito a viajar no Sud Express.

Precos em 1.* classe 143960 réis,
120,55 pesetas ¢ 156.05 francos, ¢ em
2.* classe 102200 réis, 78 Go pesetas 93,05
francos; ou seja ao cambio acima indica-
do: em 1.* classe 81:p450 réis, em 2.* clas-
se Somi8o réis.

A approvacdo da tarifa relativa a cstes
bilnetes, ndo foi ainda obtida em Hespa-
nha, o que alids ¢ esperado de dia para,
dia, mas a sua venda estd preparada para
o dia 8 de junho.

Para os comboios ordinarios ha ainda outros bilhetes
directos simples, via Pampilhosa ou Guarda, cujo preco
total regula por: 1.* classe: 473110 réis, 2.2 335780 ¢
3.* 21#820, e ida e volta por 80 100, 491280 e 319890
respectivamente.

a

SMO

AUTOMOBILI

.

Illustram o excellente livro de Gérard Lavrengue
que tem por tiulo Manuel théorigue et pratique de
Fautomobile sur route, a que jd aqui nos referimos, as
nossas figuras de hoje.

se vér a elasticidade que vae tendo este novo genero
de locomocgdo, adaptando-se ds diversas necessidades
praticas, modificando-se nas suas férmas que umas ve-
zes sio esbeltas e ligeiras, outras reforcadas, robustas,
servindo para transportes pesados e para passeios,
primando pela velocidade que adquirem ou pela resisten-
cia que comportam, proprias para transportar um pas-
sageiro ou muitos, cOm motor a Vapor ou com outros
meios de forca.

A primeira fi
Dion- Bouton.

Transporta 14 passageiros na caixa, que é fechada,
¢ dois conductores sentados no van-trem, cujo estrado
rustenta a caldeira e o motor, tendo na parte posterior
uma plataforma e estribo para o accesso em que ha lo-
gar para mais 4 passageiros de pé. Na imperial pédem
ir 4o kig. de bagagens.

O motor € de 25 cavallos-vapor, A caldeira do sys-
tema Bouton, ¢ formada por dois cylindros concen-
tricos dispostos verticalmente, ligidos por tubos d'aco
que constituem o primeiro involucro da fornatha, e que
deixam no centro logar para um outro cylindro que ser-
ve de reservatorio de combustivel que € o coke.

Os gazes da combustio passam sinuosamente en-
tre os tubos de aco cheios de agua e abandonam lhe o
seu calor. Vio para a caixa de fumo e passam 4 cha-
miné encurvada de modo que o fumo se emitte na
parte posterior do carro.

A alimentagio faz.se por um giffard. Entra rapida-
mente em pressao.

O motor tem dois cylindros dispostos horizontal-

gura representa o Omnibus a 1apor de

Carrinho electrico MILDI-QREFFE

mente, um ao lado do outro, tendo as munivellas a go°
para facilitar o arranque. Péde admittir-se directamente
varor no cylindro maior, que nido trabalha entio s6
pela expansio, quando se queira exercer um esforco
maior em determinados momentos.

A admissdo normal de vapor ¢ a 75 % mas péde
fazer-se variar por meio d'uma gaveta Walschaert.

Todas as pecas sfio envolvidas n'uma especie de es-
tojo de gusa. A lubrificagdo ¢ feita pelo processo de
patinhagem. Consomem n'uma velocidade de 18 kim.
por hora, 1,5 kig de coke e g litros de agua por ca-
vallo-hora. A potencia com 680 voltas ¢ de 25 c. v.

Pesa com transmisses e estojo 800 kig.
O cylindro pequeno tem o diametro de 100™ ¢ o de

Sdo de typos ¢ formas muito diversas para melhor |

expansio 1go™™®,
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As extremidades dos tirantes dos embolos ligam-se
ds manivellas de dois volantes cujo veio tem carretos
para as mudancas de velocidade, os quaes se podem li-
gar tambem a um 2.° veio quando é necessario desen-
volver mais esforco nas subidas.

As rodas trazeiras sdo livres, com cubo metallico,
raios de madeira e 1™ de diametro exterior, as dean-
teiras teem o,80 de diametro, estdo ligadas ao cixo e
governadas por alavancas. As cintas sio de ferro, tanto
nas rodas motrizes como nas outras.

O freio é do systema Lemoine com cabo de ago e
ha um outro no veio & Cardan.

A caixa do motor estd suspensa do caixilho que ¢
de vigas de ferro em '
de agua ficam sob os assentos interiores, a suta de
coke e o reservatorio de oleo vdao no van trem,

Por cada kilometro o consumo ¢ de 2 kig. de coke
e 12 litros de agua.

Pode andar 40 kim. sem novo municiamento,

A segunda figura representa o [ricyclo Columbia
destinado ao transporte rapido de pequenos objectos.

Serve aos grandes armazens para transportes de en-
commendas remettidas aos clientes pelo correio e que

cantoneira. Os depositos,

Com o regimen normal de 18 a 20 amperios, o ac-
cumulador que tem 15 a 20 elementos Fulmen B per-
mitte um percurso de 6o kilometros em patamar e
em 5 horas.

O motor tem a potencia de 550 voltios a 40 voltios
de escovas. A roda motriz é uma s6. A arvore gira so-
bre chumaceira de espheras.

O carrinho é guiado por meio de alavanca ou timdo
com dois varaes ligado a um eixo vertical cujo attrito
se attenuou com anneis de espheras.

Um combinador collocado debaixo do assento que se
manobra com uma alavanca, permitte recuar com duas
velocidades differentes,, parar e avancar codh 4 veloci-
dades diversas (0, 10, 15 e 19 kilometros) sem que 0s
accumuladores deixem de estar ligados em tensdo, e
sem que se empreguem rheostatos.

O conductor péde cortar o circuito por meio d’'um
pedal e péde fazer actuar um freio mechanico por meio
de outro pedal.

Damos portanto tres typos de automoveis, um com
motor a vapor, outro com motor de benzina e outro
com motor electrico.

Dos tres ¢ porventura o ultimo o menos pratico. Tem

Tryciclo Columbia

teem todos os dias de ser enviadas ds reparti¢Ges dos
correios, para a distribuicio aos domicilios de peque-
nos objectos etc. Deviant ter boa applicaciio entre nos
para o servico dos carteiros e distribuidores de cor-
respondencias.

O tricyclo Columbit tem um motor a pretoleo. E’
fabricado pela fabrica Pope de Hartford nos Estados
Unidos. O moror ¢ cylindrico no genero de *Dion
que dd 2 c. v. a 1,500 voltas, com valvula de admissdo
¢ de fuga movidas mecanicamente.

EEstd collocado na parte posterior 4 direita do condu-
ctor, € actua no ¢ixo motor com as velocidades de 6,
8, 20 ¢ 25 kilometros por hora conforme se desejar. O
arranque ¢ facilitado por meio dos pedaes.

O caixilho que ¢é tubular ¢ sustenta a caixa destind-
da a conter os objectos que se transportam, por meio
de dois pares de molas muito flexiveis. A direccdo ¢
dada por meio da roda deaneira.

Pesa tudo 400 a 500 kig.

A terceira figura representa o carrinho electrico Mil-
di-Greffe. O van-trem leva o motor director Greffe de
roda unica que arrasta a caixa da carruagem em que
ha logares para dois passageiros.

Pesa tudo apenas 3oc kilogr. estando vazio.

pequeno raio de ac¢do. Depende das fontes de energia
electrica. Nio tem a independencia dos dois primeiros.
Sdo os vicios do systema. Accresce que o modelo indi-
cadotem contra si ainda a falta d'espaco, pois que o
vantrem é pequeno para levar a bateria e motor,

e —————— e i ﬁ —— —

0 NOSSO BRINDE

VIAGEM A PARIS -

E’ a ultima vez que falamos aos nossos leitores antes
do sorteio que se realisard no dia 16, pela loteria da
Misericordia, do Brinde gue offerecemos aos nos=
sos leitores consiante de umanagem a ‘Paris (ou uma
excursdo circulatoria em Portugal, 4 sua escolha) com to-
das as commodidades, ¢ ndo nos preoccupamos por
ndo lhes dar ainda todos os detalhes d'essa viagem,
porque muitos d'elles dependem de combinacBes que
6 poderio ser feitas quando, em definitivo, se fixar
o dJdia da chegada a Paris do viajante a quem sahir o
premio.

B S s U L ovr"-__.'._'wr'.-\ﬂhv..!'l'_h;.;
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Este ponto, um dos mais importantes, ¢ o que se
relaciona com o alojamento na grande capital.

Uma infinidade — vamol-o vendo —de agencias ou
empresas parisienses creadas ad hoc para lucrar com os
viajantes por occasido da exposicdo, sabendo que a
nossa Gagela offerece este brinde teem-nos offerecido
0s seus servicos, como o fazem, a todos por pregos ele-
vadissimos, fazendo crer que a vida em Paris estd ca-
rissima, que os hoteis s6 tomam hospedes para aloja-
mento e comida reunidos, que ¢é mister fixar com
enorme antecedencia o dia, a hora da chegada; partir
no momentos preciso que se estabeleceu antecedente-
mente, etc.

Nada d'isso nos assusta. Se a agglomeragio em Pa-
ris ¢ enorme, ¢ enorme tambem a quantidade de hoteis e
restaurantes que se fundaram, e ¢ até prejudicar a cidade
e a Franca fazer crer que ha alli falta de commodidades
ou de alojamentos, que ella se ndo preparou prudente-
mente para receber os seus hospedes.

Houve quem nos offerecesse alojar o nosso viajante
durante uma semana por 250, 300 e até por 1.000 fran-
cos, dizendo ser barato.

K

Novamente prevenimos que a inscrip¢io de novos
assignantes nos numeros vagos entre 1 e 1.000 fecha
impreterivelmente no dia 10 de junho.

5 nosso proximo numero sahird como sempre no
seu dia, porém um pouco mais tarde, annunciando no
alto da 1.* pagina o numero premiado.

Caso esse numero seja dos que figuem vagos e por-

tanto o premio pertenca 4 Redaccio, o que ndo deseja-

mos, procuraremos compensar aos nossos assignantes
a pouca sorte que tiveram, empregando a despesa que
fariamos com o brinde n’'um outro, um mappa que serd
offerecido a todos.

E’ esse o desejo que nos teem manifestado muitos
dos nossos subscriptores.

Lo
GUIA DA VIAGEM A PARIS
I

IRUN A BORDEUS

Para alguma coisa servem as montanhas e os rios na
divisio das nacionalidades. Os dois quadrados que no
mappa da Europa apresentam a Franca ¢ a Hespanha,
desalinhados no sentido sudoeste, teem a dividil os a
grande cordilheira dos Pyreneos, e no extremo occiden-
tal d'esta, como, que ainda a marcar a divisoria natural
entre os dois paizes, o pequeno rio Bidassoa que separa

Irun ¢ Fucntarrabia — de um lado, com as suas in:
gremes ruas e o seu idioma biscainho, como que mixto
d'arabe e flamengo, em que os k k ¢ os y y se atrope-
lam em cada palavra, e do outro as duas villas france-
zas. primeiras sentineilas da fronteira Behobie e

Hendaya. —Temos que empregar o nosso tempo, se
vamos no comboio ordinario, em dois cuidados muito
importantes para 0 passageiro que quer viajar commo-:
damente e sem desgosto: —assistic d verificagio das
bagagens e assegurar logar no comboio.

Tendo almocado em Irun, como Ihe aconselhei, o via-
jante ao chegar deve, primeiro que tudo, ir marcar o seu
logar.

Um lenco, um jornal ¢ bastante, e nem sempre € pru-
dente, quem viaja +6, abandonar das vistas coisa de
maior valor.

Mcelhor que tudo é procurar o controleur de route e
apertar-lhe a mio affectuosamente, tendo o cuidado de
levar na palma uma moeda de franco que se abandona

na mio apertada. Assim se assegura um logar e as boas
gracas do amavel empregado.

Entretanto estdo as bagagens descarregadas, passa-se
pelo guichet para comprar novo bilhete ou para visar o
bilhete circulatorio de que o passageiro, sendo assignante
d’esta Gazeta, péde ir jd¢ munido desde Lisboa, ¢ com
elle — bem guardado — se vae, de chaves em punho, as-
sistir 4 abertura dos volumes.

Tabaco, phosphoros e alcool sdio as principaes coisas
que nao se devem levar, ou, se se levam, ndo as occul-
tar. Franqueza sempre; a alfandega franceza nio ¢ tdo
minuciosa como a hespanhola, a allemi e... a portu-
gueza. Mas ¢ sempre arriscado querer enganar o fisco.

Indo em 1.* classe, o comboio parte 1 hora ¢ 10 mi-
nutos depois de ter chegado de Hespanha.

Indo-se em 2.% ha que ficar para o comboio das 3 h
22, podendo-se empregar o tempo em ir ver a praia
que ¢ vasta e bonita, o Palacio d’Arragory, ou, quem
ndo se demorar, em atravessar o rio e ir a Fuentarrabia.

Partindo de Hendaya o comboio, deixando o valle
do Bidassoa, passa um tunnel e uma ponte sobre o Ni-
velle e vae parar em .

Saint Jean de Luz — estaciio balnear muito fre-
quentada, na embocadura d’aquelle rio.

Foi n'esta cidadesinha que se casou Luiz XIV. Me.
rece ver-se o edificio da camara, palacio de Luiz XIV,
o do infante, etc.

Passemos uma estagio sem importancia e pararemos
em breve em .

Biarritz —onde deixamos a regido biscainha para
entrarmos em plena vida franceza.

E’ uma das praias elegantes da Franga, esta ; confor-
tavel de verdo como d’inverno, com os seus sumptuo-
sos hoteis, o casino; centro d’excursées e ponto de reu-
nido obrigado de todo o sul do paiz.

(Quem sahir ahi do comboio tem bem que ver em um
dia ou mais, se quizer, e pdode ir pelo caminho de ferro
economico que parte todas as meias horas, ou pelo
tremvia a vapor que parte cada quarto d'hora, ir a

Bayonne —que ¢ jd uma importante cidade de
27.000 habitantes, bom porto e praga forte na confluen-
cia do Adour e do Nive.

E’ notavel : a cathedral, sec. XIII, o seu claustro, res-
tos de muralhas romanas, o velho castello (sec. XII e
XV). Tem bons hoteis e todos os confortos d'uma cida-
de muito frequentada por nacionaes e estrangeiros.

A linha férrea atravessando o rio sobre uma ponte de
270 metros (ver a cidade, 4 esquerda, logo ao sahir do
tunnel que precede a ponte) deixa 4 direita a outra li-
nha que segue para Pau, Tarbes, Tolosa etc. pelos Py-
reneos do norte, descreve uma grande curva e toma a
margem do Adour, para logo depois a deixar, proximo
da foz d’este rio, dirigindo-se para o norte; e o comboio,
passando: 8 estagbes sem parar e sem importancia que
merec¢a mengdo, vae deter se em

Dax — importante estacdo thermal pelas suas lamas
e fontes a G4 ° que silo a maravilha da cidade. Tem tres
grandiosos estabelecimentos de banhos, casino (jd se vé)
restos de fortificacbes romanas etc.

Por estas alturas comeca, no verdo, o martyrio do
viajante. |

Estamos no paiz dos Landes, extensos pinheiraes de
onde se extrae a seiva (ue serve para o afamado xarope
de Lagasse.

Em tempo de calor esta passagem abraza se o Oceanos
de que ndo vamos longe, nos nio manda uma aragem.

De Dax destaca-se tambem, para a direita, outra linha
que vac a Puyoo encontrar-se com a_de Pau-Tarbes.

Agora paramos em todas as estac6es, mas ndo vale a
pena tratar d’ellas; apenas citaremos
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Laluque -— porque o leitor quererd saber que as
duas pequenas linhas que vé destacar-se da principal
sdo, para a direita a que vae a Tartas (14 kim) e para
a esquerda a que se dirige a Luixe (27 kim.)

Animo aos sequiosos pelo calor, porque em meia hora
chegamos a

Moreenx — entroncamento tambem de pequenas li
nhas, para a esquerda, e de outra, a Tarbes, para a di-
reita.

Ahi nos espera sobre a mesa do bufete armada, ao ar
livre, uma fresca cerveja ou outras bebidas que nos sal-
vam do completo desespero pela séde.

Nova serie de cinco esta¢Ges sem importancia nem
variedade de aspectos. Sempre a um e outro lado pi-
nheiros com pucarinhos pendurados, sempre o solo de
areia branca e incandescente como a do Sirdco do Saha-
ra, sempre o calor, a poeira, a séde.

S6 como especial ha a notar que ¢ este o maior tra-
jecto em recta e patamar que teem as linhas ferreas
trancezas, e acaso a apparicio d’alguns habitantes lande-
zes nas suas andas, curtas, mas que lhes ddoum cunho es-
pecial de equilibristas de circo, a0 mesmo tempo que a

vantagem de andar sobre a areia sem que esta lhes

entre nos sapatos.

Sdo 6o kim. em patamar continuo e sem uma curva.

Lamothe ¢ o extremo d’essa recta ¢ entroncamento
para cArcachon, a afamada praia de banhos e... e os-
tras. '

Atravessa-se o Leyre sobre uma bella ponte e de novo
nos embrenhamos no bosque de pinheiros de que tanto
temos fulado e que s6 deixamos em Gaginet, a 14 kim. de

Bordeus, passando se Sobre um grande aterro ao
lado do viaducto de yoo metros de extensdo, em g1
arcos, do antigo caminho de ferro d: Teste.

A bella cidade do Garomne tem 257.000 habitantes
e ¢ o principal centro maritimo e commercial do su-
doeste francez, e o terceiro porto da Franca pelo seu
commercio.

A fama dos seus vinhos tornou se universal, a ponto
de que hoje, a regido do Médoc nilo produzindo j4 tanto
vinho como antigamente, milhdes de hectolitros de outras
procedencias vio alli ser baptisados com aquelle nome
acreditado de pae adoptivo, e receber o tratamento que
lhes dd a limpidez e o aroma que tornou os vinhos bor-
delezes obrigatorios em todos os jantares finos.

A cidade desenvolve se magestosamente n'um cres-
cente sobre a margem esquerda do rio, coalhado de
embarcacoes de todas as lotacoes, bordado de uma
importante linha de caes de cerca de 7 kilometros
d’extensdio e transposto por uma pesada ponte de pedra
de 486 metros que liga a cidade ao bairro Bastide, onde
¢ a estagio da linha de Orleans, e para onde o caminho
de ferro que vae d'Hendaya atravessa por uma elegante
ponte tubular.

Marca o_centro da cidade a praca de Quinconces
(monumento dos Girondinos) com as suas duas colum-
nas sobre o caes.

As avenidas sfio largas e direitas, o jardim publico
muito interessante, o theatro elegante e moderno — é o
bairro luxuoso.

Varios museus muito interessantes, soberbos estabe-
lecimentos de todos os artigos de commercio por pre-
¢os muito mais baratos do que os de Paris, servico de
tremvias frequente ¢ barato, viver economico, eis o que
Bordeus offerece aos seus visitantes.

As linhas ferreas estendem-se ao longo do caes,
para o importantissimo trafego de mercadorias.

visjante que puder consagrar um ou dois dias a
Bordeus encontrard bons hoteis por precos economicos,
e bastante em que passar o tempo agradavelmente.

O que seguir em 1.* classe no comboio ordinario tem
38 minutos para jantar (das seis horas e sete minutos
ds seis horas e quarenta e cinco minutos); o que for em
2., sendo activo, péde aproveitar o tempo da demora
(das cinco horas ds oito horas e vinte ¢ oito minutos da
manhd) para dar uma volta rapida, em tremvia, na
cidade.

A chegada vale bem gastar vinte e cinco centimos
nos excellentes larvabos da estagdo, despojando o rosto,
as mios ¢ o fato dos montSes de poeira que tudo co-
brem.

O que se detiver em Bordeus tem ndo menos de
vinte comboios diarios 4 sua escolha, para seguir a Pa-
ris, pela linha d'Orleans, e talvez mais de dez pela linha
do Estado que tambem ¢é muito interessante.

Mas como a mais utilisada ¢ a de Angouleme, Poitiers,
Tours e Orleans, serd essa que descreveremos no pro-

Ximo artigo.

=

A questdo da capacidade dos wagons
de mercadorias

Sobre este interessante assumpto, que entrava no ar-
tigo XVIII do questionario da 6.* sessio do congresso
de caminhos de ferro, assumpto que foi tratado pelos
engenheiros Biard e Schoeller, tiraram os illustres rela-
tores as seguintes conclusdes.

A capacidade dos vehiculos tem augmentado progres-
sivamente na maior parte das administra¢Ges que em-
pregam quasi exclusivamente material de eixos inde-
pendentes.

* O augmento affectou separada ou simultancamente a
tonelagem, o volume da caixa, ou o comprimento do
vehiculo. O wagon de tonelagem inferior a 10 tonela-
das tende a desapparecer; o wagon de 10 ton. ¢ dois
eixos que era o wagon typo tende a ser substituido pelo
de dois eixos de 12, 14, 15 ¢ mesmo 20 ton.

A extensdo maior ou menor dada ao augmento de ca-
pacidade e a escolha do genero de vehiculos : wagons
descobertos, fechados, ou plataformas, tem dependido
da natureza do trafego das rédes, das correntes de trans-
portes, da propor¢cdo das mercadorias pesadas ou volu-
mosas no trafego de pequena velocidade, e bem assim
dos usos commerciaes e dis disposicies das tarifas.

A maior parte das administraces teem realisado o au-
gmento de capacidade por via de transformacio no ma-
terial existente ¢ pela creacdo de typos novos quando
se fazem acquisicoes.

O augmento de capacidade ¢ vantajoso sob o ponto
de vista technico. .

S6 as considerages de ordem commercial, que sfio
particulares para cada réde, permittem que se tome uma
resolucdio sobre a conveniencia de se proceder a este
augmento e que se fixem os limites que devam ado-

ptar-se em cada caso.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
: Portuguezes

Nos termos dos artigos 31.° e 30.° dos estatutos d'esta com-
panhia, approvados por alvard de 3o de novembro de 1894, sio
convocados os srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na sé-
de social, em assembléa geral ordinaria, no dia 3o de junho pro-
ximo futuro, ao meio dia.
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O:rdem do dia

1.° Apresentagio das contas respectivas ao exercicio de 189
do relatorio annual do conselho de administragio e do respectivo
parecer do conselho fiscal e votagido do mesmo parecer sobre essas
contas;

2.2 Apresentagdo dos assumplos relativos ao contracto com a
companhia dos caminhos de ferro meridionaes e votagio da pro-

posia e parecer relativo a esse assumplto;

3.0 Elei¢do de dois membros do conselho de administragio, nos
termos do artigo 13.° dos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo
o mesmo artigo. os admmistradores sorteados;

4.° Eleicao de dois membros do conselho fiscal, nos termos do
artigo 24.° dos ditos estatwtos, podendo ser reeleitos, segundo o
mesmo artigo, os accionistas gue tiverem sido sorteados;

5.2 Elei¢do do presidente e yice presidente da assmbléa geral,
que teem de funccionar nos annos de rgor a 19o3 inclusive,
segundo o artigo 35.° dos ditos estatutes. ’

Esta assembléa geral, segundo os preceitos do artigo 28.° dos
mesmos estatutos, compor-se-ha doz accionittas possuidores de
cem ou mais acgoes da companhia. N

Para poder tomar parte na assembiéa ‘devem as acgdes nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 29 do corrente inclusive, e
as acgoes ao portador ser depositadas até as quatro horas da tar-
de do dia 16 ile junho proximo futuro:

Em Lisboa, na séde da companhia, no banco de Portugal, no
banco Lisboa & Agores, no banco commercial de Lisboa, no ban-
co nacional ultramarino, no monte pio geral ¢ no Crédit franco-
portugais;

No Porto, no banco allianga e no banco commercial do Porto;

Em Paris, nas caixas do Crédit Lyonnais, da Société Générale
du Crédit Industriel et Commercial, da Société Générale pour favo-
riser le développement du Commerce et de |'Industrie en France,
do Comptoir National d’Escompte de Paris ¢ do banco de Paris
et des Pays Bas;

Em Londres, nas caixas dos banqueiros Glyn, Mills Currie C-.

Em Berlim e Francfort, nas caixas do Bank {lir Handel und
Industrie.

_Os bilhetes de admissdo 4 assembléa seriio passados pela com-
missdo executiva da companhia, em vista das acgbes averbadas
ou dos recibos dos depositos das acges depositadas.

A assembléa geral constitue-se e poderd validamente deliberar,
nos termos dos artigos 33.%, 30,%, 37.° ¢ 39.° dos estatutos.

Lisboa, 28 de maio de 1900.—O presidente do conselho de
administracio, Antonio Maria Percira Carrilho.

Companhiu das Docas do Porto e Caminhos
de ferro Peninsulares

Tendo-me sido requerida uma assembléa geral extraordina™?
em harmonia com o disposto no art. 44 ° do estatuto, convido ©5
srs, accionistas a reunirem-se em sessio ordinaria e extraordin®-
ria, pelas 12 horas do dia 18 de junho proximo, na rua das Tal"

as, n.° 70, Yara os fins designados nos artigos 31.°, 42.% 49° €
51.%, e especialmente para o que dispoe o artigo 22.° ¢ tudo quan-
to ao assumpto diga respeito.

Porto, 25 de maio de 1goo. O presidente da assembléa geral,
Pelo Banco Allianca, Bernardo ‘}”mro edwmdes, Joaguim Soares
da Sitva Moreira.

Companhia de Seguros Fidelidade

Nos dias j0 e 31 do corrente, e 2 junho proximo, das onze
horas da manhi até a uma hora da tarde, no escriptorio da mes
ma companhia, no largo do Corpo Santo, n.* 13, 1.° andar, pro.
ceder-se-ha ao pagamento do dividendo dos lucros de 8gg, réis
~49000 por ac¢uo, livre de imposto de rendimento, continuando
depois d&s mesmas horas, em todas gs quintas-feiras. Quando sejo
santificado o dia de quinta feirg, far-se-ha o pugamento na quar-
ta-feira anterior.

Lisboa, 16 de maio de 1g00. Pela Companhia de Seguros
Fidelidade. Os directores Jos¢ Rodrigues Tarujo Formigal, Join
Theotonio *Pereira Juuior.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de maio de 1900.

Os factos principaes da quinzena foram ainda os dois coutra-
cios, sobre a linha de Salamanca e sobre o empenho Jdas obriga-
oes da companhia real para pagamento da indemnisacio de

erne.

Por tres lados estes negocios se relacionam com os caminhos
de ferro; por isso e porque sio de importancia financeira, teem que
sér trafacos aqui.

O contracto Salamanca funda-se na liquidaciio do credito que

o thesouro tinha sobre os bancos Allianga e Commercial por
adeantamentos feitos @ companhia no valor de 2.270:2205536
rels.

Sao ja de todos conhecidas as bases d'este contracto: o go-
verno deixa de reter. como o fazia até hoje, a subvengio de 270
contos annuaes, recebendo o seu credito metade ou 1.130:658%536
réis, em dinheiro, metade em obrigaches, 21.103, ao prego de
549000 réis, ou seja 1.139.562P000 1éis, e entregard 4 companhia
a exploraciio da linha, pagando-lhe annualmente os 270 contos, ou
melhor, metade tambem, porque a restante ¢ o juro das obriga-
gacoes que ficam na posse do estado,

O thesouro tinha um credito que lhe nfo vencia juros ¢ de que
se ia reembolsando ¢m mais de 10 9/, annualmente, Em 8 annos ¢
meio a conta estaria saldada.

Mas o governo precisa de fazer Jinheiro e os bancos devedo-
res tambem, ¢ por isso a combinagio versou sobre o thesouro
receber desde ja o seu credito e pagar tambem desde ja a sua
subvengiio com a qual os bances levantam um emprestimo para
pagarem 20 thesouro e ainda lhes fica, como de costume, um resto
para si, jA pela emissiio de 41.235 obrigacoes de 2.0 grau, ji por-
que a companhia fica de inteira posse da linba.

Vé-se assim quz o negocio foi para o thesouro um simples ad-
diamento de metade da liquidacao, e para 0s banzos uma vanta-
josa operacio pela qual transformaram um crédor soflrego que
por suas milos se pigava do seu credito, n'um credor paciente
que so serd reembolsado em 8o annos.

As proximas assembléas geraes devem lanc¢ar nas suas acras
votos de agradecimento ds respectivas direcgdes, pelo bem que
andaram.

Nés s6 o dariamos ao sr. ministro e felicitariumos o paiz se
estivessemos convencidos de que esta questio ficava morta para
todo o sempre, e o thesouro niio veria mais ordenhadas as tetas
por aquelle syndicato—o primeiro e o mais fatal que temos tido
no paiz.

Mas isso niio o estamos. Apenas perguntamos se, findos os 8o
annos ¢ amortisada por completo toda a divida o thesouro, teri
que continuar a pagar o subvencio Cessando a causa parece que

deve cessar o effeito.
L4

O outro contracto, o das obrigaches Leste e Norte, tambem
nfio ¢ muito sorridente.

Pagamos um juro de 6 %), mais alto 2 9, do que a taxa do
desconto no Banco de Franca, € s2 esta subir de 4 %, elevar-se-
ha o nosso encargo a 6 '/,

Ora como é subido, a taxa official suppe sempre papel de pri-
meira ordem; as obrigacdes Leste e Norte sio assim considera-
dos e como tal admittidas i negociaciio em todas as bolsas ; logo
o que imprime a differenga de dois pontos ¢ a falta de credito do
paiz. Triste situagdo a nossa.

Quer isto dizer que o ministro ndo soube negociar ¢ Nio, ¢ até
¢ fez em muito melhores condigoes do que outrss ; niio pode
conseguir melhor ; ahi esui.

As outras condi¢hes da opera¢iio siio boas :

Nio haverd nenhuma reserva ou opgio sobre as obrigaghes
que serviriio de caugiiv ao supprimento. e r3

A operagiio serd a praso d'um anno, com liquida¢tes trimes-
traes. O governo terd o direito 'de levantar em cada uma d'essas
liquidacdes uma parte do penhor correspondente i quantia que
emprecar para amortisacio do supprimento. _ 1

() governo ji annunciou officialmente que pagard a indemni-
sagio assim que lhe seja communicada a sentenga completa, pe-
las vias Ccompetentes.

*

Tambem a junta do credito publico fez constar que tem no
estrangeiro os (lundas necessarios para o coupon de julho; e sus-
tou, portanto, os seus concursos de cambiaes.

-

Todas estas noticias influiram consideravelmente na melhoria
dos cambios que se tem accentuado nos ultimos dias, e mais con-
tinuard se as esperancas da terminagiio da guerra anglo-boer se
confirmarem.

Cambios, descontos € agios
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» cheque ....[ 311 38 Cambio Jdo Brazii| o %/
Francfort go d/v...| 302 Y% SOj '/4 |Premyio.da libra..| 1800
« cheque .| 3i1's| Tad Y, a
Madrid cheque 1015 _ [1.023 | 1#850
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TRACCAO ELECTRICA

Sob proposta do director dos caminhos de ferro no
ministerio das obras publicas em Franca, foi creada
uma commissdo especial technica incumbida do exame
das questGes relativas 4 applicagdo da tracgio electrica
aos caminhos de ferro.

A proposta do ministro recorda as difficuldades te-
chnicas e economicas da applicagdo da traccdo electrica
ds grandes rédes ferro-viarias, difficuldades que s6 poé-
dem ser progressivamente resolvidas com experiencias
extensas ¢ methodicas ; lembra que as applicagbes nos
comboios relativamente pesados sio difterentes das que
se fazem nos tremvias; refere-se ds difficuldades eco-
nomicas para a implantacdo dos novos systemas que es
tdo ainda na epocha evolutiva e que poédem em pouco
tempo tornar-se antiquados e improprios; aponta os es-
tudos e as solucGes que tem havido ao problema na
America e Suissa, e ihsiste nas experiencias italianas.

Accrescenta: que em Franga as grandes companhias
estudam o emprego da clectricidade n’algumas linhas,
taes como as metropolitanas de trafego intenso e as de
montanha como a de Fayel em Chamonix, d'onde resulta
a necessidade de uma modificagiio nos regulamentos; e
que o problema estd muito intimamente ligado ao do
aproveitamento das forgas hydraulicas que devem dar
a energia electrica, sendo necessario proceder a traba-
lhos analogos aos que se executam na Italia com este
fim.

O augmento do prege do carvdo dd maior utilidade
a estes estudos que devem versar sobre:

1.° a applicagao da trac¢do electrica;

2.% a revisdo da legislacio e regulamentos ;

3,° a utilisacdo das quedas d’agua,

E assim ver-se hia: quaes as experiencias electricas
realisadas, projectadas ou estudadas nas diversas rédes
dos caminhos de ferro francezes; se essas experiencias
sd0 bastantes; se correspondem ao que se faz ou se
prepara n'outros paizes; em que sentido e em que
pontos se devem animsar outras; se 0$ contractos com
as companhias sdo de natureza tal que facilitem o des-
envolvimento normal da trac¢iio electrica; quaes os con-
tractos que parecem uteis; que modificagoes deverfio
introduzir-se nos cadernos d'encargos e nos regulamen-
tos d'exploracdo; como completar ou modificar, sob o
ponto de vista dos interesses ferro viarios, a legisla¢do
relativa 4 utilisaco das quedas de agua; quaes as me-
didas provisorias a adoptar emquanto se ndo elaborarem
novas leis, que reservem ds vias ferreas, em boas condi-
¢bes economicas, as forcas hydraulicas.

O ministro adoptou esta proposta € nomeou 0s mem-
bros n’ella indicados. '

Vé se d’aqui como comeca a interessar 4 adminis-
tragio dos caminhos de ferro o novo systema de via-
¢do.

Muito folgariamos em ver qualquer cousa de analogo

entre nos. Suppomos que para o servicu do tunnel do

Rocio, na linha de Cascaes e na I'nha urbana a trac¢iio
electrica devia dar resultados,

Tambem julgamos que o potencial dos cachdes ou
vedas d'agua do alto Tejo, do alto Douro e do Mon-
ego podia ser aproveitado pelas linhas da Beira Baixa

entre a Ribeira de Erias e Villa Velha, pela linha do
Douro, e por parte da linha da Beira Alta.

Quando ndo fagamos desde jd experiencias directas

ue sio caras, poderiamos realisar os estudos hydrau-
licos, habilitando nos depois com a experiencia albeia,
a adoptairmos com maior facilidide os resultados que
d'ella derivem.

PUBLICACOES RECEBIDAS

Representacdo da associacdo commercial de lojistas
de Lisboa contra o augmento de impostos.—Lsta sym-
pathica associacio, compenetrada da sua elevada mis-
sdo que ndo ¢ a de thuribular os governos applaudin-
do-os incondicionalmente, ou isolar-se, deixando-thes in-
teira liberdade nos seus actos ainda os mais impruden-
tes, redigiu uma bem elaborada representagio na qual
se protesta contra a proposta n.° 14 C, D, E, do sr.
ministro da fazenda que no seu afan de fazer dinhei-
ro tem redigido diversas rédes varredoras com que
muito péde padecer a riqueza publica, porque muito pre-
judicam as classes industriaes ¢ commerciaes.

O sr. ministro, pelas urgencias do thesouro, esqueceu-
se de que ndo € s6 com o augumento de receita prove-
niente de novas ou mais amplas tributacGes que se lo-
gra equilibrar o orcamento. Isso deve conseguir-se prin-
cipalmente reduzindo as despesas, e fazendo uma me-
lhor e mais equitativa distribuicio do imposto.

Fazer despesas superfluas e augmentar os impostos
desagrada a todos,

Muito bem diz a associacdo quando escreve:

«O principio a que em todos os paizes devem obede-
cer as reformas das leis tributarias, consiste em harmo-
nisar os interesses geraes do Estado com os lucros
particulares do contribuinte, ¢ ndo em reduzir vexato-
riamente esses lucros a uma proporg¢do insignificante
relativamente 4 somma do capital empregado, ¢ com o
cxcesso d'assiduidade, zelo, trabalho e applicagiio, que,
em uma lucta incessante com a adversidade, ¢ forgoso
empregar para garantir esse capital. » .

8xa 4 a voz auctorisada d'esta prestante corporago
seja attendida como merece.

e
Os bilhetes no metropolitano

Para accelerar o servico da venda dos bilhetes aos
passageiros e para simplificar o servico da fiscalisagdo
d’esses Dbilhetes adoptaram se apparelhos muito enge-
nhosos que realisam o trabalho com grande perfeicdo e
celeridade.

No bilheteiro ha machinas de imprimir e marcar os
bilhetes, que dispensam a necessidade de haver uma
grande provisdo de bilhetes em cada estacio.

Estas machinas sio mais simples do que aquellas de
que aqui jd faldmos, porque s6 teem de fornecer bilhe-
tes de tres typos: 1.* classe, 2.* classe, ida e volta,
visto que a tarifa ¢ uniforme e independente do per-
curso.

Fornecem os bilhetes 4 medida que os executam,
imprimindo os e cortando-os rapidamente sem que o0
empregado tenha de exercer esforco muscular impor-
tante, pois apenas toca na tecla correspondente-ao bi-
Ihete que deve ser fornecido. Um pequeno motor ele-
ctrico poe o apparelho em actividade. .

Ao mesmo tempo o machina procede a0 registo dos

‘bilhetes que vae expedindo ¢ numerando, dispensando-

se portanto a contabilidade,

No bilhete imprimem-se as seguintes indicagoes : M¢é
tropolitain, numero do dia do anno desde o 1.° a 356°,
anno, hora de 1 a 24 a comegar na meia noite, classe,
numero de ordem’ do bilhete, nome da estacio d'onde
se sahe e preco do bilhete, :

Os passageiros munidos dos se(s bilhetes dirigem-se
por um corredor para a plataforma, passando pelo
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revisor que marca os bilhetes n'uma machina que é
tambem uma contadora automatica. A entrada s6 po
fle ser por essa porta, mas a sahida é inteiramente
ivre.

Todos sabem quanto é incommodo muitas vezes nas
estacbes de grande movimento o esperar pelas guias
de bagagens quando os passageiros teem de as despa-
char e ndo podem leval-as comsigo nas carruagens.

Teem de tomar logares, ha despedidas a fazer, crian-
¢as a installar, um conjuncto de coisas a tractar que
faz considerar como uma obrigaciio penosa a de espe-
rar junto do balcio que chegue a vez para pesagem
das bagagens e pagamento da taxa do despacho ou do
excesso. Muitas pessoas preferem recorrer a interme-
diarics a que pagam por este servigo, e assim fica mais
caro o transporte.

~ Uma companhia franceza, a de Ouest, tem em expe-
riencias um processo que remedeia em parte estes in-
convenientes.

Nio ¢ necessario apresentar desde logo os bilhetes
para se effectuar o despacho. As bagagens sdo pesadas
e o empregado competente entrega ao passageiro uma
cautella em que menciona o destino, 0 numero e o pe-
so dos volumes.

O passageiro, depois, entrega esta cautella no posti-
go do despacho e recebe em troca a guia definitiva.

\ D'este modo péde comecgar-se mais cedo o despacho
e evita-se tambem a demora do passageiro junto do
balcdo ou do bilheteiro.

Parece simples e vantajoso.

R
LINHAS PORTUGUEZAS

Benguella ao Bihé — Dizem alguns collegas que
foram jd dadas algumas empreitadas da linha ferrea en
tre a praia do Lobito e Caconda, sem qne para isso se
~procedesse d devida arrematac@o.

Nio agrada o principio. que ameaca o custo da linha
ficar tdo caro como a de Salamanca.

Os principaes empreiteiros.sio os srs. Bacellar, da
firma Bensaude Bacellar & Freitas, Alvaro de Castro e
Pedro Figueirda Gongalves.

Este ultime j4 se encontra em Benguella a tratar de
assumptos que dizem respeito 4 linha ferrea.

Ilha de S. Miguel. — A junta geral de Ponta D:l|-
gada enviou ao governo o projecto para a construccdo
e exploragdo do caminho de ferro n'esta ilha, sem sub-
sidio nem garantia de juro.

Associagio dos empregados dos caminhos de
ferro portuguezes.—Os corpos gerentes d’esta asso-
ciagdo foram ha dias, em conformidade com a resolu-
¢io tomada na ultima assembléa geral, entregar diplo-
mas de socios honorarios aos srs. Ministro das Obras
Publicas, director da fiscalisacdo do governo, directo-
res ¢ sub-directores da compunhia real e sul e sueste e
chefe e sub chefe da exploracio d’aquella companhia,

Via de resguardo. — O conselho de administra¢io
dos caminhos de ferro do Estado concedeu auctorisagio
ao sr. Joaquim de Mendonca para ligar, por meio d’'uma
linha ferrea, a sua fabrica de cortica com a estacio de
Vendas Novas, com as condi¢des do costume para estas
construcgoes.

Rapido para Paris.— A direcgio do Minho ¢ Dou-
ro emprega os mais decididos esforcos junto de compa-

nhias estrangeiras, afim de poder estabelecer, semanal-
mente, um comboio rapido, que deve partic ao meic dia
do Porto a ligar em Medina ou Boadilla com o sud-ex-
press para Paris, durante todo o tempo da exposicao
universal.

E' muito para desejar que esta iniciativa chegue a
converter-se em factos. Assim o Porto ficaria ligado 4
capital da Franca por um trajecto de 32 horas apenas.

Em sentido descendente o comboio, partindo de Pa-
ris ao meio dia e 30, poderia chegar ao Porto no dia
seguinte 4s 7 e meia da tarde, isto €, com um trajecto
de 32 horas tambem,

Cintra a Praia das Magds. — J4 estd entregue na
secretaria da camara municipal de Cintra, pelos conces-
sionarios os srs. engenheiro Pinheiro Borges e Nunes
de Carvalho, o projecto, que tem de ser approvado pe-
lo governo, para que possam principiar os trabalhos
para a construccdo d'esta linha.

Os concessionarios ¢ a companhia por estes organi-
sada jd4 teem o contracto para toda a obra ajustado
com uma importante casa franceza. :

O projecto estd feito com toda a minuciosidade e
mereceu excellentes referencias por parte de alguns en-
genheiros que o examinaram.

Para que os interessados e habitantes de Cintra e
outras localidades, servidas pelo caminho de ferro, te-
nham conhecimento do tracado, estd o projecto na se-
cretaria da camara municipal de Cintra.

e —— __'_'-._..ﬂ.':':.":::':_:‘._"f'..'

LINHAS ESTRANGEIRAS

A Sociedad Hullera Espaiiola pediu autorisaciio para estudar
uma linha ferrea para tremvia a vapor entre Campo de la lglesia
parochial de dMoreda (Oviedo) e o povo de Flechasa.

Esta mesma companhia foi auctorisada a proceder aos estudos
para um tremvia a vapor na estrada de Bonar a Campo de Caso
com um ramal de Lillo a Santullano na provincia de Oviedo.

-

O funicular de Tibidabo em Barcelona vae empregar um motor

a gaz da casa Crossley de 300 cav. v. alimentado com gaz Dow-

sSOn.
-

Continuam muito activamente as obras de construcciio da li-
nha de Moreda a Granada.
v
Foi auctorisado o governo a outorgar & companhia da via fer-

rea de Santander a Bilbao, a concessiio par \ construir e explorar
uma linha, com a bitola de 1,"o, entre Santander e Puente de

Arce. Esta linha mede 12,5 kim. e deve comegar-se dentro de tres

mezes.
-

J4 chegam a Sarrion os comboios com material da via ferrea
Central de edragon. s ’ ’
No mez de junho deve concluir-se a linha até Puerto de

1eruel.
-
A companhia dos caminhos de ferro Andaluces encommendou

mais 10 machinas e 300 wagons.
Francga

A assembléa geral dos accionistas do caminho de ferro do
Nord approvou as contas do anno findo, fixou o dividendo de 74
frs. por acc¢iio e abriu um credito de 21 milhbes para obras a
executar em 19o0.

Ratificou fres contractos relativos ds vias ferreas do porto
de Boulogne, dos ramaes da estaciio de Arras e da linha de Guise

a Wirny e a Hirson.
*

A assembléa dos accionistas da companhia do Est saudou com
muitos applausos a declara¢iio de que a companhia pela primeira
vez deixava de receber a garantia de juro do estado visto as suas
receitas excederem as despesas a ponto de se comecgar a dar ao
estado alguma cousa por conta dos seus adeantamentos.


















