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INDUSTRIA E AGRICULTURA

A auctorisada folha portuense ¢4 Industria faz-
nos o seu illustre redactor, sr. Augusto Gama,
a honra d'uma discussdo, ¢ em termos tdo ca-
ptivantes nos enviou o cartel, que nio nos po-
demos subtrahir ao prazer de cruzar lealmente as ar-
mas, depois de as abater em homenagem de cortezia.
Deu o nosso contradictor aos seus artigos o titulo de
Proteccionismo e Livre-Cambio e, em harmonia com
esta epigraphe, tratou largamente, sob o seu ponto de
visia, d'esta discutida these geral, sempre attrahente,
mas um tanto metaphysica. Com opinides antigas sobre
esses systemas, e partidario intransigente do proteccio-
nismo, o apreciado campedo da Industria viu nas pala-
vras escriptas por quem bem explicitamente advogava
o favor pautal para as industrias principaes, declaracées
de preferencia pelo systema livre-cambista e desatou
logo dos trophéos da sua sala d'armas os rijos argu-
mentos com que pulverisasse a nossa apologia da dou-
trina economica, que tem enriquecido e engrandecido
a Inglaterra com iluskisson, John Bright, Villers, Co-
bden e Robert Peel.

E’ verdade que s. ex." confessa que, pela posicdo que
se creou, é forcado a rebater todas as idelias ou dou-
trinas que possam contrariar a classe que defende, E’
advogado que acceitou procuragiio e tem de discutir por
dever de officio, mesmo quando pelos autos se reco-
nheca que alguma justica assiste 4 outra parte.

Sob este ponto de vista, ¢ melhor a nossa posi¢do;
niio procuramos o applauso de qualquer classe e apenas
pretendemos, nas nossas desvallosas palavras, definir o
que julgamos seria mais util para todas as classes e
portanto para o paiz. Nao vemos os industriaes sémente,
os viticultores apenas, os commerciantes, os lavrado-
res, os mineiros; vimos os interesses da collectividade
— do conjuncto das classes productoras, consumidoras
e intermediarias.

Poderiamos, para corroborar o que affirmamos, alludir
ao pouco que dentro da nossa limitadissima esphera
temos, obscuramente mas de boa mente, feito pelo fo-
mento da nossa industria, mas parece-nos desnecessario
apontar outros factos, quando a letra do nosso artigo
o deixa deprehender.

E por isso nos ndo deteremos muito em contrapor
aos argumentos e ds coloridas imagens do distincto ar-
ticulista algumas razoes por onde facilmente se provasse
que o livre cambio n@o é o disparate de Oliveira Mar-
tuns.

Poderiamos dizer, com Ywes Guyot, ao proteccionis-
mo que repelle a concorrencia exterior ndo quer aper-
feicoar os seus machinismos, ou experimentar o produ-
zic com menos despesas productos melhores ; péde o
monopolio do estatu quo.»

«Sob o pretexto de praticar a sua industria, trata con-
scienciosamente de fechar as sahidas aos seus produ-
Ctos.»

Uma nagiio é como um individuo ; o que lhe interessa
¢ vender bem aquillo que tem, e comprar bem aquillo
de que carece; isto ¢, vender caro e comprar barato.
Tudo que se fizer para modificar esta verdade, ¢ per-
turbar um principio natural.

Poderiamos repetir, para oppér 4 citacio que faz a
Industria, estes periodos que definem bem a questdo,
traduzindo-os de W. Sumnper.

«Nos estados modernos sdo absolutamente differentes
os interesses agricolas e os interesses manufactureiros.
Pelos direitos protectores podem sobrecarregar-se os ope-
rarios da cultura em proveito dos artifices da industria,
ou estes em beneficio dos primeiros. Se houver a pre-
tensdo de os carregar a ambos, € evidente que nenhum
ganha, s6 lucram Certos chefes de industria que realisam
enormes beneficios nos seus negocios e ndo experimen-
tam se néio perdas insignificantes como consumidores.»

Poderiamos repetir que o proteccionismo do seculo
XIX néo é mais do que um residuo antigo e deshonrado
de economia politica; que ¢ um resto dos monopolios
antigos, resto das corporagies fechadas.

Poderiamos sustentar que é um contrasenso andar-
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mos a favorecer as relacGes commerciaes pela perfei-
ciio e extensdo dos meios de transporte, pelas conven-
cOes internacionaes que unificam os servicos postaes e
de viagfio, e estarmos a0 Mesmo tempo nas aﬁ'andegas
a neutralisar as vantagens conseguidas pelas vias fer-
reas, pelos cargo-boats e transatlanticos, pelos grandes
portos maritimos, pelos servicos dos correios e telegra-
phos!

Poderiamos accrescentar que, n'um grande numero de
casos, ao augmento de direitos que se impde para pro-
teger os nacionaes, correspondem represalias por parte
das nagGes prejudicadas e o resultado € negativo para
a collectividade.

Lembrar o que diz Rogenraad «a introducgio do
proteccionismo na Allemanha motivou a guerra de tari-
fas e a guerra financeira com a Russia, de que resultou
a allianca politica e financeira d'esta com a Franca, a
guerra de pautas e lucta financeira entre a Franca ¢ a
Italia». Caprivi comprehendeu bem este erro e entrou
no caminho da politica commercial moderada, com a
qual a industria e o commercio prospera admiravelmen
te, sendo jd a 2.,* nacdo commercial do mundo.

Pela politica proteccionista de Méline os grandes
portos francezes viram decrescer o seu movimento e o
seu commercio declinar.

Deveriamos insistir em que € necessario saber vender
ds outras nagdes, e que ¢ necessario saber comprar-lhes.

Por isso se torna indispensavel olhar com cuidado e
reflectic nos impostos alfandegarios sem obedecer aos
clamores interessados d’esta ou d'aquella classe,

A politica commercial do proteccionismo exclusivo
consiste em querer para os outros o que nio queremos
que nos facam. Conduz a absurdos no seu exagero.
Levaria a legislar para cada provincia como se legisla
para cada paiz. Nem podia ficar apenas nas alfandegas.
A intervencio do estado tinha de ir mais longe. A's fa-
bricas da Covilhd@, a que n@o basta a forca hydraulica e
teem o carvdo mais caro do que as do Porto e de Lis-
boa, deveria dar-se um differencial nos productos que
importam, uma diminuigdo nos impostos que as com-

pensassem.

A protecgio pela pauta origina uma funccio comple-
xa, difficil de resolver.

Uma fabrica de papel pintado goza de direitos de pro-
tecgdo. Mas tem de comprar algum papel em rolos ou
bobines; compra colla; compra drogas; compra tintas,
resinas, metaes etc., e estas cousas sio todas mais ou
menos protegidas tambem. Ahi estd uma protecgio cor-
rigida com desfavores, que dd em resultado por vezes
um desfavor: uma protec¢do tido malfeita, que impe-
de 4s fabricas nacionaes concorrerem com as estrangei-
ras no papel de luxo, o papel caro, o que podia dar mais
lucro.

Mas, de nada servem estas discussdes nebulosas, des
de a velha escola do mercantilismo de Colbert ¢ Crom-
well, do mysticismo economico de Carey e Thompson
dos physiocratas, s doutrinas dos paizes excentricos, e
ds distincgdes entre industrias vantajosas e perigosas.

Noés, sem nos encostarmos inteiramente 4 nova es-
cola economica allemd, somos eclecticos, visto ndo po-

dermos ser livre-cambistas.

Nio nos alongaremos mais por isso, para nos subtra-
hirmos ao perigo de se poder suppor de novo que que-
remos o livre cambio em Portugal, quando é bem ou-

tro o nosso pensamento.
O pesar que se experimenta por se ver que as pe-
uenas industrias do districto do Porto estiolaram em
virtude das difficuldades do mercado do Brazil, é o
mesmo que se vae notando ao reconhecer que esse

mercado se aperta cada vez mais para os nossos vinhos
de pasto.

Tratados de commercio, clama-se. Mas, como fazer
tratado sem que se exijam vantagens e s¢ nio ddo vanta-
gens em troca ?

Erram os doutores, a que se refere, se affirmam que
a industria s6 pode ser exercida pelas grandes fabri-
cas, condemnando logo a pequena industria ¢ até a in-
dustria caseira, que tanto convem favorecer por moti-
VOS economicos, sociaes € moraes; mas erram mais
ainda os que pretendem, com differencas pautaes arbi-
trarias, elevar tanto o preco do produeto que torne pos-
sivel ds pequenas officinas o concorrer no mercado
com as grandes fabricas de machinismos aperfeicoados,
e um regimen de divisdo de trabalho racionalmente es-
tabelecido.

Se estas lucram, perdem todos os mais; padece a
somma pelo beneficio de uma parcella.

Nas secretarias incadas de gente, 0 que menos ha sdo
opinies, leitura, ou erudicdo. Os funccionarios assis-
tem pavidos ao augmento dos pregos dos artefactos, &
carestia da vida, e ao aggravamento das deduccies ou
impostos, e tratam de se indemnisar trabalhando quanto
menos melhor, mas ndo pensam, nem sabem, de doutri-
nas economicas. Ndo teem mesmo coragem para estu-
dar, na obsecagdio das reformas phantasistas, e na tor-
tura das ciumeiras e entrigalhas dos ndo-valores. O
mal ndo vem d'ahi, ¢ outro, Estd na falta de plano
administrativo dos governos, existe na preoccupagio
exclusiva da politica partidaria que lhes faz preterir
as questOes mais vitaes para os interesses do paiz, de-
riva da incompetencia e da inavia de muitos para o
exercicio dos altos cargos, provém das hesitacGes e flu-
ctuacGes dissolventes de quem ndo sabe escolher e re-
solver, resulta do divorcio em que os politicos militan-
tes se puzeram relativamente ds classes productoras.

Péde explicar-se tambem pelo indifferentismo que
caracterisa a nossa epocha, pela falta de iniciativa que
nos leva a esperar tudo dos governos sem seguirmos a
maxima—ajuda-te que Deus te ajudard, pela exagerada
taxa de juro do dinheiro (taxa que o costume inveterou
e que a falta de estabelecimentos de credito auxilia),
pelo vicioso regimen das herangas, pela pequena dis-
posi¢do da nossa raca para o trabalho constante, tenaz
e methodico, e pela carencia de instrucciio jn-oﬁssional
que tem sido o melhor factor da prosperidade commer-
cial da Allemanha,

Pequenas industrias, pequenas officinas... Como
péde o cuteleiro de Guimaries combater no Brazil ou
em Africa, os artefactos de Sheffield e da Allemanha sem
que transforme os seus processos de trabalho e as suas
terramentas, substituindo ao malho da forja e 4 lima
dos tornos de bancada as numerosas e perfeitas ma-
chinas modernas ? E como poderd fazer-se a substitui-
¢do n'um paiz em que o capital exige um juro avulta-
do, em que as materias primas se importam, em que os
direitos pautaes variam com frequencia, em que se niio
sabe fazer a propaganda commercial e em que os gover-
nos véem nos operarios uns meros eleitores suspeitos de
doutrinas subversivas ?

() desapparecimonto d'algumas pequenas officinas a
?uc se allude néio é sempre a consequencia da falta de
avor pautal. (Vide J. B. Say). Resulta muitas vezes
da evolugiio da propria industria que se modifica e
transforma, ¢ assim, se n'alguns casos representa um
prejuizo, pode tambem significar um beneficio maior ou
menor, segundo a capacidade de producgiio que tiver.
Nem ¢é legitimo concluir da estatistica parcial a res-
peito de certo numero de industrias, s6 por que ella
accusa um menor numero de operarios em laboracio,
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que esta diminuicio importa um prejuizo. O balanco
tem de fazer-se na riqueza publica.

Diss¢mos que somos um paiz essencialmente agricola,
porque ¢ principalmente agricola a nossa produccio.
Nido ¢ indispensavel possuir todas as materias primas
para se poder ser industrial ; mas nio merece o nome
de paiz industrial o que s6 fabrica artefactos para o
proprio mercado interno.

Mas, se ndo ¢ essencial que as nacbes manufactureiras
produzam as materias primas, muito convem que ndo
estejam a mercé do mercado ou de perturbagdes devi-
das ds guerras. A guerra Separatista, que privou a
Inglaterra dos algoddes, levou a miseria aos districtos
manufacturarios como o de Lancashire, e tanto ella o
sentiu, que d'essa epocha veiu o desenvolvimento da
cultura do algoddo na India britannica.

Se laborassemos as materias primas que importasse-
mos, em larga escala, como a Inglaterra labora a nossa
cortica que depois nos vende em rolhas, e se as labo-
rassemos em quantidade bastante para o consumo
interno e para concorrer tambem no mercado exterior,
seriamos industriaes como a Belgica.

Como conseguir, porém, tornarmo-nos industriaes ?

E’ com os direitos alfandegarios apenas que se poderd
remover a difficuldade? Se ¢ possivel, empregue-se
esse meio ou outros, como o drawback e a admissio
temporaria para a industria das conservas, visto que
exportamos. Terdio o nosso applauso, como o tem a lei
sogre a introduccdo de novas industrias.

Dir-se-ha; mas é pela protecgdo pautal que se péde
lograr a iniciagdo das industrias, ¢ por ahi que se co-
meca. Circulo vicioso em que nos contercemos e roda-
mos, elevando o prego do producto que obriga a elevar
o preco das subsistencias, o que implica a elevacio do
salario e outra vez o preco do producto, visto que todo
o productor ¢ tambem consumidor! Artificio a que os
t1esouros publicos se soccorreram para dar remedio ds
suas penurias, ¢ que se aproveita agora, com fortuna
varia, para modificar as leis fataes da producgio e da
troca dos valores, como droga pharmaceutica subtil que
pode ser remedio ou veneno nas maos do medico.

O exagero das pautas em Franca data de 1870, porque
entdo os encargos da guerra com a Allemanha e das
lactas civis for¢avam o estado a crear recursos pelos
impostos ¢ pelas alfandegas. Outro tanto aconteceu de-
pois com as tarifas de 1802 accentuadamente proteccio-
nista que vieram como remedio 4 crise economica.

Nos Estados Unidos, os excessos do bill Mac Kinley
teem j4 uma opposi¢o formal, apesar dos cuidados do
governo d'este florescente paiz, rico em todos os ramos,
nos tratados no commercio com que favorece a colloca
¢do dos seus trigos, dos seus petroleos, dos seus pro-
ductos metallurgicos e dos seus carvies, que comegam
a fazer sombra ao do Newcastle.

As industrias prosperam n'um paiz pela area de consu-
mo que conseguem dentro e fora d’clle, ou pela extensio
do mercado em que se expandam. Mas isto applica-se
em toda a sua magnitude, ndo podendo excluir-se a
industria agricola portanto. N'esta, para os generos em
que niio produzimos o bastante, tem de haver protecgio,
mas para aquelles em que exportamos, temos de favo-
recer a expansio.

Quando os mercados se nos tornam pequenos ou se
nos fecham, s6 a propaganda commercial e as negocia-
¢Oes de tractados internacionaes servem:

Premios d'exportaciio, premios de navegacdo siio
meros palliativos que raramente se tornam eflicazes; sio
favores para os outros pagos pelos contribuintes, como
dizem os economistas modernos. Os tractados nio se

celebram sem se conceder ds nacbes com que se con-
tracta favores equivalentes.

Por isso, forca ¢é cerrarmos os olhos ds doutrinas de
proteccio exagerada, proteccdo a tudo, para que ndo
acontega que vd proteger-se aquillo que pouco péde lu-
crar com a proteccio, deixando estancar as verdadeiras
fontes da nossa producgdio e arruinar assim as nossas
melhores riquezas.

Isto é 0 que se vé tambem sem lupa que augmente
a importancia de algumas industriculas, ou ocular que
reduza a importancia que no nosso paiz tem a industria
agricola, principalmente a viticola e a de cortica.

As doutrinas sflo regras geraes que convem conhecer,
mas urge corrigil-as adaptando-as ao meio, consoante
as necessidades particulares que d'elle derivam. Nao é
bom general o que, embora conhega os principios da
estrategia e da grande tactica, deixe de dar a devida
importancia ao terreno, ao valor das tropas, d4s suas
disposicdes e ds mil causas que podem ser efficientes
d’'uma victoria ou determinadoras d’'um desastre.

Para que levarmos tempo a discutir escolas economi-
cas ? Temos de proteger a industria propriamente dita,
mas temos tambem de amparar, para que ndo desfalleca,
a industria agricola. :

E' necessario bolir na pauta e escolher bem.

E’ necessario egualmente negociar tractados ou con-
venios commerciaes. Esta deve ser a nossa orientacao.

Tudo o mais, sdo utopias perigosas. '

Se ndo podemos applaudir a instabilidade pautal que
tanto nos fez padecer jd, tambem ndo queremos que
as pautas permane¢am intangiveis, com todos os seus
defeitos e todas as suas injusticas.

Sdo estas unicamente as nossas ideias, estes os nos-
sos desejos, que ndo podemos accentuar melhor para
nio fatigar mais os leitores.

Oy,

AS PROPOSTAS DO ULTRAMAR

O sr. ministro da marinha apresentou na camara
dos deputados uma proposta de lei sobre o regimen
bancario do ultramar, outra sobre a execuciio de obras
publicas no ultramar e oitra sobre caminhos de ferro
coloniaes. Estd annunciada ainda uma bem necessaria
?ue versa sobre o regimen das concessdes, presas pelo
amoso decreto travio, a que j4 aqui nos referimos.

Estas propostas de lei teem bastante interesse e bas-
tantes interessados.

Pela primeira suspira o banco ultramarino, pela ulti-
ma suspiram os allemdes ao sul de Mossamedes e os
capitalistas allemiies com fundos na companhia d'este
nome.

Como ¢ sabidr, a porcio de territorio que a diplo-
macia imperial conquistou a Portugal, s6 com refregas
de chancellarias, nio foi justamente uma grande ri-
queza. Tem, ¢ verdade, uma extensa superficie, valiosa
no interior, mas € bordada por uma costa em largo
areal, sem um unico porto.

Por varias vezes tentaram apoderar-se da Bahia dos
Tigres, que dava uma entrada magnifica aos seus na-
vios. Mas a posse effectiva d'aquella Bahia por fami-
lias portuguezas, pescadores acorianos e outros, € a
permanencia alli d'um navio de guerra portuguez tirava
todas as facilidades para um acto de habilidade diplo-
matica, pois jd se niio péde empregar outro termo fararr
do de nagGes civilisadas.

Ficou portanto no nosso dominio aquelle porto e con-
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tinua, por emquanto, sem porta para o mar a colonia
allema.

Tem ella por isso necessidade de construir um ca-
minho de ferro, e somos nds que o vamos fazer, como
fizemos o de Lourenco Marques para o Transvaal.

_ E’ o que parece poder ler-se nas entrelinhas dd pro-
jecto.

Pena ¢ que estas exigencias nio deixem proseguir e
adeantar as negociagbes para a construc¢do dalinha de
penetracdo de Benguella.

O projecto do regimen bancario do ultramar fard do
banco ultramarino um novo banco de Portugal. As
accoes d’este banco jd vido subindo e merecem realmente
boa cotagdio, ndo s6 por isto, mas pela boa administra-
¢do que ultimamente tem tido.

Caminhos de ferro coloniaes

E a seguinte a proposta de lei n.° 34-B apresentada
ds camaras pelo sr. ministro da marinha em sessiio de

4 do corrente:

Senhores. — Constituem as colonias elemento de alta valia para
manter ds nagdes a‘sua importancia e supremacia politica, e, de
egual passo, assegurar o desenvolvimento da sua industria e do
seu commercio. O valor, porém, que tinham os dominios coloniaes
muito se augmentou modernamente, desde que exploraces mais
frequentes, relacbes mais seguidas e amiudadas, permittiram co-
nhecer melhor as circumstancias e as riquezas de muitas regioes
de além-mar. E, se ds revelacbes assim fornecidas accrescentarmos
a situaciio difficil em que se tem encontrado a industria de alguns
paizes e a perspectiva que alli se lhes offerece de mercados que
absorvam o excedente da sua producgio, explicadas ficam as prin-
cipaes causas determinantes do empenho excepcional com que
uns se ndo poupam aos maiores sacrificios e ds mais arrojadas
aventuras para conquistar logar entre as nagbes coloniaes, ¢ outros
luctam, com tenacidade niio menor, para manter e valorisar em
proveito proprio os dominios que lhes pertencem. X, '

Portugal, que possue vastos territorios ultramarinos, nio pode
deixar de acompanhar este movimento geral, que faz actualmente
convergir para as regioes coloniaes as atten¢oes, niio s6 do mundo
politico, mas do mundo mdu:;trml e commercial. :

A nossa importancia politica estd necessariamente ligada 4
prosperidade das nossas colonias. Naiﬁo pequena pelo territorio
no continente europeu, ascendemos a logar mais elevado por vir-
tude do nosso dominio colonial, e tanto mais ganharemos em con-
sideraciio entre as nagdes civilisadas, quanto mais crescer de valor
esse dominio.

Mas, se ¢ para nos essencial como elemento politico manter e
fazer prosperar as nossas possessbes ultramarinas, somente ¢ pela
acertada exploragiio d'ellas que podemos dar vida e desenvolvi-
mento 4 industria e commercio nacionaes.

Restrictos os mercados internos, nio devendo contar com os
de outras nacdes, onde s6 poderemos luctar com vantagem em
relagio a alguns productos do solo, difficilmente se sustentariam
as industrias fabris da metropole, se lhes néo abrissemos em boas
condicbes os mercados coloniaes. E com isto nfio pretendo signi-
ficar que se adopte uma politica de exclusivismo, a qual estaria
em opposi¢do com os nossos proprios interesses e em desaccordo
com os principios que hoje, felizmente, se acham consagrados nas
relacoes commerciaes entre os differentes paizes.

Possuindo, principalmente em Africa, alguns dos melhores
portos, niio seria possivel, ainda quando fosse conveniente, que
nio ¢, fechal-os ao commercio das outras nagbes, e monopolisar
em proveito nosso o trafego do interior dos paizes a que esses

portos devem dar sahida. .
Outra tem sido, e outra deve continuar a ser, a norma da

nossa politica colonial. ’ :
Facilitar, tanto quanto possivel, o trafego commercial nos nos-
sos dominios ultramarinos, permittindo franco accesso ds regides
do interior, sem impedir, antes auxiliando a explora¢io dos ter-
ritorios pertencentes a outras nagbes, mas procurar, 80 mesmo
tempo, obter d'esses dominios 0s recursos que nos lx_ahlhtem a
dar-lhes condighes de successivo progresso, e a garanur tambem
nas circumstancias mais favoraveis as industrias da metropole a
collocaciio dos seus productos,—¢€ politica que niio pode ser con-
demnada, porque o mesmo pensamento dirige hol!c as differentes
nacoes coloniaes e explica os extraordinarios esiorgos, os sacri-
ficios enormes, que ellas estio realisando, no proposito de con-
quistarem e manterem os mercados dos paizes de além mar.
Nenhum factor, nenhum auxiliar mais importante existe hc:lc
para promover o desenvolvimento de regibes ainda e.n estado

rudimentar de civilisaciio do que a abertura de caminhos de ferro.
Por este modo se affirma o dominio, se estabelecem relagoes fre-
quentes com os indigenas, afleicoande-os rapidamente aos costu-
mes e aos habitos das nacoes civilisadas, e se abrem vastos e ex-
tensos mercados, que, offerecendo ao commercio geral facilidades
consideraveis, se traduzem em favores especiaes para os paizes
que realisam taes melhoramentos.

Que ¢ este tambem o intuito civilisador e patriotico que pre-
domina na politica das outras nagbes coloniaes, basta, para nos
convencer, o exame d'essa immensa réde de vias ferreas, j& com-
binadas, em construc¢iio, ou em projecto, com que se intenta
cruzar em todas as direccoes o vasto continente africano.

Dentro de periodo nio muito longo, esse continente, em
grande parte ainda, hoje, mal conhecido, serd atravessado de
norte a sul e de leste a oeste por vius ferreas, e a civilisagio, ir-
radiando em todos os sentidos, transformard os seus selvagens
habitantes em homens cultos, fard surgir por toda a parte as vas-
tas exploragbes agricolas, e abrird immensos mercados 4 indus-
tria € 40 COMMErcio europeuss.

Nio podemos, sem prejudicar os nossos proprios interesses, e
sem desattender ds imposi¢hes inilludiveis d'este movimento ci-
vilisador, deixar de corlaborar efficazmente n'esta transformagio.
E digase em nosso abono que fomos dos primeiros a construir
alguns pedacos importantes d'essa réde de vias ferreas, que ha
de em breve communicar entre si e com o litoral as principaes
regioes do continente negro.

EEm Angola o camioho de ferro de Ambaca, em Mocambique
os caminhos de ferro de Lourenco Marques e da Beira, estes dois
ultimos prolongando se em territorio extranho, sdo valiosos auxi-
liares de commercio e de civilisagiio, e representam melhoramen-
tos de excepcional alcance.

Em breve terd comego a construcgiio de outro caminho de
ferro destinado a servir os mais remotos sertdes da provincia de
Angola, e que naturalmente ird mais tarde até entroncar com al-
ﬁuma d'essas grandes arterias projectadas atravez da’Africa. Re-

ro-me, como sabeis, ao caminho de ferro de Benguella, linha de
penetraciio que, como todas as demais indicadas, ¢ de altissima
importancia para facilitar as relagbes commerciaes com o inte-
rior

Além das vias ferreas, cuja construcgiio estd comegada ou
deve em breve ser iniciada, outras ha que constituem clausulas
de contractos, ou estio auctorisadas, e que devemos esperar se
realisario logo que se déem para esse effeito as condigdes re-
queridas.

Fora do continente africano, ¢ dever lembrar que estd aucto-
risada a construcciio de uma réde ferro-viaria na ilha de S. Tho-
mé, a cujo estudo se procede, e que temos na India um caminho
de ferro, que, partindo dao litoral e atravessando o nosso territo-
rio, vae ligar-se na fronteira com a réde britannica.

Nio é, portanto, pequeno, nem pouco valioso, o quinhdo que
nos pertence, nem fomos dos ultimos em dotar as nossas colonias
com um dos elementos mais poderosos de civilisagio e de pro-
gresso.

Possuindo em explorag@o no nosso dominio colonial 885 kilo-

metros de caminhos de ferro, sendo 364 em Angola, 439 em Mo-
Samhiqt_ue, dos quaes ?? em Lourenco laarques, e 350 no territorio

e Manica, e 82 na India ; dotados devidamente ¢ proximos a en-
trar em construcciio os caminhos de ferro de Benguella ¢ S. Tho-
mé, cuja extensiio total serd de alguns centos de kilometros, de-
vendo ainda contar-se com a construcgiio de outros tambem im-
portantes,—Portugal pdde, com justica, orgulhar-se de ter cami-
nhado na vanguarda das na¢ées coloniaes no que respeita 4 con-
strucciio de vias de communicagiio accelerada.

Sendo, porém, nosso dever niio afrouxar no caminho andado
e proseguir no empenho, por que nos temos dirigido, sem olhar-
mos mesmo a sacrificios, de dotar com melhoramentos de tio
grande alcance as nossas possessies ultramarinas, opportuno e
razoavel se nos affigura assentar em principios definidos, que obe-
decam d orientagiio que politica e economicamente considero a
mais consentanea aos interesses do paiz.

Desde que, em porfiada lucta economica, as na¢des empenham
todos os esforcos para conquistarem a supremacia colonial, as
vias de communicagiio accelerada, que se destinam a servir os in-
teresses, niio ji exclusivamente de uma limitada regido, mas de
um vastissime territorio, em que predominam administracoes e
influencias de estados diversos, adquiriram uma importancia
commercial ¢ politica que ha de augmentar de dia para dia, attin-
gindo proporgbes e ganhando alcance que nem podia imaginar-
se ha alguns annos. E, em taes circumstancias, dever ¢ cuidar
muito a serio de quanto importe 4 construcgiio e exploragio
d'essas vias ferreas.

Deixar esse encargo 4 iniciativa particular é correr o risco de
malbaratar capitaes, ou de crear difficuldades que sejam, no fu-
turo, impedimento grave para que se leve acabo um melhora-
mento destinado a servir interesses de ordem geral e em que te-
nham de ser attendidas exigencias de caraciar politico ou econo-
mico, que so 0 governo pér?e bem comprehender e bem zelar.

Pareceu-me por isso que se impunha o dever de reservar exclu-
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sivamente para o governo a exploragdo das caminhos de ferro,
cujo tracado attinja a fronteira de qualquer colonia ou estado es-
trangeiro, ou que, pelos interesses de naturcza economica ou po-
litica que forem destinados a servir, tenham como natural com-
plemento a sua continuagiio até essas fronteiras.

Na rapida transformacdo que se estd operando nos territorios
coloniacs, especialmente na Africa, as linhas ferreas de penetra-
¢do siio susceptiveis de adquirir de um instante para outro tal
importancia, que, s na posse do governo, podera facilmente a
sua exploracio accommodar-se ds necessidades creadas pelas cir-
cumstancias do momento. O que € possivel e facil sob a adminis-
tragio do governo, serd muitas vezes irrealisavel para uma empre-
sa, que teria em primeiro logar de attender a consideractes finan
ceiras, ndo podendo encarar o problema unicamente sob o ponto
de vista mais elevado da economia e da politica nacionaes.

Desde que uma linha ferrea tem de dirigir-se 4 fronteira de
territorio extranho, a sua importancia é sempre grande ; mas spbe
de ponto quando, como em Afvica, essa linha pdde, segundo as
condigbes em que for explorada, tornar-se em beneficio ou em
grave detrimento do paiz que atravessa, e quando na sua explo-
racdo ¢ forgoso obedecer a requisitos e preceitos, que 50 0s go-
vernos estdo no caso de bem attender e de rigorosamente cbser-
var.

Podera objectar-se que, reservando para o estado a exploracio
dos caminhos de ferro a que me refiro, 0 governo assume encar-
g0s, que podiam ser tomados por emprezas particulaes, 4s quaes
se adjudicasse a construcciio e se concedesse aquella exploragio:
mas a experiencia de sobra demonstra que, nem por adoptar esse
systema, se¢ libertou o thesonro de pesados sacrificios, a alem de
ter tido que luctar com diffi:uldagss e prejuizos consideraveis de
outra ordem Mas, ainda quundo piara o estado resultassem da ex-
ploraciio directa encargos maiores, seria v excesso apparente de
despesa compensado pelas g andes vantagens que deixamos apon-
tadas.

Nem mesmo, porém, € razoavel apresentar o urgumento de que
a exploragiio por conta do estado se fard em condighes menos
favoraveis, hoje que o pe:soal technico estd largamente experi-
mentado em todos os servicos de caminhos de ferro.

Como consequencia natural do principio adoptado, vem a con-
veniencia de ir subordinando ao mesmo regimen as linbas ferreas
actuaes que, sendo de penetragiio ou attingindo a fronteira de ou-
tras colonias, niio siio exploradis pelo estado. Nao pédem alterar-
S 0S contractos e concessoes feites, mas o que se torna possivel
€ niio alurgar o periodo fixado para a remissiio das linhas ferreas
ou por meio de accordo reduzil-o ou annullal-o para que essa re-
missiio se possa realisar em praso menos longo.

D'este modo podemos contar que, dentro d'um certo periodo,
todas as linhas ferreas de reconhecida importancia politica ¢ eco-
nomica estariio na posse do estado, E, com a unidade de acgiio
que se derivard do proprio facto. da concentraciio d'aquellas li-
nhas ferreas nas mios do governo, terd este o elemento mais po-
deroso para defender os nossos interesses coloniaes, sem contra-
riar, antes auxiliando, nas suas justas aspiracoes, os interesses das
colonias vizinhas.

L

As consideracbes que deixo feitas podem em grande parte ser-
vir para justificar o pedido de auctorisagio comprehendido na pro-
posti de lei, que tenho a honra de submetter 4 vossa approva-
¢cilo, € que se refere & construcgio e exploraciio de uma linha fer-
rea que, partindo da bahia dos Tigres, vi até a margem do rio
Cunene a entroncar com o caminho de ferro, cuja construcciio se

rojecta no territorio allemiio, ligando o districto mineiro de
ttavi com aquelle rio.

A bahia dos Tigres, pela sua situagiio geographica, e peln au-
sencia de outros portos em boas condicoes, em uma grande ex-
tensiio do litoral que lhe fica ao sul, esta naturalmente destinada
a servir uma vasta_regido, em que se comprehendem territorios
portuguezes e territorios allemies. Nio poderiamos, sem faltar
aos deveres que nos impoe uma sensata politica colonial, fechar
aquelle porto e vedar o nosso territorio ds communicagdes com o
territorio de outra nugiio, quando pela construccio de uma linha
ferrea podemos servir 410 mesmo tempo interesses nossos ¢ alheios
e concorrer efficazmente para o desenvolvimento de uma parte do
continente africano. E, se alguem se lembrasse de objectar que,
no empenho civilisador de abrir a0 commercio e & industria uma
parte da Africa, poderiamos envolver-nos em difficuldades que an-
nullariam as vantagens resultantes de tal melhoramento, parece-
nos que tal receio desapparecerd desde que se attenda a que a ex-
ploraciio do caminho de ferro nfio péda ser feita senfio pelo esta-
do, e a que a linha ferrea projectada, sem concorrencia possivel
de outmciinhn ferrea, como que monopohisari todo o trafego com
uma regiio a cujo desenvolvimento industrial se applica com o
maior cuidado a iniciativa official e particular da nagiio a que
pertence o territorin com que nos pretendemos ligar.

De extensiio forgosamente muito limitada no territorio portu-
guez, a linha ferrea da bahia dos Tigres ao Cunene [deverd trazer

4 provincia de Angola encargos (Fouco consideraveis, por certo
largamente compensados dentro de pouco tempo, pois tudo nos
persuade de que o seu trafego serd cada vez mais importante, 4
proporc¢io que as regides por ella servidas vao sendo largamente
exploradas.

Creio ter justificado o pensamento que me levou a formular a
proposta de lei junta ; e confio por isso que, reconhecendo-lhe o
alcance e antevendo os resultados que da sua execucdo podem
derivar para o nosso progresso colonial, the concedereis a vossa
approvogiio.

_Secretaria d'estado dos negocios da marinha e ultramar; em
3 de maio de 1000. = Antonio Eduardo Villaga.

Caminhos de lerro colonises

Artigo 1.» Os caminhos de ferro das provincias ultramarinas,
quando o seu tracado attingir a fronteira de qualquer estado ou
colonia estrangeira, ou quando, pelos valiosos interesses que se
propuzerem servir, se reconheca de grande utihdade o seu pro-
longamento até a fronteira de qualquer estado ou colonia estran-
geira, somente poderiio ser construidos e explorados por conta
do govetno.

§ unico. Exceptuam se da disposicio d'este artigo os caminhos
de ferro, cujas concessdes jd tenham sido feitas 4 data da publi-
caciio d'esta lei e ndo tenham ainda caducado.

Art. 2.° Poderd conceder-se, nos termos da lei, a construcgio
e exploracio de caminhos de ferro nas provincias ultramarinas,
quando se¢ nio der nenhuma das circumstancias indicadas no
artigo antecedente; mas serd sempre expressa no respectivo di-
ploma de concessiio a clausula de que, em qualquer epocha, terd
o governo a faculdade de resgatar a concessao.

Art® 3.* Com relaciio ds concessdes existentes, nio poderd o
governo fazer qualquer prorogag¢iio de praso, nem qualquer mo-
dificagio dos contractos ou diplomas que as outorgaram, sem que
as respectivas empresas ou companhias acceitem a clausula indi-
cada no artigo 2.°

Art® 4. Nas concessbes existentes, em que a faculdade de
remissiio estiver adstricta a um praso fixo, o governo fica aucto-
ris :do a fazer a remissdo, se assim o julgar conveniente, logo que
finde esse praso, se, nos caminhos de ferro a que taes concessoes
se referirem, se der alguma das circumstancias indicadas no ar-
tigo 1.°

Art. 5.° Para occorrer ao pagamento dos encargos resultantes
da remissfio a que se referem os artigos antecedentes, serio emit-
tidas obrigacoes coloniaes de go#pooo réis, cujos encargos de juro
¢ amortisacio nio excedam 8 por cento.

§ 1.2 As obrigaiées creadas em virtude d'esta auctorisagiio te-
riio applicaciio exclusiva d remissdo das linhas ferreas.

§ 2.° A garantia d'essas obrigacoes serd o rendimento das linhas
ferreas, cuja remissio for effectuada, e bem assim a receita que
resultar dos terrenos que fizerem parte das concessbes respec-
tivas. A

Art 6.° O governo procurard por accordo conseguir entrar na
posse das linhas fcrreas que estejam nas circumstancias indicadas
no art. 1.° ¢ cuja epocha de remissio nilo tenha ainda chegado,
devendo os encargos resultantes d'esse accordo ser pagos em obri-
gacdes coloniaes, do typo indicado n» artigo antzcedente.

§ unico. Qualquer accordo assim realisado s6 poderi ter vigor
com auctorisagio ou approvagio do parlamento.

Art. 7° E o governo auctorisado a mandar progeder aos estu-

dos e construcgho :

a) De uma linha ferrea que, partindo da bahia dos Tigres, no
districto de Mossamedes, € inflectindo-se para o sul, vd até a mar-
gem direita do rio Cunene a entroncar com o caminho de ferro
nos territorios allemies, em ponto convenientemente escolhido;

b) Das obras necessarias na bhahia dos Tigres, para ahi sz es-
tabelecer a testa da linha ferrea de que trata a alinea a).

§ 1.° A exploragio da linha ferrea e obras na bahia, a que se
refere este artigo, serd feita directamente pelo estado.

§ 2.2 Para occorrer ds despesas com a execucdo d'estas obras,
poderd o governo, se assim o julgar necessario e conveniente,
emittir obrigagdes coloniaes do typo indicado no art. 5.0

§ 30 No or¢gamento da provincia de Angola serd inscripta an-
nualmente a verba necessaria para o integral pagamento do juro
e amortisugiio das obrigacdes creadas nos termos do § 2¢

Art. 8¢ O governo dard annualmente conta ds camaras do uso
que tiver feito d'esta auctorisacio.

Art. 0.° Fica revogada a legislagiio em contrario.

Secretaria d'estado dos negocios da marinha ¢ ultramary em 3
de maio de 1900. — edntonio Eduardo Uillaga.
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Estatistica official dos caminhos
de ferro portuguezes

Acompanha o presente numero esta estatistica respe-
ctiva aos annos de 1877 a 1898 que, d’esta vez, sahiu
um pouco mais tarde do que cra costume, em virtude
da remodelacdo por que passaram os servicos do minis-
terio, sendo extincta a reparticio que preparava este
trabalho que hoje passou 4 1.* reparticdo.

Embora tardiamente, é util apreciar o desenvolvimento
que o anno de 1898 representou perante os seus ante-
riores, na exploracio das nossas linhas ferreas.

O pumero de passageiros passou de (.500 117 a
11.384.737 ou mais 1.785.620, isto €, quasi 20 Y, 0 que
¢ uma propor¢io enorme.

A média diaria foi, pois, de 31.1G1 passageiros - - im-
portantissimo. ,

E nao se diga que este augmento foi s6 devido aos
comboios tremvias, ou de pequenas linhas suburbanas,
o augmento deu se em todas as linhas com raras ex-
cepcoes.

Tambem os transportes em grande velocidade subi-
ram 18 %/n, 0 que representa um bom augmento, e as de
mercadorias elevaram-se ama's 6:3.000 toneladas, 3,5 %.

Os productos de todas as linhas passaram, assim, de
6.go2 a 7.264 contos ; augmento de 362 contos devido
a 188 contos em passageiros, 73 contos em grande ve-
locidade e gg contos em mercadorias.

O thesouro viu crescer os seus proventos, por im-

stos do transito e séllo, de 341 a 358, 17 contos que
he representam 5 %/ d'augmento.

As despesas d'exploracdo elevaram se de 3.00q contos
a 3.206, dando em resultado que o coefliciente de ex-
ploragdo se manteve, no total das linhas, o mesmo.

A média do rendimento kilometri-

co bruto sahiua....... ‘ 2:7879356
deduzindo as despesas ......... 1:3573282
fleon Haide.. . <& e viiie o .+ 134309074

O thesouro dispendeu n'esse anno um pouco menos
do que no anterior em garantias de juros, (em Torres-
Figueird), sendo estas, em contos de reis, nos dois annos:

1897 1808

Torres-Figneira oo eeiceiavass a7 89
Mirandella.. ...... Fos Lassan Goe aa . by
hf s R SR st Aty ey ; vz 62
DICIR TERR 55 b 007400 S ass ¥ W 401 401
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PARTE OFFICIAL

Ministerio dos Negocios da Fazenda

Secretaria geral

Tendo a carta de lei de 17 de agosto ultimo enumerado, entre
as receitas que constituem o fundo destinado 4 construccio do
caminho de ferro de Benguella & fronteira leste da provincia de
Anljgolu, o producto do imposto de 10 réis por kilogramma de al-
godio em rama ou caro¢o, consumido pelas fabricas do reino ou
das ilhas adjacentes, e convindo promover a execugiio d’este pre-
ceito legal: hei por bem approvar o regulamento, que faz parte
integrante d'este decreto, ¢ baixa assignado pelo ministro ¢ se-
cretario d'estado dos negocios da tazenda.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda, e
o da marinha e ultramar, assim o tenham entendido ¢ facam exe-
cutar. Paco, 40s 3 de maio de 1900 —RE\.~Manuel Affonso de
Espreguewa—Antonio Eduardo Villaga.

Regulamento & qoe se refere o decreto da data de hoje

Artigo 1.° As alfandegas do continente do reino e das ilhas
adjacentes farfio registo, em livros especiaes, da quantidade de al-
godio em rama ou carogo a que derem despacho para consumo
e para exportagio, destrincando um do outro, ¢ remetterio, até o
dia 5 de janeiro de cada anno, 4 administracio geral das alfan-
degas e contribuicbes indirectas, notas das refendas quantidades,
em referencia aos despachos effectuados no anno anterior.

Art. 2.° Na administraciio geral das allandegas e contribuicoes
indirectas, serd liquidada a importancia total do imposto corres -
pondente ao algoddo em rama ou em carogo, annualmente des-
pachado para consumo, abatida a importancia correspondente 4
quantidade que durante o mesmo periodo de tempo houver sido
exportada, devendo ser enviada 4 direcgiio geral das contribuigoes
directas nota da liquidaciio de que se trata,

Art. 3.0 Pela direccio geral das contribuigBes directas serfio
dadas as necessarias instruccdes aos funccionarios competentes,
a fim de que, nos termos da lei de 17 de agosto ultimo, seja annu-
almente, ¢ por modo pruporcionaf, addicionada 4 contribuicio
industrial devida pelas fabricas ou estabelecimentos de qualquer
ordem onde se manufacture algoddo em rama, ou em carogo, a
importancia do imposto referido.

Art. 4° Nos mezes de fevereiro e julho, o ministerio da fazen-
da depositard na caixa geral de depositos, 4 ordem da junta admi-
nistrativa do caminho de ferro de Benguella, a cobranga que tiver
effectuado em referencia a cada semestre.

Pago, aos 3 de maio de 1900. — Manuel Affonso de Espre-
gueira.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Aves rvivas—Vio juntas ao presente numero as duas
tarifzs ultimamente adoptadas nas linhas do Douro e
Beira-Alta para o transporte de aves vivas para Hes-
panha. '

Como estas tarifas, a P. H. n.° 5 do Minho e Douro
e a B. S, M.n.® 11 da Beira-Alta, sio perfeitamente
identicas, para ndio duplicar os papeis distribuimos aos
nossos assignantes uma cu outra, segundo, pela locali-
dade em que residem, mais proximos de Ermezinde ou
de Pampilhosa, possa uma ou outra interessar-lhes.

A origem d’estas tarifas vem das facilidades que o
ultimo tratado de commercio com a Hespanha deu 4
introducgdo alli das aves de procedencia portugueza.

Desde entio muito negocio, n'este genero de expor-
tacdo, se tem feito.

Os consignatarios, porém, exigiam wagons especiaes
em que as aves pudessem ser transportadas em maior
quantidade e sem perigo de morticinio que lhes causa-
va grande perda, indo nos wagons ordinarios.

Mas as nossas linhas ndo tinham esses wagons, nem
lhes convinha construil-os, porque lhe ficariam inuteis,
se, por qualquer motivo, o negocio acabasse.

Por isso se fez uma combinac@o original (entre nds,
porque em Franca, Belgica, Inglaterra sobretudo é ja
de ha muito usada—todos os grandes expedidores teem
wagons seus) dando os consignatarios os wagons, ¢ fa-
zendo as linhas ferreas so o transporte mediante deter-
minada taxa.

Esta ¢ de 505 pesetas por wagon carregado, da linha
do Douro ou de Pampilhosa, os pontos de criagdo, até
Medina del Campo onde, para o seguimento das remes-
sas a Barcelona, ponto de destino, pela linha de Valla-
dolid-Ariza se lhes applica a tarig M. N. n® 5 do
Norte e M Z. A. cujo prego é de 973,75 pesetas.

Os wagons vasios regressam, pela mesma tarifa, ao
preco de 77,90 pesetas até Medina e d'abi por 40,40
pesctas até qualquer ponto do Douro ou até Pampilho-
gy

Como ¢ natural, os wagons teem que satisfazer ds
condi¢hes necessarias para que possdm circular nas li-

nhas em que serdo empregados.
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Deposito de volumes

Comecou no dia 12 do corrente a funccionar na esta-
¢io do Rocio este-novo servico, completamente novo
no paiz, e que jd ha muito tempo podia estar implantado
e produzindo os beneficos effeitos da commodidade que
offerece ao publico, se a direccdo da companhia, ante-
rior 4 actual, tivesse approvado a proposta que lhe foi
feita por um agente superior da companhia que sempre
teve a peito introduzir aqui os melhoramentos que 14
féra tem visto nas melhores administraces — e alguma
coisa conseguiu.

O deposito de volumes tem por fim permittir ao pas-
sageiro chegado, e mesmo dquelle que tem que par.ir,
desembaracar-se dos pequenos objectos portateis que
ndo precisa na cidade, de que <6 mais tarde J)(')de pre-
cisar, ou que por qualquer férma o incommodam.

Um visjante chega e ndo sabe para que hotel ird.
Quer procural-o por si proprio, sem ajuda de corretor
ou de conductor; deixa no deposito os seus abzfos, o
chapeo de chuva, 2 pequena mala que trouxe comsigo
na carruagem, e vae livremente, sem volumes, percorrer
a cidade.

Um excursionista quer consagrar algumas loras
apenas a visitar a capital ; tem assim meio de o fazer,
retomando os seus obj :tos ao ir de novo para o com-
boio.

Vamos mais longe : mesmo que ndo se seja viajante.
A estacdo estd no centro da cidade ; qualquer pessoa
que tenha desejo de dar a guardar um volume ou obje-
cto, do qual s6 mais tarde queira tomar conta, escusa
de, como até aqui, o entregar em estabelecimentos, a
mocos de fretes, tendo que sollicitar favores ou pagar
caro servicos com a desvantagem de, n'um ou n'outro
caso, ndo ter quem por esses objectos se responsabilise.
Facilmente vae ao deposito da estaciio, onde, por 40 réis
apenas, tem o seu objecto guardado todo o dia, sob
uma responsabilidade séria, bem acondicionado, sem
se sujar ou damnificar, sem que ninguem lhe toque
sendo para o tirar d'uma solida prateleira e entregar-
Ih'o.

Para este fim bom foi que se abrisse communicagdo
para o vestibulo.

O ensaio tem dado jd4 bons resultados e muito dese-
jamos que assim seja para que a ideia se generalise
nio s6 a todas as estaches de Lisboa como a todas as
do paiz, onde ndlo s@o necessarias installacGes especiaes,
porque em toda a parte ha um recinto fechado e a
affluencia de volumes nunca é tdo grande que difficulte
a sua guarda seja em que estacdo {or.

Que, afinal, isso sempre se fez, mas por favor, sem
regulamento, sem responsabilidade para quem guarda
e portanto sem garantia para quem deposita. Ora se,
por uma pequena quantia se podem definir responsabi-
lidades em caso de perda ou avaria e evitar pedir favo-
res que podem ser recusados ou mesmo concedidos
sem agrado, muito melhor ¢ que isso constitua servico
e dé receita as linhas ferreas e commodidade a0 pu-

blico.
— 2

VIAGENS CIRCULATORIAS

O facto de varias das pessoas que tomaram parte na
peregrinacio a Roma descjarem, depois da visita 4 ca-
pital do mundo catholico, realisar grandes viagens
circulatorias na Europa, fez com que alguns amigos
nossos nos honrassem pedindo nos que pelas nossas

relacdes e conhecimento d'estes servicos lhes obtivesse-
mos bilhetes circulares em Franca, Italia e Suissa que
s6 poderiam obter indo pessoalmente requisital-os, com
alguns dias de antecedencia, em Franca.

Assim entre outras o sr. doutor Azevedo Ennes,
nosso collega do Correio Nacional, com mais quatro
companheiros foram com bilhetes circulatorios com o
itinerario seguinte : Bayonna, Lourdes, Pisa, Roma, Flo-
renca, Veneza, Mildo, Lugano, Lago maior, Gravellona,
Domodossola, Brieg, Lausanne, Berne, Interlaken, Lu-
zern, Zurich, Paris, Bordeus, Bayonna.

O sr. Visconde de Valle Paraizo e sua familia limita-
ram a sua viagem a Franca e Italia, comecando a uti-
lisar o bilhete circulatorio em Hendaya, e seguindo a
Bayonna, Lourdes, Marselha, Nice, Monaco, Ventimi-
glia, Genova, Pisa, Roma, Napoles, Roma, Florenca,
Bolonha, Padua, Veneza, Verona. Mildo, Turim, Moda-
ne, Bourg, Micon, Dijon, Paris, Bordeus, Irur,

Um bilhete para este itinerario, que ¢ de 4.000 kilo-
metros e por tarifa geral custaria :

Peérctinso francez i e vinsssaywativns 284 fr.

> RaUAN0 sl s A . 27 liras
ou uns 550 francos, custa apenas 377 francos. fazendo
assim cada passageiro uma economia de cerca de 45.000
réis, ou 35 por cento. Aproveitando as combinagoes que
temos para poder fornecer em Lisboa estes e outros
bilhetes, pomo nos inteiramente e gratuitamente 4 dis-
posicio dos assignantes que queiram realisar qualquer
viagem na Europa, encarregando nos de lhes formular
os itinerarios, mandar vir os bilhetes, aconselhal-os so-
bre os pontos que desejem visitar, indicar-lhes alguns
hoteis que conhecemos como bons, etc.

Trabalhamos para organisar esse servico o mais com-
pleto possivel com todas as informacbes que possam
ser-nos pedidas.

Para o publico —ndo assignante — entendemos tam-
bem n@io o dever privar d’essas vantagens, estabelecen-
do, porem, uma pequena commissdo pelo trabalho que
nos origina esse servico que prestamos.

0 NOSSO BRINDE

Vio-se reunindo os elementos para constituir o brinde
que offerecemos aos nossos leitores, constante de
uma viagem a Paris, comboio, hotel, entra-
das na exposicdo, elc., ou, para aquelles que, nio que-
rendo ausentar-se do paiz, assim o queiram, uma
viagem circulatoria em Portugal.

Além do que temos offerecido, ao feliz assignante pre-
miado serdo dados guias tllustrados da viagem, para o
que j4 temos a parte de Bordeus a Paris, constante de
um interessante guia de 200 paginas que nos foi oftere-
cido pela compenhia d'Orleans, illustrado por 200 gra-
vuras, 7 plantas de cidades, 5 mappas e 4 chromos lin-
dissimos.

Estamos em negociacGes para o alojamento, que ¢,
em verdade, difficil de fixar por ndo se saber o dia pre-
fiso em que a viagem se realisard.

Nio nos assusta esta difficuldade, porque ha tempo
de sobra para estas combinacdes, logo que, sahido o
brinde, saibamos os desejos do nosso assignante.

O periodo para tomar novas assignaturas termina im-
preterivelmente no dia 10 do proximo mez, ndao se ac-
ceitando assignantes novos, com direito ao brinde, de-
pois d'essa data,

contre ella e a da loteria serd enviado a cada um dos
nossos assignantes um cartdo memorandum indicando o
numero de assignatura que lhe corresponde.

oooooooo
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PARTE FINANCEIRA
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa 15 de maio de 1g00.

As novidades importantes desde o principio do mez siio tdo
projecms.

>rojecto de regularisacdo do systema bancario no Ultramar,
apresentado pelo sr. Villag), e ao qual em outro logar nos refe-
rimos.

Projecto de operacdo financeira com a companhia dos Taba-
cos para um supprimento, caucionado com as 72 000 obrigaches
da companhia real em poder do thesouro, para de prompto se
pagar a indemnisaciio de Berne. §

Projecto de outra com os bancos do Porto, pagando estes o
que devem ao Estado pela malfadada licha de Salamanca e sendo-
lThes permittido emittir obrigactes com garantia do Estado.

Projecto, finalmente, ao que se diz a vitima hora, de resolugiio
de uma questio que ha alguns mezes s¢ achava pendente ¢ em
virtude da qual entrariio nos cofres publicos, pela porta da con-
tribuiciio de registro, uns bons 130 contos que ajudarfio a resolver
as difficuldades do thesouro.

Do primeiro d'estes projectos ji vae resultando a subida das
acg¢bes do Banco Ultramarino, tanto mais que esse projecto ainda
se conjuga com outro, —a formagiio de uma nova companhia colo-
nial portugueza para a exploracio agricola de vastos terrenos em
Angola, entre os quaes, se aflirma, figuram propriedades d'este
Banco que, posto sejam valiosas, nio teem até hoje encontrado
comprador. .

A combinagiio — Tabacos, consta que se funda em o grupo
preponderante n'aquella companhia tomar as obriga¢bes caucio-
nantes com uma margem de 25 francos inferior 4 sua cotagio,
fazendo ao thesouro, a um anno de praso e ao juro de 6 "/, sem
commissdo, um emprestimo cuja cifra dizem nilo ¢ sufficiente ainda
para o completo pagamento, mas que nos tira ji de difficuldades
na maior parte da somma. l’arece-nasg\resente de nupcias entre
o ministerio da fazenda e a casa que até ha pouco tiio hostilisada
era pelo governo que nem o seu representante este queria deixar
tomar assenlo nas camaras.

Os boatos do terceiro projecto tem tambem produzido melho-
ria nas cotagdes dos titulos bancarios portuenses. Ao menos ji é
um bem.

O ultimo, o tal que produz boa centena e meia de contos, nio
se diz qual seja nem nos o devemos dizer, posto nos parega niio
Nos enganarmos nas nossas supposicoes.

De qualquer forma o bom ¢ saber-se que do conjuncto d’estes
projectos resulta um auxilio para se aguentarem as cotaghes e
os csmbios niio peiorarem, como infallivelmente succederia com
a enorme sahida de ouro que se estd eflectuando e augmenta cada
dia, para despesas fora do paiz dos que foram, viio ¢ irfio a Paris.

-

Para as operacBes do commercio niio tem havido falta de di-
nheiro, mantendo se o desconto € 0 reporte ds mesmas taxas, sem

alteracio.
Bastante animado o mercado de fundos, sobretudo em titulos
¢ obrigacdes coloniaes e obrigagbes de caminhos de ferro.

Néo ha falta de papel cambial, apesar da junta ter feito sema-
nalmente um concurso de 22 0oo libras. Por isso os cambios se
manteem sem alteracio.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 Mai 1900

La liquidation des positions trop chargées s'est continuée cet-
te semaine et la baisse a €1é générale. Les valeurs les nlus atteintes
sont les mines d= cuivre, fer et zinc et aussi quelques valeurs méral-
lurgiques.

La question qui se pose tout d'abord est de savoir, pour les
mines, si la production en est arrivée it dépasser la consommation,
et pour les établissements industricls, si la période d'activité com-
mence a prendre fin, :

Suivant, en effet, que I'on pourrait répondre affirmativement
ou négativement & cette double question, la baisse actuelle ne se-
rait quun phénomine de domome financier tenant i une posi-
tion de place et dés lors essenticllement passager, tandis que si les
ventes des valeurs miniéres et métallurgiques tiraient leur origine

de la connaissance de la réduction prochaine des bénéfices, il en
irait tout autrement et l'on serait fondé & se préoccuper des con-
séquences de ce nouvel état de choses.

Il est trés diflicile de se former une opinion absolument préci-
se sur la situation exacte des mines et de la métallurgie. Pour les
premiéres on est réduit & s'en rapporter aux statistiques et celles-
ci, pour intéressantes et utiles qu'elles soient & consulter, ne four-
mssent que des indications sujettes & réserves.

_Pour la métaliuigie il est relativement plus aisé de se ren-
seigner.

Et puis I'on a un baromeétre presque infallible du plus ou moins
"activité de cette industrie, c'est le cours des charbons et plus
encore l'empressement que les usines mettent a augmenter ou a
diminuér leurs stocks de combustibles. Or, le prix des charbons
est plus ferme que jamais. On peut.donc en conclure que le mon-
de métallurgique n'envisage nullement I'imminence ‘d'un ralentis
sement d'affaires et de bénéfices, et 'on peut compter par consé-
quent sur.un rélévement des cours dés que les allégements des
positions seront termines,

J.e marché des Reutes Frangaises est toujours délais é.

Les Chemins de fer Frangais réactionnent légérement: quant
aux Lspagnols, ils subissent d’assez fortes réalisations, mais leur
tenue n'en demeure pas moins assez satisfaisante Lorsque les
troubles provoqués par les réformes fiscales se seront apaisés, et
cela ne tardera guére, on témoignera a I'égard de toutes les valeurs
espagooles le méme optimisme qu'on leur témoignait récemment.

Les Chemins Portugais n'éprouvent pas de changement,

Les Munes et les valeurs métallurgigues sont atteintes dans les
proportions plus ou moins grandes : nous ne répéterons pas ce
que nous avons dit en débutant. Il nous semble que les bons ré-
sultats de l'exercice en cours et ceux non moins bons que l'on
attend du prochain améneront une reprise de la cote,

Nos “sociétés de crédit résistent assez bien au courant: il est
permis de ne pas s'en étonner.

Songez que le Crédut Lyonnais, le Comptoir National et le
Credit Industriel sont en pleine augmentation de capital.

Ce n'est pas & ce moment-ld qu'on laisse la cote aller & vau
I'eau. Mais les autres titres, qui n'ont pas cette chance et ce motif
particulier d'¢tre soutenus, paient largement leur tribut et avant
tout les valeurs de transports.

Cela n'a rien qui doive étonner pour les trop nombreuses so-
ciétés de tramways introduites 4 la Bourse en ces derniers temps.

Mais on aurait pu s'attendre & plus de fermeté de la part de
la Thomson-Houston qui vient de traverser une année trés bril-
lante, de distribuer 55 francs au lieu de 5o fr. et qui a devant elle
un avenir prospére.

La Compagnie Générale de traction est encore plus mal parta-
gée malgré’ qu'elle soit & la veille de I'augmentation de son capi-
tal; les actions réactionnent & 280 frs.; les nouvelles actions au
nombre de 100,000 sont émises 4 230 frs.

Dans les fonds étrangers bonne tenue des Frésiliens Cette
attitude résulte de impression excellente laissée par I'analyse du
message que le président Campos Salles a adressé au Congrés
l'occasion de la reprise des travaux de l'assemblée.

Les derniéres nouvelles donnent de plus en plus espoir qu'a
I'expiration du moratorium et sans qu'il soit nécessaire de deman-
der un nouveau delai, le gouvernement pourra reprendre la tenue
intégrale des engagements.

La Rente Portugaise est stationnaire & 24,30 frs.

l.es Tabacs cloturent & 785 Irs. en hansse.

Bien que le change se mainticnne aux environs de 28 9, la
spéculation a repris en moins I'Extérieure Espagnole et I'a fait
remonter & 73 Irs.

Le marché des Mines d'Or vient d'étre favorablement impres-
sionn¢ par i'avance de 'armée anglaise, mais, malgré tout, I'épargne
francaise se montre de_ plus en plus rebelie pour ces valeurs et

‘ur mettre un terme a la réserve actuelle il faudrait une nouvel-
l: décision qui permit d'envisager la fin de la guerre comme une
éventualité proc‘:;inc :
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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Guia da viagem a Paris
I

No intuito de dar aos nossos leitores, que vdo agora
a Paris, uma ideia da viagem em caminho de ferro,
vamos dar-lhes aqui um resumo do percurso no sen:
tido ascendente, como ndo se encontra em nenhum
guia, acompanhando-os desde Medina até Paris, visto
que o percurso portuguez é bem conhecido e o da fron-
teira a Medina niio so jd aqui o descrevemos como
sendo para uns por Villar Formoso e para outros por
Barca d'Alva, nos demoraria a publicagdo da parte alem
de Medina.

Dividiremos o nosso guia por tres ou, 0 mMaximo,
quatro unicos artigos para que esteja completa a viagem
em 1 do proximo mez de julho, epocha em que deve
principiar a affluencia d exposigio.

DE MEDINA A IRUN

O comboio ordinario e o expresso Medina chegam a
Medina pela meia noite e o de Madrid para Hendaya
passa alli 4 1 h. e 30. O passageiro tem, pois, gue es-
perar ¢ mais lhe convem entrar no bufete levando com-
sigo os seus volumes de mdo.

No comboio de Madrid raro se eéncontram vagos lo-
gares de luxo, e mesmo 1.* classes nio ha que contar
COm compartimentos vagos.

Sendo familia numerosa, deve-se, pois, logo 4 chegada
pedir 2o chefe da estacio que ponha uma carruagem,
0 que, tambem nem sempre ¢ possivel, porque o com-
boio vem compieto de composicio.

Ha, pois, que separar a famiha e accommodal-a como
se possa. Isto logo d chegada do trem de Madrid.

Medina—ndo tem importancia sendo como entron-
camento de varias linhas.

Se fosse dia, o visjante veria 4 direita as ruinas da
antiga fortaleza de La Mola, sec. xv.

Passando duas estaces, o viajante que vd acordado
sentird o comboio sobre uma ponte, a de Adaja, e pas-
sada outra estacdo atravessard o Douro sobre outra ponte
de ferro.

D'ahi até Valladolid nada ha que ver. Terreno arido
e plano. Mesmo que va de dia péde dormir essa hora.

Valladolid —onde se passa, no ordinario, ds 2,30 ¢
cidade importante (63.000 h.) arcebispado e séde de
uma das mais notaveis universidades hespanholas, fre-
quentada por cerca de 1.000 estudantes.

Da estacio vé-se bem a cidade, que é 4 esquerda,
com o seu aspecto elegante e animado.

Tem viacio de tremvias e bellos edificios, sobretudo
a cathedral (sec. xvi) que ¢ muito notavel, e S Maria
Antigua, no estylo gothico puro (sec. xi), a Universidade,
¢ outros varios, no estylo gothico tambem, ¢ bem dignos
de vér-se.

Atravessam-se, sobre pontes, os rios Esguera e Pis-
nerga e tomamos logar entre este rio e o canal de Cas-
tilla (4 esq) vendo-se varias povoacies de habitagGes
praticadas na montanha, (silos lhes chamam em Hes-
panha) e depois, repetidas vezes, o canal que vamos
acompanhando, até que, passada uma ponte de 7 arcos
sobre o Carrion, o comboio pdra em

Venta de Banos — estacic muito importante por
ligar as linhas de Madrid, Irun, Santander, Oviedo, Co-
runha e Galliza.

Depois da demora necessaria para o servico, segue-
se, vendo. de dia, 4 gireita, bellas collinas cultivadas,
- passa-se Torquemada, tdo celebre pelo seu vinho, como
pelo nome do fundador da inquisigao.

Vae alvorecendo e podemos ji ver que por
Quintana.........atravessamos planicies ora mais
Uillodrigo. . ......|vastas, ora mais restrictas, bem
Villaquivan . .. . ... \cultivadas, tendo aqui e alli va-
Estepar...........\rios povos e por horisonte col-
e Quintgnillija. ... linas cobertas de bosque, ¢ em

breve lobregamos 4 esquerda

Burgos — uma modesta cidade em volta d'uma
grandiosa carhedral.

De dentro do comboio mesmo se avista este monu-
mental edificio, que ¢ uma das glorias da architectura
hespanhola do sec. xui,

Nio se descreve em rapidas linhas a belleza d’aquella
construccio, das mais puras linhas architectonicas, cheia
de rendilhados, de flechas, de torres pyramidaes, de ni-
chos, de figuras, de ornatos, de harmonia em todos os
seus detalhes, de arrojo na elevaciio das suas torres,
de artistica nobreza na sua fachada monumental.

Acima da cathedral vé-se o cas'ello, destruido pelos
francezes quando d’alli retiraram em 1812, sob os fogos
de Wellington, e, descendo para além, encontra se o
tumulo de Cid Campeador.

Egrejas de construcciio antiga, alameda ao lado do
Arlanzon que atravessa a cidade e ¢ atravessado por
tres pontes, eis o que nos offerece para ver, a cidade.

Seguem se planicies sem interesse, desertas de-gente
e d’arvores, ¢ vamos subindo os montes d'Oca, para’
attingir a altura de 995" depois da qual descemos, atra-
vessando 4 tunneis de 1.0.2, 229, 199 € 408 metros
para entrarmos nas gargantas do Pancorbo, passagem
Interessante no seu aspecto agreste, porque, entre duas
paredes de montanha, n'um espaco de menos de 50
metros encontra-se enceérrada a via ferrea, a estrada,
o rio ¢ algumas pequenas povoaches. Ao partir de

Pancorbo -0 viajante nfio deixe de ver, 4 esquerda
os imponentes rochedos sobre os quaes parece ir desfa-
zer-se o comboio, as escarpadas ravinas, os taludes
dentados que nos fazem recuar com pueril temor de
que nos entrem pela carruagem.

Sempre n'este dedalo de montanhas, atravessamos um
tunnel, viaducto de 3 arcos, outro de 6 com 300 metros,
dois tunneis de 300 e 200 metros, e 4 direita veremos
entdo, n'uma abertura das gargantas, o mosteiro de
‘Bugedo, até, passando a ponte sobre o Ebro, entrarmos
em

Miranda —estacdo de entroncamento com as linhas
de Bilbao e Castejon-Zaragoza.

E' plena manhd, podemos tomar café no bufete;
mas cuidado em levar dinheiro trocado, porque dema-
sias ¢ amabilidade demasiada por vezes, alli, e suppri-
mem na como a supprimiram para com a nossa rainha
quando alli passou, nilo lhe consentindo, nem mesmo
com deposito, que trouxesse louga para jantar no sa-
180 !.«:

D'este ponto até a proxima estaciio importante, a li-
nha ndo tem especial interesse seguindo o valle do
Zadorra entre collinas arborisadas e atravessando este
rio duas vezes. Essa estaciio ¢

Vitoria —que se nos apresenta 4 esquerda, com o
aspecto original das fachadas das suas casas, todas
envidragadas (miradores) do 1.° ao ultimo andar.

' uma cidade doseculo xit. dividida em tres bairros,
0 novo, 0 que estd junto 4 estagdo ; o velho, formado por
oito ruas antiquissimas, como o atlestim as suas casas
e escudos; o alto, ao centro d'este ultimo, ainda cercado
de muralhas, dominando com magestade os scus mais
novos irmios. >

Sobre a direita, sahindo de Vitoria, vemos a antiga es-
trada romana, que nos acompanha at¢ o tunnel de Chin-





















