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A SENTENCA DE BERNE

o1 um desapontamento grande para os accionistas
que haviam adquirido os titulos da companhia in-
stituida em maio de 1884 pelo coronel Mac Mur-
do e da companhia Delagoa Bay and Fast African

Railiway que tomou o encargo que pertencia d primeira.

Foi uma soluciio desillusionista para os phantasistas
que antegostavam os embaracos que trazia para Por-
tugal o pagamento d'uma exagerada indemnisacio e
formulavam projectos politicos e financeiros sobre a ba-
se falsa de que seriamos obrigados a por em leildo in-
ternacional as nossas colonias mais cubicadas para pa-
gamento dos habeis jogadores nas acgdes de duas com-
panhias quasi em fallencia e que nélo cumpriram os con-
tractos.

Foi para os portuguezes um allivio, desopprimindo-
se dos cuidados que lhe custava aquella decisdo immi-
nente, pois apesar de certos na justiga da causa, de sa
berem que cada qual deve mandar em sua casa, de re-
conhecerem que ¢ um abuso de forga virem os gover-
nos estrangeiros ajudar com a sua influencia, interfe-
rindo directamente n'uma questdo de direito, auxiliando
trapacas financeiras, chegavam a recear que as chan-
cellarias tivessem artes para fazer reaes as ameacas da
imprensa.

Foi tambem um exemplo efficaz ¢ salutar que de-
monstra mais uma vez quanto convem generalisar o
principio da arbitragem internacional, entregando a tri-
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bunaes competentes como o que, pelo accordo de 18go
entre os governos de Lisboa, de Londres e de Wasbhin-
gton, foi nomeado pelo presidenté da confederacdo hel-
vetica,

Foi ainda um exemplo penoso mas eloquente da
nossa md administracio, que faz concessbes a estran-
geiros imprudentemente e que rescinde contractos mais
imprudentemente ainda, sem olhar 4s consequencias,
n'um capricho e arreganho de quem confia de mais na
justica dos homens ou toma por lemma a velha phrase
—aprés moi le déluge. ' ROE
do veiu um diluvio que nos subverta, mercé da pre-
videncia com que se Euzcram delado alguns titulos d'onde
nos péde vir o dinheiro, previdencia burgueza mas ef-
ficaz como a dos nossos lavradores que fazem'o pé
de meia para as doencas e trabalhos da vida. -

De Berne veiu o ramo de oliveira ¢ podemos csten-
der a vista encontrando os montes da nossa terra, as
serras das nossas colonias, embora por ld vd passar em
marcha de guerra alguma tropa estrangeira, * b

Mas nem por isso deixa de ser significativo o facto
de pagarmos setenta e tantos contos por kilometro de
via ferrea que construimos 4 nossa custa e em territo-
rio nosso ! TR

A Belgica no caso do Grand-Luxembourg foi mais fe-
liz do que Portugal em Lourenco Marques, ¢ certo; to-
davia nao deixamos de prestar o nosso singelo preito-de
sincera homenagem ao venerando tribunal que soube
por-se acima das mesquinhas paixdes‘devides d avidez
humana, tendo a isencdo sufficiente para resistir -a
quaesquer suggestoes interessadas e a integridade pre-
cisa para sahir sem mancha de corrupcdo n'uma ques-
tio em que se debatiam tamanhos interesses.

Que a licio aproveite e sirva de bom ensinamento,
juntando-se ds outras que jd temos recebido com a
construc¢do do caminho de ferro do Sul, com a do
porto do Ponta Delgada, com a do porto de Lisboa,
com a de Leixdes, com a da Manutencao do Estado,
etc., etc. ~ip

Antes irmos mais devagar, caminhando pouco a pouco,
do que correr com capitaes estrangeiros n’esta epoca
em que por detraz de cada banqueiro estd o governo
respectivo, perfilhando todas as suas reclamacées, fa-
lando de alto como quem tem muitos canhdes nos seus
exercitos, muitos couragados nas suas esquadras.

Agora resolveu-se a questio do caminho de ferro de
Lourengo Marques. ' ‘

Como resolverdo nossos filhos as que hido de sungir
com a companhia do Nyassa, da Zambezia ¢ de Mo-
cambique. '

0..5.

Varios jornaes publicaram a sentenca do tribunal ar-
bitral de Berne sobre a questio de- Lourengo Marques,
traduzindo a em portuguez. R

Pela importancia d'este documento e porgue-convem
que clle fique aqui em toda a sua nitidez sem as duvi-
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das que poderia offerecer uma traduccdo, damol-o no
idioma original, transcrevendo-o do n.° de 31 de

margo da Gagette de Lausanne, jornal suisso, podendo
ser considerado o texto official.

Le tribunal arbitral du Delagona

vu les requétes des deux parties demanderesses, du 7 novem-
bre 1800 et du 26 février 19oo, requétes tendant a ce qu'il soit
procédé a une expertise complémentaire sur la valeur des terrains
concédés par le contrat de concession du 14 décembre 1883; la
seconde de ces requétes demandant, en outre, au tribunal arbi-
tral de se prononcer, sans plus attendre, sur la question de fond
faisant 1'objet principal du procés, et d'ajourner jusqu’a plus am-
ple informé la fixation du chiffre de I'indemnité due pour les ter-
rains;

n}, d'autre part, la requéte du gouvernement portugais, du 12
décembre 1899, demandant au tribunal s'il entrait dans la voie
des compléments d'enquéte, de pouvoir, lui aussi, en provoquer
sur les points qu'il lui paraitrait utile d'éfu_cndcr 4 nouveau,

apres en avoir délibéré en séance du tribunal,

déerete ce qui suit:

1. Le tribunal écarte toute demande tendant 4 un complément
d’enquéte; il refuse, de méme, de disjoindre le jugement sur l'ob-
jet principal du litige et celui sur I'indemnite due pour les ter-

ms‘

2. 1l décide, en revanche, de rendre, séance tenante, sa sen-
tence définitive sur le fond et de communiquer aux parties une
expédition authentique du dispositif de celle-ci, la communica-
tion de la sentence complite, avec exposé des motifs de fait et
de droit, devant suivre & bref délai.

Sur ce, le tribunal a rendu a l'unanimité de ses trois membres
présents la sentence finale dont la teneur suit:

Le tribunal arbitral du Delagoa

institué en vertu du compromis arbitral, signé a Berne, le 13
juin 1891, entre les représentants du ‘Portugal, des Etats- Unis de
I'Ameérique du N ord et de la_Grande Bretagne;

investi, par ce compromis, de la mission de afixer comme il
jugera le plus juste le montant de la compensation due par le
Portugal aux ayant droit des deux autres pays par suite de la re-
scision de la concession du chemin de fer de Lourenco Marques
et de la prise de possession de ce chemin de fer par le gouverne-
ment portugaiss; _ ) 2 :

tribunal composé des trois arbitres désignés par le Conseil fé-

déral suisse, savoir: . g
M. Joseph Blaesi, alors vice-président et actuellement mem-

bre du Tribunal fédéral 2 Lausanne, président;

M. Andréas Heusler, docteur en droit, professeur de droit i
I"Université de Bale;

M. Charles Soldan, alors président du Conseil d’Etat du can-
ton de Vaud et actuellement membre du Tribunal fédéral a Lau-
sanne;
ap}és instruction de la cause, sur le vu des picces échangées
et des documents produits au cours de la procédure, ainsi que
des rapports des experts techniques commis par le Tribunal;

statuant au fond sur les conclusions des parties,

dit et prononce:

1. Le gouvernement du Portugal, partie détenderesse, est con-
damné A payer aux gouvernements des Etats Unis de I'Amérique
du Nord et de la Grande-Bretagne, parties demunderesses, en-
semble, en plus des 28000 liv. st. versées & compte en 1890, la
somme de 13.314000 francs en monnaie légale suisse, avec, en
plus, les intéréts simples de cette somme, au taux de 5 ¢/, I'an,
du 25 juin 1889 jusqu'au jour du paiement (Ce sont au total fr.
24 628.125—Red.)

2. Cette somme, aprés déduction de ce qui sera nécessaire
pour couvrir les frais de l'arbitrage incombi nt aux parties de-
manderesses, et de plus, le reliquat des 28 000 liv. st. versées i
compte en 18go seront atfectés au paiement des créanciers obli-

atawres, et autres s'il y a lieu, de la Delagoa Bay Company, se-

on leur rang.
Les parties demanderesses dresseront 4 cet effet un état de

distribuition. ‘

' Le gouvernement du Portugal aura i verser entre les mains
du gouvernement des Etats Unis la somme qui, suivant ledit état,
reviendra 2 Mme Mac Murdo, représentée par ce dernier gouver-
nement, en sa qualité de créancicre obligataire en 1¢f et en 2¢

rang.
fl versera le surplus au gouvernement de la Grande-Bretagne
pour le compte de tous les autres ayant droit.

3. Le délai de six mois fixé par le dernier alinéa de I'article VI
du compromis arbitral courra a partir de ce jour.

4. Quant aux frais: '

Les dépens des parties sont compensés. Les frais de I'arbitra-
ge, suivant état & fournir en conformité de l'article V du compro-
mis, seront supportés, par parts égales, par les trois parties en
cause, soit pour un tiers par chacune d’elles.

5. Les conclusions des parties, pour autant qu'elles différent
du dispositif ci-dessus, sont écartées.

6. Une expédition authentique de la présente sentence sera
délivrée par l'intermédiaire du Conseil fédéral suisse 4 chacune des

trois parties en cause. k
Ainsi délibéré en séance du Tribunal arbitral et expédié 4

Berne le 29 mars 1900.
l.es arbitres:
Blaesi. —cA. Heusler—Charles Soldan.
e secrétaire: Brustlein.

Como se vé, & quantia que se referiam os telegram-
mas que nos serviram de base para os calculos do nos-
so artigo anterior ha que juntar a verba de 28.000 li-
bras jd entregue por Portugal, como adeantamento, em
18go, 0 que, representando 700.000 francos ou ao cam-
bio de 780, 182:000%000 réis, eleva o total a 6.353 con-
tos, fora as despesas.

A proposito da indemnisacdo que temos a pagar,
tem-se feito variados calculos e houve logo quem se
lembrasse de, como medida de salvaterio... particular,
se lembrasse e lembrasse ao governo a creacio de um
syndicato, muito portuguez — na apparencia, estd bem
visto— que tomaria a explora¢do da linha e faria a
emissdo de obrigacbes ainda com garantia do governo
(1) para pagar a indemnisacio.

NOssO ver isso seria um novo e grave erro em
beneficio d’alguns sujeitos mais, dos muitos que j&
teem cavado a ruina do paiz; um erro tdo grave ou
mais do que os que nos obrigaram 4 situacdo em que
nos achamos de ter que pagar agora uma somma tao
valiosa.

O governo deve desprezar, por completo, estes con-
selhos. Fiamos isso dos srs. ministros da fazenda e
marinha.

O caminho de ferro de Lourenco Marques tem que
ser do Estado, ¢ s6 do Estado, emquanto quizermos
chamar portuguez aquelle tdo cubigado districto.

PARTE OFFICIAL
Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgilo geral dos correios e telegraphos
Inspecgdo geral dos felegraphos

1.* Divisio

Tendo sido presentes a Sua Magestade El-Rei os projectos apre-
sentados pela companhia carris de ferro do Porto, para amplia¢io
do systema de tracgio electrica ds seguintes linhas;

1.* Desde a rua da Restavraciio 4 praca da Batalha ;

2* Desde a praca da Batalha d estagiio do caminho de ferro em
Campanha ;

3.4 Na rua de Santa Catharina entre os pontos de cruzamento
com a rua de Santo Antonio ¢ com a rua Formosa;

projectos a que sc referem os editos publicados no Diario do
governo n* 43, de 23 de fevereiro ultimo:

Ha por bem o mesmo augusto senhor conceder a approvacio
d'esses projectos nos termos da portaria de 18 de maio de r8g7,
e sob as clausulas ¢ condicbes abaixo, indicadas:

1.2 A approvagiio d'estes projectos é concedida sob a expressa
reserva de que qualquer disposiciio desenhada, descripta ou men-
cionada n'elles, deverd ser modificada, alterada ou substituida, se
assim for necessario, para csbal e exacto cumprimento das dispo-
sicO2s, a que abaixo se refere o n.® 2.9

2.* A companhia concessionaria ficard obrigada a cumprir rigo-
rosamente as clausulas e condicoes estabelecidas no regulamento
de seguran¢a do Board of Trade de Londres, datado de 6 de margo
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de 1894, bem como as disposi¢des do regulamento de exploracio
de 1\7 de agosto de 18g6 dos tramways de Dublin (com excepcio
dnd I1), regulamentos cujas traducgdes estio officialmente adop-
tadas ;

32 A mesma companhia deverd ficar sujeita ao cumprimento
integral das clausulas, 1.%, 2.* e 3.% da portaria de 27 de agosto
de 1897

4* A fiscalisacfio do estabelecimento e exploragiio dos servigos
de tracgio electica, de que se trata, serd feita sob as ordens da
insspecq'a'o geral dos telegraphos ;

2 A companhia obrigar-se-ha a estabelecer os fios de experien-
cia e vs apparelhos necessarios para verificagio do cumprimento
das clausuras dos regulamentos acima referidos.

Pago em 31 de margo de 1900.= Elvino José de Souja e Brito.

e —————

Ministerio dos negocios da marinha e Ultramar
Direcgiio Geral do Ultramar

3." Repartigdo
2." Seogio

Sendo de maior interesse publico que se estudem com todo o
cuidado as questdes que se prendem com o caminho de ferro de
Mormugdo, de modo que esta linha ferrea se torne elemento effi-
caz do progresso da India portugueza, e se diminuam tanto quan-
to possivel os encargos que, com relacdo a ella, pesam sobre o
orgamento do estado ; _ _ .

Considerando que as questdes relativas ds tarifas do caminho
de ferro, 4 exploragio da sec¢do dos Ghates, e ainda 4s differen-
tes propostas e alvitres apresentados para a exploracio do mes-
mo caminho de ferro, nio o podem com vantagem ser resolvidas
isoladamente, e s0 convem quese apreciem ao mesmo tempo, exa-
minando-se o que sobre os differentes assumptos mais importa pa-
ra se obterem os resultados que se desejam ;

Considerando, portanto, quanto convem que para o estudo das
alludiaas questdes sejam chamados os que teem especial conheci-
mento dos assumptos relativos ao caminho de ferro de Mormu-

ao:
s Ha sua magestade El-Rei por bem, pela secretaria d'estado dos
negocios da marinha e ultramar, nomear uma commissdo compos-
ta do general José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro, do chefe
da 32 reparticdo da direcgio geral do ultramar Tito Augusto de
Carvalho, do coronel de engenharia Augusto Cesar Supico, de en-
genheiro inspector Candido Xavier Cordeiro e de Joaquim José
Fernandes Arez; a qual, examinando todos os documentos que se
referem ds questdes pendentes relativas ao caminho de ferro de
Mormugio de parecer sobre as resolugbes que convenha adoptar
no interesse do desenvolvimento economico da India portugueza
e da diminui¢do dos encargos que pesam sobre o thesouro.
Pago, em 10 de abril de 1900 =Antonio Eduardo Uillaga.

_ —
TARIFAS DE TRANSPORTE

Porto de Lisboa—Conforme o aviso que publicamos
na seccio competente, desde 1 do corrente ficou esta-
belecido o servico de mercadorias entre todas as esta-
cGes das linhas da Companhia Real e o porto de Lis-
boa, considerando-se os transportes como procedentes
ou destinados 4 estacdo do Caes do Sodr¢, mas rece-
bendo a companhia da Empresa do porto os wagons
carregados, para expedir, ou entregando-Ih’os carregados
os que dquelle porto sdo destinados.

Funcciona, portanto, este servico como se se tratasse
de um desvio particular.

Assim, prasos de estacionamento siio contados, desde
que os wagons sdo entregues para carregar ou descarre-
gar, 4 Empresa do porto de Lisboa, sendo essa entrega
equiparada, para todos os _effeitos, ao acto de serem
postos 0s wagons nas estagocs da Companhia 4 dispo-
sicio dos expedidores ou consignatarios.

-l
BILHETES PARA PARIS -

Como jd referimos, estd concluida a combinagéio en-
tre as companhias portuguezas, hespaniolas e france-

zas para a creacdo de bilhetes directos entre Lisboa,
Entroncamento e Pampilhosa e Bayonna, Bordeus e
Paris, faltando apenas a homologacio, por parie dos
governos, das respectivas tarifas, tanto para bilhetes
simples como para os de ida e volta e ainda para trans-
portes directos de recovagens, em grande velocidade,
e de mercadorias, por pequena velocidade.

Por emquanto, e visto a opportunidade da occasido,
vio ser creados, primeiro que todos, os bilhetes de ida
e volta, com reduccio de precos, entre Lisboa, Entron-
camento ¢ Pampilhosa e Paris.

Os precos d’estes bilhetes sdo formados pela somma
dos participes correspondentes ao percurso em cada
paiz na moeda correspondente, cobrados na estagdo de
origem ao cambio do dia.

Assim os participes de Portugal sdo:

Até Fuentes de Ofioro 1.8 classe 2.4 classe
De Lisboaeeas.osseee coeesnsens 130610  g¥360
Do Entroncamento............ ; gr8io 63730
Da Pampilhosa.........cc.cune. Om880 41720
Hespanha — de Fuentes de Ofioro a

Hendaya, pesetas........... wodvs FEFO0 T IPTGY
Franca — de Hendaya a Paris, fr.. 156,05 93,05

Para elucidagiio dos leitores vamos formar os precos
em réis, suppondo os cambios actuaes, 783 sobre Pa-
ris ¢ 1mo1o sobre Madrid:

1.* classe 2. classe

Lisboa 4 fronteira....cceovuv... «es 138610 g-m3bo
Hespanha.....eeoeaass $8 5o 251755 151746
Franga.ee.oscssses F e ek e qom730 240286
Foral i nind guks Boamogd 4923092

Do Entroncamento........ T 763205 461762

Da Pampilhosa. .s.evvvienianens 730305 448752

Isto sio os pregos que os bilhetes custariam heje ;
amanhi ou qualquer dia estes precos variardo, segundo
os cambios.

Estas differencas, porém, sio de pequena impor-
tancia e com os pregos que deixamos indicados jd qual-
quer pode fazer o calculo do gasto da viagem.

E ¢ esta uma das vantagens, além da reduccdo do
preco e da, muito importante, de se ter o bilhete dire-
cto e o despacho tambem directo da bagagem, evitando
o incommodo da apresentagdo, abertura, reexpedicio,
etc. nas estacoes de Fuentes de Ofioro e Hendaya, 4
ida, e nas de Irin e Villar Formoso, 4 volta.

Ainda outra vantagem € a do passageiro poder parar,
para simples descango ou para demora, em qualquer
das estagoes dalinha d'Orleans ou em Bordeus, Bayon-
na, Burgos, Salamanca, l.uso, Coimbra, Alfarellos ou

Thomar. _
O praso de validade ¢ de 3o dias.

— T

VIAGEM A ROMA

b M—

Uma grande commissiio portugueza estd organisando
uma peregrinagio a Roma em condigdes que, segundo
vemos., se vao formando o mais lisongeiras possivel.

A ida effectuar-se-ha n'um comboio especial que par-
tira de Lisboa no dia 12 de maio, chegando no dia 13, de
tarde a Lourdes, onde os peregrinos permanecerao até
o dia 15 de manha.

N'esse dia seguirdo a Genova onde chegario pela tarde
de 16, parando algumas horas para jantar e descanco
e chegando a Roma em 17.
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O numero de viajantes inscriptos eleva-se j4 a cerca
700.

Os precos da viagem sdo consideravelmente redu-
zidos, custando a ida 333000 réis apenas, em 1.* classe,
223600 em 2.* e 14¥600 em 3.* e para a volta regu-
lam os mesmos.

No regresso, além de um comboio, especial tambem,
que se projecta realisar depois de 8 dias da chegada a
Roma, isto ¢ no fim do mez, haverd a faculdade dos
viajantes regressarem nos ordinarios durante 6o dias, o
que lhes d4 tempo para, finda a sua excursio piedosa,
visitarem os paizes da Europa, como toda a ltalia, a
Suissa, a Franca etc.

Por exemplo: o passageiro 4 volta pode, de Genova,
seguir por Mildo 4 Suissa, d’ahi a Paris e, descendo a
Marselha ou a Cette, continuar d'ahi a Portugal com a
concesssdo de reducc@o no preco dos bilhetes.

P6de de Marselha seguir pos Lyon a Paris e voltan-
do dquelle ponto gosar d’aquella concessio.

Vindo até Bayonna, outros nio deixardo de ir a Bor-
deus; raros desprezardo um passeio a Biarritz; passan-
do em San Sebastido, em Burgos. serdo tentados pelas
bellezas d'estas cidades, pela sumptuosa cathedral que
¢ uma das mais notaveis de Hespanha.

Pode-se dizer que a commissao se esforca e conse-

ve reunir o util ao agradavel, enfeixando no mesmo
aco tudo que, segundo as suas ideias, pode concorrer
para o brilhantismo do fim que se propoz, com to-
das as facilidades para o excursionista realisar uma
viagem de estudo e recreio, e até para visitar a exposi-
¢io de Paris que jd em fim de maio e pelo mez do ju-
nho estard concluida, viagem que se tornard economi-
ca, porque ¢é certo que de Marselha, de Arles, de Tou-
louse, Bayonna e todas as principaes estaces que ficam
em caminho dos viajantes, & volta, haverd bilhetes di-
rectos a Paris por precos baratos.

de

Paragens em transito

A faculdade que, segundo noticiamos n'outra parte,
¢ dada aos passageiros portadores de bilhetes de ida e
volta para Paris de se deterem em transito, recorda-
nos que tantas vezes temos insistido por que, d’'uma
forma geral, se estabeleca ne nosso paiz essa conces-
sdo aos passageiros ordinarios.

E' ja velha esta nossa insistencia, mas o proverbio
ensina-nos que squem porfia...» ¢ nés ainda ndo desis-
timos de ver implantado esse costume que ¢ jd tdo vul-
gar no estrangeiro e tantas vantagens offerece ao publi-
¢o como aos caminhos de ferro.

Em primeiro logar nio ¢ justo que um passageiro,
porque tomou um bilhete directo para uma grande dis-
tancia, fique em condicGes inferiores ds do que s6 o to-
MOU para um pequeno percurso.

Este pode it comprando successivos bilhetes, segun-
do vae prolongando a viagem ; parando onde lhe apraz,
sem se arriscar a perder o equivalente a qualquer tra-
jecto, por pequeno que seja, porque s6 compra o bi-
lhete & proporcdo que vae avancando, Se de qualquer
ponto, anterior ao final a que tencionou dirigir-se, tver

ue retroceder, desistindo de continuar a viagem, o ca-
minho de ferro ndo lucrard um 6 kilometro ndo utili-
sado. , ‘

Se, apeando-se n'uma estacdo, aproveitar outro melo
de transporte para sO tomar o comboio n'outra mais
além, serd d’shi que tomard bilhete e o caminho de fer-
ro perde o percurso correspondente ao que o passagel-
ro faz pela estrada ou pelo rio.

O que toma bilhete directo a uma longa distancia e
ue por isso dd logo, e de uma vez, ao caminho de
erro o preco total, quantia importante muitas vezes,
esse ¢ obrigado a seguir no mesmo comboio, quer a
fadiga o ataque, quer o Inreresse, de negocio ou de re-
creio, o convide a deter-se n'uma estacdo intermedia.
Comprando o bilhete contrahiu para com a linha ferrea
a obrigacdo de ndo mais parar sendo no seu destino.
Apenas pode encurtar o percurso (se pagou pela tari-
fa geral) perdendo a parte que ndo utilisa.

Grande favor !

E' vulgarissimo o caso de um viajante encontrar em
uma estacdo intermedia pessoa de suas relagées que o
convida a ficar ahi umas horas ou uns dias, para ver a
terra, para realisar qualquer passeio, para um negocio,
para um estudo.

O passageiro, porem, tem que recusar, que con-
stranger-se a seguir fa sua rotiha, a cumprir até final
o contracto, a que se obrigou para com a linha ferrea,
de ir até final no mesmo comboio.

Que inconveniente haveria em deixal-o interromper a
viagem, para a continuar no dia ou nos dias seguintes?
Se elle ndo utilisa maior percurso, s¢ ndo muda para
comboio mais caro, nem para logar de classe superior,
em nada prejudica a linha ferrea.

Vantagens—para o passageiro—jd as enuncidmos;
para o caminho de ferro tambem ndo sdo pequenas.

Aquella paragem em transito produz um negocio com
que a linha ferrea p6de lucrar; permitte um passeio
que ipcitard o viajante a voltar allij origina por vezes
uma troca de favores com pessoas da localidade que
faz com que estas mais tarde vdo visitar o seu vi-
sitante; estabelece finalmente mais relagées entre indi-
viduos de pontos differentes, e é este sempre um bene-
ficio para uma empresa de transportes.

Difficuldades de fiscalisac@o, nos objectaram em tem-
po; confusdo no servico, podendo dar logar a que um
ou outro passageiro abusasse e se servisse mais de uma
1ez do mesmo bilhete para o mesmo percurso — eis o
impedimento.

‘m primeiro logar essas difhiculdades de fiscalisagiio
podem ser removidas aqui, como o estdo em Franca,
na Italia, na Suissa, na Belgica ¢ na Allemanha.

Depois, mesmo a dar-se este caso, seria uma exce-
pcdo rara, porque poucos se arriscariam ao vexame con-
sequente de se servirem do bilhete em percurso jd utili-
sado,

Mas mesmo admittido que um ou outro raro viajan-
te praticasse a fraude, nio s6 o pequeno prejuizo seria
compensado com o desenvolvimento de viagens que
esta concessdo promoveria, como até chegamos a affirmar
que esse prejuizo por si mesmo se annullava; porque o
passageiro para voltar atraz teria que comprar bilhete
ordinario, o que corresponderia a fazer os dois percur-
sos com a reduccio de 5o por cento.

E tanto mais logico seria fazer essa concessdo aos
bilhetes ordinarios quanto ella ja existe para os bilhe-
tes especiaes, chamados «de temporada de banhos»
que todos os annos se estabelecem.

Por essas paragens paga-se uma certa quantia, O
mesmo poderia fazer-se com os bilhetes ordinarios,
pagando-se 10 %o, por exemplo, parase ter a faculdade
de parar em qualquer estagdo intermedia, e fazer a
viagem total em um praso que poderia ser de dois dias
por cada 100 kilometros ou frac¢do. Assim teriamos
oito dias entre Lisboa e Porto ou entre Lisboa e Faro.
Ahi ‘estava uma fonte de receita que bem compensa-
ria uma ou outra fraude, e d'estas mesmas, fazendo-se
pagar aos defraudadores que fossem encontrados a
multa imposta por lei aos que viajam €m percurso além
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d’aquelle para que tomaram bilhetes, outra compensa-
¢do resultaria. ' ‘

A administracio das linhas do Estado estd commet-
tida a um conselho composto de homens competentes
e de iniciativa.

Pois dé ella o exemplo; estude a questdo que lhe
deixamos esbocada e ponha em pratica esse beneficio
para o publico.

Terda assim prestado um bom servico e iniciado um
melhoramento importante na exploraciao das nossas li-
nhas ferreas.

e A s
MACHINAS COMBINADAS
PARA ELEVACAQ E TRACCAO

Representa a nossa figura uma combinacdo muito
bem estudada de um gerador, um motor e os tambores
do movimento destinada a ser applicada nos trabalhos
de lavra de minas ou na traccido funicular.

Foi projectada especialmente para as minas de ouro
da Africa meridional.

O gerador ¢ do typo dos chamados simi-fixos, que
dispensa o macisso de alvenaria e se installa com a
maior facilidade em qualquer local.

HRRE

LG S s s e
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E’ de grande superficie de aquecimento, utilisa muito
bem o calor, facilmente visitavel ¢ bastante rustico, sem
orgdos ou disposicoes complicadas ou melindrosas, rea-
lisando um conjuncto de perfeicies que tornam a cal-
deira muito propria para o fim que se tem em vista.

A sua alimentacio faz-se por meio de um burrinho,
que se vé 4 direita da figura, com toma directa de va-
por.

A machina ¢ de dupla expansio, com um volante.
Estd montada n'um bancal ou armacio de ferro, dis-
pensando portanto egualmente 0 macisso de alvenaria
de tijolo ou de formigdo e transportando-se facilmente.

E' munida das disposicies e apparelhos mais neces-
sarios, tudo occupando um espaco restricto, condensado,

-

tendo as gavetas na parte supericr envolvidas pelo
mesmo revestimento que cobre o conjuncto.

Liga-se directamente aos apparelhos de traccdo, dois
poderosos tambores que assentam n'um bancal de ferro
forjado.

Os eixos d'estes tambores sdo distinctos, para pode-
rem trabalhar separadamente quando se queira. O seu
movimento ¢ dado por fortes engrenagens de aco.
Freios potentes e manobraveis 4 mio, permittem sus-
pender o movimento quando se queira. Basta a forca
d'um homem para isso.

E' n'estes tambores que vdo gornir os cabos para a
elevacio dos materiaes das minas, ou para a traccdo
dos vagons, escadas e elevadores.

Quando se queira que 2 machina trabalhe no esgoto
actuando nas bombas, pde se em movimento a mani-
vella que se vé na extremidade direita, manobrando
convenientemente a alavanca do gatilho respectivo.

A solidariedade de todas estas pecas ¢ grande e per-
mitté um movimento suave sem as trepidacOes inevita-
veis quando se ndo d4 um ajustamento perfeito nas
rodas dentadas e carretos, ou comecam a produzir-se
folgas.

Esta combinacio foi realisada pela casa de Manches-
ter, John M. Sumner & C.% representada em Lisboa
pelo sr. John Harker.

-
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0 NOSSO BRINDE

Viagem gratuita

Continuamos recebendo numerosas communicacGes
dos nossos assignantes, e até dos que ndo o sdo, sobre
o original brinde que offerecemos: — uma viagem a
Paris, com caminho de ferro, hotel e entradas na ex-
posi¢do, ou uma viagem circulatoria at¢ 3.000 kilome-
tros dentro do paiz.

Porque temos decidido, satisfazendo ao desejo de
Frande numero dos nossos assignantes, em vez de
hes offerecermos a faculdade de ceder o brinde a ou-
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tro assignante ou transferil o para novo sorteio a favor
dos demais, darmos d escolha:

— viagem a Paris ou viagem em Portugal.

E’' mais uma commodidade que offerecemos ao feliz
a quem o brinde sahir,

Na impossibilidade de a todos satisfazermos — visto
os: variadissimos gostos que uns e outros nos manifes-
tam—procuramos assim contentar o maior numero.

Entre os que nos fazem pedidos inattendiveis figuram
alguns, ndo assignantes mesmo, que nos perguntam se,
no caso de serem favorecidos pela sorte e ndo poderem
ir a Paris este anno, podiamos transferir-lhes a viagem
para mais tarde.

Bem véem que niio nos ¢ possivel conservar em
suspenso um assumpto que tem que ser concluido para
se tratar d’outra coisa.

A viagem tem que ser feita nem antes de julho nem
depois de agosto, salvo caso muito especial que nos
permitta alterar este preceito.

A’s duvidas que teem manifestado varios dos nossos
assignantes sobre o seu numero d’assignatura, pelo fa-
cto de terem extraviado o bilhete, respondemos que
nas proximidades do sorteio cada assignante receberd
um cartdo com o seu numero bem visivel, para que no
dia do sorteio possa vér, em qualquer lista da Miseri-
cordia, se lhe sahiu o brinde ou ndo.

O numero premiado serd annunciado no alto da
nossa 1.* pagina no jornal de 16 de junho (que por isso
sahird s6 na tarde d’esse dia, e o assignante brindado
receberd immediato aviso, por telegrapho ou por pro-
prio, de que lhe sahiu a sorte.

A proposito do nosso brinde devemos referir-nos a
uma accdo que ndo nos agrada.

Nio costumamos macaquear ninguem nem utilisar
ideias alheias, ¢ incommoda-nos o costume que muita
gente tem de viver 4 custa das ideias dos outros.

Ha pouco appareceu aos annunciantes do Guia official
dos Caminhos de ferro um agente de uma publicacdo
anonyma que tem escriptorio na cal¢ada deS. Fran-
cisco, pedindo-lhes o annuncio. assegurando ¢que essa
publicacdo seria a substituicdo do Guia official que deixa-
va de publicar-se, e aquella seria dada ou vendida nas
estagoes dos caminhos de ferro.»

Sendo isto uma refinadissima mentira a empresa do
Guia official fez prevenir o industrioso de que Ihe in-
stauraria processo de perdas e damnos se continuasse a
enganar o publico e a desacreditar aquella empresa que
conta jd 26 annos d’existencia e tem o exclusivo da ven-
da em todas as estacoes dos caminhos de ferro do paiz.

Agora o mesmo esgperlo manda noticias para os jor-
naes da provincia, dizendo que tambem dd uma viagem
a Paris, por meio de sorteio, justamente pela mesma lo-
teria, por que se eflectua o do brinde d'esta Gazela!

Se ndo temos meio de evitar esta imitagdo ridicula,
temos, a0 menos, o direito de protestar contra ella, e
de prevenirmos o publico para que ndo se deixe illudir
por estes sujeitos que s6 4 custa das ideias dos outros
tentam fazer vida.

PARTE FINANCEIR

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

ADMINISTRAGAO — SERVIGO DE CONTABILIDADE CENTRAL

—_—

Amortisagio do anmo de 1898, por compra no mercado

Em virtude do disposto no § 5.° do artigo 3. e alinea &) do
artigo 61.° dos estatutos, em seguida se publica a numeraciio das

obrigagtes d'esta Companhia, que foram compradas para a dita
amortisacio de 1808,

Obrigagoes de 3 por cento, privilegiadas de 1.° gran

1:8062 1:812 — 1:478 —1:476 — 1:477 —5:976 —10:793—10:794
—11:250 — 18:518 a 13:525 —17:007-<17:227 a 17:230 —17:346 —
17:639 a 17:641 — 17:727 — 18:241 — 25:621 — 27:106 a 27:121 —
20:108 — 29:320 a 29:324 — 29:366 a 29:380 — 29:816 — 35:341 a
35:850 — 86:198 2 86:197 — 86:778 a 36: 777 (a) 36:783 a 36:802 (a)
36:853 a 86:862 (a) 86:947 a 36:961 — 37:347 a 37:361 — 38:392 a
38:402 /a) 38:653 — 39:081 a 39:086 — 40:503 — 42:354 — 42:898
a 42:400 —45:161 a 45:165 — 45:167 a 45:170 — 45:249 — 45:250
— 45:264 — 45:266 — 45:381 a 45:390 — b1:564 — 51:568 a H1:571
—52:007-=H2:008 = H2:010 — H2:096 a 5H2:100 — 52:824 a H2:827 —
H2:882 — HT:141 a H7:200 — H7:389--57:340~57:661 a 57:700 —
59:611—59.612 - 59:619 — 62:789 a 62:793 — 63:017 a 63:019 —
63:067 a 63:071 — 63:122 a 63:125 — (13:664 a 63:669 — 68:118 —
6R:515 a 68:524 — 72:080 a 72:091 — 73:924 a 78:984 — 80:626 a
80:650 — 186.801 a 136:850 — 1386:901 a 136:927 — 137:001 —
140:924 a 140:983 — 141:621 a 141:623 — 144:068 a 144:079 —
145:505 a 145:511 — 145:5567 — 146:956 a 146:974 — 148:027 —
148:350 — 149:154 a 149:168 — 165:401 a 165:420 — 172:041 a
172:057 — 175:009 a 175:062 — 176:603 — 180:511 a 180:514 —
180:544 a 180:560 — 192:181 — 192:183 — 192:190 — 194:702 a
194:708 — 200:916 a 200:920 — 203:970 — 204:563 a 204:572 —
205:836 — 205:837 — 208:486 a 208:488 — 211:260 a 211:280 —
216:889 a 216:891 — 281:781 — 282:484 a 282:487 — 233:727 a
283:741 — 243:200 a 243:208 — 243:211 — 248:212 — 248:700 —
244:815 a 244:818 — 244:821 a 244:823 — 246:843 a 246:865—
247:585 a 247:5H4 — 248:305 a 248:311 — 248:529 — 250:070 a
250:074 — 261:564 a 251:568 — 251:684 — 2561:687 a 251:689 —
252:184 — 262:746 — 252:756 — 202:767 — 258:166 a 253:169 —
208:420 — 258:426 — 253:660 a 268:666 —2564:309 [a) -~ 206:184
= 257:069 = 260:774 a 260:782 — 269:186 a 269°190 -- 269:200 —
269:210 — 269:286 a 269:287 — 269:291 a 269:203 (o) 275:111 a
271:260 — 271:336 a 27::360 — 271 486 a 271:4558 — 271:4569 —
271:511 a 271:560 — 273:3564 a 273:860 — 275:789 — 278:224 —
281:791 — 282:828 — 283:8312 a 283:385 — 283:728 a 288:737 —
283:748 a 283:768 — 287:693 — 287:694 — 287:699 a 287:701 —
287:790 — 288:548 — 288:569 a 288:572 — 288:601 — 288:602 —
288:612 - 288:819 — 280:604 a 289:606 — 289:609 — 289:616 a
289:622—289:636 a 289.641—289:646--202:298 a 292:301--294:945
— 208:444 — 298:445 — 299:269 a 299:302 — 299:438 a 299:440—
300:297 a 300:301 — 800:307 a 800:312 — 801:318 — 302:174 ~—
502:1756 — 804:013 a 804:032 —306:442 a 806:445 — 312:515 —
312:517 — 321:141 a 321:144 — 321:673 a 321:680 — 822:831 a
822:880 — 824:048 — 324:049 - 382:652 — 832:663 — 837:616 —
3388:224 — 388:295 — 841:4568 a 541:462 - 842:189 — 843:937 —
848:510 — - 848:511 — 349:761 a 849:771 — 849:791 a 349:74 —
352:920 a 852:923 — 8563:751 a 858:786 — 8564:291 —- 304:292 —
8556:858 a 855:867 — 8565:661 — 3556:T42 a 3565:745 — 366:903 —
856:904 — 856:933 — 3566:984 — 306:9564 a 3806:963 — 366:971 —
357:895 — 868:510 a 868:517 — 362:604 a 862:608 — 362:771 a
362:774 — 864:102 — 867:769 a 367:771 — 369:453 a 369:460 —
378:727 a 878:782 — 873:937 — 873:988 — 875:882 — 87H:383 —

878:671 a B78-673 — 381:212 — 881:411 a 981:414 — B87:283 —

Total 1.440.

As obrigagdes com o signal (a) teem o cdupon n.° 6 e seguintes,
todas as outras teem o coupon n.* 12 o seguintes.

Obrigagdes de 3 por cento, privilegiadas de 1.° grau
(Emissio Beira Baixa)

Titulos de cinco obrigagdes

23 — 043 fa) 1:119 — 1120 — 1:863 a 1:867 — 1:894 (a) 2:063—
2:054 — 2:067 — 2:0068 — 2:671—4 069-~5:848-—5:844 (a) 5:911-~
5.912 ra) 5:987— 6:586 (a) 6:554 (a) 6:568 (a) 6:680 (a) 6:908 (a)
7:619 /aj 7:969 /a) T:987 (a) 8:098 — 8:827 /a) 8:671 (a)

Titulos de uma obrigagéo

9:681 a 9:683 (a) 9:982 — 9:988 (a) 10:942 a 10:943 — 11:875 (a)
11:690 — 12:082 /a) 12:079 (a) 12:448 a 12:462 — 12:472 — 13:608
—13:7556 — 18:706 (a) 14:102 ra) — 14:781—14:732 (a)—15:276 (a)
— 15:398 —156:809 (a)—16:854 (a) 17:148 (a)—17:691 a 17:698 (a)
17:768—17:955 (a) 18:057 — 18:468 —18:870— 18:871 (a) 20:168 ra)
20:199—20:200 (a) 20:566 (a) 20:775—20:776—22:350—22:496 (a)
93:451 (a) 24:502 (a) 24:850 a 24:8565 — 25:168 — 25:171 — 25:b41
— 26:042 (a) 26:399 (a) 26:646 — 26:647 (a) 26:652 a 26:653 (a)
—26:901 (a) 27:904 — 27:905 (a) 28:908 (a) 28:924 — 28:925 —
29:300 a 29:808 (a) 30:198 — 80:199 — 82:102 a 82:104 — §2:246

52:857 a 82 848 — 82:976 [a) 88:672 — 33:678 — 54:700 — 35:321
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a_36:326 (a) 35:844 (a) 36:071 /a) 86:121 a 36:123 ra) 36:939 (a)
3T:777 a 37:780 —88:100—38:582 /a) 89:123 a 89:125--39:343 7q)
39:547 (a) 89:555 a 89:5567 — 89:568 a 89:576—59:701—40:264 /a)
41:906 —42:834 /a) 42:886 a 42:888 /a) 48:464—48:465 (a) 43:498
—-43:565 a 48:567--44:242 n 44:244--45:227—45:29846:4%0 ()
47:456 (a) 47:684 (a/) 471:686 ‘a) 48:474 a 48:477—49:018 /a) 49:202
— 49:203 — 49:303 — 51:143 (a) 52:854 (a) 52:760 (a) 53:071 (a)
63:456—54:809 (a) 54:960 (1) 55:578—0b:574 /a) H6:119—56:120
(@) 56:306 a 56:308—56:600--56:713--57:786—08:094 /a) Total 182,

As obrigages com o signal (a) téem o coupon n.° 7 e seguin-
tes, todas as outras téem o coupon n.® g e seguintes.

ObrigagSes de & por cento, privilegiadas de 1.° graun

6:471 a 6:480 — 6:491 a 6:494 — 6:511 a 6:5681 — 6:711 — 6:712
— 9:117 a 9:120 — 9:428 a 9:426 — 13:666 a 13:668 — 18:462 —
19:496 — 19:497 — 24:386 a 24:389 — 25:086 -— 25:087 — 28:292
28:366 — 28:367.— Total 60.

Estas obriga¢hes téem todas o coupon n.° 12 e seguintes.

Obrigagdes de & !/, por cento privilegiadas de 1 ° grau
Dois titulos de cinco obrigagdes

1:088 — 1:075 ra)
Titulos de uma obrigagdo

L

1:459 — 1:830 a 1:832 /a) 4:564 — 4:890 — 5:681 — 5:682 (a)
5:745 a 5:747 — 6:895--7:120—7:130 (a) 7:135—7:666-—Total 16,

As obrigaches com o signal fa/ téem o coupon n.° 6 e seguin-
tes, todas as outras téem o coupon n.° 8 e seguintes.

Obrigngies de 3 por cento privilegindas de 2.' grau

3:919 — 3:920--5:533 a 0.536--5H:802 a H:806—6:619 a 6:62%
- 6:700 a 6:762 — 9:499 a 9:528 — 11:743 a 11:745 — 11:918 a
11:922 — 16:041 a 16:070 — 23:814 — 24:239 a 24:246 — 27:5H3
-— 28:498 — 29:539 a 29:648 -~ 35:820 — 33:821 — 86:311
a 36:312 — 42:422 a 42:423 — 43:951 a 43:952 — 44:942 a
44:944 — 45:228 a 45:284 —-50:571 — 50:760 —5H0:947 a 5H0:959
51:379 — 52:118 — 52:119--52:636 a 52:638 — HB3:785 a H2:T88 —

54:011 — 54:14H a H4:150 — H6:00H — H6:006 — H9:873 — D9:874
— 60:387 a 60:406 — 60:77H — 60:776 — 63:676 — 63:978 a 63:980
— 65:853 a 65:305 — 66:990 a 66:999 — 67:828 — 70:297 — T0:298
— TLTTT = T1:T78 = 71:943 — 72:160 a 72:204— 73:023 a 73:020
— T8:787 — T5:114 a 75:122 — 75,1567 a 756:196 — 76:931 a 76:934
— T6:945 — 76:946 — B1.719 a 81:784 — 84:640 a 84:644 — 87:284
— 88282 — 88:980 — 91:702 — 94:831 — 95:241 a 95:205 — 96:033
a 96:000 — 96:200 — 96:287 a 96:825 — 96:339 a 96:349 — 97:772
a 97:779—98:0380—100:615—103:587 —108:588 —106:201 a 106:205H
— 108:060 — 112:882 a 112:884 — 115:707 — 115:906 a 115:909 —
115:977 — 115:978 = 119:473 a 119:477 — 119:490 — 120:044 a
120:046 — 125:859 — 183:834 a 133:837 — 158:369 — 138:637 —
189:047—180:048—143:202 2 143:216—146:611—146:612—147;768
— 147:759 — 1562:007 a 1562:560 — 1562:907 a 1562:910 — 153:831 a
158:836 — 154:137 a 1564:140 — 156:577 — 1566:639 a 1566:642 —
161:163 —162:356 a 162:358 — 163:961 a 163:964 — 164:624 —
164:920 a 164:922 — 164:927 —164:928—165:029 a 165:081 —
165:672 a 165:674 — 1656:885 a 165H:885 — 167:640 a 167:649 —
167:954 a 167:9568 — 174:1956 — 177:894 — 180:827 a 180:829 —
180:832 — 180:870 — 180:871 — 182:727 a 182:728 — 185:402 a
180:408 — 190:968 —191:283 a 191:288 — {92:529 a 192:531 —
195;262 — 195:598 — 195:599 — 1956:760 — 196:029 a 196:033 —
199:545 a 199:548 — 200:314 — 202:8560 a 202:863 — 203:965H —
204:555 a 204:068—205:469—2005:859 a 2056:862 —206:771 a 206:780
- 206:922 a 206:924 — 209.640 a 209:649 — 213:405 — 215:872 —
218:609 a 218:614 — 219:9565 — 219:998 — 219;499 — 220:281 a
220:250 — 228:924 a 223:927 — 224:878 — 224:874 — 224:895 —
224:918 a 224:920 — 225:091 a 2925:100 — 2256:100 a 226:114 —
296:281 —2u5: 2804 —22H:299 a 225:801 —226:700 — 226: 706 —225:289
a 228:292 — 2928:868 — 282:619 — 282:620 — 282:880 a 232:881 —
9234:960 a 234:964 — 2856:417 a 235:420 —235:427 a 2806:484 —
2835:749—285:760—235:874—285:877—287:283 —287:284 —237:413
a 287:4156 — 237:922 a 237:926 — 237:968 a 287:970 — 287:972 a
937:978 — 288:413  240:305 a 240:316 —241:106 a 241:1256 —
241:186 a 241:200 —241:273 a 241:270 —241:811 a 241:819 —
243:052—248:053—243:081 a 243:000 —-246:1922 —246:123 —-249:183
— 251:984 a 251:938 — 252:247 a 2562:271 — 252:632 — 252:917 a
252:926 — 253:533 a 253:536 — 204:847 a 254:849 — 204:856D —
264866 — 255:429 a 2565:435 —257:185 — 260:569 a 260:571 —
260:668 a 260:609 — 262:727 — 262:728 — 264:2006 — 264:439 a
264:441 — 267:607 a 267:611 —267:713 a 267:715 —267:911 a
267:914 — 269:773 a 269:775H —273:792 a 278:798 — 275:226 a
270:280— 275:991—276:266 —276:270.—276:288 —276:284 —276: 288

~276:280 — 276:202 a 276:295 — 276:806 a 276:820 — 277:242 —
297:097 a 277:686 —278:182 — 278:138 —- 279:450 — 279:526 a
279:585 — 279:641 — 279:642 — 279:665 a 279:670 — 279:780 —
279:856 — 279:857 — 281:058 a 281:061 — 288:953 a 288:955 —
284:401 a 284:405 —285:085 a 285:087—286:827—287:183 a 287:136
—287:286 a 287,288 — 287:573 a 2B71:576 — 289:591 — 289:950 a
289:952 — 290:013 a 290:018 —290:749 a 290:753 — 292:411 —
202:412 —292:441 — 292:442—293:166 a 293:172 — 294:208 a
204:207 — 294:229 a 294:238 —294:792 a 294:799 — 295:026 —
295:830—296:593 a 296:597 — 296:800 a 296:811—297:910 a 297:912
— 207:937 a 297:940 — 298:545 — 298:546 — 298:56556 a 298:559 —
208:749 —299:562 —299:5H92 - 299:850—301:674 —502:612 304:087
— 306:882 a 306:888 — 309:485 a 309:489 — 310:381 — 310:382 —
312:031 — 312:032 — 812:0456 a 3812:950 — 312:957 — 312:958 —
317:991 —- 317:992— 320:325 — 322:584 a 3822:586 — 322:590 —
323:576 —328:604 —328:605 —852:321 a 332:382 — 333:699—383:700
— 336:503 a 336:512 — 336:748 a 386:757 — 837:027 — 337:028 —
387:160 a 337:165 — 837:240 — 889:953 — 840:854 — 843:381 —
345:783 — 545:784 — 346:393 — 346:394 — 349:879 a 349:886—
361:047 a 351:000 — 852:119 — 352:120 — 352:851 — 354:194 —
364:195 — 3564:422 — 3564:667 — 854:668 — 354:732 — 354:788 —
364:745 a 3564:748 — 355:645 — 355.646 — 357:642 a 357:648 —
368:632 a 3b68:636 — 359:039 — 859:040 — 359:071 a 859:074 —
3569:573 — 8069:674 — 359:603 a 3859:608 — 869:875 a 369:878 —
360:087 a 360:096 — 361:087 — 361:613 a 861:621 — 863:417 a
3632:432 — 366:541 a 366:H44 — 367:608 — 367:894 — 367:959 —
369:668 — 869:671 — 369:672 — Total 1:340.

Estas obrigacdes tem todas o coupon n.° 1 e seguintes.
Obrigagdes de & por cento privilegindas de 2.° grau

498 — 10:695 a 10:714 —12:147 a 12:152 — 13:721 a 13:723 —
18:711 a 18:718 — 18:789 — 19:466 — 19:467 — 39:097 a 39:101 —
45:939 — 50:504 a H0:508 — 5H4:5563 a 54:556D0 — HT:712 a HT7:733 —
DT:811 a H7:813 —DT7:878 —58:100 — D8:106 — 59:141 a 59:154 —
60:688 — 61:220 a 61:229 — 61:881 a 61:384 — 61:409 a 61:422 —
61:427 — 61:428 — 62: 761 — 63:281 — 63:282 —63:339 a 63:343 —
64:209 a 04:212.—Total 140.

Estas obrigages téem todas o coupon n.° 1 e seguintes.
Obrigagdes de & '/, por cento privilegiadas de 2.° grau
Tres titulos de cinco obrigagoes
884 1:123 1:714

Titulos de uma obrigagéo

6:527 — 6:520 — 8:527 a 8:5H30 — 8:740 — 9:197 a 9:199 — 9:206
a 9:208 — 10:215 a 10:220 ~— 10:850 — 10:851 — 11:020 — 11:021—
11:228 — 11:664 — 11:665 — 12:263 — 12:695 a 12:697 — 13:085 a
13:039 — 14:856 — 15:080 — 15:098.—T'otal 98.

Estas obriga¢des téem todas o coupon n.° 1 e seguintes.

_Todas estas tres mil quatrocentas ¢ uma obrigacGes estdo de-
vidamente cancelladas e annulladas, e deixaram de ser encargo da
companhia.

Amortisagio por venda de terrenos
conquistados ao Tejo

Em harmonia com o § 5.° do artigo 3.° dos estatutos, em se-
guida ¢ publicada a numeragio das obrigacbes de 4 por cento
d’esta companhia, que foram amortisadas com o producto das
vendas de terrenos conquistados ao Tejo.

Obrigagdes de & por cento privilegiadas de 1.° grau

830 a 850 —1:479 a 4:488—1:490 a 1:492 — 1:494 a 1:500 —
1:802 a 1:808 —7:928 a7:937—11:845 — 11:846 — 12:141—12:142
— 15:091 — 17:439 — 20:021 — 20:4568 a 20:4683 — 20:465 a 20:480
—28:718 a 25:742 — 24:789 a 24:747 — 27:281 —27:916 a 27:919
e 27947 = 28:000 — 28:777 a 28:801 —29.118 a 29:123 - 29:184
— 29:186 a 29-209 — 29:619 a 29:632 (a) 30:000 — 81:418 a 31:423
- 32:363 a 82:866.—Total 214.

As obrigacbes com o signal (a) téem o coupon n.° 6 e seguin-
tes, todas as outras t€em o coupon n.° 8 e seguintes.

05@%;.93.0 de & por cento privilegiadas de 2.° grau
61:331 a 61:368.—7 otal 28
Eslas obriga¢hes téem o coupon n.® 1 e seguintes.

Todas estas duzentas e quarenta e duas obrigacbes estdo devi-
damente cancelladas e annulladas, e deixaram de ser encargo da
companhia,

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes.
O presidente do conselho de administragéo,

Antonio Maria Pereira Carrilho
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REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris; le 12 avril 1900 )

Comme il €tait fucile de le prévoir, les reports en liquidation
de fin mars ont été onéreux.

Assez fréquemment, c'est ce qui se passe a la fin du premier
trimestre; mais, cette année, il a fallu tenir compte, en outre, des
gros engagements pris par la spéculation. Tout naturellement la
cherte des reports a eflrayé les haussiers de moyenne force et des
réalisations plus ou moins volontaires se sont eflectuées.

Pour proroger leurs engagements d'un mois sur l'autre, les
acheteurs & terme de 3 9/, ont eu & payer jusqu'a 42 centimes au
parquet ¢t méme 47 centimes en coulisse Sur I"Amortissable, en
tenant compte du coupon, les cours ont fait plutdt preuve de fer-
mete.

La rente italienne a été assez bien tenue. Les vacances parle-
mentaires vont laisser quelque répit au gouvernement et on se
plait a espérer qu'a la rentrée on réussira a triompher de I'ob-
struction occasionnée par |'éxtréme gauche.

: Quant A la situation économique du pays, elle va saméliorant.

En tenant compte du coupon récemment détaché, I'Extérieure
espagnole se présente en avance nouvelle. Le budget a enfin
été voté et les Cortes, de quelque temps, ne géneront pas le gou-
vernement, Enfin, on remarque que les achats pour le compte es-
pagnol se suivent et s'accentuent. On ne sait toujours pas quelles
sont les intentions du ministre en ce qui concerne l'emprunt a
contracter. On préte anjourd’hui i Mr.%illaverde Vintention d'é-
mettre successivement plusieurs emprunts 50/, en rente intérieure
soumise & I'impét de 20 %, pour convertir les dettes du trésor. 1]
ne serait pas question d'un emprunt extérieur.

Sur les rentes portugaises la hausse a fait de nouveaux pro-
gres, surtout én raison de I'arrangeémont provisoire qui serait,
dit:on, intervenu avec les délégués des porteurs allemands.

Dans un autre ordre d'idées voici le tableau des ventes effe-
ctués par la Compagnie des Tabacs de Portugal depuis le
commencement du neuviéme exercice (1<r avril 1899 au 31 mars

1900) :

Kilog. Reéis
. Ventes du mois de mars 1goo (y com-
pris la recette provenant des droits %
d'importation directe).....e.v.... 201.856  802:379.102

Ventes des mois antérieurs......... . 2,081,407 8.267:374.480

Total des ventes au 3r mars 1900....  2.283.323 .070:311.078
Période correspondante du précédent _
eXerciCe.. ... ... RO ¢ 90 R B e wivce 2.172.341 8.600:748.385
Différence en faveur de l'exercice 1809- .
1Q00 saevovsvoessvess snseosossass 110.082  460:563.203

Les rentes autrichiennes, hongroises et russes sont relative-
ment délaissées. Les séries de la rente turque se maintiennent
sans plus a leur niveau au antérieur.

Nos sociétés de crédit sont extrémement fermes. Dans ce com-
partiment de la cote on ne parle que d'augmentations de capital,
20 millions pour le credit industriel, 50 miilions pour le Comptoir
National et. demain, 50 millions au moins pour le Crédit L.yonnais.

l.es meilleurs tendances continuent & se manifester sur l'en-
semble de nos grandes compagnies de chemins de fer.

Au début de la semaine les compagnaies espagnoles avaient
vivement poursuivi leur marche ascensionnelle. Quelques réalisa-
tions ont ensuite ramené la cote un peu en arri¢re. Cependant le
fond au marché est certainement favorable & une accentuation de
reprise sur le Saragosse et méme sur les’ Andalous.

Les échanges sont de plus en plus suivies sur 'action des
Chemins Portugais.'C'est de la pure folie, car ce titre n’est appelé
4 rien renvoir avant de trés longues années. Quant aux obliga-
tions, les bons résultats de. l'exercice 1¥gg justifient leur fermeté.

Nos affaires industrielles s'effacent devant les mines de cuivre

ui accaparent toute l'atténtion. Celles-ci ne connaissent plus
ﬂ’obstac!es. Il est vrai que leurs dividendes sont singuliérement

encourageants.
L. C,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de abril de 19oo.

Viio socegando os animos, quanto ds propostas de fazenda que,
ao que se diz, o digno ministro jd niio insiste em converter em me-
didas de execuciio, em virtude das reclamagies que de todos os
lados surgem, de todas as classes como de todos os espiritos.

Na impossibilidade de equilibrar 0o orcamento sem maior re-
ceita ou menor despesa, nio podendo augmentar aquella pelo ag-
gravamento d'impostos, o que evidentemente ji ndo pode ser,
nem diminuir estas por... variados motivos que nem o mais sa-
bio péde profundar, tem o illustre ministro por certo pensado em
outras medidas que resolvam a difficuldade, dizendo-se em certa
intimidade que se vae pensar a sério nos melhoramentos da co-

branca dos impostos existentes, niio se olhando 4 parcialidade po-
litica do contribuinte para o fazer pagar o que deve 4 fazenda.

Se o sr. Espregueira, que em tantas situncoes da gerencia diffi-
¢il da sua pasta tem sabido ter energia e rapida resolucdo, metter
hombros possantes a esta tarefa, terd conseguido a maior gloria a
que pode aspirar um ministro da fazenda, — equilibrar o orca-
mento em bases seguras — e praticado um acto que o collocard
superior ato dos os politicos do nosso tempo-—ser justo e imparcial.

Chegar-lhe-ha o folego para tanto — cremos que lhe chegava,
se o deixassem ; mas tambem vemos que as influencigs sdo enor-
mes, correndo parelhas com os gastos no\os que augmentam
cada dia.

Haja vista o que se tem feito com a exposiciio de Paris, em
que se viio despendendo rios de dinheiro, para contentar uns, para
attender a fabulosas necessidades que outros phantasiam; por isto
ou por aquillo, comtanto que se vi, 4 custa do thesouro, figurar
em Paris por uns mezes. .

Estamos certos que nenhum dos paizes comparaveis ao nosso
em importancia commercial, industrial ou agricola faz tio eleva-
das despesas com a sua representagiio na grande festa.

As despesas extraordinarias sio o cancro da nossa adminis-
traciio.

E' singular até como, quando se trata de verbas orcamentadas,
se restringe a sua applicacio ao extremamente indispensavel, e
quando ellas tocam a meta prejudicam-se por vezes os servigcos
publicos pelo escrupulo de nao se exceder o que foi votado

Mas quando se abre a porta do extraordinario, ahi vio de turba
em multa todos os gastos, todas as larguezas, todos os desperdi-
cios, como se tudo fosse permittido. >

»

As camaras estiveram fechadas na maior parte da quinzena,
como corpo governativo que nio tem pressa de resolver questes
importantes.

Se tivessemos alguma fénos trabalhos parlamentares diriamos
que nilo percebemos como, tendo todas as forgas activas do paiz
apenas quatro (e algumas menos) dias de festa, o parlamento pre-
cisa de |2 a 15 dias feriados. Mas, até certo ponto, melhor ¢ isso.

*

No dia 6 o sr. ministro das obras publicas apresentou nas ca-
maras a sua proposta de lei vinicola.

Com o maior desejo de contentar todos os interesses, a pro-
posta estd excellentemente estudada. Parece, porém, que nin-
guem quer meia dose de satisfacciio aos seus pedidos, e portanto

ninguem se dd por contente.
Agora se diz que na assembléa geral da Associagio d'agri-

cultura que se realisa na terca feira prevalecerd a ideia de se
apoiar a proposta se O ministro acceitar as numerosas emendas
e alterac6es que lhe seriio propostas!

Isto dd-nos a entender que voltaremos 4 primitiva, e que 0s
vinhateiros estio como aquelle filho obediente que declarava ao
pae que casaria com a mulher que elle, pae, quizesse. .. comtanto

que fosse a Joanna,
Y

A nossa praca de fundos publicos e particulares esteve muito
animada, realisando-se importantes opera¢oes em titulos de todas
as qualidades, que, na maior parte, conseguiram subir.

A nossa tabella dd bem patentes os resultados d'esse movi-
mento.

Em titulos que ahi nio ﬁguram-—obrlgn;ﬁes africanas-—agitou-
se mais a corrente de operagdes, resultado das noticias que se re-

ferem ao conflicto anglo-boer.

Os cambios aggravaram-se um pouco nos fins da primeira se-
mana e principio Za segunda, em virtude da junta ter vindo ao
mercado tomar um novo lote de cambiaes e das importantes com-
pras feitas pelos moageiros e varios commerciantes importadores
que foram agora abastecer-se de fornecimentos diversos do es-
trangeiro.

Mas o apparecimento de papel em abundancia fel'os, de novo,
voltar a uma bitola mais rasoavel, fechando hontem 4s taxas que
abaixo indicamos, inferiores ds que vigoravam ainda na 4.* feira.

Cambios, descontos € agios

e —— —
Dinheiro Papel
Londresgod/v....| 37Vl 37 Desconto no Ban-
» cheque....| 36 %, 36 141 co de Portugal| 51/,9/,
Parisgo d/v.......| 476 478  |No mercado ....] 61/,9,
» cheque...... gl 83 Agio Buenos Ay-
Berlim oo d/v...... §o4 316 L PO :uly
» cheque ....| 320 321 |Cambio do Brazil] 8 1/
Francfort 0;: div...| 3ig | 36 :/‘ Premio da libra..| 29000
» cheque ..| 320! 322 1) a
Madrid chequé o0 " |voto " i s ] 2N

S—
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

| ABRIL
o A e 1 2 Vacsbil el 8 6 [ o i0l a8 afnazifiae iads o o s
| i p |
Lisboa : Inscripcoes de assent.} 35 ‘ 34,99." 35 35 35,20/ 3525 8522 8522 3516/ - = 35 } - -
» coupon| 84,80 3485 84,95 85 | 85,10 35,10, 3505/ 85 | 3b - - | 8498 - | -
Obrig. 49/, 1888 .......... 27179 - | 18,000 17.950 17.950) 17.900, 17.900] 179000 -~ | - |17800 - | -
» 4% 1890 assent.....| ~ - - - - = - | 42.800] - = - = o) =
» 49,1800 coupon... - - - | 42800, - - - - - - -] - r - -
» 4'/3%assent....... - - = - | 49.800 - ad 3 » g -~ | 48600 - rj
» 4'/2%, coup. int... - - | 49900, -~ - = & - = = - | 48600 - =
S 'h o/o eXIern0..... - - o - . = & o~ - n - l o itk R
» Tabacos coupbn ...| =~ - - g e - s = s - o Ol = - =
Accdes B. de Portugal. . ... |18.500/138,500 138.500 138 600 138.500 138.500188.500, - - = ] - - -
» » Commercial ... .»12‘.2.0001 - - - (1225000 - 1225600 - - “ - o 21 {10 e -
» v N, Ultramarino. .[112800113.200 - [114.500'115.000114.500113.700{113.300| - & O e ’ - =
» » Lisboa & Acores 118500/118.500(119.000( - [119500 - [119.5001119.500{119.500/  ~ - 1195000 - =
» . Tabacos coupon ... [120.700/1256.800125.700{ - - - (124500 - [125.000] - - - - - | =
" Comp.‘ Real. .. i) I - - - - - - 20,600, - - - ' i v ] el
Obrig. prediaes 6°, ......| = = - | 93500/ 93,500 95.5000 - - | 98.000] - -~ | 98500 - ..
» 5% voeuns | = [9L200 - :n.:zm] - | 91200 - | 91600 91.300( - ~ | 918000 - i
» Cp2Real 3°,1.0grau; - | 19,0000 79.000f -~ - - - | 79500 79.100, - - | 9100 - -
» = » 3¢, 2°grau 23100 - = - | - |28000] - |22950 22.900 - - | 922950 - i
* C.* Nacional....... s i - - - | = - - - -~ - A T -
» Atravez Africa..... 76000, - - | 75900 — | 76.000 76.000 76000 75.900 - - | 76.0000 - *
Paris: 39/, portuguez ....... 25,75 25,95 26,30 25,8.’)‘ 25,90 25,80‘ 95,95/ 26,80/ 256,65 25,80 25,70 - & -
Accoes Comp.* Real.. .... - 84,60 -~ 8bH 82 80 80 (K 83 - 7w | = - -
« Madrid Caceres.....| 45 H4 5450| 59 55,25 56,60, 56 48 42 n2 50 NS STy o
» Norte de Hespanha.| 240 | 240 | 240 |[233 | 289 - - - - - - - - -
» Madrid Zaragoza...| 344 | 335 | 338 | 320 | 332 - - - - - - - - -
» Andaluzes.........| 358 ~ | 848 | 848 350 - - & = - % o = 5
Obrig. Comp.* Real 1.° grau, - | 309 | 307 | 307 - | 8056 |806 | 806 | 305 - | 805 - - -
» » » 2.°2graul 89,60 845 - - - 89,60 88,60, 86,50/ 8725 - 86,00, - = -
» C.* Beira Alta ..... - ’ - 83 82 84 = S ¥, 3 - & - - <
» Madrid Caceres ....| ~ 100 105 - 103 106 - 106 103 102 - - - -
» N. Hesp. (1.* hyp.)..| 295,60 297,50/ 298,50 293,60/ 203,50 - — - - - - - - -
Londres: 3 / portuguez...... 26,50, 25,75 26 95,76 25,75 25,62 25,75 25,75 25,50( 25,60 - O R -
Obrig. Atravez Africa .....| 57,25 57,25 57,25 57,26 57,25 H7,26| 67,26 67,26 57,250 57,25 - =1 - ' -
Amsterdam : Atravez Africa...| - ’ b7 57,600, B7,76 5796, - 67,50 -~ 5750, 5725 - R i i
Bruxellas: Atravez Africa ....| - | = - 51 H7 57 57 57 57 57 - \ ool el (ntizs
Receita dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes
Periodo 1900 l 1899 Totaes desde 1 de janeiro [ Differenga a favor de
Linhas de ex- I ey e EESEY P Sz TR i TE
ploragio|Kil,] Totaes |Kilom |Kil, Totaes Kilom, 1900 1899 1900 i 1899
| :
del gt Réis Réin Réin Réin Réin Réin Réis Réis
Sy o0 o 19,2'5Mar. 693 61.5«-3.000' ss.sml 698 70.252.501 101.374]  795.006.000, 540.994 394 - 146.5288.394.
= ';‘ﬁ'g"ggra:“‘ii:m’“ QGj 1Abr] » | 667150000 96269 » | 70.344.352(101.507] $61.721.000{ 911.338.746) B | 49.617 746
E . '1995Mar] 880 7.316.000] 19.252f 380  8.429.449 90189| 92200000, 98.482 60 - J 6.273 606
;N%V: réde garanti-lg™labr] w | 80840000 21.273) » | 8395648 22101 100.203.000 106881264 - | 6588.254
8 ........ "E YR ad i g i 23 o o ‘ = 1 e ey |' % ':’
1218 Mar 475/ 14.359.015 30.220| 475  15.932.850| 33.54% 170.112 561 187.187.061 - | 17.074.500
Sul e Sveste ........ l - -] - - - o 4 - - - - ‘ -
1l 7ldan.| 858] 184909259 52.880| 858 18.414.785 52.166| 18.490.2569| 18.414.78H HATL -
Minho e Douro....... 814/ » | » 21.140 125 59901 » 18633181 52.60)| 39.68b.384 36.947.916 2687468 -
liso1l » | » | 205710539 58.276] » | 19.318.680) 54.727] 60.206.923  56.266.59¢ 8.940.327 -
26 4Mar) 253/ 6.898.271 27.26!)1 254 7.060.135 27.925) 54995984 49851012 5044972 -
Beira Alta .......... I-.. - - - - - bo - - - - -
; : 19oplFev.| 105 1.498993 186020 106,  1.151.446 10964 11.283706/ 10.316.66 968.088 -
Nacional —Mirandellajge“yimarl *u7|  1'950.745 w | 1606214 15207 12514.451 11.921.88 592669 -
8 Vizeu,: ... Al T 1.458.650 . 1.379.864| 13.141] 18973.106) 18.301.736 671370, =~
11l » | 84 1931980 1.418.685| 41.579 18.981.249) 12.728.7 567626 -
Guimarées. . ... .....iuns w | » 1.436.930 1.449.495| 42639 14.718.179 14173218 549.961 -
Porto 4 P. e Famalicio| 1/15/Jan.| 64|  3.773.916 8.282.460| 505607  8.778.916 3.232.46(L ba1466 -
1117/ Mar {3672, 1.774.795 1.740.177(Fs  475fPs. 18.666.005Ps, 18.368.106 297.949, -
Norte de Hespanha I 18124 » | » 1.703.119 1.699.078  464] 205690174 20.067.184 3019900 -~
- 19.784
Madrid — Zaragoza e 12@3 Mfr. %ivo 1.6-25.020 1.793.087 _466. 19{52.254 19.({72.038 = 1
Alicante ........ vl 15l 20 Lig P E: = P a » s
1218 Mar, 1067 367.381 812,676 29 4.007.914)  8.765.37 242542 -
Andaluzes .......... 11925 v | » 347.229 813241 29 4.805.274]  4.078.61! 276.681 -
1925 Mar.| 429 60.784 63947 14 744.263 789 001 5262 -
Madrid — Caceres . ..{26 1!Abr. » 62.926 50.345| 18 807.190 798.346| 8844 -
26/ 1/Abr.| 180 38.496 33.028) 1 475.986| 376861 100.125 -
Zafra a Huelva . .. ... _—1 s s -~ = | = 7 % 3 -

-_——

P
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MORMUGAO

Continuam decrescendo as receitas d'esta linha, sen-
do jd importante a differenca desde o 1.° de janeiro,
comparado com o anno passado.

Vé-se que a combinacao com as linhas antagonistas,
deu apenas um resultado ephemero, néo sendo tambem
indifferente para a quebra dos productos d’este anno a
fome que assola toda a India.

Sobre esta linha, faz o correspondente do Commercio
do Porto em Pangim interessantes consideracbes que
transcrevemos:

J4 na minha carta anterior fiz notar que o accordo actual que
existe para o trafego combinado entre a nossa linha,a S M. e a
G. 1. P. é excessivamente ruinoso e inconvenientissimo para o
nosso caminho de ferro. Tal accordo deve findar em fins de ju-
nho do presente anno Necessario ¢ que desde essa epocha em
deante seja modificado com mais vantagens para nés. O accordo
actual for feito em Londres, ao Deus dard, sem que o governo
directa ou indirectamente fosse informatlo das suas clausulas,
antes de ellas haverem sido approvadas e postas em vigor.

E' indispensavel que agora nfo succeda assim: é preciso que o
governo siga a par e passo todas as phases da discussdo do ac-
cordo, a fim de, a tempo, poder obstar a que saia de ld um mons-
trosinho, como o accordo actualmente em vigor, que nos tem
feito perder uma enorme quantidade de trafego. E' indispensavel
que o governo portuguez tenha um representante nas sessdes
onde o novo accordo sediscutir, se esterepresentante puder ser um
technico conhecedor do assumpto, da regido e das condicdes es-
peciaes da nossa linha e d'aquellas a que o accordo tem de dizer
respeito, melhor serd. Com isso s6 tem a ganhar o governo.

Ao menos talvez se cunsiga assim pOr ponto n'esta eterna
quesifio das tarifas, que dura ha quatro annos e que nos tem fei-
to perder uma grande quantidade de trafego e uma quantiosa
somma de rupias. Ganhar-se-ha tambem, com certeza, um accor-
do melhor do que vigora; para isso néo € preciso muito. Um lei-
go mesmo que alli fosse nio poderia acceitar o contracto actual,
o qual foi levado a cabo sem que o governo portuguez tivesse
representaciio nas sessoes onde tal accordo foi resolvido.

O accordo foi depois, é verdade, approvado pelo board da
nossa Companhia; junto d'esta tem o nosso governo um director
ex-officio. Mas, por mal de nossos peccados, tal director nfio é
technico e tem muito mais a que dedicar a sua attengiio do que
a estudar tarifas de caminho de ferro, de forma que o accordo
passou em julgado sem opposi¢io alguma.

Contra um accordo semelhante ¢ que o governo se deve pre-
caver. O meio mais seguro para isso € enviar a Londres um de-
legado especial technico, ou incumbir alli alguem de confianca e
que saiba do assumpto, de assistir ds sessdes onde se discuta o
novo accordo e de n’ellas advogar os interesses do governo por-
tuguez a que mui pouco se tem attendido em toda esta longa cam-
panha do caminho de ferro, que bem mal dirigidinha tem sido,
por minha fé. D'esta vez o governo estd de sobre-aviso; a licdo
?nlerior deve ter-lhe ensinado qualquer cousa. Oxald assim
osse,

Por portaria de 10 do corrente, 0 governo nomeou
uma commissdo composta dos srs. general Paiva Cou-
ceiro, Tito de Carvalho, coronel Augusto Cesar Supi-
co, engenheiro Candido Xavier Cordeiro e deputado
Fernandes Arez, para aﬁreciar varias questbes que se
prendem com este caminho de ferro e estudar a que se
refere ds tarifas.

Os nomeados sdo todos perfeitos conhecedores do
assumpto.

Y —
IMPOSTO DE TRANSPORTES
EM HESPANHA

Foi publicada em 25 de marco ultimo no jornal offi-
cial a lei de 20 do mesmo mez creando o imposto de
transportes e modificando a lei anterior. )

As companhias ferro-viarias, em virtude das disposi-
¢hes d'esta lei, cobrardo para o Estado o imposto de:

20 por cento sobre o preco ordinario dos bilhet:s de
passageiros; ’

10 por cento sobre o preco dos bilhetes quando a

reduccio que se lhes tiver feito attingir ou exceder
25 por cento relativamente ao preco ordinario;

5 por cento sobre o que se pagar com excesso de
bagagens e mercadorias, tanto na grande como na pe-
quena velocidade.

Sido exceptuados :

1. A correspondencia publica, o numerario, os taba-
cos, documentos sellados e material de guerra, quando
todos estes transportes se fagam por conta do Estado.
2. As vasilhas vasias de qualquer classe, incluindo
0s vagons-cisternas. :

3.2 Os objectos destinados ao corpo diplomatico.

4.° O numerario e mercaderias estrangeiras em
transito.

5. As encommendas postaes, servico internacional.

O imposto recahe no carvido mineral e coke, nos mi-
nerios e phosphatos alcalinos destinados 4 agricultura.

E’ supprimido o imposto de trafego e bem assim o
de dez centimos por cada factura.

A lei do séllo, que vigora desde o dia 27 de marco,
estabelece que se pagard 0,10 quando o custo da passa-
gem ¢ superior a 10 pesetas e inferior a 500; 0,25
quando excede a 500 e nido passa de 1.000; 0,50 quan-
do ultrapassa 1.000 pesetas.

Nio teem séllo as passagens que custem menos de
10 pesetas.

S @ —

AUTOMOBILISMO

Com a extensdo que vae tendo o novo systema de
viagdo em automovel, comecam os municipios e 0s
governos a tomar disposi¢Oes pelas quaes se evitem,
quanto possivel, os desastres.

Em Chicago foi resolvido que sé pudessem condu-
zir 03 automoveis as pessoas que provem achar-se nas
condicGes estabelecidas n'um regulamento,

Os candidatos a conductores de automoveis teem de
ser submettidos a uma inspeccio medica em que se
verifica se teem boa vista ¢ bom ouvido, e se o seu sys-
tema nervoso ¢ tal que nio haja probabilidades de per-
derem o sangue frio necessario nas occasides de perigo.

Teem depois de ser submettidos a um exame que
versa sobre o systema de traccdo dos vehiculos, o seu
peso, a lotagdo, a velocidade de que siio capazes nas
ruas da cidade, tempo necessario para a paragem, pre-
caughes a tomar nos cruzamentos, arranque, conserva-
¢io, applicagiio dos freios, mudanca de direcgiio, reno-
vagiio de energia, conhecimento dos regulamentos para
a circula¢do nas vias publicas, etc.

S6 depois de approvados em tudo isto podem func-
cionar como conductores,

— g —
LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Vouga.—Foi concedido mais um praso
de prorogagdo aos concessionarios d’esta linha para
comegarem a construccio.

Trabalha-se activamente para que as obras comecem
dentro d’este novo praso.

Carris de ferro do Porto.— Conforme a portaria
que publicamos no logar devido foi concedida a esta
companhia autorisacdo para installar a traccio electrica
nas linhas desde a rua da Restauracdio até 4 praca da
Batalha e d'esta a Campanhd, bem como no troco da
rua de Santa Catharina, desde o cruzamento com a rua
de Santo Antonio até o da rua Formosa, ligando-se
assim as linhas de Campanhd com a de Costa Cabral.






















