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‘oMo era de prever, as reivindicagcdes dos vinicul-
tores no importante congresso realisado ha
pouco comecam a levantar clamores na classe

industrial, que tem n'esta campanha como czbo de guer-
ra um moco cheio de energia, talento e saber, que reu-
ne ds qualidades naturaes uma instrucciio especial e até
a feliz circumstancia de possuir os meios precisos para
poder falar d'alto. :

S6 nos surprehende que o movimento iniciado nio
fosse mais espontanco e natural, sendo necessario que
a palavra eloquente do novo propheta viesse tonificar as
cordas vocaes da nossa industria que, 4 sombra da pro

tec¢do pautal mais ou menos equitativa e da proteccao
enorme do agio do ouro, tem conseguido medrar, quando
a mutua concorrencia lhe néio reduz os lucros ou acar-
reta crises, como a que se estd dando nos tecidos de
la.

Noés assistimos attentos 4 lucta que vae ferir-se e de
que, parece, terem chegado os primeiros rebates ds
cadeiras governamentaes.

O nosso jornal, tendo por principal missdo a de se
occupar de assumptos ferroviarios, € interessado dire-
ctamente em tudo que influa na economia nacional. A in-
dustria dos transportes estd intimamente ligada ds indus-
trias do paiz, ou sejam industrias fabris ou o sejam ex-
tractivas — mineiras e agricolas. De todas vive, a todas
fomenta.

Por isso estimarianos que se adoptasse uma orientacio
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racional e logica n'estes assumptos de que tanto depende
a riqueza publica.

Em nossa opiniao mal avisado anda quem pensa que
sO6 com o regimen pautal se pédem destruir totalmente
as grandes leis economicas. O proteccionismo feroz e
intransigente ndo deu nunca em parte alguma bons re-
sultados. As nacées livre-cambistas sio as que mais pros-
peram.

Nio € com as pautas que a Inglaterra consegue con-
stituir-se o mercado universal em que se liquidam todas
as transaccoes internacionaes, e ter uUm commercio es-
trangeiro de Soo milhdes sterlinos.

A Hollanda e 2 Dinamarca, nacées pequtnas, ndo viio
buscar dis pautas, feitds a la diable, o segredo da sua
crescente prosperidade. '

Quer isto dizer, que entendamos dever cortar-se de
golpe a protecciio de que gozam as nossas industrias ?
De modo algum, mesmo porque achamos pernicioso pro-

ceder n’estas 2uestGes pelo methodo revolucionario. So- |

mente pretendemos affirmar que n'isto de proteccio ¢
necessario distinguir e ponderar bem, quaes as cousas
que devemos fomentar e favorecer, e quaes as que por-
ventura serd necessario amputar em beneficio do resto.

“m regra, assentic completamente nas reclamagies
dos interessados, tem perniciosos resultados; tdo funes-
tos como os de perturbar violentamente as regras da

economia poliuca.
Se ndo, vejam o que succedeu com a questdio dos

trigos.

Reclamavam os lavradores a alta do preco dos cereacs.
Demonstravam que niio podiam tirar lucros com um pre-
co de trigo inferior a 800. Creou-se o extraordinario e
originalissimo regimen cerealifero, em que o estado, con-
tra todos os principios, intertem no preco do producto
d’'um modo directo, fixando o.

Ficaram contentes os lavradores de cereaes. Parece
que o ficaram egualmente outras pessoas. I o que re-
sultou d’aqui? As terras encareceram, encareceu o pio
que todos comemos, encareceu o salario. O preco do
trigo passou a ser menos remunerador; acabard por nio
o ser, como ha alguns annos, ¢, no meio d’'isto quem ga-
nhou e ganha sdo os moageiros, cuja industria ndo €
livre como as outras, mas dd os lucros bastantes para
que se esquecam de boamente tantas prisGes e entraves.

Consequencias d'um principio anti-economico.

Os lavradores querem agora uma cousa, que tem
certas analogias, para o alcool.

Pelo mesmo motivo os fabricantes de lds e d’aqui a
pouco os d’algoddes sollicitardo a intervenciio do estado
no preco de metro das suas fazendas, e ahi teriamos
commisses officiaes a regular o preco de tudo, ou aug-
mentar o preco de tudo. Isto nio ¢ sciencia economica,
¢ desatino.

Por outro lado, as pautas alfandegarias foram redi-
gidas sob um ponto de vista estreito e acanhado, como
se nos vivessemos isolados no mundo e nilo precisasse-
mos de receber ou de comprar a extranhos. Tudo para
o trabalho nacional, clamava-se. Nao deve comprar-se
fora o que entre nos se pode fabricar, repetia-se.

Indo atraz d'estes bons desejos sem se pensar nas
suas consequencias, organisou-se uma pauta feroz até
para cousas que nio podemos produzir, ¢ ndo curdmos
de vér que compensacGes haviam de tirar as nacoes a
quem prejudicavamos na nossa intransigencia.

Nacao sem carviio, ou que o0 nao sabe e ndo quer
explorar; paiz sem quedas de agua ou que ndo aproveita
a forga hydraulica que tem; paiz sem navegagio ou que
prefere enriquecer as companhias allemas e inglezas
com os fretes das suas pracas; paiz sem siderurgia ou
que prefere mandar s6 para Inglaterra algum do mine-

rio que lavray paiz sem colonias prosperas, ou que as
vende a rcralho deixando de receber o seu preco; paiz
sem cducacdo commercial e technica, ou que tem o
mau sestro de transformar em universidades as escolas
que deviam ser de outra indole; paiz sem tradi¢Ges de
trabalho, ou vangloriado apenas com antigas facanhas
de campeador, navegador, aventureiro e dissipador;
paiz endividado, habituado a recorrer ao credito desde
a batalha de Campo de Ourique; paiz sem administra-
¢do, ou que se gasta em fazer eleigOes, emittir inscri-
pches e nomear commissoes; quiz de repente converter-se
n'um paiz industrial, e desatou a proteger todas as in-
dustrias fabris, grandes e pequenas, com elementos de
vida e anemicas, as que podem acclimar-se e as exoti-
cas que s6 na temperatura elevada da estufa pautal des-
abrocham enfesadas.

E assim temos estado, mandando vir de féra as ma-
chinas e os machinistas, o carviio e as materias primas.
E’ a isto que se tem chamado proteccdo 4 industria na-
cional.

Compramos o ferro, os metaes todos, as lds e os
algodGes quasi todos, as drogas e substancias chimi-
cas ou tinturciras., Até os perfumes, como tanta vez
extranhava o esclarecido professor que se chamou Jo-
s¢ Julio Rodrigues! Com os productos coloniaes, mal
s¢ formou uma industria, corremos com o seu intro-
ductor, para premio da ligio que nos veiu dar.

Compramos o trigo, compramos o assucar e até o chd
que vae de Macau para Inglaterra, mas queremos, ape-
sar de despresarmos muitas riquezas naturaes, crear
outras artificiaes, mercé da protecciio pautal.

Pois bem. Faga-se isso, mas ao menos escolha-se.
Ha industrias com desafogada vida, com capitaes im-
portantes, com aprendizagem feita ¢ que utilisam mais
ou menos materias primas nacionaes. A essas que se
conceda todo o favor possivel.

Ha todavia industrias que nio merecem o mesmo tra-
tamento e que convem sacrificar para que se possa fa-
zer reducgbes que sirvam de base nos accordos inter-
nacionaes, quando queiramos obter mercados para aquel-
les productos em que somos exportadores.

Compramos tanta coisa, mandamos tanto dinheiro
ou tantos vaulores para pagarmos 0s nossos encargos;
temos forcosamente de fazer tambem algumas vendas, que
tendam a diminuir o desequilibrio da balanga.

Entrincheirando nos dentro d'um proteccionismo cego,
nio podemos pensar que as outras nagbes, s6 por nos
serem agradaveis, abram as suas pracas aos nossos
productos.

Deve portanto escother-sé. O enscjo ¢ asado; jd hou-
ve a licio d'uns poucos d'annos e pdde portanto com
maior seguran¢a pronunciar-se um juizo.

A’ grande lei da divisdo do trabalho estd parallela
a lei da especialisaciio da producciio. Um paiz ndo po-
de produzir tudo bem, e deve produzir principalmen-
te o que produz melhor,

Os paizes do carvido e do ferro s@o os manufacturei-
ros por excellencia, os outros sdo essencialmente

agricolas.

E na propria agricultura, como nem todos os terrenos
se prestam a todas as culturas, convem aproveitar os
predicados de cada um d'elles do melhor modo. E’ o
principio mechanico — do maximo effeito util,

Se a cultura da vinha é a mais propria de determi-
nadas regides, favereca-se, e obtenham-s¢ mercados pa-
ra os nossos vinhos, que d’elles vird o ouro para o pdo
que falta e para os artefactos que s€ fazem ld fora
mais baratos. |

Sacrifique-se o accessorio em presenca do principal.
E' o criterio do cirurgiio que deve seguir-se, mas pru-
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dentemente para que a perturbacdo ndo interesse a vida
do doente.

Redigindo'se uma pauta minima com que se¢ possa
conseguir vantagens para os nossos principaes produ-
ctos de exportacao nos tratados de commercio, presta-se
um grande beneficio 4 collectividade, a despeito de cla-
mores d'alguns interessados.

E com isto, sempre seria bom ter em consideracio
algum dos argumentos que os industriaes apresentam
no seu desforco contra as reclamag¢des dos lavradores.
O que dizem por exemplo da produccdo dos v.nhos de
varzea é, a nosso vér, perfeitamente justo. Quem quer
um regimen especial para os alcooes, niio pode extra.
nhar que se estabeleca um regimen tributario differente
para as vinhas de campo de cultura facil e grande pro
duccdo e para as vinhas d'encosta, que estio em condi-
¢oes bem diversas pois aproveitam terrenos improprios
para outras culturas. . :

Que o sr. ministro da agricultura ndo veja somente os
interesses e o reconhecimento dos lavradores; e que o
sr. ministro das financas n@o veja 6 o rendimento do
thesouro nos annos mais proximos, mas ambos e todo
0 governo vejam mais a situacdo economica do que a
financeira, e attendam ds necessidades reaes do paiz,
sommatorio em que entram, com o respectivo signal, to
dos os interesses, todas as riquezas, todas as vontades.

CARTA

Lourenco “Marques, 26 de janeiro de 1goo.

At¢ que emfim se vae dar comego ao aterro do ce-
lebre pantano que ha muitos annos se projecta aterrar,
¢ de que depende o saneamento d'esta cidade.

Muito se tem escripto a respeito d'esta importante
obra e, se se fosse procurar aos archivos do Ministerio
do Ultramar, encontrar-se-hiam volumosos relatorios
de funccionarios superiores d'esta provincia, que com:
provavam bem a necessidade da sua realisagdo, os
quaes tiveram a honra de ser archivados, talvez sem
serem lidos. Até parece um sonho!!

Creio que foi 4 iniciativa das auctoridades locaes que
se deve o emprehendimento d'esta tdo importante
obra.

IX no dia 7 de fevereiro do corrente anno que na di-
rec¢io do caminho de ferro se recebem as propostas
em carta fechada para o aterro do pantano Mahé, com-
prehendendo qualquer ponto entre a Avenida Central,
limite da area do caminho de ferro e os terrenos per-
tencentes 4 Companhia Neerlandeza do kim. 1 da linha
ferrea, ¢ os pertencentes a particulares na encosta da
cidade alta.

A superficie a aterrar é de 750.000 ™.

(O aterro serd feito por intermedio da direc¢iio do
caminho de ferro, que elaborou o respectivo caderno
d'encargos cujas principacs condicGes sdo as seguintes:

— O aterro serd feito com terras extrahidas da en-
costa dos terrenos pertencentes ao caminho de ferro
entre os kim. 2 ¢ 5 da linha ferrea.

— (O caminho de ferro fornece ao empreiteiro uma
machina e 36 a 40 wagons, assim como o pessoal ne-
cessario de traccdo e movimesto, o combustivel e ma-
terial de lubrificacio e limpeza.

— QO caminho de ferro pord 4 disposicio do emprei-
teiro a linha ferrea comprehendida entre os terrenos a
aterrar e a saibreira com as suas competentes agulhas
¢ desvios que o caminho de ferro julgar necessarios
montar para facilitar o servigo do aterro.

— O empreiteiro é obrigado a fazer pelo menos 21
comboios por dia, nio se compondo cada um de menos
de 12 wagons. Por cada comboio a menos pagard o
empreiteiro uma multa de 5»oc0 réis.

— O empreiteiro deverd transportar por mez um
volume de terras ndo inferior a 28.000 ™3,

— As escavacOes na saibreira deverdo ser feitas em
tudo conforme o regulamento d'obras publicas.

— O comeco dos trabalhos serd iniciado dez dias
depois da assignatura do contracto.

O caderno d'encargos contém 28 artigos, além dos
acima indicados, nos quaes se resumem as responsabi-
lidades impostas ao empreiteiro, maneira de se proce-
der ao aterro etc.

— Pelo vapor Kénig da mala allemi chegaram a este
porto duas ambulancias da cruz vermelha hollandeza
¢ allema, as quaes seguiram para o Transvaal a 7 de
dezembro ultimo em comboio especial.

No vapor Herzog chegaram egualmente 3 ambulan-
cias, hollandeza, allema e belga. Pelo vapor da Char-
geurs Réunis uma ambulancia franceza, e pelo Gironde
das Messageries Maritimes duas ambulancias, sendo uma
russa composta de 33 pessoas, entre elles g irmis, e
outra franceza de approximadamente 4o individuos.

Segundo me consta, os boers jd ndo sabem o que hio
de fazer a tantas ambulancias da cruz vermelha que de
todos os lados estio chegando ao Transvaal para soc-
correr os feridos.

— As reccitas do caminho de ferro de Lourenco
Marques dos mezes de janeiro aoutubro de 1899, com-
paradas com as de eguacs mezes do anno de 1893, fo-
ras as seguintes:

1540 1808
Janeire ... . veei0....  40:6740.CG0 42:040.250
Fevereito .oveeve.ies 24:144.068 36:105.327
Marco...... sestens..  93:010:774 59:926 607
AbriY. S S i D330ty 52:677.121
Maio s vaaii Saisbie s J21070'TIS 47:248.735
JUONO 5.« <0 00 s irnlk AR J< ol S 56:18q.834
1531 o O PRSI K 47 )i 50:616.123 52:963.788
AgORO:T o500 ok e e 56:653 697 66:320 203
Setembro..ccvin vvvsie . 55:202.268 54:306.215
Outubro. ..., ... eeees 501341 208 40:286.600

Por hoje nada mais.
J. M. Costa

PARTE OFFICIAL

Ministerio das obras publicas, commercio
e indusltria

Direcgélo geral de obras publiéas e minas

Reparticio de obras publicas

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionari: do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a conta de liquidagiio da garantia de juros relativa ao primeiro
semestre do anno economico de 18gg-1900 (1 de julho a 31 de de-
zembro de 1800);

Considerando que no accordio de 11 de abril de 1890 se esti-
pulou que o governo pagasse, a contar de 1 de janeiro de 1895, a
garantia de juro relativa ds tres secges, totalidade da linha na ex-
tensio de 203%71340; ;

Considerando que o rendimento bruto kilometrico foi ji du-
rante o mencionado semestre superior 80 minimo fixado no arti-
go 28.° do contracto de 29 de julho de 18853 X

Sua Magestade El-Rei, em conformidade com o accordo ¢
com o parecer de 22 do corrente mez do conselho technico de
obras publicas: -

Ha por bem approvar a referida liquidagiio na importancia de
18717309120 réis, sendo esta liquidagiio considerada provisoria,

.

-
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nos termos da alinea a) da portaria de 20 de fevereiro de 1893 e

das bases 5.* e 7.* do citado accorddo de 11 de abril de 18gg:
Outrosim ha Sua Magestade El-Rei por bem ordenar que se

pague & mesma companhia a referida quantia de 187:7508120 réis.
Paco, em 28 de fevereiro de 1900, = Elvino José de Sousa e

Brito.

Conselho de administragio dos caminhos
de ferro do estado

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento de
Cartaxo Street & C.*, concessionario de uma ponte caes na esta-
¢4o do Barreiro, dos caminhos de ferro do sul ¢ sueste, pedindo
prorogaciio per mais tres mezes do praso, que, por portaria de 18
de novembro ultimo, Ihe foi fixado para dar comeco aos traba-
lhos de construccdio da referida ponte-caes, praso que terminou
em 4 de fevereiro findo : ha por bem. em harmonia com o dispos-
to na mesma portaria, indeferir este pedido e mandar declarar
cuduca, para todos os effeitos, a mencionada concéssio.

Paco, em 6 de mar¢o de 1g0o.=Elvino José de Sousa ¢ Brito.

Ministerio da Marinha e Ultramar

Direcgdo geral do ultramar
3.* Reparticdo
2." Secgio

Estando completa a organisaciio da junta adminitrativa do
caminho de ferro de Benguella, na conformidade do decreto de o
de novembro de 1899 : hei por bem nomear, para constituir a com-
missio executiva, a que se refere a base 6.* da lei de 17 de agosto do
dito anno, os membros da dita junta que constam da relagiio que

faz Sarle do presente decreto. _
ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha e

ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Paco, em 22
de fevereiro de 19oo. — REL. — c¢4ntonio Eduardo Uillaga.

Relagiio dos membros da junta administrativa do caminho
de ferro de Benguella, nomeados por decreto d'esta da-
ta, para constituirem a commissido executiva a que se

refere a base 6.* da lei de 17 de agosto de 1899.

Tito Augusto de Carvalho, presidente.

Dr. Arthur Pinto de Miranda Montenegro.
Manuel da Terra Pereira Vianna,

Antonio de Sousa Carneiro Lara.

Francisco Maria Bacellar. { ‘
Paco, em 22 de fevereiro de 1900, — edntonio Eduardo Uillaga.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.” 10 do Minho e ‘Douro—Como promette-
mos, damos hoje em annexo esta tarifa de grande ve-
locidade que é composta de disposi¢Ges que mais ou
menos existiam jd aispersas por ordens internas e ago-
ra ficam em base fixa, pelas quaes o publico pode re-
gular-se 4 vista do exemplar que hoje lhe fornecemos.

No § 1.° reuniram-se as associaches scientificas com
os grupos de sport gymnastico, velocipedico e outros
e de alumnos do Estado, sendo lhes concedido 50 por
cento de reduccdo nos pregos dos bilhetes pela rarifa
geral, L

E' um bom incentivo para agradaveis e instructivas
digres:Ges, que o caminho de ferro sempre lucra em
desenvolver.

O § 2.° trata das companhias que se destinam a es-
pectaculos publicos; ha, portanto ndo s6,reduc¢io no
preco dos bilhetes como no_das bagagens, scenario
etc. A reducgdo ¢ pequena, ndo se tornando animadora

por isso.
O 3.° estabelece um prego fixo pelo aluguer de ma

terial em comboio especial.
A' primeira vista parecem elevados estes pregos,

porque na tarifa ndo se declara que o percurso se con-

ta simples, isto é que o regresso ¢, gratuito dentro das
24 horas, o que 6 se deprehende da nota que diz res-
peito ao praso de validade.

Tambem a tarifa nio diz qual a capacidade do ma-
te'ialy o que facilitaria o calculo de pregos a estabelecer
para um comboio, nem se as carruagens de dois pi-
s0s se contam como duas, como parcce logico.

Calculando que as 2 ** classes comportam 48 passa-
geiros, um comboio para 300 passageiros de 2.* preci-
sard de 7 carrudgens, que a 550 réis custam por kilo-
metro 32850 rés.

Ora 300 passageiros pagam, pela tarifa geral, s6 um
kilometro de ida e volta, 8,860 réis; logo o abatimento
¢ importante, cerca de 6o por cento, tendo se, alem
d'isso, a vantangem do comboio especial.

SUD-EXPRESS

Parece que breve se fard a mudanga do horario d’este
comboio, conforme jd aqui dissémos, partindo de Pa-
ris ao meio dia e 30 para chegar a Bordeus ds 7e 12 da
tarde, 4 fronteira 4s 10 e 10 da noite, a Medina 4s 8
¢ 47 da manhd e a Lisboa depois das 11 da noite.

A hora da chegada fica pessima, e a companhia real,
reconhecendo-o assim, trabalha por que as da Beira, Sa-
lamanca e Medina accelerem a marcha nos seus respe-
Ctivos percursos, visto que ndo ¢ possivel conseguir a
chegada a Medina mais cedo nem abreviar o anda-
mento. entre Pampilhosa e Lisboa mais que uns 10

minutos.
O mesmo succede em sentido ascendente, projectan-

do-se fazer partir o «sud-express 4s 8 da manha para
chegar a Medina pela uma hora da noite, 4 fronteira
franceza ds g e 40 da manhd e a Paris d4s 8 e 45 da
tarde.

Como se vé, a marcha, especialmente no sentido as-
cendente, fica mais rapida; mas ainda seria para dese-
jar que a partida de Lisboa fosse a hora menos mati-

nal, o que se trata de conseguir.

— e ﬂ

COMBOIOS ESPECIAES

No Norte e Beira Baixa—A Companhia Real pensa
em estabelecer comboios especiaes no dia 28 de maio
proximo, entre o Porto e Mealhada e entre Guarda e Cas-
tello Novo, por serem os pontos onde melhor se pode-
rd observar o eclipse do sol que se dard n'aquelle dia,
phenomeno que se espera attrahird ao nosso paiz gran-
de numero de sabios.

Festas em Sevilha—Os bilhetes deida e volta para
as festas em Sevilha sio validos, para a paruda, nos
dias 7 a 23 d'abril e, para o regresso, de ¢ a 27.

Além dos comboios ordinarios haverd 10 rapidos es-
peciaes, a que jd aqui nos referimos, partindo de Lis-
boa ds 4 horas da tarde, dos dias 7, 10, 16, 18 € 23 ;
¢ de Sevilha, nos dias 8, 15, 17, 22 e 25 4s 7 horas e
40 minutos da tarde.

Lkistes rapidos ter@o um «slecping-cirs,. um res-
taurante e 64 logares de 1.* classe, unicamente,

Os bilhetes especiaes de ida e volta de 1.* classe nio
teem sobretaxa viajando-se na carruagem de 1.* classe,
mas viajando-se no esleeping-car», teem o supple-
mento de 15 pesetas, por passageiro.

Os portadores dos bilhetes de 1.* classe, querendo,
podem servir-se do wagon restaurante para as suas re-

feigoes.

b | TR —
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O NOSSO BRINDE DE igoo

Foi bem recebida, como era de esperar, pelos nos-
s0s assignantes, a ideia, que annuncidmos no numero
passado de lhes offerecermos, como brinde, 4 sorte,
uma viagem completa a Paris, constituida por bilhete
de caminho de ferro, alojamento e comida em Paris,
entradas na exposicdo e muitas outras diversoes, para
0 que procuraremos reunir elementos, de forma a tor
nar esta viagem o mais agradavel e interessante possi-
vel.

Admiram-se, em geral, os que nos escrevem ou nos
falam sobre o assumpto, de que possamos dar um tio
valioso brinde, visto que todos calculam que uma via-
gem n'estas condicGes nio se faz com menos de 250
a 3o0omooo réis, o que parece despesa elevada para
uma administracio de um jornal,

Com effeito, comquanto o nosso dispendio, gracas 4
concessdes que esperamos obter, ndo deva elevar-se
essa quantia, com franqueza o dizemos, o ralor do
brinde que offerecemos ser-lhe-ha mesmo superior, mui-
to superior até, porque, quantas commodidades, facili-
dades, diversdes, tudo que por qualquer forma puder-
mos reunir em favor do nosso viajante, fard que o nos-
so brinde seja de um valor inestimavel.

Elle serd como um amigo, um parente nosso que
vae dquella cidade ; nio lhe faltardo apresentacées, re
commendacies para amigos que alli temos, que o ro
deardo de amabilidades, que o acompanhario mesmo
e lhe servirdo de guia, na grande capital.

‘Temos tempo de sobra para organisar tudo, de for
ma a que o menor detalhe ndo seja desprezado. Pro-
curaremos que o viajante da Gazeta dos caminhos de
ferro regresse de Paris encantado da viagem que lhe
proporcionamos.

Alguns assignantes nos lembram que seria bom que,
em logar de offerecermos uma viagem ao estrangeiro,
déssemos uma excursdo no paiz, que mais agradaria,
a0 que parece, a uma parte dos nossos leitores.

Tivemos a mesma ideia; foi mesmo a primitiva que
e tivemos e ji d'isso tratimos ha quatro annos
Mas na actual epocha, quando todos desejam ir a Pa
ris, entendemos dever transigir com o espirito publico
dando preferencia a esta viagem.

Afinal nada ha perdido, porque se o assignante a
quem sahir o premio desejar que Ih'o transformemos
n‘'uma excursio de alguns milhares de kilometros em
Portugal, poderemos fazer-lhe a vontade, havendo tem.
po para a transfercncia, visto que a loteria por que se
fard o sorteio ¢ a de 16 de junho e a viagem s6 se rea-
lisard depois de 1 de julho. Os quinze dias de permeio
s30 Nos necessarios para organisar as nossas combina-
¢Oes, saber quaes os desejos do assignante premiado,
obter os bilhetes, formular instruccdes e finalmente
preparar tudo para o nosso estimado viajante.

e — —_—

€XPOSICAO D

0S PAVILHOES ESTRANGEIROS

Vamos comecando com a discripcdo das installac6es
especiaes — pavilhdes, s'gundo a terminologia exposi-
cionista — dos diversos paizes, no grande concurso que
d’aqui a dois mezes abrird na capital franceza, come
¢ando pelas naches pequenas, que nem por isso deixam
de nos apresentar uns deliciosos spicimens do estylo

E PARIS

das suas construccées e do sciencia dos seus archi-
tectos.
As grandes nacGes ficardo para depois.
Comecamos pela |

Bulgaria

Tem um aspecto original e alegre este pavilhdo que
nos faz pensar nos encantos das viagens do Danubio,
o grande rio internacional que tanta vez se tingiu com
o sangue dos combates travados pelo antagonismo de
racas e de crencas.

Foi projectado pelo architecto francez M. Saladin
que se inspirou no estylo das construccGes mais typi-
cas do valente principado.

O pavilhdo estd na rua das Nagdes entre os da Rou-
mania e da Finlandia.

Nio ¢ vasta a construcgiio, mas foi bem aproveitada
a area que occupa 30" por 10" O corpo principal é
coberto por um terrago e flanqueado por 6 torres qua-
dradas, 4 das quaes correspondem 4 larga porta d’en-
trada. Installar se ha ahi um restaurante bulgaro e uma
orchestra de tziganos.

No rez do cﬁﬁo ha um vasto pateo d'onde se sobe
ror uma escada curva ds galerias e saldes. A luz entra
argamente pelas amplas janellas em estylo oriental.

Paiz d'uma populagio Letcrogcnca tem um pavilhio
em que hareminiscencias de estylos diversos, mas n'um
conjuncto harmonioso, em que os campanarios parece
estarem pedindo sinos para saudarem a sua indepen-
dencia, ou desligamento da Turquia com o auxilio ami-
go da Russia.

Os expositores sdo j4 535. Enviam principalmente
preductos agricolas e alguns industriaes, que foram es-
colhidos por uma commissdo officizl em Sophia.

(O governo do principado tambem concorre. Oxald
concorra depressa no concerto europet como estado
independente, como tdo bem merece pelo seu heroico
patriotismo.

H : .- T “ﬂﬁ1mmu‘r !:l } .
A ;
i) " 'l.
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BOSKIA E HERZEGOVINA -

E" muito pittoresco este pavilhdo projectado pelo
architecto Charles Panch da Silesia austriaca.

Reproduz a architectura corrente no paiz. Ha alli
um tom arsbe que lembra edificios da nossa cidade de

Evora e d'outras terras antigas portuguezas em que a
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tradicdo mourisca deixou vestigios perduraveis. O edi-
ficio é em parte de madeira e em parte de alvznaria.
As madeiras sdo coloridas.

No rez do chdo fez-se um grande pateo com 11
metros por 16 e o seu claustro formado por duas gale-
rias. No fundo uma grande tela pintada por um vien-
nense representa o panorama de Lararejo e paizagens
das duas regides da Bosnia ¢ Herzegovina. No meio
estdo os productos expostos pelo Estado, metallurgia,
tapetes, etc.

No angulo da direita admira-se um interior bosnia-
co; 4 entrada estdo as collecgGes mineiras e productos
florestaes e um restaurante.

No 1.° andar sdo as exposi¢oes de obras publicas e
outras, ¢ as dependencias do commissariado da expo-
sicdo.

| o S N T e e
UMA EXCURSAO INCIDENTE
VI

Tenho ecu dito que o agrado do excursionista por
uma ou outra terra depende muito do bem estar de
que n'ella disfructa, j4 pelo confortavel alojamento, jd
por encontrar amigos, conhecidos ou mesmo extranhos
que o tratem amavelmente e lhe facultem os meios de
apreciar o local.

Mas comquanto de tudo isto eu tivesse em Elvas,
onde fui parar a um hotel muito razoavel ¢ onde en-
contrel amigos que me encheram de favores, devo re-
conhecer que, independentemente d'esta acariciadora
recepcio, a velha sentinella da nossa fronteira é digna
de uma visita, e tdo digna que, para instigar os leito-
res a que lhe consagrem uns dias em agradavel digres-
sdo, tenho que occupar-me mais profusamente d’ella do
que é costume n'estas fugitivas notas.

E tanto mais que necessario ¢ que o faca, quanto
Elvas tem sido até hoje a cidade mais infelizmente
considerada pelos viajantes. .. que alli ndo vio.

A companhia dos caminhos de ferro desde seu prin-
cipio considerou sempre a linha do norte como a sua
favorita, desprezando a de leste, para sé6 a utilisar
como linha de passagem para a fronteira.

Abrantes, com os bellos panoramas que tem; o cas-
tello de Almourol, uma reliquia historica e artistica de
verdadeiro merecimento; Portalegre, cidade bastante
interessante, pittoresca ¢ que bem merece uma visita;
e sobretudo Elvas, uma das cidades mais interessantes
do nosso Alemtejo,—todos estes pontos que poderiam
constituir atrac¢do para viagens de recreio, nem lem-
brados sdo, e quando alguem pergunta «se valem a
pena» ha logo quem desdenhe, quem diga que ndo
merecem um dia de visita.

A romaria do Senhor da Piedade ?! Ora quem faz
caso d'isso ?

Nio presta sendo para os vizinhos de ao pé da por-
ta! E faz-se reclamo 4 festa da Nazareth, onde o unico
espectaculo sfo cascas de melancias e uns cirios bem
pouco notaveis; outros elogiam a do Senhor da Pedra,
onde uma muliiddo enorme se acotovella e bebe vinho
e joga 0 pau e... outras consequencias,

Pois eu asseguro-lhes ndio sé que Elvas é uma das
mais bellas cidades portuguczas que'tenho visto (e
creio que nenhuma me falta) como’que a romaria da
Piedade, a parte da qual assisti, é verdadeiramente no
tavel, ndo s6 pela belleza do sitio em que se realisa,
como pela variedade de diversoes, a muliiddo de f{iras-
teiros, os curiosos costumes que alli apparecem ¢ so-
bretudo pela extraordinaria ordem e cordura de tdo

grande agglomeragdo de povo de todas as classes, des-
de a mais fina dama da cidade até o mais modesto tra-
balhador dos campos.

A entrada na cidade, quer se vd em trem quer por
caminho de ferro, faz-se pela porta d'Olivenca, assim
chamada por ser a que defronta com esta cidade hes-
panhola ¢ com Badajoz. E'a unica porta que nio fe-
cha durante a noite: as demais—S. Vicente, Esquina e
Poterna fecham desde o toque de recolher até o de al-
vorada.

Um kilometro antes de chegar a esta porta quem
vac do lado d’Extremoz, passa no sitio da Piedade,
onde vé 4 direita a egreja d’este nome, onde a piedade
annualmente deposita numerosos obulos que se trans-
formam em riqueza consideravel pelo seu grande valor.

A’ esquerda, frente 4 egreja, um enorme campo ajar-
dinado, em suave rampa, ¢ onde se realisa a festa con-
stando de arraial durante o dia e onde de noite ha illu-
minacio electrica por lampadas d'arco, musicas, bailes
populares e bellos fogos d'artificio.

E' verdadeiramente maravilhoso o effeito d’aquelle
enorme terreno, todo bem illuminado, tota!mente cheio
de gente; assentadas em filas de cadeiras, damas os-
tentando luxuosas toilettes e ricos aderegos 3 agitando-sc
em animados bailes as mocoilas e os rapazes dos cam-
pos com os seus variados trages; as musicas tocando,
uma enorme profusio de fogos de cores formando quasi
que seguidamente uma abobida brilhante que parece
sustentada pelo alto arveredo que se espalha pela rampa.

E entre toda esta gente que se diverte ou que circula
vendo os que folgam nilo ha uma questdo, uma bara-
lha, como em outras romarias ¢ frequente. O bom hu-
mor ¢ parece que, até certo ponto, uns Iaivog de deli-
cadeza, de civilisacdo d’aquelle povo na maior parte
gente da borla, como se chama aos homens dos cam-
pos, fazem que a boa ordem se mantenha inalteravel,

O servico dos carros entre a cidade e o logar da
festa ¢ enorme, continuo, animadissimo como em dia
de primeira tourada em Madrid ; mas tdo bem regula-
mentado que ndo ha uma queixa ¢ raro se dd um de-
sastre.

J5' tambem este um dos caracterisiicos d'Elvas : nao
ha cidade de provincia que tenha mais carruagens par-
ticulares e carros de passageiros. o,

Mais acima da Piedade a estrada ¢ ladeada 4 direita
pelo jardim municipal, bello passeio onde se reune a
sociedade elegante, que a ha alli e constituida por da-
mas de grande belleza; e 4 esquerda estende-se o for-
moso e imponente aqueducto da Amoreira, obra de
verdadeiro merecimento, formado por cinco ordens de
arcos sobrepostos, tendo a extensio total de 6 kilome-
tros e n'alguns pontos 30 metros d’alwra. g

Tem este aqueducto, segundo dizem, um caracteris-
tico odioso: ter sido a origem da terrivel phrase «o
real d’agua» que é hoje o tormento de todo o paiz.

Para a sua construcgdo os habitantes d'Elvas pediram
a0 governo que a camara cobrasse um real em cada
canada de vinho que se vendesse, para se construir
aquella sumptuosa obra, Fizeram-a bonita |

A ideia pegou, como succede sempre, desde velhos
tempos, a tudo que se refere a novos impostos, € 0
real d'agua ficou e alargou-se a tod» o paiz, mesmo ds
terras que nem sabem o que é um aqueducto!

Como o artigo vae longo, tenho que reservar para
outro o muito que ha que dizer ainda sobre Elvas, dei-
xando o leitor a :cismar se a lei do sello, o nosso
maior flagello, teria tambem por origem a construccio
d’algum aqueducto. . . -

Nio; essa s0 poderia ser inventada para abertura de
alguma escura caverna. . .
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Atravez d’Africa

Noticiam as folhas diarias que o sr. ministro da
marinha vae apresentar no parlamento uma proposta
de lei para o resgate dalinha d’esta companhia, vulgar-
mente chamada Loanda a Ambaca.

Nio sabemos em que bases se fundard essa propos-
ta, nem o proprio ministro, segundo cremos, o saberd
tambem, porque, ao que nos consta de boa fonte, ha
ainda muitas combinacdes a fazer tanto com a compa-
nhia como com o Banco Ultramarino, que, ao que pa-
rece, entrard na operagio, ¢ ainda outros interessados
que teem direitos que ndo cederdio sem bases scgu-
ras de compensacdo 4s garantias que lhes foram dadas.

que vemos ¢ que a negociacio serd laboriosa,
porque ¢ difficilimo congracar e attender todos os inte-
resses, ¢ fiamos na intelligencia do ministro que nio ird,
por um acto menos pensado, crear alli uma pova com-
plicagio ao paiz, sobre a ja bem custosa de Lourenco
‘Marques.

A companhia d'Ambaca ¢ portugueza genuina, mas
as suas obrigacoes, garantidas pelo complemento de pro-
ducto dado pelo geverno, estio em mios de muitos es-
trangeiros, negociaveis como siio nos mercados inglezes,
francezes, belgas ¢ allemaies.

Em Londres funccionam os frusfees que tomaram
a si o pagamento do coupon e ao que nos consta tam-
bem sdo mais intransigentes que propensos a qualquer
modifica¢iio do contracto.

Este enunciado nos prova como a congracagio de
todos estes clementos, respeitando a cada um os di-
reitos, ¢ sem espirito de os prejudicar, como nido o pode
haver no animo do digno ministro, turna o negocio dil-
ficil. rastejando pelo impossivel.

A anunciada proposta, que folhas bem informadas
insinuam estar para breve, nio serd, pois, tdo breve
como isso. Cremos mesmo que € assumpto para de-
mora ; ¢ assim deve ser.

s i,
Companhia nacional

Comecamos hoje a publicar o relatorio da gerencia
do anno findo d'esta companhia que accu$a um certo
augmento no scu trafego ¢ uma relativa melhoria da sua
situacdo financeira.

Esta ultima parte jd ¢ attingida pela publicagio que
hoje fazemos.

No que se refere 4 exploracio, nota-se que o rendi-
mento annual foi de 83:7212351, mais 10 contos que
no anno de 1898 ¢ a despesa total de 57:222:8500 reis,
mais 5 contos que no anno anterior; os productos
liquidos do exploraciio foram pois 26:408=851. cerca de
5 contos mais do que em 18y8. O coefliciente de explo-
Jacdio foide 68 Y/.

A receita kilometrica na linha de Mirandella foi de
886398 réis contra 7462584 no anno anterior; na de
Vizeu 631388 réis contra 64352060,

No total das duas linhas houve um augmento de 752
passageiros ¢ 0.425 toneladas em pequena velocidade,
cabendo approximadamente */; d'estes augmentos a
Mirandella ¢ '/3 a Vizeu.

Garantindo o thesouro o producto de 700m000 réis
por kilometro, a linha de Vizeu attingiu s6 agora esse mi-
nimo, ou melhor, apenas algumas centenas de réis lhe
faltaram para isso. E’ de esperar que o exceda no an-
no corrente.

RELATORIOS DE COMPANHIAS

Seguros Fidelidade

O relatorio d'esta companhia accusa um augmento
extraordinario dos seus capitaes e desenvolvimento
commercial.

Os premios dos seguros terrestres produziram mais
5:630»000 réis, com pensando uma diminui¢do de réis
5:16 000 nos seguros maritimos, devida, segundo a
phrase do relatorio «d epidemia ou andaco que appa-
recen no Portos; vé-se, por esta forma de dizer que a
gerencia sabe redigir para todos os paladares. ..

Os prejuizos soffridos por sinistros foram em valor
tambem inferior em 5:530%000 réis.

O fundo de reserva, que era de 3o02:266:000 réis,
foi augmentado em 22:205:77000 réis.

As contribui¢des pagas foram no valor de 20:4 117000
réis. A este respeito diz o relatorio:

«Se contarmos com os sellos dos recibos que siio numerosos,
teremos que as contribui¢fes nos levam muito perto de 25 9, dos
lucros. Nio comprehendemos a razio que leva os nossos legisla-
dores a assim tratarem excepcionalmente as companhias de segu-
ros. Seri porque considerem ser vicio cada um segurar os seus
haveres ? Talvez.—N'este caso reclamar ¢ inutil.»

As conclusoes da commissio de contas sao:

«1.°, que approveis os actos, contas e balanco, respectivos a
gerencia de 13800,

2.% que dos lucros liquidos para dividir, de 100:278%634, se
distribua opportunamente e livre de imposto de rendimento o di-
videndo de 7435000 por acgiio, passando para a conta do anno se-
guinte o saldo de 82230634

3.5 que louveis a direccio pelo provado zélo e intelligencia
com que geriu os negocios da Companhiz.

4°, que louveis tambem as corporagbes de bombeiros, os
agentes, correspondentes, chefe do escriptorio, guarda livros e
perito da Companhia.

5.2, que a titulo de gratifi-cacio extraordinaria, baseada na

prosperidade dos nossos dois ultimos annos, seja a direcciio au-
ctorisada a abonar aos empregados da Companhia um mez dos
respectivos vencimentos.»

Fiagdo de Thomar

Tambem esta prospera companhia viu em 1809 au-
gmentar consideravelmente os resultados do seu traba-

lho. .
As vendas passaram de 586:000000 réis em 1898 a

bo2:000000 réis em 18093 os lucros subiram a réis
62:580000.

Os fundos de reserva, amortisacio e seguros de
conta propria estdo em 347:000%000 ou 61,28 %4 do

capital.
O dividendo ¢ de 8 %b.

PARTE
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de margo de 1500.

O periodo quinzenal de que temos que occupar-nos terminou
por. um facto sempr¢ importante na vida economica de todas as
nacoes, e muito mais n'aquellas que, como a nossa, teem um the-
souro anemico e um deficit, pelo contrario, robusto, por mais que
annualmente os medicos encarregados de lhe fazer o diagnostico o
declarem moribundo—a apresentacfio do relatorio e propostas de
fazenda.

E' sempre longo, este documento, tendo como estribilbo ordi-
nario encher o paiz d'esperancas ¢ dourar a pilula de uns certos
aggravamentos de impostos, mais ou menos disfarcados sob os
cuphemismos da remodelacio; da reergonisacio e quejandas.

D'esta vez as conclusoes sio, como de costume, lisongeiras,
sendo formuladas das seguintes preposicoes:

1.* Que as receitas totaes do thesouro arrecadadas na gerencia
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de 1898-18qg, sem distincclo de exercicio, com exclusio de em-
prestimos, toram superiores ds do anno economico anterior de
1.581:6909 547 réis; e que as despesas, tanto ordinarias como ex-
traordinarias, de 1898-18g0, em comparacio das da gerencia ante-
rior, foram inferiores de 2 (L63:333 9814 réis;

2.* Que por esse motivo o deficit da gerencia de 1808 1899 foi
inferior de 4.247:026%361 réis ao da anterior. _

3.2 Que o augmento das receitas totaes proveiu do accrescimo
de rendimento do sello e registo, dos impostos indirectos ¢ dos
bens proprios nacionaes e rendimentos diversos, porque, nos im
postos directos houve diminui¢io proveniente do adeantamento
de pagamentos para se evitar o addicional extraordinario de 5 por
cento, estabelecido por lei de 25 de junho de 1808 §

4.* Que em relaciio a 1877-1878 houve o augmento nas recei-
tas de 20.137:6004H727 réis, e nas despesas de 18.076:8219 544 réis;
e em relacao a 1887-:188) o augmento nas receitas foi de réis
7-467:0319547, e de 7000:837438 réis nas despesas;

5* Que, portanto, a gerencia de 18g8-18gg ¢ muito mais fayo-
ravel do que aquellas que ficam mencionadas, o que ja se conhe-
ceu quando se compararam unicamente as receitas e despesas pro-
prias dos exercicios, com exclusio dos periodos complementares.

D'estas promessas conciue o sr. Espregueira que ndo haverd
deficitno anno economico proximo, mas, pela segura, vae fazendo
outras propostas em que, jd se vé, novos agzravamentos de im-
postos se desenham nitidamente, taes como :

2 -Fevisﬁo da pauta das alfandegas e legislacdo relativa ao draw-
ack.

«Applicaciio do imposto de rendimento, creado pela lei de 188q,
a todos os lucros liquidos realisados por sociedades anonymas,
bancos, empresas ou quaesquer sociedades, sub forma collectiva,

«Remodelaciio do regimen da contribuicdo industrial, sendo abo-
lidas muitas isen¢bes estatuidas na lei vigente, e alteradas diver-
sas taxas das tabellas A e B.»

A primeira declara francamente que a revisio da pauta tem por
unico fim elevar as taxas. Nem se dd a fagueira esperanga d’al-
gumas, raras mesmo, serem diminuidas, como tio reconhecido estd
que ¢ preciso.

A segunda € uma nova réde, de muita malha, para tolher des-
envolvimento das nossas institui¢hes bancarias. N'outra noticia
d’este numero notamos como uma companhia, embora prospera,
paga ao Estado 25 por cento dos seus lucros! E' extraordinario,
unico no mundo ! Bois pela proposta nova ainda essa situacao
mais se aggrava !

Pela uluma eliminar-se-hfo isencbes de imposto que foram a
valvula de seguranca de industrias e individuos e instituicoes di-
versas quando se fez a lei. Seguranca, quem pensa n'ella, no esta-
do actual das coisas no nosso paiz |

Jinalmente o relatorio do intelligente ministro deixa-nos des-
animados e prevendo peiores dias de agruras para o contribuin.

te. Lastimamol o.
&

O movimento do nosso mercado de fundos toi regular, nio
lt;arlendo sensiveis alteracoes nos pregos, como se vé da nossa ta-
ella.
_ O dinheiro para descontos e reportes foi facil e 4s taxas ante-
riores.

Os cambios tiveram oscillagGes, aggravando-se um pouco pela
procura do papel para pagamento de cereaes. A Junta ndo abriu
concursos.

Valeu para evitar maior sahida a boa quantidade de papel of-
ferecido, vindo do Brazil em consequencia da melhoria da divisa
Rio-Londres, e da Africa de onde alguns importantes carrega:
mentos chegaram.

S0 o paquete “Portugal trouxe agora cerca de 150 toneladas
de café, 78 de cacau, 22 de coconote, 73 de borracha, couros, céra
em quantidade e outros generos de valor.

E para terminar esta desanimada resenha apresenta-se-nos a
noticia de que ainda esté mez ou em principio do que vem serd
dada a sentenca do tribunal de Berne sobre a arbitragem de Lou-
rengo Marques, niio faltando quem diga que a verba que teremos
que pagar serd de uns dois milhdes de libras ou uns 13.000 con-
tos pelo cambio actual !

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 SMars 1900.

Depuis que la fortune a souri de nouveau aus armes Anglai-
ses, la Bourse s'est assez résolument crientée a la hausse. Toute
fois il est visible qu'ici on ne marche qu'a contrecoeur et comme
a regret; les Anglais sont si pen sympathiques !

Dés qu'un prétexte surgit qui peut servir 4 enrayver la
hausse, il est saisi avec empressement. Ainsi, tout récemment,
I'entrain du marché a été ralenti par des ventes pesant pres-

que exclusivement sur les valeurs internationales, non pas tant a
cause de ces seules ventes, mais parcequ’elles ont provoqué des
réalisations sur d'autres valeurs. Or il n'y avait dans tout cela
rien qui fit de nature & justifizr un mouvement de recueil.
L’Angleterre préparait son emprunt qui n'est pas énorme pour
un pays comme celui la, mais auquel nos voisins ménageaient
par amour-propre un sucees colossal. Ils voulaient ainsi montrer
a I'Europe qu'ils n'étaient pas a court au principal nerf de la
guerre. Mais afin de réunir les éléments de nombreuses ct
imposantes souscriptions, on a fait de I' argent avec tout et prin-
cipalement en vendant les titres que l'on pouvait vendre i I'étran-
ger. La meilleure preuve en est que les changes se sont retournés
du coté de I'Angleterre et que le chéque sur Londres qui n'était
plus qua 2518 s’est vendu a 25,24. Les ventes des valeurs inter-
nationales n'étaient pas autre chuse que des ventes pour com-
pte de souseripteurs anglais et ne valaient pas qu'on s'en inquié-
tit. Cependant, on a été presque heureux de trouver ce prétexte
d’arréter la hausse. Je vous cite le fait sans y attacher plus d'im-
portance qu'il convient, car on ne boude pas indéfiniment contre
son intérét et la Bourse a tout intérét i ce que les Anglais en fi-
nissent avec le Transvaal pour que les affaires clles- mémes en
aient fini avec les préoccupations qui les paralysent.

l.es rentes francaises sont donc en réaction sur leurs plus
hauts cours, mais restent cependant au-dessus de leur cote d'il y
a un mois.

." Italien a été, aveo les fonds egyptiens et russes, parmi
ceux qui ont fait I'objet des "ventes d'origine ou & destination an-
glaise dont nous venons de parler. Par contre, I' Extérieure con-
tinue son mouvement ascenci nnel. Nous la cotons ici au-dela de
71 fr. et 'on parle du cours possible de 8o frs. Je ne porte pas ga-
rant que la prédiction se réalisera, mais vous y verrez un indice des
dispositions de la spéculation. Les fonds portugais sont relative-
ment délaisscs On a parlé incidemment, ces jours derniers, des
projets de conversion, mais c'a été pour dire qu'ils étaint remis a
plas tard

En attendant, les obligations garanties par la Société des Ta-
bacs se tiennent constamment au pair. Voici le dernier bulletin
de la Compagnie :

Kil. Réis.

Toral des ventes au 28 féyrier 19g00.. 2,081.467
Période correspondante du précé-

8.267:: 74486

dent exercice. . ccevvevsnesess 1083218 7.851:2308732
Différence en faveur de l'exercice en
s R s SRR AR R 08.240  416:1439$754

Les valeurs industrielles, en premier lieu les valeurs de trans-
ports, donnent lieu a des négociations assez suivies. Tous les jours
d'ailleurs on introduit quelque nouveau tramway et sans plus’
tarder les actions cotentune prime de 30, 40 et 50°/,. Je crois quil
est prudent de ne pas trop s'aventurer sur ces titres dont la
hausse—toute artificielle —est I'appit pour attirer l'acheteur.

On reverra tous en titres & des cours plus modestes. Pour le
moment, il faut s'en tenir aux bons trust qui ont fait leur prime
et qui donnent des garanties suffisantes : Thomson, Houston,
Tractiony C.* générale frangaise de Tramways,

Les sociétes métallurgiques prennent leur part de la hausse,
mais ce n'est rien par rapport a l'emballement des valeurs de
cuivre Le Rio, la Tharsis, voire le Cape Copper atteignent & des
cours que l'on n'osait plus envisager et que l'on dit ne pas éure
un maximum.

Les mines d'or ne sont pas si animées qu'on s'y attendait,
L.es Anglais, qui avaient acheté sans reliche pendant les mauvais
jours, commencent a s'alléger. Puis ['on n'est pas fixé sur les aer-
niers incidents de la guerre et notamment sur ¢e que l'on fera
des mines. Il y aura vraisemblablement des dégits et cette per-
spective, dont on exagére dailleurs la conséquence, refroidit un
peu les enthousiusmes.

L. C.
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Cotac&es nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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COMMERCIO PORTUGUEZ

- Importagda e exportagdo por classes da pauta de Janeiro a Setembro

(Valores em mil réis)
Importaciio para consumo

1899 1898
I — Animaes vivos.........c..... 1.448.443 2.284.743
Il — Materiss primas para as artes e in-
AOSICINN. 7 'S ane e s e 16.514.479 13.078.115
III — Fios, tecidos, feltros e respectivis '
ODVES - D oio s b avigss s v o ke 4787.420  4.2066.521
IV — Substancias alimenticias... ..,. . 10 573.0% 10.777.869

V — Apparelhos, instrumentos, machi
nas e utensilios empregados na
sciencia, nas artes, na industria e
na agricultura; armas, embarca-

coes s vehicalos ... ol a sl s 2388 306  2.118603
VI — Maaufacturas diversas............ 2510971 2.511.001
PN L e S i 76.873 53411
-} 7 R B R e IN299.572  37.001.253
Exportacdo nacional e nacivnalisada
[ — Aniines ViVOSB...:esssssosvesnss 2,213,781 2.655.056
Il — Materias primas para as artes ¢ in-
dustrias . ..... s a1y o ks 3.740.713  3.878.027
HI — Fios, tecidos, feltros e respectivas
DOERELL . - % b nere T e s Ry s 1gabg13  1.805.054
IV — Substancias alimenticias .......... 12029772 12.854 604
V — Apparelhos, instrumentos, machi-
nas ¢ utensilios empregados na
sciencia, nas artes, na industria e
na agricultura; armas, embarca-
ches & YehiCUlos. ..oos vaven. e G6.003 72.032
VI — Manufacturas diversas ......... o 1431554 l.2§o.7u’8
T OB Vvs ot cang tape. ot ve 21528838 22.545.541

Nio estd incluido n'este quadro o valor do oiro e da prata,
em barra e em moeda.

SN —
CYCLISMO

Com a mais perfeita justica foi resolvido pelo sr.
ministro da fazenda isentar de contribuigdo sumptua-
ria e respectivo sello as pessoas que andam em veloci-
Fedes alugados, entendendo-se que a verba 174 d'esta
ei ndo ¢ applicavel a um objecto sobre o qual nio re-
cae contribuicdo sumptuaria, visto que ndo € possuido
pelo que d'elle se serve, e ndo ¢ utilisado pelo que o
pOe, por aluguer, 4 disposicio do publico, pagando,
para isso, a respectiva contribui¢do industrial.

A errada interpretagio d'aquellas leis, que tantos
_ clamores levantou, provinha do espirito tacanho com
que ha quem entenda que tudo deve pagar muitos im-
postos, que todos sdo poucos, sem reparar em que o
exaggerado ordenhar da vacca faz com que as tetas se
lhe esgotem.

Aquellas contribuicGes, n'um paiz que fosse, pela
sua orographia, pela boa construccio das suas estradas
¢ bom pavimento das ruas das cidades, proprio para
desenvolver o cyclismo, ainda se comprehendiam, posto
que mal. Mas entre nés, onde todas essas condicoes
taltam, onde, mesmo por isso, o espirito publico ndo
é propenso a esse exercicio, sobrecarregar os pou-
cos que ainda se aedicam a clle a tdo pesados encargos,
é marar a gallinha que promettia pdr ovos. .. de nickel.

A importacdo de machinas ha-de diminuir, e o the-
souro lucrando 10 de contribuicdo sumptuaria e 15 de
sello, 6 conseguird fazer com que os possuidores d'es-
ses engenhos se desfacam d’elles, e 0s que poderiam
adquiril-os ndo os queiram, perdendo o thesouro cem
vezes o que lucra.

Haverd bicycletas baratas. .. para exportacio, visto
que no paiz nao.as querem nem as leis as consentem.

LINHAS PORTUGUEZAS

Benguella.—Appareceu finalmente a nomeagio da
junta administrativa do caminho de ferro de Benguella,
Péde dizer-se que tardou mas que em compensacio
veiu bem escolhida. E’ presidida pelo sr. Tito de Car-
valho, chefe da 3.* reparticio da direccdo geral do ul-
tramar, reparticio que tem a seu cargo os servicos de
engenharia, e constituida mais pelo dr. Arthur Monte-
negro, lente da Universidade e deputado da nacéio. pelo
engenheiro dr. Terra Vianna, lente da Academia Poly-
technica, engenheiro Costa Serrio que fez os estudos
d'esta linha, conselheiro Eduardo Pinto da Cunha,
Sousa Lara, delegado do commercio da metropole,
Francisco Maria Bacellar, delegado do commercio ¢
agricultura da provincia de Angola, Paula Gomes, Hen-
rique Taveira, representante da associaciio industrial
de Lisboa, Leopoldo Mourio, representante da associa-
¢do commercial do Porto, e Pereira de Magalhdes, repre-
sentante da associag@o industrial da mesma cidade.

A commissdo executiva ¢ constituida pelos srs. Tito
de Carvalho, dr. Arthur Montenegro e engenheiro Terra
Vianna, escolhidos pelo governo, e pelos delegados sr.
Sousa Lara e Francisco Maria Bacellar.

Esta commissdo e seguidamente a junta viio occu-
par-se dos trabalhos de installacdo e regulamentacio de
todos 0s servicos. ¢4

Devem comecar brevemente os estudos definitivos e
continuar o reconhecimento da linha desde o ponto a que
chegou o sr. engenheiro Serrdo com o sr. engenheiro
(ranger que vae partir para Benguella.

A installaciio_da junta foi feita com'solemnidade, pre-
sidindo o sr. ministro da marinha. :

O sr. engenheiro Serrdo, que tem sido um cflicaz
collaborador dos srs. Sousa Lara, Bacellar e cutros nego-
ciantes de Africa, foi aggregado & commissio executiva
como technico, .

Caminho de ferro do Algarve.— Realisou-se a
inspeccio official da nova linha entre as estagGes de Al-
g0s e Poco ‘Barreto em que se comprehende como obra
d'arte importante a ponte da Mesquita. ;

A commissio era composta dos srs. engenheiros
conselheiro Mattos, conselheiro Pires de Sousa Gomes,
¢ Lourengo da Silveira. Seguiu do Barreiro para Tu-
nes em comboio especial.

A estacio do Poco Barreto fica a 4'/:kilometros de
Silves. :

A linha foi encontrada em condigées de poder abrir-
se 4 exploraciio, 0 que muito interessa a regido atraves-
sada permittindo que as mercadorias e passageiros de
barlavento da provincia deixem de seguir para Mes-
sines. '

A abertura publica é no dia 19, sendo ligados com
¢ ramal os quatro comboios ordinarios e havendo dois
tramways que partem de Poco Barreto ds 6 ¢ 20 da
manhd e de Faro ds 4 e 25 da tarde.

O percurso total ¢ de 13 kilometros, sendo as para-
gens desde Tunes: Alvaledo (ap.ﬁ 3 kim.; Algds, 5;
Sobrado (ap.) 7; Alcantarilha, g; Lameira (ap.) 115 e
Poco Barreto, 13. Os correios gastem 26 minutos € os
mixtos e tramways 31,

No ultimo numero veiu intercalada na noticia sobre
este ramal uma outra sobre o ramal do Barreiro a Ca-
cilhas. >
Os nossos leitores perceberam de certo que havia
trapalhada e deslindaram a facilmente.
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Rede do Estado—Tem reunido frequentemente o
conselho de administracio occupando-se de todas as
questdes que interessam resolver e especialmente — a
mais importante —da que se refere ao abastecimento
de carvdo, visto o encarecimento continuo d'este com-
bustivel. _

Na ultima sessio foi resolvido fazer experiencias com
authracite de S, Pedro da Cova e com o carvio do
Cabo Mondego, para o que foram tomadas 4 respe-
ctiva empresa cxploradora 5o toneladas.

Seria de um incalculavel beneficio para o paiz que
este carviio, que nos consta ser de muito boa qualidade,
fosse o adoprado ndo s6 nas nossas linhas ferreas, como
em todas as industrias que teem que consumir este
combustivel.

Outro assumpto que tambem foi tratado é o prolon-
gamento do ramal de Silves a Portimio, resolvendo-se
sollicitar do sr. ministro a approvagio do projecto ¢ co-
mecar-se, logo depois d’elle approvado, a sua construc-
¢io.

Cintra 4 Praia das Magds — Estdo quasi con-
cluidos os trabalhos de gabinete do projecto d’esta li
nha, claborados pelo sr. engenheiro Pinheiro Borges,
seu concessionario, do qual temos a promessa de nos
dar para o nosso jornal uma completa descripcido d'es-
te projecto, logo que elle esteja prompto.

Elevador Aurea Carmo.—Ja agora chamemos lhe
assim que foi o nome com que a nossa Gazela o bap-
tisou. Pois este nosso afilhado vae ver a luz do dia do
alto da sua elegante pyramide elevada na rua de San-
ta Justa, constituindo nio s6 uma grande commodidade
Eara o publico, ligando facil e comodamente a parte

aixa com a alta da cidade, como umnotabilissimo em-
bellezamento que serd admirado por todos.

A construccio € elegante em extremo, como se vé
da gravura que em tempo publicimos.

() governo jd approvou o processo de concessio cu-
jo contracto vae ser lavrado.

). IR G ) i

LINHAS ESTRANGEIRAS

Foi aberta & exrlnraqﬁo a ligha mineira de 4 kim. entre os
azigos de ferro de cMatiloa e cdrmairtigui em Guipujcoa. Esti-se
estudando outra linha que sitva as minas de Arditurri.

»

Estd muito adeantada a linha de Gergal 4 estagiio do mesmo
nome na via ferrea de Linares a Almeria.

%

Parece que a Sociedad Valenciana vae executar as obras de
construcciio ¢ prolongamento da sua linha de ‘Rafelbuiiol a Sa-
gunto,

N

Esti-se tratando de construir uma linha de Astillao de San-
tander a Puerto Arce com 1z kim. de comprimento, destinada ao
transporte de minerios.

T

Para a construcgiio da secciio de Valmuaseda a Zirroza e caes
do Nervion da linha hulheira de Roblx a Valmaseda fez-se uma
emissio de obrigacbes de 59/, do typo de g5 pesetas. A emis-
siio foi coberta e excedida, pagando-se as obrigacdes com o pre
mio de 1 a 3,5 pesctas.

Franca

A sitvaciio das linhes ferreas f[rance

: '%as em 51 de dezembro
ultimo era o seguinte : . ‘

I.inhas ferreas

Extensdo explorada em 31 de de- geral local tremvias

zembro de 1898 em kim....... 37650 4280 3.:Sg
Aberta ao trafego em 180g ........ 352 155 44
Extensio explorada em 31 de de- :

zembro de 1808 ........ 38 002 4433 . 3735
Extensiio concedida, em que foi de-

clarada a utilidade publica, ou

classificada em 31 de dezembro

de 1808....... N e 43.373 5604  5.026
Concessbes definitivas em 18g9. ... 0 402 883

n eventuacs em 1890 .... O == 2

Extensio concedida em 31 de de-

zembro de 1800. .. coivaitine.. 43376 0.156  3.909

Na Argelia

Extensio explorada em 31 de de-

zembro de 1800 . ..iceiinaige- 2033 44 128
Abertura & exploragdo em 18a4.... — — 100
Concessoes em 1800, ... ...... L - — 25
Extensiio concedida ... ov... 3.472 — 240

Foi publicado um decreto fazendo algumas modificactes na
utliminisuaqﬁo e exploraciio das linhas ferreas sobre étradas pu-
blicas.

0O novo regulamento sobre os tremvias ¢ linhas de interesse
local estabelece varias prescripcoes no que respeita ds conces-
sdes, como ao funccionamento das locomotoras, ao estabeleci-
mento da linha e natureza do material circulante, fixagio de ta-
rifas etc., etc.

Estes assumptos eram regulados pelo decreto de 1881, que ac-
tualmente se considerava imperfeito e incompleto.

Foi publicado ha pouco o relatorio do exercicio das linhas fer-
ras italianas em 18q0. . \

Niio se pode dizer que seja uma publicacd@o muito em dia.

D'elle se vé que a extensio das linhas em 31 de dezembro de
1896 era de 13.408 km ; cu mais 19,280 do que em 1805,

A relacio desta extensio com o numero de habitantes dd
4053 m. por 10000 habitantes. A relagiio para a superficie do ter-
ritorio italiano ficou em 0,964 por kilometro quadrado.

O custo das linhas era n'aquella epocha 3 018 867825 liras.

Havia 2.946 locomotoras, 8. 536 carruagens, 50.44} Wagons.

Os comboios tinham percorrido (3.703.163 km.

As receitas foram as seguintes :

Passageiros: . . sscoss soew dine, wian TRk ST 103.538.339
G Viitniinaseasomanonssenoanssionnesissske : 20,928,377
P. V. acceleradiie: s % e oo it <o i wmosvios o sisnares 12 204.020
P, Visoiioivsanniisaias S A S o SR S 124 873.208
Taxa de trafego. ... vva.. SN b w Y B v 2.437.010
Os passageiros foram ........ TR LR (R 13.000.93

ou mais 435.089 do que em 1805, i &9
Deduzidas as despesas, resulta o producto liquido de 79 901.699
liras ou mais 2.277.052 do que no anno anterior..

inglaterra

A Great Western cobrou nos ultimos seis mezes do anno de 1809
5.637.905 libras st Em egual periodo de 189S a receita foi ae
5.183.712 libras. .

As despesas foram durante o0 mesmo tempo, respectivamente,
3:271.518 ¢ 3:006.250 libras

L

Foi aberta 4 exploraciio em 12 do mez passado uma linha para

minerio, de edvomyouth ao setimo twnnel de Pituing na Great

Western. Tem 7 440 metros.
-

O Grande Central inglez teve de receitas, no ultimo semestre
de 1899, 1.570.804 libras st, contra 1.395.712 que  recolheu em
egual perio:fo de 1808. .

— =l =

Companhia Nacional
de Caminhos de ferro

Relatorio apresentado & Assembléa Goral
SENHORES ACCIONISTAS :
Cumprindo v disposto no art, 29 ° dos estatutos, apresentamos
4 vossa tHlustrada apreciagiio o resultado da gerencia do anno de

1800,


















