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DISTRIBUICAO DO NOSSO JORNAL

Desde ha dois n.”* a nossa Gaseta ¢ entregue 20s srs.
assignantes da capital, zona central e proximidades do
Tejo, por distribuidor. :

Desde este n.” tambem nos pontos mais afastados do
centro bem como na provincia serd este servico feito
pelo correio, mas sem cintas, segundo a nova organisa-
¢do dada pelo correio a este servico.

Pata a provincia, ird por este systema (sem cinta e
dobrado s6 a meio) para todas as terras onde temos
mais de 10 assignantes.

Pedimos com todo o empenho que nos avisem de
qualquer falta que se dé, acrvertindo que a publicagdo
da nossa folha ¢ sempre regularissima nos dias 1 ¢ 16
de cada mez, devendo estar em poder dos assignantes
de Lisboa na manhd d’esses dias e ser recebida fora da
capital na tarde d'esses dias ou nos dias 2 e 17, 0 mais
tardar, 4 hora do correio que vae de Lisboa.

Qualquer reclamagdo sera immediatamente attendida.

COLLECCOES DO 12.' ANNO

Temos ji encadernadas, com a capa da nossa Gaze-
ta, as ccllecgoes do anne de 1809.

Os srs. assignantes que as desejarem nilo teem mais
do que enviar-nos os numeros d'esse anno, 700 réis da
encadernagiio, e 200 réis de porte.
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0 CONGRESSO VINICOLA

ccerrANpo a reduccdo concedida nas passagens

pelas differentes linhas ferreas, concorreram ao

congresso dos vinicultores muitos lavradores da
provincia e muitos tambem acompanharam as sessoes
celebradas no imponente saldo da Sociedade de Geo-
graphia, seguindo os trabalhos e as discussoes, susten-
tadas sempre com grande elevagdo e irreprehensivel-
mente dirigidas.

Os viticultores provincianos e os domiciliados na ca-
pital disseram da sua justica, convencidos de que a sua
causa é uma causa nacional, e de que os poderes pu-
blicos, no seu proprio interesse, ndo hdo de continuar
com os ouvidos fechados para os clamores que se vdo
erguendo por ser o mal ji& grande e por ameacar tor-
nar-se maior dentro de um curto praso.

Nio discutiremos n'este logar as conclusGes a que
chegaram todas as secches encarregadas pela beneme-
rita Real Associacdo de Agricultura, relativamente 4 in-
dustria vinicola. Apenas nos referiremos mais d'espaco
ao relatorio da 4." seccio—tarifas de (ransporie, que
nos interessa de perto.

Foi relator do parecer o distincto e opulento lavra-
dor do concelho de Leiria, o nosso amigo e antigo con-
discipulo sr. Oriol Pena, que frisou em poucas e sub-
stanciosas palavras as desiderata da classe agricola no
que se refere 4 facilidade e barateza de transportes fer-
ro-viarios.

A sua exposicio despretenciosa tem a eloquencia
de quem pede cousas razoaveis, apoiando as suas pala-
vras em argumentos solidos e fazendo justica sempre
4s boas intencGzs das pesso's de quem a agricultura
registra numerosos servicos recebidos.

E’ assim que o relatorio diz:

«Para estes pontos chamamos a attengdo do con-
gresso, pedindo que se sollicite remedio a este estado
de cousas, fiados em que esse remedio serd servico de
ndo pouca monta feito 4 lavoura nacional dos vinhos;
fiados tambem em que por parte das administragoes
das companhias de caminhos de ferro, cujo. pessoal su-
perior nos tem attendido sempre com a maior deferen-
cia ¢ boa vontude, nio se levantardo resistencias a
quaesquer concessbes que sejam justas e equitativas.»

Quem assim sabe pedir, concilia facilmente a boa
vontade no deferimento.

Vejamos quaes sdo os pedidos dos lavradores.

Querem a concessiio do regresso gratuito das taras
vasias, concessio que ji tem sido feita n'algumas li-
nhas.

Aspiram a uma reducgdo nas tarifas das linhas do
Sul e Euestc que ficariam eguaes 4s do Minho e Douro,
e a uma reducgio progressiva mais accentuada para os
grandes percursos.

Desejam uma tarifa para o vinho e seus derivados,
semelhante 4 que a Companhia Real applica ds bebidas
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fermentadas differentes do vinho, 4s gazosas e refrige-
rantes, sendo o minimo do peso reduzido a 25 kig.

Pretendem que se reduzam as tarifas para o trans-
porte das garrafas vasias com o minimo de 100 kig., a
tara de 10 réis por tonelada kilometro.

Rogam que 4s madeiras em bruto destinadas a va-
silhame se applique a tarifa para transporte de adue-
las que estd em vigor na Companhia Real,

O relatorio insurge-se contra o favor concedido 4
cerveja e aos refrigerantes que pagam 15 réis por ton.
kim. emquanto que se exige 25 réis aos vinhos, vinagres
e aguardentes, accrescendo que aquellas substancias
teem retorno gratuito de taras, o que niio succede a es-
tas.

A differenca de tratamento explica-a o parecer por
desleixo dos viticultores e diz depois estas razoaveis
palavras :

«Longe de nds o querer a prosperidade da viticul-
tura 4 custa dos interesses legitimos de quem quer que
seja, mas revolta-nos que uma industria que absorveu,
e absorve ainda, tdo largos capitaes e tio grande es-
forco ccmo a industria vinicola, a primeira do paiz, es-
teja opprimida na sua legitima expansdo por outras que
nem exigem capitaes nem esforco semelhante, e que sdo
largamente protegidas e beneficiadas, em todos os por-
menores da sua laboracdo, desde a tributagdo directa
até a facilidade da circulacdo.

«Ndo queremos vantagens; limitamo-nos a pedir a
egualdade de tratamento, certos como estamos que, li
vre de peias, o nosso producto se impord por si mes
mo 4 apreciacdo do consumidor, que tem toda a van-
tagem em preferir o vinho sadio, fresco, alimentar e
bem nacional, que, usado com moderacio, é estimulo
de trabalho e origem de bem estar physico e moral, a

roductos de confeccdo menos conhecida e menos sa-
utar.»

O congresso votou unanimementc as conclusdes,
accrescentando outras que foram propostas pelo sr. en-
genheiro Mattos e que a seccdo perfilhou.

Estas propostas visam a requerer que se estabelega
entre nOs uma. tarifa analoia a4 que vigora n'algumas
linhas francezas pelas quaes se concede o retorno gra-
tuito ndo s6 da tara, mas dos proprios productos que
concorram a feiras ou a exposicoes e que ahi se ndo
vendam.

Eis a abreviada narrativa do que a este respeito se
passou no congresso vinicola nacional, reunido que reve
uma grande significagio pela importancia dos assum-
ptos que se trataram, pelo valor dos seus membros,
pelo numero dos que n'ella parteciparam, e principal-
mente porque a causa que constituia o objecto dos
seus trabalhos ¢ a mais interessante das que respeitam
a0 nosso paiz que, sendo essencialmente agricola, € prin
cipalmente vinicola.

Tudo leva a esperar que os poderes publicos e as
companhias ferro viarias se compenetrem d'esta ver-
dade e auxiliem os lavradores, que véem tantos sacri-
ficios empenhados depois da praga phylloxerica em
termos de se inutilisarem, tendo como compensagio a
tanto esfor¢o a ruina e a miseria para os operarios
agricolas.

Os mercados externos estio fechados owvdo difficul
tar-se mais. O mercado interno € contrariado pelas exi
gencias do fisco e pelos abusos dos intermediarios.
Que ao menos a barateza dos transportes possa esta-
belecer um contacto mais intimo entre o productor ¢ o
consumidor.

'_ | 0. S.

Traité pratique des ponts
métalliques

PAR

M. PASCAL, Ingéniour, anclen éléve de 1'Ecole d'arts et métiers d'Aix

Acaba de ser publicada uma nova edi¢do do excel-
lente tratado de M. Pascal, sobre pontes metallicas,
que tantos servi¢os tem jd prestado aos constructo-
res.

Contém esta obra, a mais da primei:a edicdo, os me-
thodos praticos de calculo applicaveis ds prescrip¢bes
do regulamento francez de 29 d’agosto de 18qr1, tanto
em relacdo a caminhos de ferro como a estradas ordi-
narias.

M. Pascal expGe os processos algebricos e os graphi-
cos, comecando por uma exposi¢do muito clara e me-
thodica dos principios da grapho-estatica.

De um ¢ d'outro methodo apresenta M. Pascal as
demonstraces mais faceis dos diversos problemas que
se encontram na pratica; a resistencia das vigas princi-

aes, das longarinas, das carlingas, das barras de rotu-
a, dis cobre-juntas; em summa, de todas as partes da
obra cujas dimensdes é necessario calcular.

Os desenvolvimentos theoricos sdo acompanhados de
exemplos onde se apresenta a marcha a seguir, poupan-
do-se assim muito trabalho aos que teem de projectar
obras d'arte de tal natureza.

Um dos exemplos mais interessantes é certamente o
de um arco de ferro, com tympanos rigidos, de 10™ de
extensdo. M. Pascal resolve este problema, muito en-
genhosamente, pela grapho-estatica.

Descreve tambem M. Pascal os apparelhos Rabut
para a medi¢do das flechas e para a determinagio dos
esforcos supportados pelas differentes pecas dos tabo-
leiros.

Por ulumo M. Pascal apresenta um grande numero
de esclarecimentos praticos, muito uteis, entre os quaes
uma série de formulas dando muito facilmente os mo-
mentos de inercia de varias secgbes, as mais emprega-
das nas construcgbes, seguidas de tabellas onde esses
momentos se acham calculados.

M. Pascal diz que o seu livro ¢ destinado especial-
mente aos constri ctores, aos engenheiros principiantes,
aos conductores, aos desenhadores e cm geral a todos
que ndo podem gastar muito tempo em indagacSes la-
boriosas em livros de ordinario caros.

Nio ha duvida de ter conseguido o seu fim muito
,claramente e muito completamente. S

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgfio Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de obras publicas

Sua Magestade El Rei ha por bem determinar que a commissio
nomeada por portaria de 27 de setembro do anno findo, para
estudar o plano de viaciio accelerada na regido entre o Mondego
¢ o Tejo, composta do inspector José Joaquim de Paiva Cabral
Couceiro, do engenheiro de 1.* classe Bernardo de Aguilar Teixeira
Cardoso, do engenheiro de 2.* classe Antonio Lourenco da Silveira
e do engenheiro de 3.0 classe Alvaro Jde Castefldes, continue a
sutsistir até cabal desempenho da missio de que the foi con-
flijaq:!. Pago em 28 de janeiro de 1900. — Eivino José de Sousa ¢

rito.
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Sua Magestade El Rei, a quem foi presente a conta de ligui-
dacio da garantia de juro, apresentada pela companhia nacional
de caminhos de ferro, concessionaria do caminho de ferro de Foz
Tua a Mirandella, relativa a0 periodo decorrido de 1 de julho a
31 de dezembro do anno findo (1.° semestre do anno economico
de 1899 a 1900): ha por bem, conformando-se com o parecer do
conselho technico de obras publicas, datado de 25 do corrente mez,
approvar a referida liquida¢iio e ordenar que 4 mencionada com-

anhia seja paga, salvas as disposi¢bes do artigo 15.° da carta de
ei de 26 de fevereiro de 18g2, a quantia de 20:5783 529 réis, como
liquidaciio da garantia de juro do 1.° semestre do anno economi-
co de 1809 a 1900,

O que se communica ao director fiscal de caminhos de ferro
explorados por companhias, para os effeitos deyidos.

Pago, em 28 de janeiro de 1900. — Elvino José de Sousa e Brito

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liqui-
dacfio da garantia de juro, apresentada pela companhia nacional
de caminhos de ferro, concessionaria do caminho de ferro de Santa
Combha Ddo a Vizeu, relativa ao periodo decorrido de 1 de julho
a 31 de dezembro de 1899 (12 semestre do anno economico de
1899-1000): ha por bem, conformando-se com o parecer do con-
sellio technico de obras publicas, de 25 do corrente mez, approvar
a referida liquidaciio e ordenar que & mencionada companhia seja

aga, salvas as disposi¢des do artigo 15.2 da carta de lei de a6 de
everciro de 1892, a quantia de 30:074%234 réis, como liquidacio
provisoria da garantia de juro do 1.” semestre do anno economico
de 18gg-1900.

0 que se commuhica ao director fiscal de caminhos de ferro
explorados por companhias, para os eflcitos devidos.

Paco, em 28 de janeiro de 1900, == Elyino José de Sousa e Brito

Ministerio dos Negocios da Fazenda
Direcgio geral da contabilidade publica
Reparticio central

Tendo a carta de lei de 14 de julho de 18a0 dado nova orga-
nisaciio ao servico dos caminhos de ferro do sul e sueste e do Mi-
nho ¢ Douro ¢ de quaesquer outros que, de futuro, o estado ve-
nha a explorar, confiondo a sua administragio a um conselho es
pecial e auctorisando o governo a decretar todas as providencias
necessarias para cabal execugdo da dita lei: hei por bem deter-
minar o0 seguinte:

Artigo 1.* A receita, perténcente ao thesouro, dos caminhos de
ferro do sul e sueste e do Minho e Douro, ¢ fixada no anno eco-
nomico de 18gg-1900 na quantia de 750:0003000 réis em confor-
midade com o n° 2.° da base 3.*, annexa 4 dita lei de 14 de julho
de 1809, ficando reduzida de 1.243:3008000 réis a receita avaliada

ara o dito exercicio pela lei de 20 de julho de 1899,

¢ 12 Nos termos d'este artigo, a totalidade da receita ordinaria
do estado, no exercicio de 1890-1900, ¢ avaliada em 40.63 1101439435
réis

22 A receita dos caminhos de ferrd do estado, a datar de 1
de julho de 1890, ¢ fixada na quantia mensal de 62:300%000 réis.

3.0 Todas as quantias que, n'este anno economico, mensal-
mente tiverem sido ou forem arrecadadas como receita geral do
thesouro além da que ¢ fixada no paragrapho antecedente, serd
posta 4 disposi¢iio do conselho de administracio dos caminhos de
ferro do estado, deixando de ser inscripta nas contas geraes do
thesouro, como receita propria e exclusiva d'elle, para com essas
ﬂuantias se prover ds despesas dos referidos caminhos de ferro

o estado, desde 1 de julho de 1809

§ 4. As despesas de que tratam os creditos especiaes abertos
por decretos de 23 de novembro de 1899 pertencem a0 exercicio
de 18¢8-18090.

Art. 2.5 Todas as despesas dos caminhos de ferro do estado,
ordinarias € extraordinarias, a datar de 1 de juiho de 1890, dei-
xariio de ser inscriptas nas tabellas de despesa do ministerio das
obras publicas, commercio e industria, porque sio de competencia
da administracio dos caminhos de ferro do estado. E n'esta confor-
midade sio eliminadas da tabella de despesa do referido ministerio
no exercicio de 1899 1900.

§ 1. Na despesa ordinaria:

Capitulo 5.%, artigo 12.:
Secciio 1.*
Secgiio 2.2

154:3209280
204:0009350

349:3 199630
Capitulo 5.°, artigo 13 °:

SECCHD 1.8 v s amens 106:4703000
SECCHO 2.° vovivvns nss 197: 100§P 000 B>
—— 393:5769000
SOMMA . «.vv suvans 042805630

flcando u auctorisacdo d'este capitulo reluzida a 98.830%200 réis
e a totulidade da despesa ordinaria do ministerio das obras publi-
cas no actual exercicio reduzida a 4 6g4:5519412 réis.

_ § 2. Na tabella da despesa extraordinaria do referido ministe-
rio ¢ eliminada a auctorisagio contida no capitulo 3.° da respe-
ctiva tabella, na importancia de 110:000000 réis, ficando reduzi-
da a t talidade da despesa extraordinaria pelo dito ministerio a
1.132:0008000 réis.

§ 3.0 Nos termos d'este artigo e dos paragraphos anteriores a
totalidade das despesas do estado fixadas na ﬁl.-i de 26 de julho de
1899 no exercicio de 1809-1900 ¢ reduzida a 50.051:527 %128 réis
para as ordinarias e a 2.313:070% 574 réis para as extraordinarias.

Art. 3.0 Pelo augmento do prm{ucto dos impostos de transito
em caminhos de ferro e no do séllo, nos termos da base 3* n.*
3 e 4° da citada lei de 14 de julho de 1899, depois de devidamen-
te apurado e em cada semestre, serdo abertos creditos especiaes
no ministerio da fazenda a favor do ministerio das obras publicas,
commercio ¢ industria, para terem a applicagio determinada na
mesma lei.

Art. 4° Pela direcgiio geral da contabilidade publica serdo da-
das todas as providencias Eara completa execuciio do que n'este
decreto e no de 7 de setembro de 1899 é determinado.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
das obras publicas, commercio e industria, assim o tenham enten-
dido e facam executar. Pago, aos 31 de janeiro de 19o0.—REL.—
Mannel jﬂ'onso de Espregueira— Elyino José de Sousa e Brito

Ministerio da Marinha e Ultramar
Direcgiio Geral do Ultramar

3.* Repartigho—1* Secgao

Tendo sido escolhidos os delegados & junta administrativa do
caminho de ferro de Benguella, cuja eleicao pertencia aos repre-
sentantes do commercio ¢ da industria da metropole, do com-
mercio e da agricultura da provincia de Angola e dos bancos na-
cionaes : hei por bem, na conformidade do decreto de g de no-
vembro do anno findo, confirmar a escolha dos ditos delegados,
nos termos da relaciio que faz parte do decreto. !

O ministro e secretario d'estado dos negocios da marinha e
ultramar assim o tenha entendido e faga executar, Pago, em 8 de
fevereiro de 19oo. — REL — edntonio Eduardo Villaga.

Belagao dos delegedos & junta administrotiva
do caminbo de ferro de Benguells, a que ve refere o deoreto
d’esta date

Delegados do commercio da metropole :
Antonio de Sousa Carneiro Lara, effectivo.
Eduardo Ferreira Pinto Basto, substituto.
Domingos l.uiz Coelho da Silva, idem. _
Dr. Leoroldo José de Oliveira Mourao, effectivo.
Ezequiel Augusto Ribeiro Vieira de Castro, substituto.
Delegados da industria da metropole :

Henrique Pereira Tayeira, effectivo.
Alfredo de Brito, substituto. . .
Dr. Jacintho da Silva Pereira de Magalhdes, effectivo.

losé da Silva Ferreira Bahia, substituto,
Delegados do commercio e da agricaltura da provincia de
Angola :
Francisco Mariu Pacellar, effectivo.
Antonio Gomes de Paula, idem.
Jodo Marques Diogo, substituto.
Miguel Paulo Ferreira Neves, idem.
Delegado dos bancos nacionaes :
Conselheiro Eduardo Pinto da Silva e Cunha, effectivo.
Antonio José Gomes Netto, substituto.
Paco, em 8 de fevereiro de 1900.==cAntonio Eduardo Villaga.

e
SERVICO DE COMBOIOS

Em consequencia da suppressdo das medidas sanita-
rias. ficou restabelecido todo o servigo de comboios no
Porto e suas proximidades, tanto no Iﬂuc respeita ds.
linhas da Companhia real como ds do Minho ¢ Douro,
Povoa, etc. No logar competente vdo os avisos.
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O horario do sud express tem softrido successivas
alteracdes, sempre atinentes a encurtar o tempo do scu
trajecto e a tornal-o mais commodo.

A chegadax a Paris subordinava-se, porém, sempre
ds horas da manha, de maneira a dar tempo para o pas-
sageiro alcancar os comboios do Norte de Franca para
Londres, para Bruxellas, para a Allemanha.

E' todavia certo que poucos, pouquissimos, 530 0s
passageiros que se aproveitam d’estas ligagdes e ndo fi-
cam ou, pelo menos, se deteem em Paris.

Demais, vem breve a exposicdo, e o grande ponto d'at-
traccdo é a capital da Franca, E quem tiver que seguir
directamente aos paizes do norte, tem tambem os com-
boios da noite que péde utilisar, sem por isso haver ne-
cessidade de sacrificar os passageiros que vdo s6 para
Paris. ' .

E era verdadeiro sacrificio inutil obrigal-os a passar
duas noites, em transito podendo passar s6 uma; privar
os que vio de Lisboa, de fazer de dia o percurso do
nosso paiz, em Hespanha a bella travessia dos Pyreneos,
em Franca a de Hendaya a Tours, tdo pittoresca e attra-
hente, dando-lhes em paga o poderem apreciar o escal-
vado percurso de Salamanca a Medina, e d'esta a Al-
sasua em que so teem de interessante a passagem das
gargantas do Pancorbo, as fachadas envidracadas de
Valladolid, e a cathedral de Burgos, a distancia.

Por estas razdes applaudimos a ideia que ha de fa-
zer que o sud express passe a particr de manha de Lis-
boa para chegar a Paris na noite seguinte.

(Ganhardo com isso 0s passageiros... ¢ o empresario
do restaurante que servird dois almocos e dois jantares
em logar de metade d'isso, como hoje.

Este excesso de despesa porem nio ¢ apreciavel por-
que sO viaja n'esse comboio publico que sé olha & com-
modidade que lhe offerecem. E esta ¢ incontestavelmente
maior.

Além d'isso a companhia dos wagons lits reduziria a
metade a sua sobretaxa, o que mais compensaria aquelle
augmento de despesa.

ambem com a partida matinal padecerd a sumptuo-
sidade das despedidas, menos facil de serem numerosa-
mente concorridas de manhd do que no fim do dia —
mas tenham paciencia; nem tudo se péde conseguir.

A ideia € incontestavelmente boa, _

Outro comboio, e este completamente novo, ¢ o que
se tenta crear, rapido e com carruagens de luxo, entre
Lisboa e Sevilha, nos mezes de marco e abril, tres ve
zes por semana, partindo de Lisboa pelas 4 da tarde e
chegando a Sevilha pelas g da manha, o que representa-
rd 17 horas de percurso quehoje se faz em 21 horas e
meia, partindo de Lisboa ds 10"30 da noite e chegan-
do a Sevilha 4s 8 da noite seguinte.

Para mais facilidade, a conseguir-se esta bem pensada
combinaciio, os precos ndo serdo augmentados de sobre-
taxa, supportando as companhias, de sua conta, a par-
te que respeita 4 companhia dos wagonslits, e
pagando o passageiro s6 o prego da 1.* classe, apesar
de occupar logar de luxo.

E’ n'aquelles mezes que a viagem 4 Andaluzia se torna
mais interessante, havendo as festas da semana santa,
a celebre feira, e em geral o bello clima primaveral
d'aquella deliciosa provincia hespanhola, que se presta
a agradabilissimos passeios.

Desde muito que pensamos, e algures o-propuzemos
jd, que seriam muito aproveitados uns bilhetes circula-
torios de Lisboa a Huelva, Sevilha, Cadiz, Malaga,
Granada, Cordova e regresso, podendo, mesmo, am-
pliar-se a Bobabilla e Gibraltar por meio dos coupons
addicionaes de viagens circulatorias, em vigor em Hes-
panha.

A isso se oppunham. em tempo, as rivalidades entre
as companhias de M. Z. A. e Andaluzes.

Se esse caso ja ndo se dd hoje, como cremos, ou se,
no interesse commum, ha meio de o vencer, seria uma
boa combinagdo a realisar, e um complemento excel-
lente ao novo comboio Expresso-Andaluzia.

=== ¢4

A HULHA

A producciio total das bacias carboniferas do mun-
do ¢é calculada em 466 milhGes de toneladas annuaes.

As estatisticas de 1892 ddo para consumo médio
por habitante 850 kig. em Franga, 4.550 na Gri-Bre-*
tanha e 3.000 nos Estados Unidos, sendo menor em
qualquer dos outros paizes.

A Franca que ¢ tambem productora de carvio con-
some todavia mais do que extrahe.

Em 1803 gastou 36 milhGes e meio e s6 recolheu
26 milhGes e meio.

IEm 1888 o preco.médio da toneldda de carvio em
Franca era de 12,74 francos a tonelada, na Gri Breta-
nha 10,56, na Belgica 1006, na Allemanha 5,63, na
Austria-Hungria 6,00, em Hespanha 12.75. A estatisti-
ca dd para o pouco que se extrahiu em Portugal 24,6 a
tonelada. '

“stas cifras explicam s6 por si o desenvolvimento
industrial de que sdo compativeis os paizes respecti-
vVOs.

Activou-se mais a lavra das minas e o prego da pro-
ducciio desceu a 8,07 nos Estados Unidos, 6,35 na In.
glaterra, 582 na Allemanha, 8,0 na Russia, 10,31 em
Franca e 8,43 na Belgica. '

Actualmente em Londres custa 5o fr. a tonelada
por causa da guerra da Africa do Sul.

Mas néo sdo s as consequencias da guerra que con-

tribuem para a alta que se accentua no preco do car- «

vido. O augmento dos salarios, a diminuicdo das horas
do trabalho que as classes operarias teem conseguido
com as suas repetidas gréves, a diminuicdo do valor do
dinheiro, tudo concorre para isto. Accresce que as ne-
cessidades vdo subindo mesmo nos paizes menos in-
dustriaes, por causa das fabricas, dos navios e das vias
ferreas. '

A Inglaterra é o grande paiz da hulha. Sédo tributa-
rios das minas inglezas todos os estados, mesmo os que
teem muito ca vio, como acontece 4 Allemanha, que
lhe compra 5 milhdes por anno, e 4 Franca e Belgica.
A Inglatzrra, pela barateza dos transportes maritimos e
pela economia da administragio das suas ricas minas,
consegue bater os carvfes nacionaes, na epocha nor-
mal.

A sua produccio calcula-se em 200 milhGes de to-
neladas.

Mas os recursos vio se esgotando e por isso se pen-
sa n'outras minas, nomeadamente na China.

A exploraciio ¢ tio intensa que houve jd quem se
preoccupasse pela perturbacio que a lavra das minas
poderia fazer deslocando o centro da gravidade do orbe
terraqueo.

Os Estados Unidos, entre as suas riquezas mineraes,
tem a da hulha. Em 1895 forneceram as suas minas 172
milhdes de toneladas. Essa producgdo vae augmentando
e tudo leva a crér que dentro em pouco a America do
Norte nio serd s6 a fornecedora de trigo 4 velha Eu-
ropa, mas tambem a fornecedora da hulha.

As estatisticas de 1898 dio para a producgiio dos
principaes paizes carboniferos o seguinte:
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(& Bretanhiay e xvt s 202.02 4 milhGes de toneladas]
Estados Unidos........ 196.500 »  » »
Allemanha........... . 099280 » » »
Franca..... R e s e 32439 » » »
BUSIPI < <o o vav i gs sos., 1114800, ¢ v »
BEIDICA . os s’z disoe oo 20.075 » » »
A Austria em 1847 produziu 23.700.
g —————————— ﬂ ———

~ MACHINA COM SARILHO

Representa a nossa figura uma caldeira vertical por-
tatil com a sua fornalha, montada sobre um carro em
que assentam tambem: uma machina vertical chamada
de(sailé'o e um sarilho que esta machina move.

leito do carro é formado por uma caixa que serve
de deposito da agua.

E' uma combinagido muito
feliz de apparelhos, propria
para elevar materiaes de con-
strucgao nas obras de archi-
tectura e outras, para Servigo
de ascensores em minas e pe-

® n_m."i'*\j BOANNNS -

.

Machina ¢om sarilho — John Sumner da Comp.* Mauchester

dreiras, para carga e descargas de navios, para mano-
bras em depositos de cereaes e de carvio, etc.

Ao carro applicam-se varaes quando se queira trans-
portar.

A disposiciio da figura é a accommodada 4 tracgdo.

Pode todavia transformar-se facilmente ficando o sa-

ritho em circumstancias de servir melhor para a cleva-
cdo sem ser necessaria uma roldana para a modificacdo
do sentido do movimento.,

No sarilho ha um freio de attricto que se move por
meio d’'um pedal e que permitte uma paragem subita,
e a machina é munida d’'um sector para inversdo de
marcha e um regulador,

Pode applicar-se a machina a qualquer mechanismo
differente do sarilho, quando se queira.

E’ claro que todas estas partes, a caldeira, a machi-
na e o sarilho, nas installacoes fixas, dispensam o carro
tender, que dd a esta feliz combinagio as propriedades
d’'uma locomovel. :

A caldeira ¢ dotada com todos os apparelhos neces-
sarios, desde o manometro e o tubo de nivel 4s valvu-
las de seguranca e alimentador. E' multitubular com dois
jogos de tubos obliquos, um para a circulagio da agua,
outros para a passagem dos productos da combustio. A
agua adquire assim um movimento circulatorio muito
conveniente tendo grande a superficie de aquecimento e
entrando facilmente em pressio. -

Esta caldeira é muito propria para bombas e machi-
nas ferramentas diversas.

Limpa-se com facilidade.

3 —

UMA EXCURSAO INCIDENTE

V

A capital do Alemtejo, Beja, é, como em geral as
povoacdes d'aquella provincia, uma cidade atrazada e
falta de attractivos.

E' um mal de que enfermam as nossas provincias —
carencia de commodidades e de curiosidades que cha-
mem visitantes.

I preciso ser-se muito viajante, querer muito co-
phecer terras, para perder dias a visitar cidades que
ndo teem que ver, perder
noites a dormir (?) em ca-
mas mal confortaveis, dentro
de quartos pobremente guar-
necidos e miseravelmente
servidos, a alimentar-se de
comidas mal feitas.

E’ o que succede a quem
vae a Beja.

Hoteis uma desgraga!

Restaurantes onde se to-
me qualguer refeicdo ouum
simples café ainda menos;
distraccOes, nem uma; ape-
nas o jardim publico que €
vasto e podia ser bonito se
nio fosse uma atrocidade
floricola ter alli tantas plan-
tas cobertas de poeira, mor-
tas de séde, estragadas!

Vestigios romanos ha al-
guns, uns restos do aquedu-
cto, a porta do Sul; gran-
des edificios, dparte o novo
mercado, nio 0s vemos; ani-
macho, vida, s@o coisas des-
conhecidas. A densidade de populagdo em todo o dis-
tricto ¢ de 13 habitantes por kilometro quadrado e
d'esses mesmo 12 estio ndo se sabe onde e o
unico que sahe 4 rua vae logo para a loja do vizinho
inquiric quem serdo os dois visitantes que chegaram
hontem e se alojaram no hotel? Impressionam-se
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com o facto, os bejenses, e teem discussdo para
dias.

N'estas condicGes o viajante o melhor que tem a fazer é
consagrar 4 velha cidade apenas algumas horas, e apro-
veitar o comboio das 10 horas da manhd para ir ver
outra cidade da mesma provincia que vale bem mais do
que a sua capital.

Refiro-me a Evora.

A’ uma hora e meia podemos estar na Liberalilas Ju-
lta dos romanos, ¢ nio perderemos o tempo consa-
grando-lhe toda a tarde.

Para isso ha que prevenir no hotel, porque, segundo
os velhos usos pertuguezes, o jantar ¢ as 4 horas, o que
nos corta o tempo do passeio cedo demais,

Evora tem que ver o templo de Diana, edificio ro
mano em ruinas ainda bellas e das quaes se disfructa
um lindo panorama sobre as planicies ém redor.

As egrejas sdo notaveis, especialisando a Sé, edifi-
cio gothico de uma construccdo elegante, encerrando
algumas preciosidades; S. Francisco com a sua casa
d’ossos humanos. Notabilissima a bibliotheca e museu
onde entre outras coisas' de valor se guarda um rico
esmalte de Limoges que faz ainveja dos francezes.

O aqueducto romano, construido por Sertorio, tem
4 kilometros de extensdo e ¢ ainda hoje o conductor
da agua 4 veneravel cidade,

A historica torre de Geraldo Sempavor merece tam-
bem uma visita, como o bello jardim publico, bem tra-
tado e bem disposto que tanto orgulha os eborenses.

Depois Evora tem um tic de distinc¢dio nos seus ha-
bitantes que a salientam entre as nossas cidades pro
vincianas. As damas vestem elegantemente, os homens
lca_lqam luva para ir para o emprego ou mesmo para a
oja.

’Esta finura no trajar reflecte-se no trato que torna a
permanencia entre os eborenses sempre agradavel.

O seu theatro Garcia de Rezende é um dos maio-
res do paiz.

De mais, Evora ¢ uma cidade rica em que a abas-
tancga se ostenta, com certa gloria. Em dia de festa re-
luzem os brilhantes no collo das senhoras e rodam os
trens pelas velhas calgadas como em parte alguma da
provincia.

Ha um hotel que ndo é mau.

De Evora aconselha-se um passeio a Extremoz e ¢
de bom aviso.

O percurso em caminho de ferro é por entre pitto-
rescas paizagens; a villa ¢, sem duvida, das mais in-
teressantes que temos.

E porque chamar-lhe villa, se ella ¢ uma cidadesinha
mais propria a exercer esse cargo do que tantas outras?

Ruas largas, pragas vastissimas e successivas como
ndo ha n'outra parte, edificios vastos, estabelecimentos
numerosos de todos os generos de concorrencia e bem
fornecidos

No alto o castello que defende a fronteira que fica
proxima, e d'onde se disfructa o mais bello panorama.

Em volta d'elle sdo as pequenas mas muito nume-
rosas fabricas de louga de barro, tdo afamada no paiz
e fora d'elle.

Os preciosos marmores de Extremoz sio tambem
muito afamados, rivalisando em belleza com os es-
trangeiros.

O hotel Gradil serve menos mal e tem a vanta-

em de fornecer carros para qualquer passeio a Villa
eiqosa, a Borba, a Elvas etc.

E' muito interessante este. Faz-se, em trem, em 3
horas e meia e custa 37000 reis.

A ‘estrada é quasi toda bem conservada e cortando
vastos campos cultivados.

Atravessa-se Borba e Villa Boim, descancando-se em
cada um d’estes pontos uma meia hora que ndo ha em
que empregar, porque as villas nada teem de interes-
sante.

Quem quizer ir a Villa Vicosa tem que contar com
mais duas horas de percurso, porque ha que deixar o
caminho direito e tomar para a direita, atravessando a
tapada real em direccdo dquelle ponto Ahi ndo ha que
ver mais que a tapada e o palacio. .

A entrada em Elvas deixa-nos logo bem impressiona-
dos. Campos largos precedem essa entrada, cobertos
das afamadas oliveiras e toda a casta d’arvores de fru-
cto. Estradas bem tratadas, ensombradas pelo arvore-
do, cortam esses campos conduzindo nos ao sitio do Se-
nhor da Piedade, na falda da montanha occupada pela
cidade fortificada. Um lindo aqueducto de tres ordens
d’arcos serpenteia-nos 4 esquerda como cauda de um
enorme papagaio branco que alveja 14 em cima, por so-
bre as muralhas—o caserio da cidade,

Como ha muito que dizer da bella cidide, fique.
mos agora por aqui, € reservemo-nos para o artigo se-
guinte.

LEGISLACAO FERRO-VIARIA

Commiss@o de exploragiio technica dos caminhos de ferro
em Franga .

——— e - —
—————— —— ——

Foi reorganisada por decreto publicado no jornal of-
ficial, de 21 de janeiro ultimo, esta commissdo consul-
tiva,

A commissdo é presidida pelo ministro das obras
publicas e composta do director dos caminhos de ferro
no ministerio das obras publicas, do director dos cami-
nhos de ferro do Estado, dos directores da fiscalisagdo
e exploragfio dos caminhos de ferro, que sdo membros
natos, ¢ de 22 membros nomeados por decreto minis-
terial.

N'estes 22 vogaes comprehendem se: um inspector
geral de pontes e estradas ou de minas, 4 engenheiros
de minas, 4 engenheiros de pontes e estradas, um re-
presentante do ministerio da guerra, 2 jurisconsultos, e
3 antigos agentes da exploragao, via e obras, e tracgiio
das rédes francezas.

Um dos membros do conselho faz de secretario.

Os engenheiros adjuntos na direc¢io dos caminhos
de ferro teem entrada no conselho sem voto delibera-
tivo.

Os membros do conselho servem durante dois an-
nos, podendo ser nomeados novamente.

A commissio € incumbida do exame das questées
relativas 4 seguran¢a e servigo dos caminhos de ferro
e das obras que d’elles dependem. Pode-se consultar
sobre regulamentos de exploracio, applicagiio da legis-
lagdo relativa a desastres operarios, delimita¢do do tra-
balho dos empregados ferro viarios e faltas commetti-
das pelos que exploram caminhos de ferro, conservagio
e aperfeicoamentos do material, melhoramentos ¢ mo-
dificagbes no servico e movimento dos comboios, in-
vengbes, policia das estagdes, regulamentos das passa-
gens de nivel, condi¢Ges do estabelecimento e funcciona-
mento dos caminhos de ferro estrangeiros.

O vice-presidente pode constituir sub-commissées em
que entrem tambem os engenheiros da fiscalisagdo ou

outros. . ‘ >
O vice presidente e o director dos caminhos de ferro

} sio membros de todas as sub-commissoes.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

55

No norte de Franca

A companhia do Norte de Franca acaba de (rér em
circulacdo um comboio a que ddo a suggestiva denomi-
nacdo de comboio-relampago, cuja velocidade € supe-
rior 4 de todos os expressos da Europa.

E' o comboio de Paris Calais destinado aos passa-
geiros de Paris para Londres.

A locomotora percorre 125 kim. por hora e faz em
menos de 3 horas o trajecto entre as duas cidades, ndo
tendo paragem em 295 kilometros !

Manobras de wagons

A adivinha que publicdmos no numero passado deu-
nos 20 cartas de resposta, algumas espirituosas que pe-
na temos de, pelo caracter d’esta folha, ndio podermos
reproduzir, outras que ndo apresentam completa a so
lucdio, outras que obrigavam o pobre machinista a uma
manobra muito complicada.

No primeiro caso estd, entre outros, o sr. J. que, apesar
do seu appellido, ndo achou a explicacdo, contentando-
se em deixar o wagon para a linha descendente na via
geral, em A, o que produziria choque com o comboio
que viesse de E; assim € que ellas succedem.

Entre os segundos figura o sr. J. M. que obriga o
machinista a manobras demasiadas, que, dado o preco
actual do carv@o, custariam muito mais caras do que as
necessarias para se resolver.o problema,

Um dos mais intelligentes empregados superiores de
uma das nossas rédes enviou-nos sob a assignatura
anonymo uma demonstracdo graphica que, todavia, ndo
¢ tambem a resolu¢iio mais economica.

Verdadeiramente o primeiro que nos mandou expli-
cacilo satisfactoria ndo foi um collega da industria ferro
viaria, mas sim um da imprensa, o sr. Abilio Perdigao
Pimentel, dicector do « Elvenses que nos enviou a seguinte.

NResolugio

Chamemos (1) ao wagon que estd na linha BC e (2)
ao que estd na linha CD.

1.° A locomotiva, largando o comboio dquem da agu-
Iha B, entra na linha BC e leva o wagon (1) a entrar na
linha CX e deixa-o ahi, recuando depois para dquem
da agulha B.

2 * Segue a linha direita até dlem da agulha Dj re-
ctia depois, entrandona linha DC, engata 6 wagon(2) e re-
cua com elle até engatar este no wagon (1); depois
avanca com os dois vagons até dlem da agulha D.

3.° Recta pela linha EA até que o wagon (1) fique
resguardado no espago livre entre o D ¢ B, ¢ deixa-o
ahi; avanca com o wagon (2) até passar a agulha D, re-
ciia com elle pela lin%na DC e deixando-o no espago
CX, avan¢a novamente até passar a agulha D.

4.° Recua entdo para engatar ao wagon (1); avanca
com elle, passa além da agulha D e recia, levando o
para a linha DC onde o deixa. ;

4.° Avanga para L, rectia no sentido EA até dquem
da agulha B; avanca por BC; engataao wagon (2), rectia
para CB, e deixa n'essa linha o referido wagon; depois
do que recua ainda, s6, ¢ vae engatar ao comboio as-
cendente.

6.° O comboio avanga todo por BD, passa a agulha
D, recua entrando a cauda na linha DC, engata ao wa-
gon (1), seguindo ao seu destino.

A ultima hora um outro sympathico engenheiro das
nossas linhas pede-nos que digamos qual o minimo per-

curso que a machina pode fazer n’esta manobra, sup-
pondo que a via geral entre as agulhas B e D ¢ de
200 metros e os desvios B C e C D de 50 metros.

Depende da posicio do limite entre BC eD Ce
ahi deixamos a pergunta para quem quizer dar aresposta.

Outro assignante remette-nos novo problema, tam-
bem sobre manobras, que publicaremos opportunamen-
te. Ndo pode ser a seguir porque temos medo que nos
chamem jornal de charadas.

- =

PARTE FINANCEIRA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 12 février 1900,

Bien que la fermeté ait dominé toute cette derniére semaine
le courant d'affaires ne présente toujours pas l'activité désirée,
car la question du Transvaal paralyse encore la spéculation qui
n’ ose trop s'avancer, se sentant toujours sous le coup d'une nou-
velle plus ou moins ficheuse, qui jetterait le trouble sur le mar-
ché de Londres et par conséquent sur le notre. i

[.a note dominante reste donc la réserve et I'on ne s’explique

ue trop cette prudente attitude lorsqu'on voit I'énormité des dif-
ficultés que les Anglais rencontrent au Transvaal et les retards
qui s'accumulent pour empécher la fin de la guerre.

l.a spéculation proprement dite végéte, mais par contre une
exception est & faire pour les sociétés métallurgiques et pour les
actions des mines de cuivre qui trouvent un motif spécial de haus-
se dans la perspective de nombreuses commandes pour le mat¢.
riel de guerre, pour la marine et pour l'installation des cables té-
légraphiques.

Nos ‘Rentes sont calmes.

Tout le groupe des obligations de la Ville de Paris fait bonne
contenance.

Les Fonds Etrangers n’ont pas grande animation, sauf I'Exté-
rieure que nous inscrivons & 68,70 frs. qui fournit un aliment a la
spéculation. Les propositions de conversion des dettes amortissa-
bles et coloniales ont été bien accueillies; quant au sort de I'exté-
rieure estampiliée on croit que ce fond continuera a &tre payé en
or; c'est la volonté formelle de M. Villaverde, il est probable
qu'il saura la faire prévaloir.

I.'Tralien s'inscrit 4 93,50 frs. sans changement, ainsi que le
Hongrois 4 9y 4 100 frs.

l.es Fonds Portugais restent fermes; l'obligation des Tabacs
vaut 497 frs.

Voici le tableau des ventes effectuées par la Compagnie du 0.
exercice (du 1.* avril 1809 au 31 mars 1900).

Kil. Réis
Total des ventes du 1.* avril au 31 jan-

VIBE 19005 <1 i v « e wn ofits SN sl 1.004 048  7.568:4589034

Période correspondante du précédent
CXBYCICH. i ... oo oo s voic o ommenevrw ol

Différence en faveur de l'exercice en
cours ...... C R B R RN ) .-.-‘.....‘.....

1.802.444 7.132:081 9448

102,504  435:4769 586
Depuis le 7 courant un & compte de 5 9, sur le dividende de
I'exercice 189g-1000 & raisun de 2250 réis est mis en payement
sur les actions qui conservent le cours de 677 frs.

L.es valeurs Ottomanes paraissent sortir d7c leur torpeur, -

Les obligations rgentines gagnent du terrain: tout indique
maintenant que le J)ays traverse une période de pleine prospérité
q'uei lui permettra de consolider définitivement sa situation finan-
ciére:

Les ‘Rentes ‘Brésiliennes subissent des fluctuations diverses.

Rien & signaler de particulier & propos des chemins de fer
Frangais.

L.e budget des travaux publics étant voté, la question du ra-
chat est laissée de coté. Elle sera rcveillée lorsque viendra en
idié.cusswn la proposition directe de reprise des réseaux par
‘Etat.

Le Lyon.termine i 1820 frs., le Nlord 2 2.180 frs,, I'Est &
1.030 frs, 'Orléans & 1,745 frs., le Midi vers 1.320 frs, et I'Ouest a
1.100 frs.

En chemins étrangers, les Espagnols tiennent toujours la té-
te. Cependant des tiraillements se sont manifestés entre la Com-
hagnie et les porteurs d'obligations Nord de I'Espagne au sujet de
‘arrangement & intervenir: espérons que l'on s'arrangera tout de
méme, car dans les circonstances actuelles et avec les recettes



56

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

qu'encaisse la Compagnie, ni les obligataires ni les actionnaircs
ne touchent ce qu'ils pourraient toucher.

L'Andalous vaut 263 frs.,, Nord de I' Espagne 200 frs , Saragos-
se 205 frs. et le Cacéreés 40 Irs.

L’obligation des Chemins Portugais 3 %/, priviligiée n'éprouve
pas de changement a 297 frs.

Les Wagons-lits finissent & 780 frs.

L’assemblée générale extraordinaire des actionnaires de la
Compagnie des Wagons-Lits du 8 mai 1899 a décidé deIurter le
capital social & 50 millions de francs par’la création de 30.000
actions nouvelles de 500 fr. chacune.

Le Conseil d’administration a mis 14.000 de ces titres le 20 mai
1890; les 16.000 autres titres sont devenus la propriété de la Com-

agnie Internation-le des Grands Hétels, en représentation de ses
;.rllgéri?ts dans Ja liquidation de la Compagnie Fonciére des Grands
oOtels.

La Compagnie Internationale des Grands Hotels met ces 16 000
actions en vente et la Compagnie des Wagons-Lits a obtenu que
les dites actions fussent offertes par préférence a ses propres action-
naires au prix de 760 frs., jouissance courante (ex-coupon 37 dé-
taché en {'anvier).

Dans les valeurs industrielles, nous inscrivons le groupe mé-
tallurgique en hausse.

L’épargne se porte avec empressement sur le Creusot, les
Aciéries de la Marine, les Chatillon Commentry, Saint-Elienne,
ete.
L.es mines de plomb donnent lieu & un bon courant d'affaires;
Escombrera se traite 4 1.315 frs. Le Laurium a 6oo frs; Aguilas
vers 530 frs. et ‘Pennaroya a 2.085 frs.

L.es Charbonnages suivent ¢galement le mouvement d'activité.

Le? Ommibus conservent a peu de chose pris leurs cours de
1.700 frs.

Les valeurs de Transports maritimes n'offrent en fait d’écarts
qu'une légére reprise de la Transatlantique a 36. frs.; les Messa-

eries Maritimes se sont maintenues & 338 frs. et les Chargeurs

éunis 4 1.190 frs.

Tenue trés satisfaisante de toutes les actions d'Etablissements
de Crédit.

LLa Bangue de Paris progresse & 1.110 frs. sur le bruit que le
dividende du dernier exercice serait fixé a 55 frs. en augmenta-
tion de 5 frs. sur le précédent. ‘

Le Lyonnais, pour lequel on prévoit aussi une augmentation
de dividende, s'avance & 1040 frs.

La Banque de I' Algérie revient a 1.060 frs. & la suite de 1'ado-
tion par le conseil des ministres du project de M. Caillaux re-
atif au renouvellement du privilége.

Le ministre de France a obtenu de la Banque d'importantes

concessions au profit du Trésor et du public.

Les mines de cuivre sont favorisées; le Tharsis se négocie & 252
frs.; le Cape-Copper vers 152 frs. D'aprés les renseignements qui
semblent fournis par la société, la production des mines Ookiep,
Spektakel et Tilt-Cove pour l'exercice en cours ne différe que

eu de celle de l'exercice dernier. Pour la période écoulée de
‘exercice (c'est-a-dire d'avril 1899 & janvier 1900) Ookiep accuse
une moyenne de 1.goo tonnes contre 2.000 pour la période corres-
pondante de l'exercice 18¢8-18gg (Spektakel 67 contre 77, Tilt Co-
Ve 4.470 contre 4.G81).
e Rio cloture en reprise & 1.235 frs.

Le marché Aurifére reste stationnaire. r B

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de fevereiro 190o.

Estamos na epocha em que o movimento bolsista se accentua
mais, pela capitalisagiio dos juros e dividendos que viio sendo re-
ceblis&os dos diversos bancos e companhias, e apesar d'isso a ele-
vaclio das cotaghes nfio tem sido, quasi, apreciavel, dparte os ti-
tulos do Banco Ultramarino e as obrigagoes dos tabacos.

E’ que a economia de ha muito que se resente do estado de
incerteza das coisas, e se em symptomas quizesse vér algo do fu-
turo, esses nfio sdo animadores porque o circulo de difficuldades
cada dia se aperta mais. " .

Por parte do nosso thesouro nio sdio prenuncio de atmosphera
limpida os processos que se empregam para arrancar dinheiro
aos contribuintes, nem se pode ja admittir que se leve o excesso
ao ponto de estrangular slgumas das fontes de receita d forca de

apertar a malha da réde contribuitiva. 3 Eish
Do estrangeiro as noticias que nos chegam nfio siio mais ani-
madoras para que confiemos no futuro, mesmo 0 mais proximo.
Por um lado a guerra d'Africa cada vez mais promette conti-
nuar a ser sorvedouro de vidas e de quantiosas sommas, que por
maior abastanca que seja a do paiz que as despende, sempre, 4

forca de serem enormes e continuas, chegarfio a desfalcar o seu

thesouro. : = ,
Por outro lado 2 crise do carviio pde em sérios embaragos todas

as grandes e pequenas industrias, ¢ como esse elemento de activida-
de ndo pode ser dispensado, caro custa 40§ qué o consomem O
conseguil-o agora, o que vae encaminhando os cambios para a su-
bida, mérmente nos paizes como 0 nosso que ndo tem na sua ex-
portacio compensagio bastante para este augmento de sahida de
ouro,

. Tem-nos valido no entanto a venda de boa porcio de cam-
biaes que nos tem vindo do centro e norte do Brazil, animados
pela elevacio da taxa Rio-Londres que jdi rasteja pelos 8 d.

A confirmarem-se as animadoras esperancas que nos da a lei-
tura dos jornaes de alem do Atlantico, a subida accentuar-se-ha
ainda mais alguns pontos, gragas 4 alta do preco do café e 4 di-
minuigdo do papel moeda que o governo esti reduzindo em gran-
des proporgoes.

w

Aproveitando estes bafejos de melhoria, a nossa Junta do cre-
dito publico tem ido annunciando semanalmente a compra, por
concurso, de ouro, notando-se que os blocos, que a principio
eram de 7.000 libras, jd sio do triplo d'esta quantia, visto a appro-
ximag¢io do pagamento do coupon grande, em 1 d'abril.

No ultimo concurso a Junta obteve libras a 6.540 réis, tendo-
Ihe sido offerecidas a este e outros cambios pouco mais elevados
tres vezes o que pedia. Para sabado estd annunciado novo con-
curso.

L

O relatorio do Banco de Portugal confirmou a esperanga dos

accionistas.
A conta de ganhps e perdas apresenta um lucro de réis

2.125:884 300 ou mais 34:5789610 réis do que em 18¢8.

Dieste JOcro des . oo dicnsovis e sesnsatmenvar oo 21200849300
abatendo 0s eNCargoOS. .. cvveviiiainninis voaan 31516039276
os honorarios 4 direc¢io............ i T o S 32:203 9820
o dividendo jd distribuido... ... 00 Lot _ 405:0009000
Restam. o seovuoseinvsdosimntsivndilas' ' 11725087 204
a que se propde a seguinte distribuicio:
5 por cento para o fundo de reserva permanente 78:800% 360
13 por cento para o fundo de reserva variavel...  236:693 %080
para completar um dividendo de 7 por cento... 540:0009 000
ReSIAML o nrsnsiarasps shsannssasasen . 317:3808 701
pertencendo A0 BOVEINO.,cei eaisvassrbnoirnns 158:6049852
e ficando disponivel..... .. cviiiiniioainnees.  158:60 49882
D'esta importancia propoe-se que se appliquem:
para completar um dividendo de 8 por cento.. 135:0009000
para o fundo de pensGes e soccorros ans empre-
gados do banco......qeeisinheinsntihonsns 3:000%000
ficando em saldo para 1900, ... evvvvairnniies 20:6044p882

%

*

O Imparcial de Madrid publicou 0 seguinte telegramma que
alguns jornaes de Lisboa se apressaram em transcrever, mesmo
em hespanhol para lhe ndo tirar o sabor.

Berlin, 30 (9 mafiana).— (Recebido el 31 4 las 4,10 mafiana.
— La ouestion de Delagon, — Un despacho recebido de Londres
dice que se ha dictado la sentencia arbitral sobre la cuestién pen-
diente entre Portugal é Inglaterra acerca del ferrocarril de la ba-
hia de Delagoa.
_ La sentencia concede 4 Inglaterrauna indemnizacién tan cuan-
tiosa, que Portugal tendrd que cederle el ferrocarril y el puerto
de L. urenzo Marques.— Stemberg .

_As bolsas conservaram se impassiveis por perceberem o ma-
nejo que jd ¢ tio velho que faz sorrir da ingenuidade.

Cambios, descontos € agios

O — S — T ————
Dinheiro | Papel

londres go d/v... | 36%/ 367/, [Desconto no Ban-

» cheque... | 3654 | 3615| co de Portugal] 51/,9/,
Parisgod/v.......| 775 6  [No mercado ....| 61/39

» cheque...... ; ! 783  |Agio Buenos Ay-|
Berlim go d/v......| 314 §15 PO AT B

» cheque ....| 319 320  |Cambio Brazil...| 774
Francfort god/v...| 314 Y3 | 315 '/; |Premio da libra..| 29000

»  cheque ..| 319 ;| 320/ e

Madrid cheque . .jioto  |1.020 23050
U _— — —— — — e ——
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Cotacﬁes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
FEVEREIRO
i Lo 1 Rl 8.0 1 6 { 7 8 9 10 | 12 | 18 | 14 35 / -
|
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Reoe1ta. dos oammhos de ferro portuguezes e hespanhoes
——— — m———— e ——————
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0 Monte Branco

Iniciaram-se os trabalhos para uma linha ferrea que
atravessa ¢m tunnel esta montanha entre Fayet e Cha-
mounix.

A linha é de traccdo electrica com conductor late-
ral e viaturas automotoras.

A corrente electrica serd produzida pela forca da
corrente do cArve fornecida em duas fontes electricas,
uma em Pelissier e outra junto da ponte de Santa Ma
ria com a forca de 2000 cavallos cada uma.

A entrada do tunnel serd pouco alem da aldeia de
Tacconnay a 1100™ de altitude. '

O tunnel mede 5 kim. e chega 4 agulha de Gouler
com 3830 m. de attitude. A galeria continua sob o Gou-
ter e acaba em Rochedos vermelhos com a cota de 4850,
onde jd estd o observatorio Jaunssen.

Julga-se que a construcciio estard prompta em 1901,

Ha ideia de construir em diversos pontos da linha,
onde ella deixa o tunnel para seguir ao ar livre, alguns
mirantes para que os viajantes possam observar 0s pa-
noramas d’aquellas pittorescas regides.

No cimo do Gouter haverd uma grande hospeda-
ria.

Do ponto mais alto da linha ao cimo do Monte Bran-
co vao ainda 230 ™ de differenca de cotas, mas os via-
jantes podem subir 14 com certa commodidade, cami-
nhando sobre a neve endurecida, agarrando-se a um ca-
bo movido mechanicamente.

O trajecto total serd de 10 kim.

Estdo calculadas as despesas em 21 milhGes de
francos.

L4 se vae a poesia das ascensGes dos Alpes, come-
cando a realisar-se o sonho de Numa Roumestan.

PUBLICACOES RECEBIDAS

Le journal des Voyageurs et expéditeurs—Foi-
nos pedida a troca por este nosso collega francez, destina-
do 4 proteccio do commercio, da industria e dos viajantes
nas suas relaces com as companhias de caminhos de
ferro e de transportes.

E’ uma folha inimiga das direccdes, dos accionistas,
de todos que teem parte preponderante n'esta grande
industria; a missdo ¢, afinal, facil, porque facil € en-
contrar erros em servicos tdo vastos, tdo importantes e
tdo variados,

Todavia estes jornaes, sendo feitos sem partido, im-
parcides, observando sem acrimonia ds direc¢bes as
suas falias, podem prestar-lhes ainda servico, aperfei-
coande-lhes o trabalho, ¢ ao publico, educando-o no
sentido de evitar os erros do pessoal.

A corstruegdo moderna—O nossocollega sr. Nu-
nes Collares; tendo passado a outra empresa a Revista
d’Obras Publicas, por elle fundada, creoun agora um
novo orgdo quinzenal dedicado aos progressos da con-
strucgio e collaborado pelos primeiros architectos do
paiz.
O 1.° n.* que sahiu em 1 d'este mez traz os alcados
e plantas da casa do Ex.™ D. Luiz de-Castro, con-
strucciio elegante do sr. Ventura Terra, e varios artigos
de interesse.

Almanach Bijou da Typographia Castro—Te-
mos na carteira este lindo livrinho que ¢ puro specimen

dos trabalhos perfeitissimos d'aquella typographia. Agra-
decemos.

TRACCAO ELECTRICA

Franca

Comegou em dezembro a exploragio do tremvia de Louvre-
Uincennes por carruagens com 50 logares, movidas por accumula-
pores electricos.

A linha mede 8,258 kim.
A tracgiio anteriormente era feita por cavallos,
»

A compachia do Nord Sud Electrigue Parisien pediu a con-.
cessio d'uma linha subterranea que ligaria a estagdo do Nord
com a de éMontparnasse ¢ a linha de Sceaux, passando sob as
ruas Lafayette, de la Paix, de Castiglione, por J:abaixo do Sena
e das avenidas Saint Germain e Raspail, e rua de Rennes.

Teria 6 kilometros e meio, sendo o orcamento de 32 milhdes
de francos.

O projecto foi estuiado pelo engenheiro Equer.

Italia

Foi pedida a concessdo da contrucciio d'um tremvia electrico

entre Napoles e Benevento.
A companhia dos tremvias de Napoles pediu tambem permissio
para transformar a tracgiio animal em trac¢fio electrica.

LINHAS PORTUGUEZAS

Estagiio do Rocio —Estd sendo toda pintada esta
estagdo, tendo sido adoptada uma cor cinzenta clara pa-
ra as paredes, que dd ao vestibulo um aspecto muito

alegre.

A sala de espera, a ultima que restava e que tdo inu-
til era, estd sendo adaptada para o deposito de volu-
mes 4 consignacdo, novo servico de que jd aqui nos
occup4amos.

Nas paredes da gare e tambem no vestibulo viio
sendo collocados ou pintados grandes annuncios illus-
trados de muita belleza artistica ¢ que produzem bom
effeito. Falaremos do seu ceajucto, quando estiverem
promptos.

Guimardes a Fafe.— Por despacho de g do cor-
rente foi prorogado o Krazo ara a construcgao d'este
prolongamento da linha de Guimardes, attendendo-se
ds razbes apresentadas por esta companhia.

Louvor merecido. — O sr. presidente da camara
municipal d’Evora communicou ao sr, conselheiro Pe-
dro Lopes um voto de agradecimento 4 direccdo das
linhas do Sul e Sueste e mais pessoal que concorreu
para o estabelecimento do comboio que parte d’Evora
ds 7 horas e 35 minutos, servigo este que é de grande
utilidade para aquella cidade.

Mossamedes. — Por telegramma datado de 1 do
corrente sabe-se que jd deram comeco os estudos para
a construcgio d'este caminho de ferro, que a compa-
nhia de Mo .samedes vae construir com a brevidade pos-
sivel, afim de se poderem aproveitar os grandes ﬁtzi-
gos mineiros das regides em Cipungo e d'outros pon-
tos da sua concessio.

Loanda a Ambaca.— O sr. ministro da marinha
estd-se occupando activamente de conseguir que esta
companhia reduza as suas tarifas para o transporte do
café, attendendo aos pedidos que lhe teem sido feitos
pelos commerciantes d’este genero.

= -
LINHAS ESTRANGEIRAS

A companhia Sur de Espafia pediu a abertura para o servico
publico, das linhas ferreas do Alguife que jd se explorava desde
dezembro para transporte de minerio de ferro.





















