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Tarifas n.° 3 bis, grande velocidade, da companhia
real.

L. n.° 1, idem, idem.

N.° 10, pequena velocidade, applicavel a lenhas, mo-
tano, etc., idem.

P. n.° 3, grande velocidade ; volumes até 10 kilos.

Especial E. P. n.° 8, pequena velocidade.
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AS PAUTAS ULTRAMARINAS

Economia do paiz

- SR. ministro da marinha e ultramar, cuja admi-
O nistragio prudente, reflectida e serena vae con-
g firmando dia a dia os subidos creditos de que
Ji gozava o illustre professor e funccionario, acaba de
referendar um decreto reorganisando a commissio per-
Manente das pautas do ultramar, que passa a donomi-
nar-se CouselEo das pautas ultramarinas.

 Este conselho, a quem compete informar sobre o que
Tespeita ao regimen aduanciro, fiscal e pautal relativo
ds mercadorias que entrem ou sajiam das nossas posses-
. SOes, sobre as relagées commerciaes com a metropole,
- Sobre a organisacio das alfandegas nas colonias, sobre

W. N. COBNETI
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a jurisprudencia pautal e fiscal, e sobre a propriedade
industrial, ¢ composto de funccionatios que pela natu-
reza dos servicos que habitualmente exercem estio em
circumstancias de conhecer bem d’estes complexos as-
sumptos e por alguns representantes das associacoes
industriaes e commerciaes de Lisboa e Porto que assim
participam directamente na resolucio de negocios que
tanto e tao de perto affectam a industria e o commer-
cio da metropole.

Nio podemos deixar de applaudir a iniciativa do es-
clarecido ministro que assim quer ligar o seu illustre
nome a diplomas d’estes, certo da sua utilidade.

O decreto ¢ singelo em si. Nio dd resultados im-
mediatos, nem pretende lisongear a vaidade de candi-
datos a conselheiros. Corresponde todavia a uma ver-
dadeira necessidade e como tal vae prestar servicos.

Certamente que o ministro viu o desenvolvimento
progressivo do nosso commercio com o ultramar; co-
nhece quanto a industria da metropole vae medrando
por via dos mercados coloniaes; leu os relatorios das
c¢ompanhias fabris em que se evidencia, pela eloquencia
dos algarismos, como obtiveram ampla compensacio
para a crise que soffremos nos mercados do ultramar;
sabia como a reforma pautal do sr. Ferreira do Ama.
ral contribuiu efficazmente para a nova restauracio eco-
nomica; tem seguido o movimento das nacoes estran-
geiras, cubicosas de territorios na Africa e na Asia, me-
nos por vaidade politica, ou prurido de dominio e in-
fluencia, do que pela ancia commercial,

E assim, conhecendo tudo isto, vendo as opindes
encontradas e contradictorias dos industriaes que querem
condemnar as colonias 4 completa passividade indus-
trial, ou pretendem favores especiaes para umas certas
industrias, julgou dever crear um conselho onde essas
opinides extremas se debatam e apurem, onde as
questoes que teem influencias diversas em mais d'um
ramo da actividade nacional possam ser estutadas como
merecem, onde se pugne constantemente pelo desen-
volvimento da nossa riqueza, aproveitando Intelligente-
mente os recursos que nos offerece o nosso patrimonio
ultramarino cubi¢ado ha tantos annos, e que ha tao
poucos comecdmos a utilisar, forcados pela necessidade.

Veiu a tempo, portanto, o decreto que deve produzir,
a brevo trecho, a sua benefica influencia.

Hoje mais do que nunca nos cabe o dever de dedi-
carmos a maior atten¢io e disvelo pelas causas das co-
lonias ou que com ellas tenham relacdo:

A navegacdo, a marinha militar, o exercito colonial
e da metropole;

As vias ferreas de penetraciio sobretudo, as estradas,
0s portos,

Bem subemos que niio ¢ no curto praso d’uma situa-
¢do ministerial atormentada de difficuldades que tudo
Isto se regula e executa,

Quizeramas vér a pasta do ultramar separada da
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marinha, inteiramente desligada da politica e entregue
a um alto funccionario inamovivel. Sé assim ficariamos
garantidos da unidade de vistas e continuidade de plano.

k' na pasta do ultramar que se podem prestar actual-
mente 0s maiores servicos ao paiz.

Basta para nos convencermos d’isto attentar no mo-
do por que o desenvolvimento do commercio ultrama-
rino influiu na nossa situacdo ecconomica n'estes ulti-
mos sete annos.

A .exportacdo ultramarina, que em 1891 apenas dava
2:809 contos, attinge em 1898 6:055 contos.

Com os generos coloniaes fizemos ouro para as im-
portagoes estrangeiras.

Desenvolveram-se as nossas industrias que estdo im-

ortando sempre mais materias primas e machinas.

E d'estes factos succede que as nossas exportagoes
passaram de 13:481 contos a 19:566 contos, nio con-
tando os metaes preciosos. -

Bem opportuno € portanto pensar nas pautas ultra-
marinas e crear a corporag¢ao consultiva destinada a
tratar d’esta materia.

A publicagio do Boletim que no mesmo decreto se
determina merece tambem os nossos sinceros applausos.

Obriga os maiores cuidados n2 elaboragio dos pare-
ceres, dd mais responsabilidade aos votos, fornece apre-
ciaveis elementos d’estudo a todos que se dediquem a
estas c%ucstc'ies. |

Oxald para bem do paiz e satisfacgdo do illustre mi-
nistro que o conselho corresponda, como esperamos,
ao seu elevado pensamento. B

o |
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importag¢iio para consumo
(Valores em mil réis)

A estatistica da nossa balanca commercial dos primeiros oito
mezes d'este anno accusa os resultados seguintes:

1897 1898
EIANTRES WANOS o o e o v svsansaansvmiomes * = EOFRTIO - 2:008:310
Materias primas para as artes e industrias 10.230:357  13.692:293
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras  3.370:847 3.868:910
Substancias alimenticias .. ... bos wese | BOAETIATOND 82865307
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacoes e vehiculos .......  1.243:945 1.804:757
Manufacturas diversas ........coeneous 1.927:134  2.303:726
LR Y N R PSP PR S RS 50:159 48:599
.Somma...... 28.915:131  32.482:926
Ouro e prata em barra e em moeda.... 186:973  1.044:379
Total . ovess  20.102.10§ " [33.527:500

Exportacio nacional ¢ nacionalisada

ADIDBEE VIVOB « «i'va v’ oo iive sta's b irslis 2.332:952  2.385:425
Materias primas para as artes e industrias 3 597:878  3.512:905
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras 032:387  1.500:899
Substancias alimenticias .............. 9.936:389  10.963:086
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria ¢ na agricultura; ar-
mas, embarcacdes e vehiculos ....... 51:261 62:10:
Manufacturas diversas ..........c..... 1.086:154 1.142:17:
Somma...... 17.937:021 19.566:592
Ouro e prata em barra e em moeda.... 1.820:900  1.759:316
Total. .tis .o 19.757:021  21.325:908

Exporta¢io estrangeira e nltramarina

Diversas mercadorias. . | Tranbto - ot tosaipy 1368305
Somma.,.... 6.746:621  0.626:553

Ouro e prata em barra e em moeda.... - 50:000
Total....... 6.746:621  9.676:553

A differenga dos valores importados para os exportados foi,
pois, Jde 13.000 contos contra 11000 no anno passado, sendo o
maior augmento na importa¢io das materias primas para as artes
e industrias e em machinismos, e elevando-se muito (1 a 27 con-
tos) a exportacio das substancias alimenticias, e um pouco tam-
bem a das manufacturas diversas. _

No primeiro augmento figuram principalmente as semcntes,
oleos, carviio de pedra, productos chimicos;

Nos 561 contos que subiram os valores importados pela classe
5.2 destacam-se as grandes machinas, as ferramentas e as embar-
cagoes de vela.

No augmento de exportagio ndo entrou o vinho, porque o
seu valor foi ainda pouco superior ao do exportado em 1897 (728
contos contra 726) as batatas e outros cereaes augmentaram 231

contos ; azeite, conservas, cebolas e ovos completaram a diffe-

renca.

_ Na reexportacio o maior augmento (1 829 contos) ¢ de prove-
niencia das nossas possessoes ultramarinas, salientando-se a bor-
racha e o cacau, duas mercadoriis que sé por si deram 3.093 con-
tos em 1897 e 4.864 no anno corrente.

Os rendimentos aduaneiros diminuiram na totalidade. mas se
de ambos o5 annos subtrahirmos os de cereaes e tabacos, encon-
tramos um razoavel augmento.

Foram elles, em contos de réis:

1897 188
Total..yoeuer 8804 10:474
Ceredes. it ik 0542 78
Tabacos . .... 152 140
Lijuido...... 10.170 10.256

Um pequeno augmento de 8o contos.

Como se vé d'estes dados, a nossa situa:iio economico vae me-
Ihorando, muito pacificamente, mas niio ha duvida de que vae
melhorando.

Finalmente, o movimento maritimo do porto de Lisboa pros-
perou tambem, sendo as embarcagoes entradas

em 18085 i 7212
contra,....... 6.820 em 1897
sahicas ; viys oo 1 el

contra........ 35.871 em 1897

=
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Industria

Direc¢do Geral das Obras Publicas e Minas
2.2 Reparticdo |
Caminhos de ferro
Conclusio

Para que a administra¢io dos caminhos de ferro por conta do
estado se possa corrigir dos defeitos que se lhes attribuem, e que
sio, dia a dia, evidenciados no expediente de negocios occorren-
tes, cumpre aproveitar o ensejo para um estudo consciencioso,
que babilite o governo a propor ao parlamento, na sua proxima
sessdio, as bases de uma remodelacio racional, efficaz e econo-
mica. Nem sempre comprehendeu o legislador que os preceitos
da contabilidade e fiscalisagiio administrativa nos servigos publi-
cos podem ser balisas fixas a que hajam de amoldar-se, indistin-
ctamente, todos esses servicos. Mal se p6de, com effeito, sujeitar
uma administragio de caminhos de ferro aos mesmos processos €
formalidades que se exigem, por exemplo, em uma simples direc-
¢iio de obras publicas. A symetrica e systematica centralisagiio da
contabilidade publica. adstricta 4 ler de 25 de julho de 1881 e 20
respectivo regulamento, faz-se sentir todos os dias, com todos 03
seus inconvenientes, empecendo a acgiio dirigente dos caminhos
de ferro, com prejuizo grave da respectiva exploragio, sus:itando
clamores, mais ou menos justificados, do publico, e collocando
em situagio embaragosa o ministro, que, escrupulisando pelo
cumprimento da lei, vae conscientemente contrariar interesses le-
gitimos, incluindo os do thesouro.

-

E' féra de duvida que essa administragiio carece de certa li-

berdade dirigente, sem prejuizo, comtudo, da indispensavel fisca-
lisagio, mas realisada por férma que nio tolha largas e uteis n!*!
ciativas, nem impec¢a promptas e beneficas resolugdes, como as
demandam servigos de exigencias inaddiaveis, de caracter commer=

!

cial, annunciadas ao publico em condigoes certas e determinadas,

e pelos quaes se cobram taxas fixadas nos respectivos contractos

de transporte, obrigando-se a administragiio a proporcionar, €m -
troca, a rapidez, a commodidade, a exactidiio e a segurang¢a na -

circulagio. Ora a tudo isto se oppde, forga é confessal-o, a €n
grenagem complicada dos actuaes processos burocraticos, qu¢

F
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demoram, por vezes, sem vantagem para a propria fiscalisagio,
que as leis quizeram estabelecer, a obtengio dos recursos neces-
sarios, tantg para o pessoal, como para os materiaes.

Os paizes que possuem caminhos de ferro explorados pelo es-
tado procuram alliar as inapreciaveis vantagens d'este systema ds
que offerece a administracio das companhias, dando ds das li-
nhas do estado uma feiciio similhante a d'aquellas. A sua geren-
cia é confiada a um conselho de administragiio, que paga pelas
receitas as suas despesas, nomeia e demitte os seus empregados,
até certa graduagio, pelo menos; contracta os fornecimentos, e
administra, emfim, livremente. : M y 3

Poderia entre nds, embora continuassem existindo direcgoes
distinctas para as linhas do sul e sueste e Minho e Douro, ser
confiada a superior administracio de ambas a um conselho, no
qual figurassem delegados do conselho superior de sbras publicas
e minas, das associagbes commerciaes de Lisboa e Porto, e das
associacoes agricolas das duas regioes interessadas, sem embargo
de serem os seus orcamentos, dentro da auctorisaciio legal, su-
jeitos 4 approvagdo do governo, as suas c‘lespes'zls e a sua contabi-
lidade rigorosamente fiscalisadas, e os fornecimentos subordina-
dos ao concurso publico ou limitado, salvs casos excepcionaes.

Além de outras vantagens, resultaria ainda a de, por essa su-
perior administragiio, poder ser feita em commum a acquisi¢io
dos principaes materiaes, taes como carvio, metaes em bruto, em
obra, madeiras, estofos, material de via, com economia impor-
tante e certa para o thesouro.

Convém, senhor, que além do plano geral das nossas commu-
nicagoes ferro-viarias, tio essencial para a realisagio methodica,
economica e racional de um dos mais poderosos instrumentos do
fomento, se estudem tambem, Eelo que respeita ds linhas ferreas
administradas pelo estado, e na hypothese de continuarem a sel-o,
as bases, em que 0 governo possa assentar definitivamente o pro-
jecto da reforma dos respectivos servigos, para que elles, satisfa-
~ zendo por completo ds necessidades actuaes e ds legitimas aspira-
~ ¢bOes dos povos, correspondam ao elevado fim a que sdo destina-
dos, em prol da economia nacional. e :

Para tal effeito, pareceu-me que as idéas, que apenas deixo
esbocadas, deveriam revestir um caracter de generalidade, e nio
synthetisar-s¢ em preceitos definidos e minuclosos, a fim de que
a commissio, incumbida de estudar e dar férma ao meu pensa-
mento, possa livremente ponderar a importancia dos problemas,
que lhe sio commettidos, e formular o seu plano de reforma pela
maneira mais consentanea aos interesses publicos.

Taes sio, senhor, as providencias que se me affigura serem
necessarias e urgentes. Nio cabe nas attribui¢oes do poder exe-
cutivo fazer na administragio das linhas do e:tado as reformas,

ue esbocei. E' preciso para tanto o concurso do poder legisla-
tivo. O que nio excede, porém, a algada do governo ¢ a classifi-
cagio das linhas ferreas. . :

Pelas rasbes expostas espero que merecerd a approva;io de
Vossa Magestade o seguinte projecto de decreto.

Secretaria d'estado dos negocios das obras publicas, commer-
cio e industria, aos 6 de outubro de 1898. = Elvino José de Sousa

e Brito.

Attendendo ao que me representou o ministro e secretario de
estado dos negocios das obras publicas, commercio e industria :
hei por bem decretar o seguinte : £ )

rtigo 1.2 E' confiado a duas commissdes technicas o estudo
do plano de viagiy accelerada, que deva ser adoptado nas regioes
do paiz ao norte do Mondego e ao sul do Tejo, com prehen_dcndn
as linhas de interessz geral, complementares ou tributarias dos
caminhos de ferro do Minho e Douro e do Sul ¢ Sueste.

Art. 2. As linhas, como taes classificadas, devem satisfazer a
algum dos seguintes requisitos:

1.° Serem uteis d defeza do paiz ; )

2.2 Ligarem as redes do estado com outras, nacionaes ou €s-
trangeiras ; ) LW

3.o Porem algum centro importante em communicagio com 0
systema geral das vias ferreas do paiz ; _ _

4.° Facilitarem as relagGes regionaes em harmonia com im-
portantes interesses politicos ou administrativos. 8

Art. 3.° As commissoes designariio; em vista das condigdes
topographicas e das necessidades economicas e administrativas de
cada regido, as linhas que devam ser incluidas no plano da res-
pectiva rede, a largura de via e as principaes condigoes technicas,
a sua extensio e custo provaveis, especiticando as que possam
- ser concedidas a companhias e as que convenha sejam construl-
das e exploradas por conta do estado. : : .

Art. 4.0 O plano a que se refere o artigo anterior, depois de
elaborado no mais curto praso ?osswel. e tracado na carta geo-
graphica na escala 1/500.000, sera pe _ es _
Submettido a um inquerito administrativo de utilidade publica.
Aos governadores civis, ds camaras municipaes, as assoclagocs
agricolas, industriaes e commerciacs, legalmente constituidas, de
cada regido, serd enviada copia do plano delineado, dcerca do
‘Qual estas corporagdes formulardo e acceitardo dos interessados,

pelas commissoes directamente |

convidados por editaes a examinal-o, as reclamacoes e alvitres
opportunos, que transmittirio sem demora ds commissoes, logo
que finde o praso do inquerito.

Art. 5.° As commissoes examinardo e attenderio, no que for
justo e rasoavel, as reclamacoes recebidas, depois do que sera
por ellas, de commum accordo, proposto ao governo o plano ge-
ral de classificacdo, minuciosamente justificado, com a indicacio
da ordem de preferencia, que convenha estabelecer na execucao
das linhas.

Art. 6. O governo, ouvido o conselho superior de obras pu-
blicas e minas, dcerca dos trabalhos das commissoes, decretard a
classificacio das linhas complementares das redes do estado, e
encarregard as direc¢oes de exploracio dos caminhos de ferro do
Minho e Douro e do sul-sueste de elaborar os projectos e orga-
mentos das que ainda nfo tiverem sido estudadas. -

Art. 7.° Nenhum caminho de ferro de interesse geral, local ou
individual, que nio figure no plano decretado em obediencia ao
artigo anterior, seja qual for a sua extensiio, poderd ser conce-
dido ou decretado sem previo inquerito administrativo de utili-
dade publica, no qual sejam convidados tedos os interessados a
apresentar as suas reclamagdes. Exceptuim-se as linhas de ser-
vigo interno das exploragoes agricolas ou industriaes.

Art. 8.° Os inqueritos, a que se refere o artigo anterior, serio
confiados ds direc¢des de exploraciio das redes do estado, nas re-
gides respectivas, e d direcgio fiscal de caminhos de ferro na re-
gido comprehendida entre o Mondego e o Tejo, e feitos pela
férma prescripta no presente decreto.

Art. 9.° O governo propord ds cortes, de accordo com o plano
decretado, e em obediencia aos preceitos do artigo 2.¢ do decreto
de 31 de dezembro de 1864. as linhas a construir e o plano finan-
ceiro para fazer face aos encargos da construcgio.

Art. 10° Serd nomeada uma commissio para elaborar um
plano de reorganisa do dos servicos dos caminhos de terro explo-
rados pelo estado, que satisfaga, quanto possivel, d4s seguintes
condigoes :

1. As duas direc¢des ficariio subordinadas a um conselho ad-
ministrativo, com a sua séde em Lisboa, no qual tenham repre-
senta¢io as classes e corporagdes mais directamente interessadas
na boa gerencia das linhas, sem prejuizo da acciio do governo;

2.° ksse conselho exercerd em relacio 4s linhas do estado func-
¢oes analogas ds das companhias, sendo convenientemente regu-
ladas as acquisi¢bes de materiaes, a construcc¢io dos prolonga-
mentos auctorisados, as nomeacdoes, promocoes e licengas de em-
pregados de determinadas categorias, as competencias disciplina-
res, tudo emfim quanto interesse a uma boa exploracio ;

3.0 As direcgoes terfio a faculdade de pagar as despesas pre-
vistas no or¢camento pelas receitas arrecadadas e entregardo men-
salmente os saldos d'essas receitas ;

3.° Os preceitos regulamentares da contabilidade publica serfio
modificados por férma a assegurar ds direccoes a necessaria li-
berdade de ac¢iio, a prompta resoluciio dos negocios, e a pontua-
lidade nos pagamentos, sem prejuizo de uma fiscalisacio efficaz
das receitas e das despesas ;

5. Na organisagio das officinas deverd ter-se em vista a férma
de tirar d’ellas o maximo proveito, adoptando os processos mais
economicos e proficuos.

§ unico. A commissio poderd apresentar quaesquer #lvitres, e

propor outras providencias, que julgar indispensaveis para o bom
funccionamento dos servigos economicos, administrativos ¢ te-
chnicos das linhas ferreas exploradas pelo estado.
. Art. 11.° Indicard egualmente a commissio os melhores pro-
cessos financeiros a adoptar na construcgio gradual dos prolon-
gamentos das linhas do sul e sueste e Minho e Douro, aprovei-
tando os recursos provenientes dos excessos de receita do trafego
e dos impostos.

O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publi-
cas, commercio e industria, assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Pago, em 6 de outubro de 1898. = REIL = Elvino José de
Sousa e Brilto.

Senhor. — Deve ser proposito constante dos governos fomen-
tar os progressos da agricultura e lacilitar aos seus productos ac-
cesso aos mercados internos e externos.

Como tive a honra de ponderar a Vossa Magestade no relato-
rio que precede o decreto de 3 de setembro ulumo, pelo qual foi
concedido o transporte gratuito de adubos e machinas nas linhas
do estado, concorrem as linhas ferreas poderosamente para o des-
envolvimento da producgio agricola, mormente quando se en-
contram na posse do estado, que subordina a sua exploragio ao
interesse geral, sem deixar, todavia, de respeitar as leis economi-
cas, que exigem das linhas ferreas a maxima productividade em-
qpa?to nio se tenha encerrado o periodo da amortisagéo do ca-

ital,
g Embora nio se deva, pois, fazer reducgées de tarifas sem in-
fluencia sensivel no desenvolvimento do trafego e no preco dos
productos agricolas — reducgdes que poédem affectar notavelmente
as receitas e cercear os meios disponiveis para a construcgio de
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novos prolongamentos ou para melhoramento das linhas jd ex-
ploradas — varias providencias pédem ser tomadas, que vao sa-
tisfazer legitimas aspiracbes da agricultura e se traduzem n'um
augmento de trafego, ou pelo menos niio determinam quebra sen-
sivel nas receitas.

E’ esse o objectivo do presente decreto, que tenho a honra de
submetter & apreciacio de Vossa Magestade. Nio se trata de re-
modelacoes radicaes da tarificacio, e talvez parecam de pouco
alcance as concessbes que proponho. Nio as julgardo assim os
layradores, mormente o pequeno cultivador, tio digno da solicita
proteccio dos poderes publicos. De cada uma d'ellas colherd um
beneficio real e tangivel, como se péde concluir da rapida justifi
cagdo, que d'essas providencias passo a fazer.

As condi¢bes climatericas regionaes aconselham aos viticulto-
res do norte o emprego de ramadas ou latadas, gracas ds quaes a
maturagio das uvas se faz convenientemente, e que permittem 0
maximo aproveitamento do terreno. Teem n’ellas uma larga ap-
plicacio os esteios de pedra ou de carris, e 0 arame, que ¢ tam-
bem vantajosamente utilisado em vedagoes. Concede-se pois, o
transporte gratuito dos esteios de pedra e dio-se aos viticultores
facilidades especiaes para a acquisi¢io dos carris a rasdo de rcis
105000 por tonelada, preco que pouco differe do que o estado
obtem nas vendas de sucata por grandes lotes, e poupa-se-lhes a
despesa do transporte em caminho de ferro, quando o baja. Ao
arame de ferro, que actualmente € taxado pela 2.2 classe das tari-
fas geraes (26,53 réis por tonelada e kilometro), passa a ser ap-
plicada a taxa da 3.2 classe (18,95 réis), o que representa uma re-
ducciio de perto de 30 por cento.

Procura-se em todos os paizes baratear quanto possivel o
transporte em grande velocidade dos productos agricolas, que
veem abastecer os mercados dos grandes centros, com vantagem
do productor, do consumidor e ainda das proprias receitas dos
caminhos de ferro. - .

Nas linhas do estado é extremamente favoravel a tarifa appli-
cada, que para uma distancia de¢ 100 IcilometrOS'rcErcscma cerca
de 5 réis por kilogramma e para 350 kilometros, Faro a Lisboa,
11 réis (incluindo a via fluvial).

A influencia do custo no transporte em caminho de ferro so-
bre o preco d'esses generos é pois quasi nulla, comparada com a
de outros encargos que sobre elles pesam. Uma reducg¢iio de ta-
rifa representaria apenas um sacrificio improficuo das receitas
dos caminhos de ferro. Para facilitar, porém, o transporte das pe-
quenas remessas reduz-se agora a 10 kilogrammas o limite de 40
kilogrammas estipulado para as recovagens nas tarifas especiaes,
e concede-se nas linhas do Minho e Douro o beneficio de devolu-
¢éo gratuita das taras vasias, que jd usufruem nas do sul e sueste.

O transporte de certas fructas verdes, como as uvas, laranjas e
magas, em pequena velocidade, néo ¢ destituido de importancia,
mormente para 0 commercio de exportagio. Nas linhas do Minho

e Douro applica-se-lhes a-tarifa especial n.° 1, em virtude da qual

paga a uva 15 réis por tonelada e kilometro e as magiis e laran-
Jes 12 réis, com o abatimento ainda de 10 por cento paura as re-
messas de peso superior a 6.000 kilo grammas.

Para favorecer estes transportes propoe-se a applicaciio n'a-
quellas linhas a todas as fructas da taxa estipulada para a laranja
o que representa uma reduccio de 20 por cento, e concede-se o,
beneficio da devolugiio gratuita das taras vasias, como nas linhas
do sul e sueste.

Avulta no trafego das linhas do Minho e Douro o transporte
de vinhos, apesar da concorrencia da via fluvial. Excede a 50.000
o numero de toneladas transportadas annualmente ; tanto basta
para tornar indispensavel a maxima circumspecgfio na tarificagiio
respectiva. -

eclama o commercio reduccdes de tarifa e certas providen-
cias, que possam garantir a integridade das remessas contra as
eventualidades das baldeacdes no seu difficil transporte em tao
accidentada regiao.

A reduccio directa de tarifa nio péde ser concedida sem pre- |

juizo consideravel das receitas.

Mais valioso beneficio, sem gravame para a administragio,
serd o transporte gratuito das taras vasias, jd concedido nas li-
nhas do sul e sueste, e a permissio de fizer acompanhar as re-
messas de vinho de certa importancia por um tanoeiro, que acuda
aos cascos com as pequenas reparagdes exigidas pelos accidentes
da viagem, evitando assim prejuizos, tanto do commercio como
da propria adminisiracio, e ao qual se conceda passagem gratuita
de ida e volta com as formalidades necessarias para evitar frau-
aes.
As consideracées que impdem a maxima prudencia nas re-
formas de tarifas sio egualmente applicaveis ds de cereaes, em

cujo preco nio exerce mfluencia sensivel o transporte em cami-
nho de ferro a distancias relativamente curtas.

O transporte gratuito de adubos e machinas representa jd um
auxilio valioso e efficaz 4 cultura cerealifera.

Péde-se todavia conceder sem inconveniente a devolugiio gra-
tuita dos saccos vasios e o transporte d'estes em grande veloci-
dade pela taxa especial estipulada para certas mercadorias, Am-

bos estes beneficios siio assegurados pela tarifa das linhas de sul
e sueste, e convém tornal-os extensivos ds do Minho e Douro.

Taes sho, senhor, as providencius que tenho a honra de pro-
por a Vossa Magestade. Estimula-se com ellas, directa*ou indire-
ctamente, o desenvolvimento do trafego das linhas do estado, em
cujas tarifas se introduz a uniformidade de preceitos compativel
com a diversidade das circumstancias peculiares das regioes ser-
vidas. Acautelam-se ao mesmo temyo as receitas d'essas linhas,
que, submettidas a uma administraciio racional e livre de peias,
tio valiosa funcciio economica siio destinadas a desempenhar na
posse do estado, como instrumentos de fomento e fontes de re-
ceita.

Sanccionando-as, mostrard Vossa Magestade mais uma vez
quanta solicitude lhe merecem os interesses da agricultura nacio-
nal e os do commercio, seu valioso auxiliar ¢ cooperador. Assim
como o tributo modesto de numerosos riachos alimenta o caudal
dos grandes rios, assim tambem a riqueza publica é avolumada
pela confluencia de pequenas parcellas, resultantes da obra pa-
ciente, perseverante e multiforme da regeneragiio economica do
paiz.
Promovel-a e auxilinl-a incessantemente, ja por medidas de
largo alcance, j4 com providencias regulamentares, uteis, embora
modestas, tal deve ser a preoccupagiio dos poderes publicos.

Compenetrado d'este im{}crioso dever tenho pois a honra de
submetter 4 approvacio de Vossa Magest ade o seguinte projecto
de decreto.

Secretaria d'estado dos negocics das obras publicas, commer-

cio e industria, em 20 de outubro de 1898. = &lyvino José de Sousa
e Brilo.

Attendendo ao que me representou 0 ministro e secretario de
estado dos negocios das obras publicas, commercio e industria :
hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° Serdo modificadas nos caminhos de ferro do estado
as tarifas de transportes de esteios de pedra para ramadas, de
arame de ferro pora latadas e vedagdes, de fructus e legumes
verdes, de lacticinios, de vinhos e de cereaes; em harmonia com
as instruccoes que acompanham o presente decreto.

Art. 2. E' auctorisada a direc¢iio dos caminhos de ferro do
Minho e Douro a ceder aos viticultores da regido carris de ferro
ou de ago, retirados das linhas e que sejam destinados a servir.de

esteios de ramadas, ao prego de 1o réis por kilogramma, sob as .

condicoes especificadas nas mesmas instrucgoes. _
O ministro e secretario d'estado dos negocios das obras pu-
blicas, commercio 2

de Sousa e Brito.
Instrucgoes

1.2 O transporte de esteios de granito ou de lousa serd feito
gratuitamente nas linhas do Minho e Douro, mediante declaracao
do expedidor, da qual conste que sio exclusiva mente destinados

d viticultura. As falsas decla racoes serdo punidascom o pagamento,

do triplo da taxa da tarifa respectiva, sem prejuizo da ac;io ju-
dicial contra os seus auctores.

As operagoes de carg e descarga serfio executadas por conta
e pessoal do enépedidor e do consignatario, cobrando-se tio s6-
mente as taxas das despesas accessorias, devidas por evolugoes e
manobras, guia, registo e séllo. Quando a carga ou a descarga nii 0

sejam effectuadas no praso de vinte e quatro horas, cobrar-se-ha

a taxa devida por estacionamento do vagon, ou os direitos de des-

“carga no segundo caso, quan {o 4 administra¢iio convenha mandar

descarregar a remessa.

22 O arame de ferro, com ou sem espinhos, actualmente in-
cluido na 2. classe das tarifas geraes das linhas o estado, pas-
sard a ser taxado pela 3.2 classe das mesmas tarial. .

3.0 Serd reduzido a 10 kilogrammas o minim$ de expedigio
das remessas, em grande velocidade, das fructas 0 legumes ver-
des, lacticinios e mais recovagens taxadas pela tarifaeespecial n.” 2
de grande velocidade das linhas do sul e sueste e pe la taxa espe-
cial de grande velocidade das tarifas geraes do Minho e Douro.

A’s remessas de peso superior a 6o kilogrammas serd conce-
dida na linha do Minho e

tualmente estipulada: para este transporte.

4.* As remessas de fructas verdes em caixas, cestos ou a gra=
nel, transportadas em pequena velocidade nas linhas do Minho €
Douro, seriio taxadas pela 5.0 serie da tarifa especial n.° 1, S0
as condicdes na mesma preceituadas, e com o beneficio da devo-
lugiio das taras vasias. ;

5.0 Serd concedido nas mesmas linhas o transporte gratulfo;
com exclusio das despesas accessorias e do séllo, das taras vasiis
(cascos, pipas, quartolas, barris e bilhas de lata), destinadas a ré=

industria, assim o tenha entendido ¢ faga-
executar. Pago, em 20 de outubro de 18¢8. = REI. = Ehino José

: ouro a devolucio gratuita das taras -
vasias, concedida lai nas do sul e sueste, sob as condigoes habl-

gressar cheias de vinho, vinagre ou azeite 4 estacio de procedent

cia, ou que depois de transportadas cheias para qualquer estagio

regressarem vasias 4 de procedencid. No primeiro caso far-se-it

&

o reembolso da importancia cobrada pelo transporte das taras v
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sias no acto do pagamento du remessa das mesmas taras cheias,
mediante a apresentacio e a entrega da respectiva carta de porte,
caducando a concessio se nio for aproveitada no praso de trinta
dias, contados da entrega da remessa primitiva. No segundo far-
‘se-ha a devoluciio gratuita das taras vasias no praso de sessenta
dias, contados da entrega da remessa primitiva, e nas condigoes
habitualmente prescriptas para estes transportes.

62 E auctorisada a direcgiio dos caminhos de ferro do Minho
e Douro a conceder passagem gratuita de ida e volta ao tanoeiro
que por conta do expedidor ou consignatario acompanhar as re-
messas de vinho em cascos, logo que ellas ndo sejam inferioresa um
vagon completo. Esta concessio serd regulada por forma a evitar
fraudes, que serfio rigorosamente punidas, e pelas quaes respon-
~derio tanto os portadores dos bilhetes de passagem, pessoaes e
intransmissiveis, como os expedidores que os tenham solicitado

‘7.4 Serd applicada nas linhas do Minho e Douro ao transporte
em grande velocidade de saccos vasios a taxa especial de grande
velocidade estipulada para a recovagem nas respectivas tarifas ge-
raes.

8.9 As remessas de cereaes e legumes seccos transportadas em
pequena velocidade nas linhas do Minho e Douro, nas condigies
estipuladas pela tarifa especial n.® 1, p. v., serd concedido o re-
gresso gratuito dos saccos vasios d estagiio de procedencia nas

~ condigdes habitualmente prescriptas para estes transportes.

9.8 A cedencia de sucata de carris ao prego dé 10 réis por ki-

* logramma serd feita mediante declaragiio do comprador, da qual

conste que os carris sio exclusivamente destinados 4 viticultura.
‘A falsa declaraciio seri punida com o pagamento da differenca
entre o prego por que foram cedidos os carris e o triplo do prego
corrente do mercado na época da cedencia, sem prejuizo da acgio
judicial contra o seu auctor.

O carris seriio, entregues na estagiio a que forem destinados,
ficando o seu transporte, quando n’ella os nao haja, por conta da
administragiio. A importancia da compra serd satisfeita no acto da
entrega.

100 As direcgdes das linhas do estado reformarfio as suas tari-
fas por forma que os preceitos formulados n’estas instrucgoes co-

_mecem a vigorar em 20 de novembro do corrente anno.

Pago, em 20 de'outubro de 1898. = Elvino José de Sousa e

-~ Brito. -

Ministerio da Fazenda

Administrag¢io geral das alfandegas
e contribuicoes indirectas

1.* Reparti¢do

Havendo sub'do 4 minha presenga o requerimento em que a
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes expoe que,
por vezes, tem sido processada na alfandega de Lisboa, por diffe-

. rengas de peso encontradas, a menos, em remessas procedentes

de além das fronteiras, niio obstante essas differencas estarem
dentro dos limites da quebra natural das mercadorias, conforme
o quadro legal que faz parte das suas tarifas geraes e das dos ca-
minhos de ferro do estado;

Considerando que é inconciliavel justificar a existencia de um
facto e, ao mesmo tempo, condemnal-o, o que succede, como se
no caso sujeito;
onsiderando que, pelos regulamentos aduaneiros, ¢ tolerada
a differenga para menos no despacho de determinados generos,
recebidos por via maritima, com fundamento no principio sabido

‘e assentesque a diminuigio encontrada pdde ser proveniente, nio

de culpa do transportador, mas da propria natureza dos objectos:

‘Hel por bem, conformando-me com o parecer das repartigoes
competentes, approvar, para os effeitos contenciosos, a tabella
das quebras que téem de ser levadas em conta na verificagiio do
yeso das mercadorias transportadas em caminhos de ferro, a qual
Enz parte d'este decreto e baixa assignada pelo ministro e secreta-
rio d'estitdo dos negocios da fazenda, (¥)

O mesmo ministro e secretario d'estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 5 de novembro de 18¢8.—REIL. —
Manuel Affonso de Espregueira.

N.’ 8 bis de grande velocidade da companhia
real. — Esta tarifa, de bilhetes de 3.* classe, ¢ reforma
da jd existente, supprimindo-se-lhe a parte de Torres

-

(x) A tabelia a que este decreto se refere é o mesmo «quadro de
quebras naturaes» que figura nas tarifas geraes das companhias e

_ administragio do Minho e Douro, por isso julgdmos desnecessario
- rublical-o.

«sendo o percurso :

Vedras a Vallado, que se tornava inutil ao fim para que
a tarifa foi creada e pouco resultado deu.

L. n.° 1, idem, idem. — Tambem ¢ reforma da jd
existente, mas em que, pelo contrario, foram os bilhe-
tes por precos reduzidos ampliados ds estagdes de Al-
verca até Villa Franca, visto o servico dos comboios
tramways ir agora até essa estacao. :

N.” 10, pequena velocidade, applicavel .a le-
nhas, motano, ete.—Reforma tambem da actual, mas
em que se introduziram muitas modificacoes :

Precos reduzidos de outras estacoes, além das que
jd existiam, e para outras que ndo gosavam d’essas van-
tagens, como os destinos Marinha Grande ¢ Figueira
da Foz, transportes que até hoje eram subordinados 4
tarifa geral.

P. n.” 3—grande velocidade; volumes até 10
kilos. —E’ a applica¢io ao servigo combinado entre
todas as linhas ao norte do Tejo, dos mesmos pregos
e principios da tarifa especial n.> & da companhia real,
actualmente em vigor.

Para calcular o prego de um volume por esta tarifa,
damos as seguintes bases:

Volumes até 5 kilogrammas pagam:

[

nas linhas de Beira Alta;
Minho e Douro;
Vizeu;
(GGuimaraes;
Porto 4 Povoa;
Mirandella

nas da companhia real (uma

go réis em cada uma

sé taxa em toda a réde),

Até 220 Kilometros.. .o ve e vuvsonones - QI LEIS
De 221 a 245 » LD IE SR Aok ey e 17 L
» 2406 » 270 » g pIh el " i n, oo IR
» 271 » 2090 » cdie de o im 3ie oie smtese min. . LUEENELY
». 2000330 1 B O N LBy &
» 337 » 363 » s el S S PR L v
» 304 » 389 » S s 8o ool & v ST
» 300 » 415 » G i e, i
» 416 » 420 » ME- 9 A TG v« T OOE

Volumes de 6 até 10 kilos:
No mesmo grupo de linhas supra, excepto Beira Alta,
110 réis em cada uma.

Na Beira Alta, sendo o percurso: 4
Até 200 kilometros., ...V . . VeSO Y10 TEIS
De 201 a 207 » i ithery 54 <gire whe e o Tk ST

(maior percurso nio ha n'esta linha em servigo combi-
nado por esta tarifa).
Na companhia real — percurso de:

o AL 200 KIIOIIOITOS. s 2 vro 1o o0 a1s 5084 830 o - ST AECIN
De 201 a 214 » Sl N Bl « o TR0
» 215 » 232 » TR AU e
» 233 » 250 ) PP TSR pRPR——
» 251 » 270 » e A 0 7 A i wile, IDOGN
» 271 » 287 » ARSE e L S ol ST 6o »
n 288 » 300 » SRS A Roet R e TR
» 301 » 350 » g o [ R PP
» %:!7 » .(57(% n aihid - Vi b Ak cass e e 190 »
» 377 » 396 » os Sian BB 0 e ai i ariset s UK
» 39(»]7 » _-I_l(; » M L S Ll e bl b e
» 417 :)420 )| 220

_Além dos pregos resultantes da somma d'estas frac-
¢bes, em qualquer dos dois casos ha que contar 6o
réis de sello.

Especial E. P. n.’ 8=—pequena velocidade.—As
madeiras para Hespanha que até hoje se taxavam pela
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tarifa E. P. n.” 5 ficam agora muito mais beneficiadas
~em pregos de transporte, pela E. P, n.° 8 que inclue
como  estagoes expedidoras todas as da companhia
real (inclusas as da Beira Baixa), até Torre das Vargens,
e como destinos todas as da linha de Badajoz até Ciu-
dad Real, ramal de Belmez ¢ linha de Merida a Sevi-
lha até Tocina.

' 3
PONTE MOVEL DO SYSTEMA HENRY

Estd-se fazendo uma nova applicagiio das pontes mi-
litares moveis, de aco, adoptadas em Franga na enge-
nharia militar, como passadico ou ponte provisoria de
servigo, destinada a facilitar os trabalhos £l ponte defi-
nitiva, a monumental ponte Alexandre III sobre o Sena.

As pontes moveis de armagao rapida teem os banzos
em malhas triangulares e empregam-se com exito, tan-
to nos usos militares como em caminhos coloniaes e
em estradas. \

E’ d’esse genero a grande ponte de 400 metros na
estrada de Nice a Toulon, a do caminho de ferro de
de Ploermel a Questembert na Bretanha, o grande
viaducto de 420™, montado pelo capitdio Calmel sobre
o Niger em Mahina no Solddo, s6 com pessoal indigena.

A facilidade de transporte e do lancamento d’este
systema de pontes torna-as proprias para pontes de
soccorro e passadicos, durante as inundacées ou de-
sastres, e para pontes de servigo ou pontes de andaime
auxiliar nas construcgdes definitivas de outras pontes
ou viaductos.

A actual ponte Henry mede 150 metros no conjun-
cto dos seus lancos. )

D’esta maneira as pontes Henry vilo tornar-se o ma-
terial auxiliar das grandes construcgdes de pontes ou
viaductos. Como as vias ferreas Decauville constituem
um material precioso  para os movimentos de terras e
transportes n'outras obras d'engenharia.

—— &
NOTAS DE VIAGEM

I11

Ainda o Porto —Ruas e lojas.—O dia de finados.—Fldres por toda
a parte.—Os hoteis e as camas.—O medo do ar.—Tremvias.
— Passeios.

Ainda volto a falar do Porto, porque é meu de-
ver responder a uma observacido que um defensor da
cidade invicta me fez, muito amavelmente, n'uma carta.

Nota o meu occulto correspondente que a limpeza
e xterior dos predios que estdo sujos, sujissimas, no Por-
to, pertence aos senhorios ¢ ndo & camara.

Que novidade nos dd!

Mas quando eu falei do estado de immundicie em
que se encontram algumas casas e ruas, logo disse isso.

O que, porém, a camara parece descurar ¢ obrigar
os senhorios a limpar as frontarias dos predios em de-
terminados periodos. Com isso, que em toda a parte se
faz, prestava um bom servico 4 hygiene e aos opera-
rios, dando-lhes trabalho, e talvez evitasse, em parte,
aquella enorme exportagdo de carne humana que cada
vapor que sde de l.eixbes leva para as terras de além-
mar.

Mas a sujidade ndo € sé nos predios — note o meu
amavel leitor— o pavimento das ruas cheira mal, estd
negro, em muitas, como as do bairro da Sé; e bem
demonstra que ellas sé6 véem agua quando chove, E’

que a camara de I4 vé que a de cd extravaganciou 239
contos em lavagens, e previne-se.

Observa-me mais que, a par d’essas ruas ha outras,
as novas avenidas, que nada deixam a desejar, em com-
paragdo ds da capital.

I.d vem o ciumesinho de Lisboa. ..

Mas quem o nega? Se acabo de dizer que o Porto
¢ uma cidade que prospera a olhos vistos, nos seus
embellezamentos.

Porque n’isso, no culto do pittoresco, teem os por-
tuenses um grande cuidado.

Os estabelecimentos sdo, em geral, elegantes, en-
feitados, bem dispostos, com as suas janellas ao fundo
dando-lhes luz e deixando vér plantas, flores e horizon-
tes. A disposi¢do dos artigos 4 venda ¢é, por vezes, ar-
tistica; a illuminagdo, a lampadas electricas, feita com
profusdo,

N’algumas coisas, mesmo, o Porto tem um certo
cunho das cidades inglezas e allemas. .

E lembrando-me d'isto, vem a pello registrar o espe-
ctaculo que alli presenciei ha pouco, no dia de finados.

Como aos grandes cemiterios francezes, o povo por-
tuense vae, n'aquelle dia, em massa, visitar os seus
mortos queridos.

Desde a metade do dia 1 de novembro estabelece-se
uma perfeita romaria aos cemiterios; milhares (nao
exaggero) de pessoas encaminham-se para ld, levando
coroas, ramos, velas, jarras, casticaes, pannos e alta-
res. E* um fervilhar continuo, um espectaculo novo
para um visitante, . :

No dia 2 de novembro, pelo meio do dia, os cemite-
rios do Repouso e de Agramonte apresentam um aspe-
cto admiravel.

Rarissima é a campa ou o jazigo que méo amiga nao
cobriu de montoes cﬁz flores e allumiou com fachos e
velas. Ha milhGes de luzes ardendo, toneladas de peta-
las:de flores sobre as lages, e centos de ramos ¢ eoroas
nas paredes das capellas. :

E uma multidi» enorme que circula por entre as
campas, n'um recolhimento digno, ou se ajoelha junto
dos restos dos seus mortos, resando. . Y

Pela estatistica, feita pelos porteiros dos dois cemite=
rios, sabe-se que s6é no dia 2 entraram alli 120.000 pes-
soas. E’ importantissimo; mais de metade da popula-
¢io da cidade! _

As lojas que vendem flores ficam, n’esse dia, despe-
jadas de quantas tenham, apesar de, desde muito tem-
po antes, se prepararem com enorme abastecimento.

Coroas artigciacs lindissimas sdo compradas por alto
pre¢o, disputados entre os compradores. )

N'este genero € de justia citar as da Ville de Paris,
na rua Sd da Bandeira, onde se fabricam flores artificiaes
de tal perfeicio, que, no hotel em que estive ¢ em queé
havia, na mesa, uns ramos d'essas flores, todos 0%
commensaes, e eu proprio, estavamos crentes de qué
eram naturaes.

Jd que falei de hoteis, devo dizer que o Porto estd
jd menos mal servido n’este genero. As velhas camas de _
colchdes de folhelho, duras como pedras, costume do
norte, vio sendo substituidas por leitos elegantes comt
colchbes de 1a; os travesseiros de moinha vao deixand®
o logar aos de pennas. ' el

Pena ¢, sem trocadilho, que o servico da cozin
nio seja. em todos irreprehensivel como no Grandé
Hotel, no Francfort ou no Portuense, ou ao menos re-
gular como no America-e Continental.

Uma singularidade d’aquelle povo é o medo do af:

Nas casas de jantar dos hoteis ndo ha conseguir Um.ﬁ
janella aberta; nos carros tremvias fecham-se as portt
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nholas dos dois lados, ¢ a da frente anda sempre tran-
cada por dentro.

E’ ainda por este motivo que—perfeitamente ao con-
trario da Companhia Carris de Ferro de Lisboa, que, 4
hora em que estou escrevendo, n'uma noite de verda-
deira borrasca, tem alli, no largo das Duas Egrejas, con-

fortaveis carros abertos (!) 4 espera dos frequentadores

dos theatros para os levar fresquinhos até Belem—raro
¢ vér em circulacio, no Porto, nem mesmo no estio,
carros abertos no servigo dos tremvias, o que faz muita
falta a quem quer vér a cidade.

E ¢ para sentir isso, porque a Companhia Carris tem
as suas linhas em grande extensdo, servindo pontos
bem differentes e afastados do centro, facultando agra-
daveis passeios ao visitante no Porto.

A carreira de S. Roque da Lameira ¢ muito interes-
sante; a da Circulacdo, a de Paranhos, a de Costa Ca-
bral offerecem uma boa visita a differentes extremos
da cidade; o passeio a Leixoes e Lega, em carro ele-
ctrico, ¢ tambem muito apreciavel.

A volta de Lega pdde hoje fazer-se por tres'cami-
nhos differentes: ou pelo carro electrico, ou pelo trac-
cionado por machina, ou pela linha da Povoa, posto que
n'esta, seja pela construcgdo da linha, seja pela das
carruagens, a viagem se torne pouco commoda.

Nio me parece difficil modificar aquelle material; e o
movimento que vi n'um dos comboios parece que bem
0 merece.

Todavia a companhia estd longe de navegar em maré
de prosperidades; desculpemol-a, pois, de nos trazer
aos trambolhdes.

Como o leitor vé, tanto aprecio o Porto, que lhe
consagrei tres artigos d'estas notas.

Prometto, porém, para o proximo numero sahir da
cidade pela bella linha do Douro e falar-lhe de alguns
pontos que foram novidade para mim e cuja visita pode
constituir, para quem quizer viajar, uma encantadora
excursao.

Quantos ha que sabem de cér os nomes das monta-
nhas e valles da Suissa e ignoram que temos no nosso
paiz esplendidos panoramas a admirar e formosissimas
viagens a fazer!

\gerdade seja que a culpa ¢é de todos nds.

Se a Suissa faz reclame enorme em todo o mundo
e nds deixamos ignoradas as bellezas naturaes dos nos-
sos campos. .. até de nds proprios!

)
ASSEMBLEA GERAL

COMPANHIA ATRAVEZ D’AFRICA

Realizou-se no dia 11 esta reunidio para apresenta¢iio
do relatorio do conselho de administragdo e parecer do
conselho fiscal, documentos que hoje comegamos a pu-
blicar' no logar competente, como de costume.

O relatorio e conclusdes do conselho fiscal foram
approvados pela assembléa e reconduzidos os corpos
gerentes. Iistas conclusoes eram:

1.° Approvagio do relatorio ¢ balango;

2.° Que seja dado um voto de muito louvor ao con-

selho d'administragio pela indefessa coragem, zelo e in-
telligencia com que tem propugnado pelo bom exito
da companhia.

O conselho de administragio contava annunciar a
conclusio da linha ferrea, mas, infelizmente, yieram ca-
sos de forca maior inutilizar todos os esforgos e de-
struir calculos que pareciam infalliveis.

Em abril d'este anno, chuvas torrenciaes, fazendo

sahir os rios do secu leito e transformando-os em cor-
rentes caudalosas, produziram estragos, cuja reparagao
trouxe, além dos prejuizos a esta inherentes, os da
difficuldade de exploragdo e, finalmente, o atrazo nos
trabalhos e adiamento da epocha da sua conclusio.

Relativamente 4 construcgio, diz o conselho de admi-
nistragio que os trabalhos em andamento abrangein a
parte mais difficil, mais delicada e mais morosa de toda a
linha e que, apesar de todas as difficuldades e das que
a mais trouxeram as inundacoes, com tanto affan se tem
trabalhado, que o conselho espera ter a linha prompta
antes do fim do anno.

O rendimento da linha subsidiada foi, em 1897-1808,
de 177:000%000, ou menos 15 %, do que no exercicio
anterior, sendo relativo 4 parte subsidiada 300 kilome-
tros :

Passageiros. (v ...,
Grande velocidade. .
Pequena velocidade.

142309630 réis
2:308p510 »
70:3373060 »

A parte nao subsidiada, 8 kilometros, deu apenas o
rendimento de:

Passageiros. -« .« 5148300 réis
Grande velocidade.. . 183%950 »
Pequena velocidade.. 2:873#950 »

A este respeito diz o conselho:

«Seria desanimador o resultado do exercicio findo, se
nio fossem conhecidas as causas. Contribuiram as inun-
dagdes para a diminui¢io das receitas; mas deve-se
principalmente 4 intensa crise commercial, que tem
affligido a provincia, e especialmente ao baixo preco do
café. fsta baixa, esperamol-o, ndo serd de longa dura-
¢do, se aos esforcos, que faz o Brazil para variar a sua
cultura, se unirem, como ¢ justo, os do nosso governo
para abrir mercados novos, auxiliando os que se em-
penham por introduzir em Hespanha os nossos generos
coloniaes, especialmente o café e o cacau de Angola e
S. Thomé».

O conselho diz que ¢ elevada a divida da Compa-
nhia; toda ella, porém, se acha garantida: uma parte
pela annuidade para o juro e amortisagdo retirada das
suas receitas ; o resto por papeis de credito.

o
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 15 de novembro de 1898.

Poderia dizer-se que o nosso movimento financeiro se agita
bem pouco se nio fosse o caso da praca do Porto que tem to-
mado as attencoes durante esta quinzena.

A louvavel attitude intransigente do sr. ministro da fazenda,
nfio querendo augmentar a papelada moeda, contrariou muitos
que desejavam fazer trabalhar as fabricas de notas, e vae-se pro-
vando que tudo se ha de remediar sem essa nova edi¢éo d'aquel-
les romances n'uma sé folha.

O mais curioso ¢ como os proprios instigadores, vendo as suas
tentativas perdidas, declaram que jd niio querem a tal nova emis-
sio, que a epocha passou! Passou, sim, ndo ha duvida.

A prata vae apparecendo e, 4parte um pequenissimo numero
de particulares que prefere os papeis sujos 4s moedas sonantes,
porque dizem lhes faz mais peso na algibeira do que a lama que
cobre as notas, todos se sentem melhor com esta moeda.

E mais prata appareceria se um desgragado negocio, feito por
outro ministerio, nio conservasse em penhor na mio de um ban-
queiro grande porgio d'esse metal que debalde o sr. ministro tem
tentado resgatar.

O mallogro d'essas tentativas por certo se relaciona com certas
discordancias entre o governo e esse titular que assim entende
responder ao desaccordo que o ministro lhe tem manifestado.
Quem melhor as tem. ..

*

A crise portuense espera-se que seja debellada com as provi- .

“dencias que foram dadas, por accordo entre o sr. Espregueira e o
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Banco, consistindo na concessio de mais 100 contos dquella pra-
¢a, para descontos até fim d’este mez e egual quantia nos dois
mezes seguintes. Estas verbas, juntas ds de que a filial no Porto
p6de dispor para aquelle fim, devem bastar, tanto mais que, du-
rante aquelle praso, o resultado da grande massa de exportagdes
que se tem alargado no Porto desde alguns mezes, deve comegar
a sentir-se na recep¢io de cambiaes do Brazil que o Banco nio
deixard de tomar com verdadeira sofreguidio.

Para alli partiram os srs. Cardoso, director, e Adrifio de Seixas,
secretario, para regular os negocios.

*

O desaccordo entre os dois grupos da companhia de Mogam-
bique terminou em boa paz.

A assembléa geral foi precedida de conferencias preliminares
entre os representantes dos dois grupos. A ultima e decisiva du-
rou desde as nove horas da noite até as cinco da madr:gada.

Resolveu-se a pendencia auctorisando duas novas emissoes de
60.000 acgdes cada uma, que ficam a cargo do grupo inglez.

A primeira d'estas emissdes deve ser feita até 3o de junho; e a
segunda de 30 de junho a 31 de dezembro do proximo anno.

N'estas emissoes teem preferencia os accionistas.

Estas emissdes estio dentro do capital da companhia, que é
d’'um milhido sterlino. Fica por isso ainda um descoberto para
mais de 260.000 ac¢des, de emissoes futuras.

O accordo versa ainda sobre outros pontos secundarios, ten-
dentes a restabelecer o equilibrio na intervengio administrativa

e financeira dos dois comutés.
E 3

O movimento do mercado de fundos tem sido pequeno, devido
ao periodo de incertezas que vamos atravessando.

Aind'assim as cotacdes nio sé se mantiveram como subiram,
tanto de fundos do Estado como dos estabelecimentos de credito
especialmente o Banco de Portugal, que teve em 31 d'outubro a
cotacio de 120#800 e hoje jd tem offertas de 122100, nfio ha-
vendo vendedores a menos de 12639000 réis.

»

Os cambios, com pequenas oscillacbes, mantiveram-se 0s mes-
mos, descendo, nos ultimos dias, o do Brazil algumas fracgoes, o
que elevou o preco d libra a 63750 e a 6800 réis.

A alta d'este cambio é porém muito para esperar, visto as fun-
dadas esperancas que todos teem no bom governo do dr. Campos
Salles, que hoje comega a presidir aos destinos d’aquelle paiz,
por cuja felicidade fazemos ardentes votos.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 novembre 1898.

Le marché se montre hésitant, passe par des alternatives con-
tradictoires détruisant aujourd'hui ce qu'il avait élevé la veille et
parait quelque peu désorienté. e

Il est vrai que la situation actuelle des esprits et de la politi-
que n'est guére de nature a provoquer la hausse ; a l'intérieur les
polémiques engendrées par cette affaire Dreyfus, a I'extérieur les
craintes de complications, quoique atténuées déja, avec I'Angle-
terre au sujet de Fashoda sont autant de points noirs qui viennent
troubler 'horizon de la spéculation. Mais, le calme renaissant, il
faut espérer que le marché retrouvera sous peu de jours son ¢qui-
libre et consolidera par une reprise raisonnable les cours actuels;
c'est tout ce que l'on doit lui demander pour le moment, car il y
a encore a se préoccuper du resserrement possible des capitaux
et des combinaisons fiscales dont nos gouvérnants veulent nous
gratifier.

Nous retrouvons le 3 9/, perpétuel a 102 fr., lamortissable &
100,60 fr. et le 31/, 0/, ex-coupon de 0,875 a 104,60 fr.

L' Italien, grice a des rachats, passe a 92 fr.

L Exterieure s'inscrit & 42 fr. —les obligations Cuba, dont le
sort demeure toujours incertain, oscillent les 60y entre 220 et
225 fr., et les 5 9/, entre 175 et 180 fr.

Les Fonds Egyptiens se maintiennent relativement fermes.

La Daira-Sanieh cote 102,20 fr.; I'Unifiée 108,25 fr. coupon
de novembre détaché, et la Priorité a 102,50 fr.

Les Fonds Argentins se présentent en meilleure tendance sur
les nouvelles qui arrivent de La Plata, tant au point de vue politi-
que que commercial — I'obligation argentine 59 1886 progresse
a 450 fr.

Les Fonds Portugais accentuent leur relévement précédent. —
La Rente .3 9, finit en reprise & 23,25 fr.

L’obligation Tabacs passe a 474 fr. _

Voici le tableau des ventes effectuées par la compagnie des

Tabacs depuis le commencement du huitieme exercice (1.er avril
1898 au mars 1899) : ; .
Kil. Réis
Total des ventes au 31 octobre 1898 ..  1.242.325 4 16:405$163
Période correspondante du précédent
exercice . . .

o favenr de COUMS:.: crsnscanarvins

1.213.303 4 806:114971

TR R N LI O O N

20.022 11012909102
BN el RS A e a kLAY s

L'amélioration sensible du change brésilien produit des résul-
tats favorables sur lesquels on pouvait compter: le 41!/, 1888
cote 56.50 fr., le £0, 1889 55 fr., etle 5 0% 1895, 64 fr.

L.'obligation Minas Geraes 5 0/, s'avance-a 340 fr.

Les Fonds Russes se remarquent par leur fermeté.

Les Fonds Ottomans ont 4 peine varié.

Compagnies de navigation, en général plus lourdes.

[.es Messageries Maritimes ainsi que la Transatlantigue n’éprou-
vent pas de changement sensible. '

Les Chargeurs Réunis réactionnent un instant jusqu'a 1.200
fr: ils terminent A t.320 fr, 1l sera proposé a l'assemblée du 14
prochain la distribution d'un dividende de 5o fe., inférieur d2 10
fr. a celui des années précédents.

l.2s bénéfices du darnier exercice ne sont en effet que de
1.158 043, 74 fr. contre 1.783.778, 31 fe. pour I'exercice précédant,
soit une diminution de 625 734,57 fr. Cette diminution ne doit
sans doute étre attribuée qu'a des causes aczidentelles, l'augmen-
tation du prix du charbon par exemple, car les recettes de la So-
ciété n'ont guere pu diminuer et les dépenses de refection et
agrandissement de la flotte sont assurées par les larges dotations
annuelles que le Conseil consacre a cet objet. Quant a la con-
strution de nouveaux navires, elle sera faite au moyen de la créa-
tion d'obligations. y

Havraise Péninsulaire 520 fr. a partir du 20 novembre un
A compte de 10 fr. brut par action a valoir sur le dividende de
I'exercice 1898 sera mis en paiement.

Le groupe Suej reste hésitant: I'astion vaut 3670 fr., la part
de fondateur 1.372 fr. et la part civile 2.465 fr.

"Le conseil d'administration dans sa séance du 7 courant a fixé
ainsi qu'il suit le montant des divers coupons a I'échéance du 1.*
Janvier 189q:

Brat Net
Actions de capital.......... RPN Fr. 40 —36,511t
» de jouissance..... M 5 » 27,50 —24,850
Parts de fondateur...... R T » 15,492—14,191

Ces coupons sont escomptés depuis le 8 de ce mois a raison
de 3 0, I'an, a la caisse centrale.

Les recettes restent bonnes; depuis le 1.” Janvier elles attei-
gnent une plus value de 11.524.287 fr.

Les valeurs du Panama, sur lesquelles la spéculation s'exerce
toujours, se sont montrées plus fermes: 'action passe a 19 fr., la

art de fondateur & 220 fr., 'obligation a lots 122 fr. et le Bon a
ots & 115 fr.

[es Voitures rétrogradent a 735 fr. Les recettes depuis le 1.
Janvier ne sont pas brillantes; il faut évidemment attribuer ce re-
cul des bénefices & la concurrence croissante des tramways.

Le Gaj Parisien gagne du terrain a 1.240 fr., toujours dans I'es-
poir que les négociations qui se poursuivent au sujet d'uae en-
tente avec la Ville aboutiront. '

Le Bec Auer finit & 4o fr.

Le marché des valeurs métallurgiquss s'est relativement bien
comporté. ‘

Fives-Lille fait exception a la régle et recule jusqu'a 545 fr., le
mois dernier ce titre se négociait encore & 835 gr. Il faut en effet
que la situation soit assez grave pour que le conseil d'administra-
tion n'ait pas hésité 4 prévenir les actionnaires qu'ils ne touche-
raient rien pour 'exercice en cours.

l.e marché des Mines d'Or n’a été que fort peu influencé par
le conflit franco-anglais, et s'est comporté aussi bien qu'on pou-
vait le désirer.

La Chartered cote 75.

~La Mogambique ferme a 58 fr.: I'assemblée générale tenue a
Lisbonne a approuvé 1'émission des 120.000 actions nouvelles et a
méme autorisé une nouvelle émission de 100 000 actions réser-
vées au groupe de I'Océana. Le paiement d'un dividende de 7! 2%,
a été en outre décidé.

Les valeurs de cuivre restent toujours en faveur.

Le Rio Tinto soutenu par la hausse persistante du cuivre, s'a-
vance a 785 fr. ex-coupon de 25,20 fr.

Le Tharsis atteint 200 fr. et le Cape 152,50 fr.

L. €.
Curso dos cambios, descontos e agios
Dinhelro Papel
Londres go d'v....| 36 15| 36 Desconto no Ban-
»  cheque....[ 35 #g( 351/ | codePortugal| 5!/,
Parisgodv.......| 793 703 No mercado.....| 61/2%
» cheque.......| 707 798 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 324 325 P8 w viwa o's 0w v i V4T
_» cheque,.. .| 328 329,, |Cambio Brazil...| 83
Francfort go d/v...| 324 ' | 325 1/, |Premio libra.....| 2p300€
»  cheque...| 328 1/, | 329 1/,
Madrid cheque ....| g6o 080

T T T e oy o T ——
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Cotagoes de fundos portuguszes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras

NOVEMBRO
BOLSAS 1 2 8 4 b S en 9 0. |31 1271 1t 15 =
Lisboa: Inscripg. de assent..| — 30,77) 30,90 31 31 - 31 3105 31,05 31.05] 31,03 381.07] 3107 . -
» coupon. — 30,65 30,75 3081] 3086/ 30.90] 3090{ 3090 3095 3095 30.95. 8097 3U.Hl_l -
Obrig. 7RG (. — - 15.700] - 15.700! 15.700( 15 650[ 15.650] 15.650{ 15.600| 15.600, 15.600] 15.650] 15.600{ -~
» O/ 1890 assent ....| - - - - -~ - - - - 2 - & - =
« 4% 1890 coupon...| - - - - - - - - 37.000; - - - 36.900{ =
4 %% 1890 externo...| -~ - - - = - - % = o - R - -
» 4ty 0%assent . ......|, - = - - - - - - - | 41.800( 41.700/ 41.900] - -
» 419 %y coup. int. i) Sig -5 41500 - - 41.700{ 41.700 41.700f - 41.6000 41.800/ 41.800! 41.700| 41.7001 =
» 1/, 0/, externo. - - -~ - e & = 2 2 - X i & Y
» Tabacos coupon - - 125,000 - - - + & - = " % o -
Acgoes B. de Portugal.. - [120.800{121.000(121.000{121.000{121.000/121.000{121.000{ =  [121,000{121.000/121.000{121.000] -
« . » Commercial. . - - - - — 119,800, - L - - - 119.700{119.700, -
B 5N Ultramarino.. - (102,000 - 1102,000{102.000] - [102.000] — [102.000{102,000{ - |102.000] - -
» Tabacos coupon...| =~ - 85.000f - 83.000| 84900 - | - “ =¥ Ak ol 2 s
» Cornp a Real., .. - - - - - " o i - @ - " <2
Obrig. prediaes 6 9y...... - - | 95600, - | 953000 - | 95000 95.300] - - - - | 94500{ -
» Wil 3 “. ; - - - - ~ | 92.300] 92.500| 92.500| 92.500 92.500] - | 92.500( 92.500] ~
» C.Real 3‘“01 ° glau - 71400 71.400{ .- - 71.500] TL.700| 71.800] 72.000] 72.100] 72000 72.000| T1900| -
» » » 20,h20gran. - - - 16.760| - 16.700] 16.800] 16.800| 16.900| 17.100| 16.900| 17.000( 17 000} -
3 G Nacionaliiets . iss - - = o= e e = & & & e " - 4
» Atravez Africa..... - B - - - 75,000{ 75 800| 75.500| 75 900| 75.800{ 7H 800, 75,800/ 75.800[ -
- Parls: 3 9/, portuguez. ..... - 23,05 22,90| 22,80/ 23 22 60| 23,40 9325 92325 2320 23,10/ 2310 - -
~ Acgoes Comp Beaks uon 440 - = r- 45,00 45 45 48 49 - 45,50] 47 - -
: »  Madrnd Caceres.. - 1h 16,50, 1650 =~ - = - . & 16,50] + = - ¥
» Norte Hespanha - (i) 7 (i 1150 7 80 84 83 81,50} = 14 - o
»  Madrid Zaragoza - 144 142,50 - 144 145 152 150 | 150 - 1 < ”
»  -Andaluzesivg e, = 105 - 102 102,25 105 102 105 114 116 e = Ly
Obng Comp. Real 1.° {.,rau. - - 267 267 267 268 - 269,50 270 269 269 2(:‘) - -
: » » 2°grauy - 63 - - 62 63,60 63 65,25 65 65 65 65 - -
» » antigas . — - - - a5y = = - = - = = i =
oG Belra ¥ PRI 65 - 65 - 65 65,25, 66 67 66 = o 5 by
»  Madrid Caceres.. - o7 H6 - 2 AR 56 58 57.25| b1 57 56 2 I
» N. Hesp. (1.2 hyp) - 219 219 219,25 219,25 22050| 224 226 224 222:56( = L . o
| gmrm 3% portuguez - 22,87| 2287 2287 2287 2287 23 | 92312 23,12| 23 2311|123 - -
brig. Atravez Africa..... - b6,25| 56,251 56,25| 56.23| 5625 56,23 56.25| 56,25 56,25 H625| 5625 - -
dmmm Atravez Alrica...| 56,62| 56,93| 56,62 56,75 56,12| 5637 56,31 5643 - 56,43 56,12| 5550{ - ‘
Bruzellas : Atravez Africa.. - - B — - - 56,70 - ha - b ._)7 19 =S -

ﬁﬁm

Receitas dos caminhos de ferro portugueZes e hespanhoes
B e~ ]

RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo N ; '_—"'-_-._____/m
Linhas de i if.?& 1897 _ Totaes Differenga a favor de
exploragdo Kilome- K - |
{leme-
Kil Totaes Sl Kil. Titaes tions 1898 1897 18938 1887

0 Réis Réis_ Reis Reis Réis Réis Reis Réis
g Antiga redel 21 ful. | 693|  80:563 000) 116.252| 693  T7:726.827| 112.159] 2.979:0568.000, 2.750:585.545 998:412.445 =
\ e novanio.22(28) » | » 81:233.000( 117 219 » TT:726.827) 112 1569 3.060:291.000] 2.828:312 872 231:978 628

gamnuda "9 4Ny | » T75:851.0000 106 H67( » 67:201.846) 97.101] 3.134:142.000] 2 895:608.718 938:538.982

t Nova. red e\l’) 21 0. | 380 8:156.000)  21.463| 380 0: 182.]33 24 1631 361:538.000|  847:016.455|  14:521.54H
( garantida. (24130 3 |' » 9:444.000)  24.852) » 9:182173) 241631 370:982.000 BH6:198.628|  14:783 372
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CONSEQUENCIAS
CONGRESSO DA IMPRENSA

Como era de prever, os nossos collegas estrangeiros
que vieram a Lisboa assistir ao congresso da imprensa
teem, desde entdo, tratado, nos seus respectivos jor-
naes, de assumptos portuguezes, e, dparte os que se
limitam a simples reportagem ¢, por falta de compe-
tencia, que nem todos pédem ter, teem aventado ideias
que rastejam pelo disparate, muitos ha— quasi todos,
em geral —que, em artigos sabiamente escriptos e re-
ferencias de bom apreciador, falam do nosso paiz em
phrase justa ¢ amavel.

Alguns d’esses jornaes que nos teem sido enviados
fazem profundos estudos scjare Portugal; outros tratam
d'elle n’um conjuncto de consideragdes sobre a politica
europea que nos ¢ lisongeiro.

Por exemplo: Le Petit Marseillais, em artigo de
monsieur Claude Brun, estuda -a nossa crise econo-
mica, e registra, em phrases muito agradaveis, termi-
nando por este periodo que transcrevemos, pesarosos
de ndo podermos fazer maior excerpto, ¢ reconhecidos
por tdo justas apreciagoes:

«Haveria, alli, finalmente muito que fazer, e ¢ sob
este ponto de vista que eu quiz, n'esta nota, dar a co-
nhecer Portugal aos nossos compatriotas, por uma fa-
ce que elles ndo estio habituados a ver nos trabalhos
que se teem escripto.

O despertar d'uma nagdo, grande outr'ora pelas
suas descobertas e suas ricas colonias, deve ser notado
e meditado por aquelles que teem predito a degenera-
¢ao das racas latinas.

Portugal dd-lhes um formal desmentido; a sua vita-
lidade prova bem que os povos latinos ndo disseram
ainda a sua ultima palavra e que aquelles que ador-
meciam ha alguns seculos despertardo e retomarao o
seu logar no concerto europeu.

A DPress, de Stockolmo, publica um artigo do sr. Karl
Hagberg sobre a exposi¢do da imprensa portugueza,
em Lisboa, muito elogiosa para a nossa imprensa.

De Londres envia-nos a sr. James Baker o seu The
Author, orgio da sociedade dos auctores do Monthly,
onde, n'um longo artigo a respeito do congresso, en-
contramos phrases da mais captivante amabilidade pa-
ra com o nosso paiz e referencias da maior affabilida-
de a alguns membros da commissdo portugueza que
muito se honram em contar como amigo o distincto
auctor de interessantes estudos, entre os quaes devemos
notar seu ultima livro Pictures from Bohemia, e cue
ainda este mez vae publicar uma nova obra The Car-
dmal’s page.

- Na France Judiciaire o sr. dr. Constant, um dos
congressistas que mais tempo permaneceu enlre nos, por-
que chegou antes de todos e retirou dias depois do
congresso, cita e confirma com o seu auctorisado voto
a phrase escripta pelo insigne congressista mr. Julio
Claretie n’'um album : «Acabamos d'assistir 4 descober-
ta de Portugal, pela Europa, e d conquista da Europa
por Portugal.»

A todos estes distinctos escriptores 0 nosso agradeci-
mento. ;

Outros muitos artigos teem apparecido em que Por
tugal ¢ aprecialo com justeza, e ¢ para notar que,
coincidentemente, teem rareado no jornalismo estrangei-
ro as declamagées degradantes para o nosso paiz. Nin-
guem poderd ncgar que a impressdo agradavel que os
jornalistas levaram d’aqui de alguma coisa nos tem ser-
vido,

ITALS 7Y
R

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
ATRAVEQ’AFRICA

Relatorio do Gonselho d'Administragao

Parecar do Conselho Fiscal

Apresentados d assembléa geral de 11 de noyembro
de 1598

Em cumprimento do disposto nos artigos 52.°
tutos, temos a honra de submetter a4 vossa aprecia
dos actos da nossa administragio até 3o

Senhores accionistas :

anno, accusando os livros n'essa data o seguinte:

Balango da Companhia Real dos Caminhos de ferro atravez d’Afrlea

Capital
Accionistas
Obrigagoes. . . covcoee sossanse
l.ondon & Brazilian Bank....
ObrigagOes em Ser.......ceue
Differenga na emissio........
Encargo do art. 57.° do esta-
DLO: . o's bde o bl o dis 3 lI o
Fundo de reserva.......... 4
Mala Real Portugueza........
Knowles & Foster..... £ 5,4,0
Contracto de construcgio, .. ..
Propriedade......coveienars .
Moveis e utensilios.....v.ves
Obrigagoes sorteadas por pagar
Credores. «....cccvees asenne
Thesouro portuguez «.s..suu-
Variantes e obras a mais .....
Dep?sito no Banco de Portu-
Al. ssasstse Bos srarnsate
Ba%!co Nacional Ultramarino
(contracto de 17 de janeiro
de 1896
Henry Efi)umay & C.2 (contracto
de 17 de janeiro de 1896). ..
Penhorc. .. oot aoneb@vitesss
Responsabilidade da Sociedade
Constructora do Caminho de
 ferro d'Ambaca. ..........
J. Matthieu & Fils. Fr. 2.230,40
Trustees... ... £ 49.651,11,10
letras @ pagar....ee.vausasss
Linha em construcciio e mate-
Eiha ¢ einvnn @ RS o I KA ES Eaths
Administrador - delegado em
Lishoa. oo onnwaivsen unas 5§
Marcuard Krauss & C.* Fr. 5,00
Sociedade Constructora do Ca-
minho de ferro d'Ambaca...
Caixa
Direcgiio em Loanda.........

Réis.. .

...............

.................. L]

s et e "R R TR L

52.0 ¢ 52.0 dos esta-

io o relatorio

e junho do corrente

— 3.600:0004000
828:0008000 —

- 8.448:3004p000
4279949 —
6.40:0809p000 g
2 123:528 400 —
120:0004p000 —_

_— 120:000 000
180:0004p000 -
23y 400 —
8.627:538356 LS
44:1363p457 -—
20:6694 786 —

-— 4:410:H000

— 1.796:709:9611

— 1.584:553 4568
258:3179249 —
29v¥p422 —

— 385:5004p000

— 385:5004p000
99:71 14p000 —

— 09:7 11000
343‘?5479 =3
223:432170 -

— { 1:583 4053
1.248:383 022 —
2:216832 ——

— oo

1.962:085 %878

5:907586 —
41:3799148 —

16.426:268 134
Esclarecimentos

ACTIVO

@ Acclonistas
Importancia de 40:000 acgdes.
Menos:
21:600 acgoes
liberad:s a
0045000, ., ..
18:400 acghes
com 50 p. C.
cobrados....

1.944:000$000

828:0003p000

3.600:0003 000

2.772:0003000

London & Brazillan Bank

Cbrigagdes em ser "

292 de 4508000. .. 0ccienss
5:652 de QOYPO00.. vuvuurvas

131:4008$000
508.680% 000

16.426:2683 134

828:000300°

4279949

640:0803’900 -.
1.468:5079%49














































