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ANNEXOS D'ESTE NUMERO os verdadeiros interesses do paiz estdo em que nos |
. ) A - . | apresentemos dignamente no certamen internacional
Tarifas especiaes S. F. n.° 1 e 2 de grande veloci- | 4o Paris. _
dade da Companhia Real combinadas com as Com-| (yuem concorrer para isso cumpre o seu dever, em-
panhias da Beira Alta, Salamanca d Fronteira ¢ Medi- | 1,ora niio logre sempre ficar ao abrigo da mordacidade
na a Salamanca. da critica.
: fae 0 : Ay ~Ta \ o A : A
Tarifas especiaes S. F. n. 3b‘? 4 de pequena veloci Se a exposicao portugueza for tal que ninguem dé
dade da Companhia Real combinadas com as mesmas | o1 ella, perdida e fragmentada nas galerias, asphyxia-
companhias. da entre as exhibicoes de outros paizes; se d'alt nos
= ndo vier um unico beneficio e sé avultadas contas a
S[]’MMARIO pagar, de terrado, obras e transportes, talvez se grite
peg, | @PENAS cONtra a commissido poupando o governo, mas

" ExPOSIGAO DE 1800......... R e Y. e Ch 3,; | fazem-se sacrificios inuteis, perde-se um excellente en-
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HORARIO 00§ COMBOIOS EM | DE NOVEMBRO DE 1898.wuuusivivres 10 A iniciativa particular ou das corporagoes directa-
VAPORES A SARIR RO PORTO DE '-Em """""" ** | mente interessadas, iniciativa que é, ld féra, o estimulo,
2 a verdadeira for¢a que leva adeante de si os governos
A EXPOS'QAO DE iS00 n'uma onda de mar¢, ndo desabrocha entre nds.
. Esperamos tudo dos governos.
o EUNIRAM-SE no ministerio das obras publicas os | O estado ¢ que tem de tonificar estes organismos es-
delegados das associagoes industriacs, commer- | tiolados, que se nido furtam a cooperar quando os cha-
4 ciaes ¢ agricolas, convocados pela circular do | mam, mas que ndo teem a energia precisa para traba-
sr. Flvino de Brito, a que jd aqui nos referimos. lhar por si e fazer com que os governos coordenem
O sr. ministro expdz o fim da reunido e accentuou | esses trabalhos.
o que havia dito na circular, deixando depois os illus- E’ triste affirmal-o mas a verdade manda que se diga
tres delegados a deliberar ¢ a discutir, a magna ques- | que em novembro de 18983, as associagoes industriaes,
tio de se saber com quantos membros deveria com- | commerciaes, agricolas, artisticas, etc., deviam ter orga-
por-se a commissio executiva, nisado jd as suas exposicoes, mas nio o fizeram.
Naturalmente o sr. ministro, endossando assim ha- [ = O que poderio conseguir agora em tio curto espago?
bilmente a responsabilidade do que possa acontecer e Um trabalho desordenado, incompleto, executado 4
declinando nos delegados, que segundo se diz vdo ser | ultima hora, de afogadilho.
nomeados com a splemnidade de decreto regio, o pe- O que iremos fazer a Paris?
noso trabalho da organisagio da exposi¢ao portugueza, Gastar dinheiro sem proveito.
~ Volta para outros negocios da sua administragio o scu :
esclarecido espirito, como quem tenha resolvido jd
- ¥ - » i . -
aquelle problema — pela nomeagio da commissao. E’ tarde jd para tanto. A commissdo, estamos certos,
- Receiamos que assim acontega, pols nos parece que | vae multiplicar os seus esfor¢os, empenhar toda a sua
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boa vontade na resolucdo da sua enorme tarefa. Ird
merecer os nossos applausos pelo que fizer em tio
breve praso; ndo logrard, todavia, cousa que a satisfaca.

N’estes trabalhos ndo se improvisa.

Reunird os productos, que alguma vista fardo em
Portugal. Chegados a Paris, porém, pulverisam-se, des-
fiam-se como as contas d’um rosario pelas seccoes da
exposi¢ao nas galerias.

E’ melhor nao ir. :

Nao comprehendemos a exposi¢cdo portugueza seniio
em edificio separado, para a maioria dos nossos produ-
ctos.

S6 nos generos coloniaes e nos vinhos nos conviria
figurar ao lado das demais nacdes, pois ganhariamos
no confronto.

N’um edificio distincto, modesto mas gracioso, artisti-
camente ornamentado, que a.trdia o publico, ainda po-
deriamos com esforco apresentar os nossos productos
principaes e demonstrar o que se caminhou nos ultimos
tempos.

Nas galerias gasta-se muito e minguem dd por nds.

Seria portanto o primeiro ponto a resolver este, de
se construir ou niio um pavilhdo especial.

Necessario era tambem que o governo nomeasse jd
o seu delegado, para organisaciio da exposicio, seleccao
dos productos e sua remessa.

Dados os nossos costumes, sem a iniciativa directa do
estado, as commissoes terdo difficuldades maiores em
conseguir o que obteriam trabalhando ao lado d’um de-
legado do governo, que centralisasse os servicos.

Assim se entenderiam melhor com as auctoridades
administrativas, com as reparticoes publicas dos diver-
sos ministerios, governos do ultramar, etc.

A exposi¢ido colonial a que, no nosso modo de vér,
deveria dar-se grande desenvolvimento, teria de come-
¢ar quanto antes a organisar-se.

Ao lado da commissdo central, presidida pelo delega-
do do governo ou commissario regio, que podia muito
bem ser o sr. conselheiro Ennes, deveriam constituir-se

~commussoes locaes nes principaes centros productores,

ou para certas especialidades de productos e trabalhos.
Estas commissoes seriam, por assim dizer, os bragos da
commissdo central,

S6 assim, devotando-nos todos, simultancamente,
no desempenho d’esta tarefa, com unidade e methodo,
se poderd fazer alguma cousa ainda, embora muito
menos € com muito menor exito do que se comegas-
semos na occasido opportuna.

Para nds a questio cifra-se n'isto:

A concorrer mal, é preferivel desistir.

Concorre-se mal indo sé para as galerias.

Deve nomear-se j& uma commissiao central, com um
commissario régio e criar commicsoes especiaes quanto
antes. _

Urge fazer o orgamento das despezas e saber quaes
os fundos disponiveis.

Nao deve excluir-se os productos de arte, e antes
aproveital-os para tornar attrahente a exposicao.

X

Ndo terminaremos estas consideragies, que teem o
unico merito de ser sinceras, sem exprimirmos des-
assombradamente o nosso desejo, visto as cousas terem
chegado ao ponto em que sc¢ acham.

cstimariamos que se abandonasse a ideia da exposi-
¢do de Paris, mandando simplesmente 14 os nossos vi-
nhos do Porto e Madeira.

Davamos ao menos uma prova de juizo, reconhecen-
do que, quem tido tarde se prepara, mal se pode pre-
parar para uma exposi¢io moderna, que ndo ¢ um sim-

ples acervo de raridades e cousas curiosas, mas um
mostruario commercial, uma feira, um museu de es-
tudo. | ' '

——

CARTA DE LOURENGO MARQUES

Lourenco Marques, 1 d'outubro de 1898.

Grandes teem sido os melhoramentos que se opera-.

ram nos ultimos 8 mezes do corrente anno no caminho
de ferro d’esta cidade e muito maiores poderiam ser se
nao fossem os cortes que os poderes superiores enter-
dem fazer nos or¢amentos e propostas enviadas pela
Direccio d’este caminho de ferro.

A acquisicdo de material circulante, construccio de
uma rotunda para locomotivas, a construccdo d’um
novo edificio para-deposito de materiaes (armazens ge-
racs), edificagbes de casas de alvenaria ao longo da li-
nha para habitagao de pessoal de via, a construcgiio de
3 ca‘bin as systema [nterloking, sendo duas na estacio
de Lourerco Marques e outra na de R. Garcia, por
melo das quaes se fard em breve todo o servigo d’agu-
lhas automaticas e signaes semaphoros das duas esta-
coes terminus d'este caminho de ferro; taes sio .08
principacs melhoramentos a que venho de me referir
¢ para os quaes tem concorrido em grande parte a
actividade e intelligencia do Director d'este caminho de
ferro. '

*

No dia 25 de setembro proximo passado chegou a
esta cidade o Presidente do Estado Eivre de Orange,
monsiecur Steyn. 18
O comboio especial que conduzia S. Ex.* o Presi-
dente Steyn partiu da estacio de R. Garcia d4s 2"45"
da tarde, onde era esperado pelo ajudante d’ordens do
governador d’este districto, consul da Republica do
Transvaal e Hollanda n’esta cidade e pelo pessoal su-
perior do caminho de ferro de Lourenco Marques, re-:
presentado pelo seu director Carlos Henrique Albers,
chefe do servico de via e obras Luiz Paes da Silva,
chefe de servico de saude dr: Galhardo Barreiros, chefe
de servico de trac¢do e officinas Manuel Joagquim Fer-
nandes ¢ chefe de servico do movimento José Filippe
Mongiardim da Costa. -
- O comboio especial era composto d'uma carruagent
salaio do caminho de ferro do Estado Livre d’'Orangey
ue conduzia o seu director Mr. Brounger, carruagem
salao do Presidente da Republica do Transvaal, em qué
viajava o Presidente Mr. Steyn, carruagem salao da
Direccio do Caminho de ferro Neerlandez, em que
viajava o seu director Mr. Middelberg e a carruagem

salio da direcgiio d’este caminho de ferro que condu-

zia o pessoal superior do mesmo.

Este comboio chegou d estagiio de Lourengo Mar-
ques ds 5",40 da tarrfc, tende percorrido a distancia de
80 kilometros em 2",55",

Na estagio de Lourengo Marques era esperado S
Ex.* pelo sr. governador do districto, corpo consular.
e principaes auctoridades civis e militares, sendo-lhe
prestadas as honras do estylo pela forca de cagadores
¢ um pelotdo de cavallaria, que acompanhou o illustré
viajante até ao Hotel Cardozo, onde o governo tinha
mandado preparar varios saloes para o hospedar, assiii!
como toda a sua comitiva. " )

O Presidente Steyn era acompanhado dos seguintes
dignatarios: ) |

A. Fischer, membro do consclho executivo E. I.. 0.

J. de Villiers, procurador geral particular do Presi-
dente.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

I

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas
2.* Reparticdo

Caminhos de ferro
Continuacio

Nio desconheco a necessidade de modificar os processos de
administragio das linhas ferreas exploradas pelo estado ; antes,
dia a dia, pelo exame attento dos factos que d’ella derivam, e so-
bre os quaes tenho tido que deliberar, mais me convenco da ur;
gencia de acudir aos males de que essa administragiio enferma E
de justica, porém, frizar, n’este momento, o confronto, que resul-
ta da analyse das estatisticas das diversas linhas ferreas, que sio
exploradas no paiz. Embora os coefficientes da exploragio niio
sejam quantidades comparaveis, por dependerem da importancia
do trafego, da natureza das mercadorias que n'ella avultam, do
systema de tarifas, das sujei¢Ges de exploragdo provenientes da
existencia de ramaes, de servico nocturno, de desequilibrio entre
o trafego ascendente e descendente, da desigual intensidade do
movimento nas diversas quadras do anno, e de outras circumstan-
cias, vé-se que em 1897 o coefficiente das linhas de via larga, ex-
ploradas por companhias, foi em media de 0.41, oscillando de
0,35 na linha do norte-leste a 1,35 no ramal de Caceres, e na ex-
plorada pelo estado foi 0,51, variando de 0,48 na linha do Minho
a 0,53 na do Douro.

Se do primeiro grupo separarmos a rede do-nbrte-leste, que
por ser a arteria principal tem uma receita excepcionalmente
grande, e portanto um coefficiente baixo e que rendeu 2:688 con-
tos de réis em 506 kilometros, vé se que, em 834 kilometros das
linhas do estado, o coefficiente de exploragio foi de 0,51, e em
819 kilometros explorados por companhias attingiu 0,67 ; a des-
peza media kilometrica foi de 1:148623 réis nas primeiras e
1:183p275 réis nas segundas. ;

Tanto mais notaveis sio estes resultados quanto ¢ certo que o
pessoal das administragoes do estado € mais que modestamente
remunerado ; 4 sua dignidade profissional e no seu comprovado
zélo devem ser exclusivamente attribuidos resultados tio lisonjei-
ros como os que as companhias logram obter, nido s6 appellando
para esses sentimentos como retribuindo largamente os seus em-
pregados.

', comtudo, certo, mais uma vez o repito, que as linhas fer-
reas administradas pelo estado estio longe de haver alcancado o
seu natural desenvolvimento e a sua necessaria expansio. No nor-
te do paiz faltam ainda muitas linhas de reconhecida e incontes-
tavel importancia, que podem ser consideradas complementares
ou tributarias das do Minho e Douro, e que importa fazer con-
struir e explorar. O mesmo succede nas provincias do sul, cujos
caminhos de ferro se encontram ainda isolados do systema geral
de viagio accelerada do paiz, e sem que um s6 dos seus trogos
tenha attingido o seu ternunus definitivo.

Independentemente de emprezas que se possam constituir,
reunindo capitaes nacionaes ou estrangeiros, para a conclusio e
exploragio do que falte para a parte complementar das nossas li-
nhas ferreas, o que, sem duvida, constitue objecto de meditada
ponderac@o, nio me associo 4 opinifio d'aquelles que julgam ab-
solutamente impossivel, nas actuaes circumstancias do thesouro,
a construcgio de novas linhas ferreas pelo est do,

Sabendo-se aproveitar com perseveranga, economia e crite-
rio, os recursos das proprias redes, que estio por completar-se,
nutro a esperanca de que se poderiio obter meios para, embora
lentamente, nio in erromper tao util e poderosa obra de fomento.

Para a conclusio das referidas redes, quando os interesses do
estado nido permittam a interferencia de emprezas particulares,
conviria consagrar-lhe, nfio s6 a verba que possa, a esse fim, ser
inscripta, annualmente, no orgamedto geral, como a importancia
das receitas estranhas ao trafego e o excesso das receitas liquidas
e dos impostos de cada anno sobre a cifra d'estas em uma deter-
minada epocha, 1897-1898, por exemplo, a partir da qual o esta-
do destinaria todas os augmentos de receita 4 construccio de li-
nhas novas. Com as verbas, que deixo enumeradas, se poderia
constituir um fundo de amortisagio da despeza extiaordinaria,
que fosse julgada indispensavel para a conclusio de novas linhas
ou dos trabalhos complementares nas linhas em exploracio.

O acrescimo natural das receitas e a influencia dos novos pro-
longamentos, ou das ramificagdes, fariam crescer de anno para
anno o saldo da receita liquida, e portanto os recursos disponi-
veis para o fundo de amortisacio. :

Para que se possa avaliar bem a importancia d'esses recursos
bastard lembrar que no or¢camento do estado figura, em cada an-
no, a verba de 80:000%000 réis para despeza extraordinaria de
caminhos de ferro; o crescimento minimo da receita liquida, do

producto dos impostos de transito e de séllo, p6de ser computado
em 50:000%000 réis, e as receitas fora do trafego em 15:0009p000
a 20:0004p000 réis. !

A importancia do fundo de amortisagiio elevar-se-ia, pois, de
150:0004000 réis no primeiro arno a 300:0009000 réis no quarto:

Em um periodo de quatro annos poderiam, pois, levantar-sé
4.500:0003000 a 5.000:0003p000 réis, cuja amortisagio e juro sal-
riam d'este fundo, que augmentaria consideravelmente com @
abertura 4 exploragio dos prolongamentos mais productivos,
construidos durante esse periodo, taes como o trogo do Barreiro
a Cacilhus e as linhas do Algarve e outras analogas ao norte do
paiz. )
Gracas a uma prudente escolha das linhas a construir e a0
aproveitamento methodico e perseverante de recursos valiosos
que vio crescendo rapidamente, conseguir-se-ia. pois, levar no
fim de noo muitos annos 0s beneficios da viagio accelerada a cen-
tros importantes e valorisgr consideravelmente as linhas do esta-
do, sem sacrificio das receitas actuaes.

Antes, porém, de en trar resolutamente n'este caminho, ou em
outro que se tenha por melhor, ¢ necessario proceder d classifica-
¢io methodica das linhas que devem figurar no plano da viagao
accelerada. de interesse geral nas regioes servidas pelos caminhos
de ferro do estado. Até ﬁoje nio foi feita essa classificacio. A es-
colha das linhas a construir tem sido deixada ao criterio indivi-
dual de cada um dos ministros, que téem gerido a pasta das obras
publicas. E’ assim quz, passados quarenta annos desde o inicio
da construcgio da rede do sul, ainda niio estd officialmente de-
terminada a ligacio a estabele~er entre esta e a explorada pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

Do mesmo modo e recentemente fol prevista, com alguns me-
zes de intervallo, a liga¢io de Zifra na vizinha Hespanha com
Extremoz ou com Evora. Tem ainda succedido em recentes pro-
jectos concederem-se garamtias de juros até certo limite de capt-
tal a linhas que ainda nio tinham sido estudadas, sem se acha-
rem determinadas as suis principaes condi¢oes technicas, faltan-
do, pois, os indispensaveis elementos de avaliagio do seu custo:
Além d'esta carencia de estudos methodicos, ha que notar
uma lacuna da nossa antiquada leiislagﬁo de caminhos de ferr@
que, apesar de ser pautada pela da Fran;a, nio aproveitou d'ella
um principio racional, qual é o do previo inquerito administra=
tivo de utilidade publica, no qual sejam chamados a formular 05
seus votos e reclamagoes todos os interesses de individuos ou
corporagoes, que podem ser affectados pela construcgio de uma
linha ferrea. Nio devem os poderes publicos fazer obra exclusi
vamente pelas exigencias locaes, contradictorias, e limitadas 203
seus horisontes ; devem, porém, conhecel-as para deliberar. pro-
curando a formula que possa conciliar todos os interesses, subor=
dinando-os 4 utilidade geral.

Convém, portanto, confiar a duas commissoes technicas, que
offerecam garantias de competencia, o delineamento sobre a car
ta de um plano de caminhos de ferro ao norte do Mondego ¢ 80
sul do Tejo, nas regides que téem por arterias principaes as li-
nhas do estado. Este plano serd por ellas submettido em seguida
a um inquerito, cujos resultados as habilitariio a subministrar ao
governo os elementos de informagiio necessarios para ser decre-
tada a classificagiio d'essas linhas terreas, classificacio que, sef
apenas uma providencia destinada a salvaguardar os intere
geraes, nio dispensa a intervengio legislativa para a construcgo
de qualquer linha.

O projecto de decreto, que elaborei, tem por fim esta
as regras a seguir n’esse trabalbo, por férma que possa ser utilisd®
do como base de providencias de maior alcance.

(Continua):

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 'z
do corrente mez, do conselho superior de obras publlqﬂﬁh&
minas: ha por bem approvar o projecto datado de 14 de julho
ultimo, de um apeadeiro em Alcaria, ao kilometro 155,205 do ‘a'l-
minho de ferro da Beira Baixa, apresentado pela companhia red’
dos caminhos de ferro portuguezes, devendo, porém, serem 3&*'0
gmentadas as dimensoes %a casa destinada ao apeadeiro, de mo¥™
que o respectivo empregado fique convenientemente alojado.

Paco, em 26 de outubro de 1898. — Elvino José de Sousd

Brito.

' &
TARIFAS DE TRANSPORTE

S. F. n.” 1 e 2 de grande velocidade e S 1;
n.” 3 e 4 de pequena velocidade da Oompaﬂm,'
Real dos Caminhos de Ferro.—Desde 1 de noWne‘_
bro de 1898, serio postas em vigor estas tarifas esp™
ciaes, de grande e pequena velocidade, combind

com as companhias Real e Beira Alta; de Salamanc?

das

R
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d fronteira de Portugal; e de Medina del Campo a Sa -
lamanca, para o transporte de varias mercadorias das
diversas estacées da Companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes para as das linhas de Salamanca e
Medina ou vice-versa,

Com o presente numero distribuimos estas tarifas

especiacs.

=
v NOTAS DE VIAGEM

II

O Porto, suas bellezas e defeitos —Sujidade e mendigos.—O que
0 povo exige da camara.— Asylos e beneficencia.— Passeio a
Avintes.— Panoramas, barcos e padeiros.

Antes de passar além d’este grande centro de activi-
dade, verdadeira capital do norte do paiz, orgulhosa do
seu movimento commercial, ciosa das suas prerogati-
vas, disputadora valente de todos os beneficios que en-
tende cﬁ:ver reclamar para si, no seu egoismo — que
nao lhe censuro—de se considerar forte a ponto de,
por vezes, ter que se confessar desvalida, deixem-me
tratar n'estas notas ligeiras do que se vé ¢ aprecia
n'uma excursio de um mez no paiz e suas immedia-
¢oes, da cidade do Porto, que desde muito tem gran-
des sympathias para mim.

Nao ¢ logar aqui para declaracoes de affecto, bem
merecidas embora, mas para descrip¢des de viagem,
desfiadas das recordagdes, sem apontamentos escriptos,
que trago da minha excursio. .

O Porto merece sempre uma visita de verio. Cada
mez, cada dia que passa, opera-se aqui um melhora-
mento. Uma nova rua, um grande estabelecimento que
se abre, mais um pedago feito da sua grandiosa estacio
de caminho de ferro ou mais um muro abaixo do con-
vento a que ella se vae substituindo.

Hoje a ligagio da linha de tremvias pela rua de Santo
Antonio, proximo a concluir-se e a prestar um enorme
servico a quem tem de subir aquella ingreme ladeira;
dmanha serd outra coisa que interessard o visitante. E
d’este conjuncto de applicagdes da actividade particular
e official vae brotando uma reforma completa da cidade
e, até certo ponto, dos costumes dos seus habitantes.

Se rapidamente comparo o Porto d’hoje com o de
ha vinte annos, que se completam no dia 4 de novem-
bro, quando, pela primeira vez, aqui vim, que diffe-
renca enorme entre a cidade de entio ¢ a d’hoje!

Quantos melhoramentos, quantos aperfeigoamentos
operados ! . _

O que, porém, se tem mantido e ainda progredido,
¢ o pittoresco da cidade, gracas 4 sua situagdo junto
do rio, e ao alcantilado das suas montanhas.

Pena € que outros melhoramentos —alguns de bem
facil execugdo, nio tenham sido attendidos.

Visto que alludi ds bellezas do Porto nio me serd
levado a mal que me refira aos seus defeitos.

A parte antiga, velha, suja, da cidade devia ter me-
recido mais attengdo. O visitante’que vem aqui e nio
¢ acompanhado por pessoa de cd que lhe evite a vista
d’aquellas sujidades, facilmente depara com ellas, por-
que, pela configuragio da cidade, nio ¢ facil, nem pos-
sivel occultal-as.

Os bairros pobres de Paris ou sio afastados do cen-
tro ou estdo mascarados pela grande linha dos boule-
Yards cuja attracgdo tdo energicamente se exerce sobre
0 visitante, que elle s6 se afastard d'alli quando muito

ropositadamente queira. Os de Londres teem a de-
ender a entrada n'elles dos estrangeiros, a conhecida

- historia dos seus perigos, o aviso paternal do policeman

de que ndo convem entrar alli.

A nossa Alfama estd muito mais hygienica do que a
Ribeira, do Porto, e muito afastada do centro da capi-
tal.

O Porto tem aquelles antros 4 vista de todos, junto
d sua rua do commercio estrangeiro, da navegagio,
por onde circulam elegantes linhas de tremvias electri-
cos conduzindo visitantes ds bellas praias da Foz, Mat-
tosinhos e Leca,

Ruas tenebrosas em que o pavimento nunca viu
agua. .. limpa, em que as aranhas teem, pelas paredes,
teias j& memoraveis pela sua antiguidade, em que os
hombraes de pedra granitica estio negros e lustrosos
como marmore, & forca de uma cobertura j4 centena-
ria de toda a casta de immundicie.

Ha dias estive n’'uma d’essas vielas ¢ nio me soffreu
o animo contemplar calado tanto desleixo.

—O que quer o senhor, me disse um morador, a ca-
mara nunca se lembrou de limpar isto!

O que lhe respondi é o mesmo que ainda hoje pen-
so: A camara? Pois se a camara nao limpa a rua, por-
que ndo limpam os moradores a propria casa? Teias
d’aranha ao alcance do brago no hombral da porta,
espera-s¢ que a camara as venha tirar!!

A’ camara competia, ¢ certo, por meios de propa-
ganda promover o aceio d'aquelles becos, mas o que
nao lhe compete ¢ ir limpar a casa dos municipes. Os
vereadores sao camaristas, nio sio camareiros.

Tomaram todos que circulam por estas ruas que a
camara pudesse e quizesse tratar do assumpto mais na
sua algada—a reforma do pavimento das ruas e pas-
seios lateraes.

Essa reforma imp&e-se cada dia.

Todos que aqui veem se queixam de que tal piso,
irregulares como estdo os parallelepipedos em todas as
ruas, e as lages dos passeios, lhes mortifica os pés.
Quem ndo estd habituado, quem usa calcado fino,
chega a niio poder andar, a cair, a contundir-se.

Outro defeito do Porto, e bem notavel e desagrada-
vel para o visitante, é a eterna mendicidade.

Aqui endereco esta nota ao,_meu respeitavel amigo
Pina Callado, governador civil do districto, pedindo-lhe
que livre os habitantes e visitantes de tal praga.

Algumas exhibi¢bes sdo asquerosas a tal ponto que
fazem nauseas; n’outras repugna a especulacio com a
miseria. Um bando de chaguentos, de cegos, de aleija-
dos, de disformes, de doentes, ndo péde ser consentido
n‘uma cidade, para mais tdo interessante condo esta.

Agora mesmo, um espectaculo repugnante passa sob
a minha janella:

Uma velha paralytica, de pé como hypnotizada, ¢é
amparada por uma mulheraca gorda e anafada, até con-
seguir equilibral-a por si sé. Immediatamente a indus-
triosa abandona-a, e vae postar-se a uns tres metros
de distancia até que a infeliz, tentando andar, vae, per-
dendo o equilibrio, a cair sobre a outra. Entio esta
torna a levantal-a, poe-lhe as mios em posicio suppli-
cante, equilibra-a e abandona-a de novo, repetindo a
scena em todo o percurso, a conseguir, pela commo-
¢ao, arrancar algumas esmolas acs transeuntes.

O Porto tem numerosas e notaveis casas de asylo,
quantidade enorme de associa¢bes de verdadeira bene-
ficencia. Se tantas institui¢Ges nio bastam, crie-se outra,
que estou certo nao faltaro benemeritos, onde tantos
ha, que concorram com os seus obulos para tao sym-
pathico fim—soccorrer os desgragados indigentes con-
tra a fome, abrigal-os da intemperie, e abrigar-nos a
nes, os visitantes, d'este espectaculo repugnantissimo.

A respeito de costumes do Porto alguma coisa tinha
que dizer que ficard para depois, tendo agora que tratar
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de um passeio dos muitos que se podem realizar: to-
mando por centro esta cidade.

Para 1sso toma-se um barco no caes da Ribeira, ajus-
tando previamente com o, barqueiro ir até Avintes, rio
acima.

O barqueiro pede 18000 ou 18500 réis ou mesmo
mais, segundo a epocha. Ri-se o freguez do pedido e
offerece 300 réis, que tanto basta para que o barqueiro
acceite e¢ o leve em boas tres horas de delicioso passelo
no Douro.

O panorama da cidade, vista do rio, tanto 4 ida como
d volta, ¢ encantador. Entre montes de verdura ¢ gru-
pos de edificios, em tio prodigiosas alturas que pa-
recem construidos uns sobre o telhado dos outros, des-
tacam-se as linhas ferreas, a da Alfandega e a da estacio
central por onde, animando aquelle quadro, continua-
mente circulam comboios, ora serpenteando por entre
a vegetacao, ora sumindo-se nos tunneis, deixando no
seu rastro brancos pennachos de fumo, para reappare-
cerem depois, mais adeante, sobre elegantes ¢ elevados
viaductos. ;

Passada a ponte Maria Pia e o sitio de Guindaes,
vae nas duas margens desenrolando-se um enfiamento
de propriedades rusticas e industriaes, especialmente
do lado esquerdo, onde vemos bellas fabricas de moa-
gens, sabio e outras.

No rio navegam os originaes barcos rebellos, dirigi-
dos do alto da sua banqueta por mazaniellos de jaqueta
e lenco na cabega, movendo o enorme leme em feitio
rabo de peixe, conduzindo padeiras, afamadas pela sua
formosura (mas, diga-se a verdade, entre as quaes pou-
cas vi formosas) que cantam melopeas locaes.

Avintes nada tem que ver. Uma unica estrada la-
deada de algumas casas pequenas e pobres em geral;
muita vegeta¢do por toda a parte.

O regresso € tao apreciavel como a ida e tdo agra-
dado fica o passeante, que paga, em geral, o barco pelo
duplo do'que ajustou.

Os barqueiros do Douro siio bastante pobres e bas-
tante attenciosos para o merecerem.

3 —
VIAGEM

Sr. Ministro das Obras Publicas

(Correspondencia do nossa director

Porto, 30 d'outubro, d noite.

Retirou agora para Espinho o sr. consclheiro Elvino
de Brito que aqui veiu em visita aos centros commer-
ciacs, industriaes e agricolas do norte com séde n'esta
cidade, diversos trabalhos publicos, reparticies officiaes,
tribunaes, etc,

Revestem sempre grande importancia as excursies
d’este genero quando as motiva especialmente a subida
ao poder de um estadista cheio de vida e propondo-se,
por uma nova orientagio dos negocios da sua pasta,
imprimir energico avango ds forgas vivas de uma na-
cao.

E a vinda do sr. Elvino de Brito ao Porto serviu,
n’este momento, para provocar affirmacées, da sua parte
e da das principaes influencias do norte, proprias a cs-
tabelecer um accordo que em bastante deverd concor-
rer para se conseguir aquelle fim.

O 1illustrado ministro visitou hontem as associacoes
commerciaes, industriaes e agricolas e estas, reunidas
d noite n'um banquete no 1palacio, em numero de 300
pessoas, tiveram occasiao de ouvir da bocca do titular

programma de administracio, declaracées que_ foram
cobertas de applausos espontaneos e energicos.
O sr. Elvino de Brito confirmou o seu, proposito de
promover o renascimento das forcas vivas do paiz, pe-
dindo aos representantes d’essas forcas que alli se acha-
vam, que se unissem n'um sé empenho, para que, tra-
balhando em commum, pudessem levantar a nossa
patria do abatimento a que o longo adormecimento de
governantes e governados a levou.+
Isto seria um platonico logar commum, jd4 bem gasto,
se os actos do ministro se ndo afiirmassem pela sua
energia, pela profusio de medidas sensatas tendentes @
preparar-nos n'um futuro mais ou menos proximo a
sahida das difficuldades que, no ‘actual momento nos
assoberbam, I -
Referindo-se ao fomento agricola, annunciou que,em
27 d’este mez submettera 4 assignatura real um novo
decreto regulando varios assumptos, nomeando uma
commissao para estudar os meios de 'melhorar a nossa
cultura cerealifera, applicando a quinta da Regoa a
modelo ¢ viveiro de culturas ¢ dispondo a despesa.de
vinte contos, tirada exclusivamente de economias feitas
no seu ministerio durante a sua gerencia, para repara-
¢ao de caminhos de communicacio entre os centros
agricolas, os commerciaes e as estacies de caminhos
de ferro e vias navegaveis. _ .
Referiu-se tambem ao decreto que serd publicado na
nossa parte official sobre modificagio de tarifas nas li-

sobre o transporte de esteios, ramadas de arame, fra-
ctas e legumes verdes ¢ venda de carris velhos aos. vi-
ticultores. )
Hoje de tarde o ministro visitou a estacio de S-
Bento, examinou o projecto do edificio apresentado
pelo sr. Marques da Silva projecto que s. ex.* achout
clegante mas que notou que seria um pouco caro, reti-
rando para Espinho onde dmanhi visitard a fabrica de.
conservas dos srs. Branddo, Gomes & C.* ‘

o :
ESTACAO CENTRAL DO PORTO

9 distincto architecto o sr. Marques da Silva expoz
n'um dos barracies da estagio de S. Bento os seus de-
senhos da fachada face lateral e planta do edificio da
nova estacao, projecto em tcmro cito pelo mesnio ST
¢ agora consideravelmente melhorado, d'accordo com
as indicacoes do sr. Justino Teixeira engenheiro -dire-
ctor das linhas do Minho e Douro. |
O nosso director teve o prazer de examinar o' gran-
dioso projecto do sr. Silva no proprio atelier do ima-
ginoso artista, ¢ péde dizer que elle é verdadeiramente
grandioso e proprio de uma cidade de primeira ordem:
O primitivo projecto, a que nos referimos aqui em
tempo, fol enormemente modificado, sem se lhe tirar
antes augmentando-lhe a sumptuosidade. o
Aos lados do grande arco central os largos 1la1‘¢§
de pedra do anterior projecto, foram transformados em
clegantes torredes com janellas de varanda, formando
no interior vastos saldes bem illuminados. No alto d'estes
torreoes haverd dois relogios de dois mostradores cadd
um; assim a hora da estacfio serd vista nio sé da fren=

i

tonio ¢ Mousinho da Silveira. | et
Da frente, sob a grande abobada de ferro, foi retird
da a galeria que se destinava a reparticoes que ficariam

: : : : ; dois
director e pessoal do servigo activo, destinados doiS =

das obras publicas como que o esbogo geral do seu

edificios lateraes que formam um delicioso conjunct®

nhas do estado, especialmente nas do Minho ¢ Douro,

te como por quem venha do lado das ruas de St.° An~

alli mal alojadas, sendo para ellas ¢ para habitagio do g
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com a frente do edificio, fazendo aquelles face para as
ruas da Madeira e do Loureiro.

A. grande- cobertura metallica, a toda a largura da
estacao, foi reduzida sé 4 parte acompanhada pelos edi-
ficios lateraes, ficando no resto da estagio, sobre as
quatro linhas centraes, uma cobertura mais baixa. D'esta
forma ndo s6 se realiza uma muito importante econo-
mia de dezenas de contos, como a estaciio fica muito
mais desafogada.

As tres portas centraes teem 8,50 de largura, cada
uma, dando entrada para o vestibulo das bilheteiras,
aberto sobre a plataforma, da qual fica apenas separas
do por grades de ferro.

Daremos mais minuciosa descripcio d’este projecto
que se recommenda pelas suas excellentes condigies
technicas e pela belleza do seu conjuncto, ao mesmo
tempo que pela economia da sua construccio cujo cus-
to serd muito inferior ao de qualquer edificio, satisfa-
zendo ds exigencias, que ndo sdo poucas, de uma esta-
¢do terminus como esta,

O sk. Marques da Silva, um verdadeiro artista de
alma, fortalecido por uma competencia obtida pot atu-
rados estudos'no extrangeiro, conseguiu apresentar um
trabalho que honraria os mais afamados architectos e
constituird, se, como ¢ bem decrer, for levado 4 exe-
%ug{-io, um grande embellezamento para a cidade do

orto.

@ =
AUTOMOVEIS

Foi publicado o relatorio da commissio encarregada
de apreciar os resultados do concurso das carruagens
automoveis realisado em junho ultimo.

Estavam inscriptas 21 carruagens. Apresentaram-se
NO CONnCurso 14, mas so 7 executaram integralmente as
provas a que foram submettidas.

As carruagens deviam effectuar durante ¢ dias con-
secutivos percursos de Go kilometros, com itinerarios
escolhidos de modo a serem excedidas as difficuldades
habitualmente occorrentes na pratica.

Fizeram-se lém d’isto experiencias sobre os freios
nas rampas, ¢ sobre a forca de traccio.

. As carruagens concorrentes eram de tres catego-
rias:

1.8 —De motor unico com transmissiio por engrena-
gens que permittem velocidades diversas.

2.*—De motor unico com transmissio por engrena-
gens mas em que a mudanga de velocidade se obtem

pela variagiao da velocidade do motor.

3.°—De dois motores, um para cada roda motriz,
¢ com variagoes de velocidade obtidas pela variacio da
velocidade do motor

Da 1.* categoria havia duas carruagens, uma a essen-
cia, Peugeot, outra clectrica, Jznatzy.

Da. 2.% outras duas, ambas electricas, landoléte e
cab Jeautaud.

Da 3.* tres: victoria, cupé e cupé galeria, todas de
Kriéger.

A carraagem Pcuageot tem a férma de cupé. Foi a
unica viatura com motor de essencia que venceu as
provas do concurso.

Comporta a carga util de 210 kilog. ¢ péde levar 4
pessoas, O machinista vae na almofada no logar do
cocheiro.

O motor pesa 105 kilog. e estd collocado na parte
posterior. Dd 6 cavallos-vapor.

As engrenagens permittem velocidades de 6, To, 15 ¢
20 k. por hora, ¢ a velocidade de recuo de 6 k.

O freio ¢ governado por um pedal que actua na cai-

xa differencial, mas ha um segundo freio de méo para
parar rapidamente.

O reservatorio de essencia comporta 35 litros; fica
sob a almo‘ada.

As rodas siio metallicas com aros pneumaticos.}

A carruagem Jenatzy ¢é da «Sociedade geral dos trans-
portes automoveis»,

A energia € fornecida por duas baterias de 22 ele-
mentos, Fulmen.

Pondo as baterias, em quantidade ou em serie, ob-
teem-se as velocidades de 6 k. e 12.

Para as velocidades intermedias introduzem-se resis-
tencias. |

Os freios de enrolamento sio movidos pelo pedal.
Tem tambem freios de patins. |

As rodas siio de madeira com cubos metallicos.

A carruagem tem a férma de fiagre.

A carruagem J:autaud tem a férma de cab de 4 ro-
das. No jogo deanteiro vae um cofre com as baterias
Fulmen — 44 elementos, pesando 400 kilog.

O motor fica na parte posterior.

O conductor vae na parte posterior tambem.

O motor ¢ da forga de 3,5 a 4 cavallos vapor, e
pesa 150 kilog. :

Tem freio differencial e electrico.

As rodas sio de madeira com cubo metallico e aros
pneumaticos.

E' do mesmo constructor um landoléte electrico,
destinado a dois passageiros. |

Péde servir aberto e fechado.

O conductor vae na frente.

O motor e transmissio pesam 190 kilog. e tem 5
cavallos vapor. -

Péde ter velocidade de 7 a 18 km. Emprega ac-
cumulador Fulmen como os anteriores e freio electrico
tambem.

As carruagens da 3.* categoria sé differem essen-
cialmente na caixa.

Todas teem dois motores, um para cada roda da
frente que sdo rodas motrizes e directrizes.

Cada motor ¢ de 3 cavallos e pesa 65 kilog.

Péde ter 6 velocidades de 5 a 25 km.

As rodas sao de madeira com cubo metallico e aros
pneumaticos.

D’estas experiencias, notavelmente conduzidas, con-
cluiu-se que os automoveis chegaram jd ao periodo das
applicacoes praticas vantajosas. '

Nio sio todavia ainda mais baratas estas carruagens
do que as de traccio a sangue. :

B
PUBLICACOES RECEBIDAS

Tratados de escripturacdo e contabilidade.—Q con-
ceituado professor de commercio, sr. Magalhdes Peixo-
to, publicou umas obras sobre Escripturagio e Conta-
bilidade em que as materias que lhes servem de titulo
se acham expostas com summa clareza e profusdo de
conhecimentos,

Encontram-se 4 venda no escriptorio dos srs. Bar-
ros & C.*—KEditores—Rua do Arco do Bandeira, 62, e

em todas as livrarias do paiz.

- @B =
FALTA DE ESPACO

A grande abundancia de original obriga-nos a retirar
varios artigos, entre elles a portaria do Ministerio de
Obras Publicas referente ao transporte de esteios de pe-
dra para ramadas ¢ de arame de ferro para latadas ¢
vedagoes,
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Por lapso deixou de vir com a assignatura do distin-
cto engenheiro, nosso prezado amigo, chefe da repar-
ticao do ultramar do ministerio da marinha, o sr. Bel-
chior Machado, o artigo que publicimos, no nosso n.’
250, sob o titulo acima, transcripto da Rewsta Portu-
gueza Colonial e Maritima, deixando-se tambem, pelo
mesmo motivo, de se citar a origem, contra o que ¢
nosso invariavel costume.

=l
PARTE FINANCEIRA

Carteira dos accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez de Africa

Fara discussio das contas e do relatorio e de outros assumptos
que seja preciso resolver, sio convidados os srs. accicnistas a reu-
nir no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da Com-
panhia, rua de Bellomonte, n.° 49.

Porto, 24 de setembro de 18¢8,

O 1.° secretario da assembleia geral, Jorge Pinto da Silva.

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 31 de outubro de 1898.

O grande caso da quinzena foi o annuncio do Banco de Por-
tugal sobre as notas falsis. =2t

O banco repudiava as notas com menos millimetros do que as
authenticas e genuinas, e feria com o stigma de falso as notas im-
pudentes que ousassem transpdr os seus balcoes.

[evantavam-se vivos clamores.

Que o hanco, diziam, assim como ganha com as notas que
desapparecem ou ardem ou vio para o mar, devia perder agora
com as notas falsas que andavam jd no mercado, em mios de
quem nfo suspeitava da falsidade.

Que o banco, o augusto tabernaculo da finanga portugueza,
protestavam outres, sé tinha que pagar o seu papel genuino e
procedera com excellente criterio. _ .

Interveiu sabiamente o governo, muito entendido n’esta cousa
de notas, e tudo serenou.

Parece que a medida adoptada pelo banco teve realmente o
merito de vir a tempo; assim se inutilisou o trabalho dos indus-

triosos artistas falsificadores e passadores.

*

Da administracio publica peucos actos ha d gnos de mengio.
Nem mesmo appareceram circulares ou portarias emocionantes.

Tout casse, tout passe! g I
Pois é um genero de litteratura fin de siécle que tem o seu tan-

to de agradavel. ! : _

Apenas o minsterio do reino, continuando tutellarmente a esti-
car as orelhas consulares do municipio, demonstrou & camara que
era possivel fazer alteragdes vantajosas no mau contracto da trac-
¢io electrica. . ks

Alguma cousa se melhorou em proveito dos municipes.

Tomou: se tambem precaugdes relativamente & applicagiio das

- receitas.

Tude isto ¢ indispensavel.

A camara com uma organisagio luxuosaa, um pessoal que
dava para todos os municipios do districto, um gosto pelas obras
pombalinas que lhe veiu de Rosa Araujo, tem arrojos de imagi-
nagiio que precisam do veto das financas.

Votam-se expropriacdes, cada influente quer defronte da sua
casa um jardim, pulverlsam-sc as obrasitas sem methodo e afinal
nio se paga aos fornecedores. e )

Haver dinheiro para pagar expropria¢bes de terrenos que niio
dio um beneficio publico evidente, e ndo o haver para pagar aos
credores, ¢ illogico.

Por 1sso o ministerio tutor se precata.

*

O estado favoravel do cambio do Brazil deu um certo allivio 4
nossa praca. : }

Isso ¢ tanto mais para admitar que os bancos estrangeiros sz
viram obrigados a seguir o exemplo da Inglaterra, augmentando
a taxa de desconto que estd a 4 n'este banco, a 4 ' no da Aus-

tria, a 5 no da Allemanha e a 6 na Russia. Tal era a drenagem de
oiro.

Sem estes embaracos, o oiro corre e desapparece como se
fora um liquido pelo declive dos camtios.

Por 1sso os tundos estrangeirns em geral baixaram com¢ os
nossos teriio de baixar, principalmente continuando as difficulda-
des do desconto, pois isso obrigard muitos commerciantes e in-
dustriaes a vender papeis de credito que tenham em carteira co-
mo capitalisaciio ou hajam como cauciio de emprestimos.

Oxald os fundos brazileiros nio soffram mais, pois s6 assim
poderd evitar-se o recairmos na situacho de ha 4 mezes.

¥

- Do Porto chegam continuados clamores a proposito das diffi-
culdades de desconto.

Parece que n'aquella praca se nio contentam até com a de-
precada que se fez na pessoa illustre do sr. Matheus. O Banco de
Portugal jda para ld enviou aquelle cavalheiro e apesar d'isto a
gente do Norte niio se dd por satisfeita.

O governo tem horror ao papel. Mandou cunhar prata que jd
apparece no mercado o 3ue nos dd uma certa alegria, que com-

ensa talvez a impressio desagradavel de se saber que essa prata
foi comprada com ouro, que obrigou os cambios a descer.

Nio chegou a prata de casa.

O peior ¢ que o governo, entretido com a questiio da prata,
apprehensivo com a solucio do problema fin inceiro. que estd na
mesma, vae aproveitando as facilidades da Franga 4 ultima hora
e niio pensa nos tratados de commercio nem dia conta dos es-
forcos que estd fazendo a nossa vizinha Hespanha para obter
compensacoes commerciaes na grande perda que soffreu.

Buenos Ayres continua sem consul, o que ¢ talvez melhor do
que ter consul mau. Vamos vivendo de expedientes, e as classes
productoras, pasmadas na admiracio do estadista que lhes deu
apresentagio no conselho superior do commercio e industria,
gasta o sea melhor tempo em festas, ou discussoes e cumprimen-
tos, olhando mais para o prescnte do que para o futuro.

O peior é que, a breve trecho a Inglaterra, a Allemanha e a
Franca entendem-sz e resolvem de vez o no.so problema econo-
mico e financeiro, livrando-nos de embaracos coloniaes que obri-
gam a despesas com esquadras e expedicoes.

.
*

A questio da companhia de Mogambique, que ¢ intercssante,
occupa tambem a attencio do nosso meio financeiro. }
Parece averiguado que o grupo inglez com intelligencias em

vado de 6 !/, 0y, e que dava margem a lucros muito seductores.
A reuniio dos comités votou, por maioria, uma emissio de
acgoes. 2 ;
Esta emissiio fez perder ao grupo e ds intelligencias uma certa
somma e muda o centro de gravidade da assemblca geral.
D’ahi a campanha. g
A operagiio todayia economicamente e politicamente até, fol
boa para a companhia e para o paiz.
*

A «Oceana Consolidated Company Limited», dirigiu uma circular

do um prejuizo importante devido ao comité de Paris.
O comité naturalmente replica. '
Esta companhia ingleza tem 2.100 acgbes da companhia de
Mogambique e pretende obter procuracio de mais accionistas
para protestar contra resolugdes da administragio relativamente d
venda de 106.000 acgdes da nova serie a 2 libras est. por acgio.

*

As inscripgdes baixaram um tanto regulando a 30,75.
O restante Lra el teve pequenas oscillagoes.
ali

O premio bra regulou por 2.320 réis.
Curso dos cambios, descontos e agios
- - ——— e — B
Dinhelro Papel
LLondres go d'v....| 36 !l 36 Desconto no Ban-
» cheque....| 35 %%| 35%3 | co de Portugal
Paris go d/v....... 00 795 No mercado.....
» cheque...,...| 800 802 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 326 329 Pe8. o vvaiaens
» cheque.....| 330 332 Cambio Brazil. ..
Francfort go d/v...| 326 'y | 327 !/3 |Premio libra.....
»  cheque...[ 3301, | 332 1)
Madrid cheque ....| goo 020
— e e e ﬂ_—‘“‘—_’_‘—'—'————_

Portugal queria uma emissio de obrigacdes com um juro ele-

aos accionistas da Mogambique, na qual declaram que tinham ti=
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Gotagoes de fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras

Receiltas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

OUTUBRO
BOLSAS 17 18 19 20 21 22 | 24 25 26 27 28 29 31 -
Lisboa: Inscripg. de assent..| 30,80 80,80 380,76] 30,40 80,55 30,65/ 30,75 380,70, 80,76{ 30,75 380,75| 30.75| 30,78 -
» coupon.| 30,80, 30,80] 30,70; 3045| 30,50 30,60/ 30,71 30,70 30,70{ 30,70 30,65 30,60 30 60 -
Obrig. 4951888 ......... 14.850F 14.850| 14.850 14.900{ 15.000{ - - 15.100] 15200 - - 15.700] -
» /0 1890 assent . - = = - - - - - - - - -
v 4 “’0 1890 coupon - - - - - - - - - 36 600 - - 36.100- -
4 %% 1890 externo.. - - - — 37.000 - - - - - - - - -
» 41/y9,assent...... 42.000] 42.000( 42.000{ - - 42200 41.700{ - 42.000 - - 42,000 42.000{f -
» 4159, coup. int...| 41.800] - 41.500( 41.500| 41.500| 41.700| 41.700| 41.800| 42.000] - 42.000( 41.700f - -
» 1/, 9/4 externo. - = - - - - - - - - - - - -
Tabacos coupon - - - * - - u - - - -
Acgoes B. de Portuga] - 121.900] - [121.800{121.500f - |121.400 ~ (121,000 120.500 120.500(120.000{120.800{ -
« » Commercial.. - 121500 = [121.000{121.000 - - - 1120.000{ -~ - - - -
p  » N Ultramarmo - 1100.800{100.800{100.800{ - - - - - 1102.000 - 1101.500{ -
»  Tabacos coupon...| 84.800| 85.000{ 85.000{ 85.000, - * 856.100 - 85.000] -~ 85.000f 85.000 85000 -
» Coempa Real...... - - - - - - - 11.5600( 11.500( 11.500] - |[|* - - -
Obrig. prediaes 6 °y......| 95.500| 95.500( 95.500[ - - 95.800{ 95.800| - 95800, - 95.700f - 95800, -
» » 5006 ... ] 92.000] 92.000] 92.000{ 92.000] - 92.200] 92.100( 92.200, - 92.500( 92.500| 92.533| 92.500{ -
» C.Real 3% 1.° grau| 71.300] 72.200] 72.600{ 72.300 72.200( 72.100| 71.700{ 71.500| 71.500| 71.700, -~ 71400 -
» » » 20,20%rau| - 16.750] 16 800f 16.700| 16.500, - 16.800| 16.850( 16.700{ - 16.850| 16 800 - -
¥ | CiNacional.. ..... 38.000] - -~ - - - - - - - - = -
» Atravez Africa..... 79.000f - - 75.900| 78.800| 78 100| 78.000| - 78.000| 77.800| 78.000| 77.400| 77.400[ -
Parts : 3 9/, portuguez. ... .. 2365 92345 23 | 2275 2252 23,45 2270| 2295 22,80 2280 23,10 2320 - -
Acgoes Comp Realvi.th.. 49 - & - 46 46 - = - 46 - - -
»  Madnd Caceres.. - - 16 16,50, 16 16 - - 16 Ib bo| - 16 - -
n Norte Hespanha 5,501 77,61 77,25 71,50, 76 6 () 76 "1 7:),50 6 - - -
»  Madrid Zaragoza...| 146 145 145 | 144,50| 144 - - 145 142 144 144 - - -
» - Andaluzes... ...... 103,756 105 108 106,75 105 104 103 103 101 102 102 - -
Obrig. Comp. Real 1.° gran.| 270 | 271 | 270 - | 268 - 265 | 265,500] 270 | 268 | 267,50| 267 - -
» » » 2.°grau| 65 66 6 63 62 63,76 -~ - 65 64 63 63 - -
» » » antigas. - - - - 130 - - - 2 - - - - -
» C. Beira Alta...... 70 7050 - - 69 67 67,00 67 - 68 - - -
»  Madrid Caceres...., b6 b1.50( b7 H8 h8 58 53 - o7 H8 - - - -
. » N. Hesp. (1.2 hyp) 225 222.50| 218 218 220.75| 221 220 220,75 218 220,75| 220,560 - -
- dondres : 3 0/, portuguez . 23,25 23,256 23,25 2287 2262 22,75 2287 2225 2230 22,62 22,75 23 - -
- Obrig. Atravez Africa..... H4 b4 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 - -
dmsterdam : Atravez A'vica...| 59,75| 60 | 58 | 56,06| 57,75 57,48| 57 | 56,50 55,75 5695 56,12| 56,87 - -
Bruxellas : Atravez Africa.. - 60 - - 61 60 51,16 ~~ - - - - - -

RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Perlodo e R T — ™ e
Linhas de 1598 1697 Totaes Differenga a favor de
exploragdo Kilome- Rums | - T : o
Kil Totaes ilias Kil. Tctaes P 1898 1897 1883 18697
[ e Réis Réis Reis Reis Réis Réis Reis Reis
= (Antiga rede‘24 3{) Set. | 693]  90:227 000] 130.197| 693 87:129.694| 125.728] 2.732:747.000| 2.517:405.064] 215:341.936 -
= | enovanio T0ut. | » 83:482.000| 120 464| » 77:726.827| 112 I’)‘l1 2.816:229.000| 2.595:131.891| 221:097.109 -
= | garantida. ) 8 4 » | » 82:266.000] 118 709 » 77:726.827] 112.159] 2.898:495.000] 2 672:858.718| 225:636.282 -
E Nova redesm 30[8et. | 380{ 12:310.000] 32.394| 380, 12:773.306] 33.613] 333:649.000] 319:469.936] 14:179.064|: &
' = ( avantida. Tout. | » 10:048.000{ 26.442| » 5]:182 173| 24 163] 343:697.000] 328:652.109| 15:044 891 i
S| 8 ‘| 8l14] » | » 9:685.000{ 25.486| » 9:182.173| 24.163] 853:382.000| 837:834 9282 15:547.718 -
_ 24/30|8:t. | 475] 21:126.302| 44.476| 475 20:821.865| 43.835] 7T14:055.717] 624:266.290| 89:789.427 -
Sul e Sueste...{ | -| - | - P - i - - s o 5 o
B ‘ -| =| - | 358 - - 358 - - 2 - - -
Minho e Douro.! -| -| - | - - - o, - - L2 2 - <
) 510 16{8~1. | 253 8::’;{)1.971 33.802| 263 9:5038.803| 37.7037 ' 209:904.440| 226:683.397 - 16:778.957
Beira Alta.. ... R [P ey & “ o & - X d - 3!
Nacional—(Mi-{10 IG Set. | 105 1:984.891| 18.903| 105 1:841.630{ 17 539 47:020.056 49:606.934 - 2:586.808
randella e Vi-{17/23| » » 2:010.095 19.143| » 2:259.108| 21.515 49:030.131 D1:866.042 - 2:835.911
ZeU) e v uvnsns 24(130] » | » 1:985.592| 18.910{ » 1:776.650| 16,920 51:015.723 N3:642.697 - 2:626 974
! 24/30(Sel 34 1:535.100f 45.150] 34 1:837.436] 54 042 62:605.103 62:656 308 - 51.205
' Guimardes....{ -| -| - | - - - - - - - - = -
N 30| 6low. [3672lp.  2320.897) 634[3672ln. 2.190.783[m.  596Jn. 70.284.073s. 66.590.848[). 8643280 -
orte de Hes- - 6y 9 19R.HO8 HOs "9 AhL Q YO T At 9 =
panha....... T3 » | » 2.317.105 631 » 2 198.0% ik 12.001.178 68.789.434 3.761.744 o~
'Madrid——-Zara-‘ 1| 7(0ut, 2927 1.378.911 4171|2927 1.53151.4-15‘2 450 48.428.325 44.173.189 4 .955.156 -
goza—-Alican—-a S|14] » | » 1.468.169 HO1l » 1435880 - 49.996.494 45.609.070 4.287.424 -
te'o- llllllll ae b |8l - e - o e S - — — —
1, 7{0ut. 1067 403.860 3181067 350,998 328 14 615.686 11.780.713 2.834.973 ¥
Andaluzes.. ... ) s =l » ¥ o A8 s fi e i i
sli4jon. | 180 8187|212 180 30505 219]  1358.768]  1.352.788 6.030]
Zafra a Huelva.{15[21| » | » 34.159 189 » 38.121 - 1.392.927 1 390.860 2.067 -
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__ CAMINHO DE FERRO NA CHINA

Desenvolveussc agora a furia da construz¢io de vias
ferreas no vasto imperio asiatico.

Seria porque: o povo amarello recosnhecesse subita-
ment¢ a”grande vantagem da Vviacio accelerada ricla-
mando-a ao governo do Celeste imperio ? Nio.

E' porque as nac¢bes poderosas da Europa ¢ a pro-
pria. America do Norte se deram agora a este genero
de sport e*estao fazendo um record de introduccios de
vias ferreas no Imperio do Meio.

A lucta principal tem-se ferido entre a Inglaterra ¢ a
Russia. - ' - -

Esta, que tem ainda tio poucas linhas no seu vasto
territorio asiatico ¢ até, no Ej,uropcu, obtem concessoes
no. Tsungli-Jamen que fizeram ,dores de cabeca aos
estadistas” londrinos: Para se resarcirem tiveram os
inglezes' a congessio da linha Shanghai-Nankin por
Futchéu com 590 kilometros e o ramal de Hangtchéu
com 200. : : |

‘Os allemies seguiram cstes exemplos e obtiveram a
concessao das linhas” da “provincia de Shantung co n
uma de goo kilometros.

De forma que o imperio celeste, onde havia em explo-
ragio apenas 407 kilometros de vias ferreas tudo na
provincia de Tchili, a’ que se deve addicietrar mais 20
do de Shangai a Woosung que vio abrir 4 exploragio,
vae ter em breve 1.500 kilometros da linha russa da
Mandchuria e foo doramal de Porto Arthur, goo das
concessoes allemis, 700 das inglezas, e o caminho de
ferro de Tientsin a Tiu-Xiong no Yang-Tsé concedido
a um subdito ,celestial que seguramente o cede a um
syndicato anglo-allem&o-americano.,

Tudo isto perfaz 6.000 kilometros ou -mesmo 7.000,
se addicionarmos a linha de Shanhai-Mukden, causa do
conflicto diplomatico entre a Inglaterra e a Russia.

A Franca participa n'isto com- 35 kilometros no Sul
da fronteira-do Tonkim a Long-Tchiu e com os pro-
- longamentos eventuaes de 400 kilometros.

Além d'estas linhas projectam-se maiz: de Hong-Kong

a Cantdo, da Birmrania a Gunnau etc.
- Os capitaes da Europa estdo deszjosos de ir espalhar-
se na China, secundando os esforcos dos governos pa-
ra desenvolver a' preponde-ancia das suas nacionalida-
des n'aquellas regices, conquistando a influencia com-
mercial ¢ porventura senhorios coloniaes.

Nao ¢ todavia de invejar a situagdo da China.

STSCE R ey
AS ALTAS PRESSOES

LOCOMOTIVAS.

A maior parte das locomotoras funcciona com pres-
'soes de vapor de 10 a 12 kilogrammas.
. Convird elevar a 15 ou 18 este limite ? Que conve-
niencia haverd w’isto ?

Uma associagdo americana deu-se a esse estudo.

O-ponto de vista em que se collocam os americanos
¢ muito diverso d’aquelle que adoptariam os engenhei-
ros europeus, pois que estes attendem sempre ao que
se gasta em carvao por kilometro-comboio, emquanto
que aquelles se preoccupam mais com o augmento da
forca de tracgio do que com o augmento da despesa
em combustivel.

O relatorio da associagdo poe em evidencia um cer-
to numero de pontos interessantes, mas ndo chega a
conclusoes formaes. -

Assimy foi reconhecido ‘que a adopgdo’d’'unia pres-

sdo mais elevada permitte, em egualdade de potentia,

reduzir o peso do mechanismo, mas exige um augmen-

to de peso na caldeira. Seria curioso verificar se uma’

cousa compensa ou nido a outra,

Viu-se tambem que se¢ pdde augmentar a potencia

sem ser necessario alargar as machinas. ‘

Todavia ndo se reconheceu que importancia deve
ter a despesa com uma machina de alta pressio.

E’ de presumir que uma machina d'essas, além de
precisar de uma construc¢do mais perfeita, nio dispen-
sard os concertos que ds vezes se dispensam n’uma
machina com pressio de 10 kilogrammas.

Scriaitalvez preferivel procurar augmentar a poten+
cia pela maior superficie de aquecimento e velocidade
de vaporisagdo, sern exagerar a pressio.

. a |
CEREAES AMERICANOS

Uma das causas da crescente prosperidade dos Esta-

dos-Unidos da America ¢ a sua riqueza agricola, a fe-

cundidade do seu solo enorme e uberrimo, que con=

stitue 0 muais seguro ¢ mais provido celleiro de todo 0

mundo,

_As suas exportagdes, sempre progressivas nos prin-
cipaes art.gos—algo.da:s, petroleo, productos alimenta-
res—accentuam-se mais aimnda nos cereaes.

Assim, nos dez annos a contar de 1839, exportaram
em trigo ¢ farinha;

Bushels Barris
1839 46:414.129 0.374.803
1890 54:387.767 12,281 711
1891 55:131.048 11.344.304
1802 157:280.351 15.196.760
1803 H7:i209 - 16.620.839
1804 88:415.230  106.859.533
1895 70:102.704  15.268.802
1806 60:650.080 14.620.804
1897 __ 70!562.020 11.560.545
1893 148:431.261 15.350.915

Cada bushel vale 36 litros e 1/5. i

A exportagio do milho augmentou tambem de
69.592.929 bushels em 1889 a 209.934.459 em 18¢8.

D'estas vendas tiraram os Estados Unidos em:

Dollars
188¢) 128.876.661
1890 154.025.927
1801 128.121.6350
1802 200.363.117
1803 200.312.654
1804 166.777.22¢
1805 114.604.780
1896 141.356.908
1897 1907.857.219
1808 333.750.819

Se se attender a que a cifra das exportagoes ¢ mui-
to superior d das importagoes, facilmente se presumeé
da riqueza d'aquelle privilegiado povo.

_ - =
EXPOSIG&DE 1200

O commissario geral da exposi¢io, M. Picard, con=

seguiu jdé um convenio com as companhias ferro-viad=

rias de Franga, relativo aos pregos dos transportes Pa=
ra Paris, dos objectos destinados d exposicio, e pard © =

regresso dos mesmos objectos aos pontos d'onde pro®
cedem. :
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