21, DO 11 ANNO NUMEROC 261

Gazeta dos Caminhos de Ferro

Contendo uma PARTE OFFICIAL, por despachos de 5 de margo de 1888 e 27 de julho de 1896
do Ministerio das Obras Publicas

1DE NWOVEMBRO DE 1898

Premiada nas exposigdes do: Antuerpia, 1894, medalha de bronze. — Bruxellas, 1897 e Porto, 1897, medalhas de prata, —Lisboa, 1808, grande diploma de honra
Prop:ietaric-director-editor : L. DE MENDONGA E COSTA. — Engenhelro consultor: C. XAVIER CORDEIRO.
Radactor; J. DE OLIVEIRA SIMOES. Correspondentes: Madrid, D. JUAN DE BONA. — Paris, L. CRETEY. — Liverpool, W. N. COBNETI
Coniposto e impresso na Bruxellas, LEOPOLDO KIRSCH, Eng. — Lourengo Marques, J. M. COSTA
‘T'ypogr. Estevio Nunes & Filhos in___ s
el REDACGAO — RUA NOVA DA TRINDADE, 48 — LISBOA i xemesail
ANNEXOS D'ESTE NUMERO os verdadeiros interesses do paiz estdo em que nos |
. ) A - . | apresentemos dignamente no certamen internacional
Tarifas especiaes S. F. n.° 1 e 2 de grande veloci- | 4o Paris. _
dade da Companhia Real combinadas com as Com-| (yuem concorrer para isso cumpre o seu dever, em-
panhias da Beira Alta, Salamanca d Fronteira ¢ Medi- | 1,ora niio logre sempre ficar ao abrigo da mordacidade
na a Salamanca. da critica.
: fae 0 : Ay ~Ta \ o A : A
Tarifas especiaes S. F. n. 3b‘? 4 de pequena veloci Se a exposicao portugueza for tal que ninguem dé
dade da Companhia Real combinadas com as mesmas | o1 ella, perdida e fragmentada nas galerias, asphyxia-
companhias. da entre as exhibicoes de outros paizes; se d'alt nos
= ndo vier um unico beneficio e sé avultadas contas a
S[]’MMARIO pagar, de terrado, obras e transportes, talvez se grite
peg, | @PENAS cONtra a commissido poupando o governo, mas

" ExPOSIGAO DE 1800......... R e Y. e Ch 3,; | fazem-se sacrificios inuteis, perde-se um excellente en-
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HORARIO 00§ COMBOIOS EM | DE NOVEMBRO DE 1898.wuuusivivres 10 A iniciativa particular ou das corporagoes directa-
VAPORES A SARIR RO PORTO DE '-Em """""" ** | mente interessadas, iniciativa que é, ld féra, o estimulo,
2 a verdadeira for¢a que leva adeante de si os governos
A EXPOS'QAO DE iS00 n'uma onda de mar¢, ndo desabrocha entre nds.
. Esperamos tudo dos governos.
o EUNIRAM-SE no ministerio das obras publicas os | O estado ¢ que tem de tonificar estes organismos es-
delegados das associagoes industriacs, commer- | tiolados, que se nido furtam a cooperar quando os cha-
4 ciaes ¢ agricolas, convocados pela circular do | mam, mas que ndo teem a energia precisa para traba-
sr. Flvino de Brito, a que jd aqui nos referimos. lhar por si e fazer com que os governos coordenem
O sr. ministro expdz o fim da reunido e accentuou | esses trabalhos.
o que havia dito na circular, deixando depois os illus- E’ triste affirmal-o mas a verdade manda que se diga
tres delegados a deliberar ¢ a discutir, a magna ques- | que em novembro de 18983, as associagoes industriaes,
tio de se saber com quantos membros deveria com- | commerciaes, agricolas, artisticas, etc., deviam ter orga-
por-se a commissio executiva, nisado jd as suas exposicoes, mas nio o fizeram.
Naturalmente o sr. ministro, endossando assim ha- [ = O que poderio conseguir agora em tio curto espago?
bilmente a responsabilidade do que possa acontecer e Um trabalho desordenado, incompleto, executado 4
declinando nos delegados, que segundo se diz vdo ser | ultima hora, de afogadilho.
nomeados com a splemnidade de decreto regio, o pe- O que iremos fazer a Paris?
noso trabalho da organisagio da exposi¢ao portugueza, Gastar dinheiro sem proveito.
~ Volta para outros negocios da sua administragio o scu :
esclarecido espirito, como quem tenha resolvido jd
- ¥ - » i . -
aquelle problema — pela nomeagio da commissao. E’ tarde jd para tanto. A commissdo, estamos certos,
- Receiamos que assim acontega, pols nos parece que | vae multiplicar os seus esfor¢os, empenhar toda a sua
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boa vontade na resolucdo da sua enorme tarefa. Ird
merecer os nossos applausos pelo que fizer em tio
breve praso; ndo logrard, todavia, cousa que a satisfaca.

N’estes trabalhos ndo se improvisa.

Reunird os productos, que alguma vista fardo em
Portugal. Chegados a Paris, porém, pulverisam-se, des-
fiam-se como as contas d’um rosario pelas seccoes da
exposi¢ao nas galerias.

E’ melhor nao ir. :

Nao comprehendemos a exposi¢cdo portugueza seniio
em edificio separado, para a maioria dos nossos produ-
ctos.

S6 nos generos coloniaes e nos vinhos nos conviria
figurar ao lado das demais nacdes, pois ganhariamos
no confronto.

N’um edificio distincto, modesto mas gracioso, artisti-
camente ornamentado, que a.trdia o publico, ainda po-
deriamos com esforco apresentar os nossos productos
principaes e demonstrar o que se caminhou nos ultimos
tempos.

Nas galerias gasta-se muito e minguem dd por nds.

Seria portanto o primeiro ponto a resolver este, de
se construir ou niio um pavilhdo especial.

Necessario era tambem que o governo nomeasse jd
o seu delegado, para organisaciio da exposicio, seleccao
dos productos e sua remessa.

Dados os nossos costumes, sem a iniciativa directa do
estado, as commissoes terdo difficuldades maiores em
conseguir o que obteriam trabalhando ao lado d’um de-
legado do governo, que centralisasse os servicos.

Assim se entenderiam melhor com as auctoridades
administrativas, com as reparticoes publicas dos diver-
sos ministerios, governos do ultramar, etc.

A exposi¢ido colonial a que, no nosso modo de vér,
deveria dar-se grande desenvolvimento, teria de come-
¢ar quanto antes a organisar-se.

Ao lado da commissdo central, presidida pelo delega-
do do governo ou commissario regio, que podia muito
bem ser o sr. conselheiro Ennes, deveriam constituir-se

~commussoes locaes nes principaes centros productores,

ou para certas especialidades de productos e trabalhos.
Estas commissoes seriam, por assim dizer, os bragos da
commissdo central,

S6 assim, devotando-nos todos, simultancamente,
no desempenho d’esta tarefa, com unidade e methodo,
se poderd fazer alguma cousa ainda, embora muito
menos € com muito menor exito do que se comegas-
semos na occasido opportuna.

Para nds a questio cifra-se n'isto:

A concorrer mal, é preferivel desistir.

Concorre-se mal indo sé para as galerias.

Deve nomear-se j& uma commissiao central, com um
commissario régio e criar commicsoes especiaes quanto
antes. _

Urge fazer o orgamento das despezas e saber quaes
os fundos disponiveis.

Nao deve excluir-se os productos de arte, e antes
aproveital-os para tornar attrahente a exposicao.

X

Ndo terminaremos estas consideragies, que teem o
unico merito de ser sinceras, sem exprimirmos des-
assombradamente o nosso desejo, visto as cousas terem
chegado ao ponto em que sc¢ acham.

cstimariamos que se abandonasse a ideia da exposi-
¢do de Paris, mandando simplesmente 14 os nossos vi-
nhos do Porto e Madeira.

Davamos ao menos uma prova de juizo, reconhecen-
do que, quem tido tarde se prepara, mal se pode pre-
parar para uma exposi¢io moderna, que ndo ¢ um sim-

ples acervo de raridades e cousas curiosas, mas um
mostruario commercial, uma feira, um museu de es-
tudo. | ' '

——

CARTA DE LOURENGO MARQUES

Lourenco Marques, 1 d'outubro de 1898.

Grandes teem sido os melhoramentos que se opera-.

ram nos ultimos 8 mezes do corrente anno no caminho
de ferro d’esta cidade e muito maiores poderiam ser se
nao fossem os cortes que os poderes superiores enter-
dem fazer nos or¢amentos e propostas enviadas pela
Direccio d’este caminho de ferro.

A acquisicdo de material circulante, construccio de
uma rotunda para locomotivas, a construccdo d’um
novo edificio para-deposito de materiaes (armazens ge-
racs), edificagbes de casas de alvenaria ao longo da li-
nha para habitagao de pessoal de via, a construcgiio de
3 ca‘bin as systema [nterloking, sendo duas na estacio
de Lourerco Marques e outra na de R. Garcia, por
melo das quaes se fard em breve todo o servigo d’agu-
lhas automaticas e signaes semaphoros das duas esta-
coes terminus d'este caminho de ferro; taes sio .08
principacs melhoramentos a que venho de me referir
¢ para os quaes tem concorrido em grande parte a
actividade e intelligencia do Director d'este caminho de
ferro. '

*

No dia 25 de setembro proximo passado chegou a
esta cidade o Presidente do Estado Eivre de Orange,
monsiecur Steyn. 18
O comboio especial que conduzia S. Ex.* o Presi-
dente Steyn partiu da estacio de R. Garcia d4s 2"45"
da tarde, onde era esperado pelo ajudante d’ordens do
governador d’este districto, consul da Republica do
Transvaal e Hollanda n’esta cidade e pelo pessoal su-
perior do caminho de ferro de Lourenco Marques, re-:
presentado pelo seu director Carlos Henrique Albers,
chefe do servico de via e obras Luiz Paes da Silva,
chefe de servico de saude dr: Galhardo Barreiros, chefe
de servico de trac¢do e officinas Manuel Joagquim Fer-
nandes ¢ chefe de servico do movimento José Filippe
Mongiardim da Costa. -
- O comboio especial era composto d'uma carruagent
salaio do caminho de ferro do Estado Livre d’'Orangey
ue conduzia o seu director Mr. Brounger, carruagem
salao do Presidente da Republica do Transvaal, em qué
viajava o Presidente Mr. Steyn, carruagem salao da
Direccio do Caminho de ferro Neerlandez, em que
viajava o seu director Mr. Middelberg e a carruagem

salio da direcgiio d’este caminho de ferro que condu-

zia o pessoal superior do mesmo.

Este comboio chegou d estagiio de Lourengo Mar-
ques ds 5",40 da tarrfc, tende percorrido a distancia de
80 kilometros em 2",55",

Na estagio de Lourengo Marques era esperado S
Ex.* pelo sr. governador do districto, corpo consular.
e principaes auctoridades civis e militares, sendo-lhe
prestadas as honras do estylo pela forca de cagadores
¢ um pelotdo de cavallaria, que acompanhou o illustré
viajante até ao Hotel Cardozo, onde o governo tinha
mandado preparar varios saloes para o hospedar, assiii!
como toda a sua comitiva. " )

O Presidente Steyn era acompanhado dos seguintes
dignatarios: ) |

A. Fischer, membro do consclho executivo E. I.. 0.

J. de Villiers, procurador geral particular do Presi-
dente.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

I

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas
2.* Reparticdo

Caminhos de ferro
Continuacio

Nio desconheco a necessidade de modificar os processos de
administragio das linhas ferreas exploradas pelo estado ; antes,
dia a dia, pelo exame attento dos factos que d’ella derivam, e so-
bre os quaes tenho tido que deliberar, mais me convenco da ur;
gencia de acudir aos males de que essa administragiio enferma E
de justica, porém, frizar, n’este momento, o confronto, que resul-
ta da analyse das estatisticas das diversas linhas ferreas, que sio
exploradas no paiz. Embora os coefficientes da exploragio niio
sejam quantidades comparaveis, por dependerem da importancia
do trafego, da natureza das mercadorias que n'ella avultam, do
systema de tarifas, das sujei¢Ges de exploragdo provenientes da
existencia de ramaes, de servico nocturno, de desequilibrio entre
o trafego ascendente e descendente, da desigual intensidade do
movimento nas diversas quadras do anno, e de outras circumstan-
cias, vé-se que em 1897 o coefficiente das linhas de via larga, ex-
ploradas por companhias, foi em media de 0.41, oscillando de
0,35 na linha do norte-leste a 1,35 no ramal de Caceres, e na ex-
plorada pelo estado foi 0,51, variando de 0,48 na linha do Minho
a 0,53 na do Douro.

Se do primeiro grupo separarmos a rede do-nbrte-leste, que
por ser a arteria principal tem uma receita excepcionalmente
grande, e portanto um coefficiente baixo e que rendeu 2:688 con-
tos de réis em 506 kilometros, vé se que, em 834 kilometros das
linhas do estado, o coefficiente de exploragio foi de 0,51, e em
819 kilometros explorados por companhias attingiu 0,67 ; a des-
peza media kilometrica foi de 1:148623 réis nas primeiras e
1:183p275 réis nas segundas. ;

Tanto mais notaveis sio estes resultados quanto ¢ certo que o
pessoal das administragoes do estado € mais que modestamente
remunerado ; 4 sua dignidade profissional e no seu comprovado
zélo devem ser exclusivamente attribuidos resultados tio lisonjei-
ros como os que as companhias logram obter, nido s6 appellando
para esses sentimentos como retribuindo largamente os seus em-
pregados.

', comtudo, certo, mais uma vez o repito, que as linhas fer-
reas administradas pelo estado estio longe de haver alcancado o
seu natural desenvolvimento e a sua necessaria expansio. No nor-
te do paiz faltam ainda muitas linhas de reconhecida e incontes-
tavel importancia, que podem ser consideradas complementares
ou tributarias das do Minho e Douro, e que importa fazer con-
struir e explorar. O mesmo succede nas provincias do sul, cujos
caminhos de ferro se encontram ainda isolados do systema geral
de viagio accelerada do paiz, e sem que um s6 dos seus trogos
tenha attingido o seu ternunus definitivo.

Independentemente de emprezas que se possam constituir,
reunindo capitaes nacionaes ou estrangeiros, para a conclusio e
exploragio do que falte para a parte complementar das nossas li-
nhas ferreas, o que, sem duvida, constitue objecto de meditada
ponderac@o, nio me associo 4 opinifio d'aquelles que julgam ab-
solutamente impossivel, nas actuaes circumstancias do thesouro,
a construcgio de novas linhas ferreas pelo est do,

Sabendo-se aproveitar com perseveranga, economia e crite-
rio, os recursos das proprias redes, que estio por completar-se,
nutro a esperanca de que se poderiio obter meios para, embora
lentamente, nio in erromper tao util e poderosa obra de fomento.

Para a conclusio das referidas redes, quando os interesses do
estado nido permittam a interferencia de emprezas particulares,
conviria consagrar-lhe, nfio s6 a verba que possa, a esse fim, ser
inscripta, annualmente, no orgamedto geral, como a importancia
das receitas estranhas ao trafego e o excesso das receitas liquidas
e dos impostos de cada anno sobre a cifra d'estas em uma deter-
minada epocha, 1897-1898, por exemplo, a partir da qual o esta-
do destinaria todas os augmentos de receita 4 construccio de li-
nhas novas. Com as verbas, que deixo enumeradas, se poderia
constituir um fundo de amortisagio da despeza extiaordinaria,
que fosse julgada indispensavel para a conclusio de novas linhas
ou dos trabalhos complementares nas linhas em exploracio.

O acrescimo natural das receitas e a influencia dos novos pro-
longamentos, ou das ramificagdes, fariam crescer de anno para
anno o saldo da receita liquida, e portanto os recursos disponi-
veis para o fundo de amortisacio. :

Para que se possa avaliar bem a importancia d'esses recursos
bastard lembrar que no or¢camento do estado figura, em cada an-
no, a verba de 80:000%000 réis para despeza extraordinaria de
caminhos de ferro; o crescimento minimo da receita liquida, do

producto dos impostos de transito e de séllo, p6de ser computado
em 50:000%000 réis, e as receitas fora do trafego em 15:0009p000
a 20:0004p000 réis. !

A importancia do fundo de amortisagiio elevar-se-ia, pois, de
150:0004000 réis no primeiro arno a 300:0009000 réis no quarto:

Em um periodo de quatro annos poderiam, pois, levantar-sé
4.500:0003000 a 5.000:0003p000 réis, cuja amortisagio e juro sal-
riam d'este fundo, que augmentaria consideravelmente com @
abertura 4 exploragio dos prolongamentos mais productivos,
construidos durante esse periodo, taes como o trogo do Barreiro
a Cacilhus e as linhas do Algarve e outras analogas ao norte do
paiz. )
Gracas a uma prudente escolha das linhas a construir e a0
aproveitamento methodico e perseverante de recursos valiosos
que vio crescendo rapidamente, conseguir-se-ia. pois, levar no
fim de noo muitos annos 0s beneficios da viagio accelerada a cen-
tros importantes e valorisgr consideravelmente as linhas do esta-
do, sem sacrificio das receitas actuaes.

Antes, porém, de en trar resolutamente n'este caminho, ou em
outro que se tenha por melhor, ¢ necessario proceder d classifica-
¢io methodica das linhas que devem figurar no plano da viagao
accelerada. de interesse geral nas regioes servidas pelos caminhos
de ferro do estado. Até ﬁoje nio foi feita essa classificacio. A es-
colha das linhas a construir tem sido deixada ao criterio indivi-
dual de cada um dos ministros, que téem gerido a pasta das obras
publicas. E’ assim quz, passados quarenta annos desde o inicio
da construcgio da rede do sul, ainda niio estd officialmente de-
terminada a ligacio a estabele~er entre esta e a explorada pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes.

Do mesmo modo e recentemente fol prevista, com alguns me-
zes de intervallo, a liga¢io de Zifra na vizinha Hespanha com
Extremoz ou com Evora. Tem ainda succedido em recentes pro-
jectos concederem-se garamtias de juros até certo limite de capt-
tal a linhas que ainda nio tinham sido estudadas, sem se acha-
rem determinadas as suis principaes condi¢oes technicas, faltan-
do, pois, os indispensaveis elementos de avaliagio do seu custo:
Além d'esta carencia de estudos methodicos, ha que notar
uma lacuna da nossa antiquada leiislagﬁo de caminhos de ferr@
que, apesar de ser pautada pela da Fran;a, nio aproveitou d'ella
um principio racional, qual é o do previo inquerito administra=
tivo de utilidade publica, no qual sejam chamados a formular 05
seus votos e reclamagoes todos os interesses de individuos ou
corporagoes, que podem ser affectados pela construcgio de uma
linha ferrea. Nio devem os poderes publicos fazer obra exclusi
vamente pelas exigencias locaes, contradictorias, e limitadas 203
seus horisontes ; devem, porém, conhecel-as para deliberar. pro-
curando a formula que possa conciliar todos os interesses, subor=
dinando-os 4 utilidade geral.

Convém, portanto, confiar a duas commissoes technicas, que
offerecam garantias de competencia, o delineamento sobre a car
ta de um plano de caminhos de ferro ao norte do Mondego ¢ 80
sul do Tejo, nas regides que téem por arterias principaes as li-
nhas do estado. Este plano serd por ellas submettido em seguida
a um inquerito, cujos resultados as habilitariio a subministrar ao
governo os elementos de informagiio necessarios para ser decre-
tada a classificagiio d'essas linhas terreas, classificacio que, sef
apenas uma providencia destinada a salvaguardar os intere
geraes, nio dispensa a intervengio legislativa para a construcgo
de qualquer linha.

O projecto de decreto, que elaborei, tem por fim esta
as regras a seguir n’esse trabalbo, por férma que possa ser utilisd®
do como base de providencias de maior alcance.

(Continua):

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 'z
do corrente mez, do conselho superior de obras publlqﬂﬁh&
minas: ha por bem approvar o projecto datado de 14 de julho
ultimo, de um apeadeiro em Alcaria, ao kilometro 155,205 do ‘a'l-
minho de ferro da Beira Baixa, apresentado pela companhia red’
dos caminhos de ferro portuguezes, devendo, porém, serem 3&*'0
gmentadas as dimensoes %a casa destinada ao apeadeiro, de mo¥™
que o respectivo empregado fique convenientemente alojado.

Paco, em 26 de outubro de 1898. — Elvino José de Sousd

Brito.

' &
TARIFAS DE TRANSPORTE

S. F. n.” 1 e 2 de grande velocidade e S 1;
n.” 3 e 4 de pequena velocidade da Oompaﬂm,'
Real dos Caminhos de Ferro.—Desde 1 de noWne‘_
bro de 1898, serio postas em vigor estas tarifas esp™
ciaes, de grande e pequena velocidade, combind

com as companhias Real e Beira Alta; de Salamanc?

das

R
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d fronteira de Portugal; e de Medina del Campo a Sa -
lamanca, para o transporte de varias mercadorias das
diversas estacées da Companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes para as das linhas de Salamanca e
Medina ou vice-versa,

Com o presente numero distribuimos estas tarifas

especiacs.

=
v NOTAS DE VIAGEM

II

O Porto, suas bellezas e defeitos —Sujidade e mendigos.—O que
0 povo exige da camara.— Asylos e beneficencia.— Passeio a
Avintes.— Panoramas, barcos e padeiros.

Antes de passar além d’este grande centro de activi-
dade, verdadeira capital do norte do paiz, orgulhosa do
seu movimento commercial, ciosa das suas prerogati-
vas, disputadora valente de todos os beneficios que en-
tende cﬁ:ver reclamar para si, no seu egoismo — que
nao lhe censuro—de se considerar forte a ponto de,
por vezes, ter que se confessar desvalida, deixem-me
tratar n'estas notas ligeiras do que se vé ¢ aprecia
n'uma excursio de um mez no paiz e suas immedia-
¢oes, da cidade do Porto, que desde muito tem gran-
des sympathias para mim.

Nao ¢ logar aqui para declaracoes de affecto, bem
merecidas embora, mas para descrip¢des de viagem,
desfiadas das recordagdes, sem apontamentos escriptos,
que trago da minha excursio. .

O Porto merece sempre uma visita de verio. Cada
mez, cada dia que passa, opera-se aqui um melhora-
mento. Uma nova rua, um grande estabelecimento que
se abre, mais um pedago feito da sua grandiosa estacio
de caminho de ferro ou mais um muro abaixo do con-
vento a que ella se vae substituindo.

Hoje a ligagio da linha de tremvias pela rua de Santo
Antonio, proximo a concluir-se e a prestar um enorme
servico a quem tem de subir aquella ingreme ladeira;
dmanha serd outra coisa que interessard o visitante. E
d’este conjuncto de applicagdes da actividade particular
e official vae brotando uma reforma completa da cidade
e, até certo ponto, dos costumes dos seus habitantes.

Se rapidamente comparo o Porto d’hoje com o de
ha vinte annos, que se completam no dia 4 de novem-
bro, quando, pela primeira vez, aqui vim, que diffe-
renca enorme entre a cidade de entio ¢ a d’hoje!

Quantos melhoramentos, quantos aperfeigoamentos
operados ! . _

O que, porém, se tem mantido e ainda progredido,
¢ o pittoresco da cidade, gracas 4 sua situagdo junto
do rio, e ao alcantilado das suas montanhas.

Pena € que outros melhoramentos —alguns de bem
facil execugdo, nio tenham sido attendidos.

Visto que alludi ds bellezas do Porto nio me serd
levado a mal que me refira aos seus defeitos.

A parte antiga, velha, suja, da cidade devia ter me-
recido mais attengdo. O visitante’que vem aqui e nio
¢ acompanhado por pessoa de cd que lhe evite a vista
d’aquellas sujidades, facilmente depara com ellas, por-
que, pela configuragio da cidade, nio ¢ facil, nem pos-
sivel occultal-as.

Os bairros pobres de Paris ou sio afastados do cen-
tro ou estdo mascarados pela grande linha dos boule-
Yards cuja attracgdo tdo energicamente se exerce sobre
0 visitante, que elle s6 se afastard d'alli quando muito

ropositadamente queira. Os de Londres teem a de-
ender a entrada n'elles dos estrangeiros, a conhecida

- historia dos seus perigos, o aviso paternal do policeman

de que ndo convem entrar alli.

A nossa Alfama estd muito mais hygienica do que a
Ribeira, do Porto, e muito afastada do centro da capi-
tal.

O Porto tem aquelles antros 4 vista de todos, junto
d sua rua do commercio estrangeiro, da navegagio,
por onde circulam elegantes linhas de tremvias electri-
cos conduzindo visitantes ds bellas praias da Foz, Mat-
tosinhos e Leca,

Ruas tenebrosas em que o pavimento nunca viu
agua. .. limpa, em que as aranhas teem, pelas paredes,
teias j& memoraveis pela sua antiguidade, em que os
hombraes de pedra granitica estio negros e lustrosos
como marmore, & forca de uma cobertura j4 centena-
ria de toda a casta de immundicie.

Ha dias estive n’'uma d’essas vielas ¢ nio me soffreu
o animo contemplar calado tanto desleixo.

—O que quer o senhor, me disse um morador, a ca-
mara nunca se lembrou de limpar isto!

O que lhe respondi é o mesmo que ainda hoje pen-
so: A camara? Pois se a camara nao limpa a rua, por-
que ndo limpam os moradores a propria casa? Teias
d’aranha ao alcance do brago no hombral da porta,
espera-s¢ que a camara as venha tirar!!

A’ camara competia, ¢ certo, por meios de propa-
ganda promover o aceio d'aquelles becos, mas o que
nao lhe compete ¢ ir limpar a casa dos municipes. Os
vereadores sao camaristas, nio sio camareiros.

Tomaram todos que circulam por estas ruas que a
camara pudesse e quizesse tratar do assumpto mais na
sua algada—a reforma do pavimento das ruas e pas-
seios lateraes.

Essa reforma imp&e-se cada dia.

Todos que aqui veem se queixam de que tal piso,
irregulares como estdo os parallelepipedos em todas as
ruas, e as lages dos passeios, lhes mortifica os pés.
Quem ndo estd habituado, quem usa calcado fino,
chega a niio poder andar, a cair, a contundir-se.

Outro defeito do Porto, e bem notavel e desagrada-
vel para o visitante, é a eterna mendicidade.

Aqui endereco esta nota ao,_meu respeitavel amigo
Pina Callado, governador civil do districto, pedindo-lhe
que livre os habitantes e visitantes de tal praga.

Algumas exhibi¢bes sdo asquerosas a tal ponto que
fazem nauseas; n’outras repugna a especulacio com a
miseria. Um bando de chaguentos, de cegos, de aleija-
dos, de disformes, de doentes, ndo péde ser consentido
n‘uma cidade, para mais tdo interessante condo esta.

Agora mesmo, um espectaculo repugnante passa sob
a minha janella:

Uma velha paralytica, de pé como hypnotizada, ¢é
amparada por uma mulheraca gorda e anafada, até con-
seguir equilibral-a por si sé. Immediatamente a indus-
triosa abandona-a, e vae postar-se a uns tres metros
de distancia até que a infeliz, tentando andar, vae, per-
dendo o equilibrio, a cair sobre a outra. Entio esta
torna a levantal-a, poe-lhe as mios em posicio suppli-
cante, equilibra-a e abandona-a de novo, repetindo a
scena em todo o percurso, a conseguir, pela commo-
¢ao, arrancar algumas esmolas acs transeuntes.

O Porto tem numerosas e notaveis casas de asylo,
quantidade enorme de associa¢bes de verdadeira bene-
ficencia. Se tantas institui¢Ges nio bastam, crie-se outra,
que estou certo nao faltaro benemeritos, onde tantos
ha, que concorram com os seus obulos para tao sym-
pathico fim—soccorrer os desgragados indigentes con-
tra a fome, abrigal-os da intemperie, e abrigar-nos a
nes, os visitantes, d'este espectaculo repugnantissimo.

A respeito de costumes do Porto alguma coisa tinha
que dizer que ficard para depois, tendo agora que tratar
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de um passeio dos muitos que se podem realizar: to-
mando por centro esta cidade.

Para 1sso toma-se um barco no caes da Ribeira, ajus-
tando previamente com o, barqueiro ir até Avintes, rio
acima.

O barqueiro pede 18000 ou 18500 réis ou mesmo
mais, segundo a epocha. Ri-se o freguez do pedido e
offerece 300 réis, que tanto basta para que o barqueiro
acceite e¢ o leve em boas tres horas de delicioso passelo
no Douro.

O panorama da cidade, vista do rio, tanto 4 ida como
d volta, ¢ encantador. Entre montes de verdura ¢ gru-
pos de edificios, em tio prodigiosas alturas que pa-
recem construidos uns sobre o telhado dos outros, des-
tacam-se as linhas ferreas, a da Alfandega e a da estacio
central por onde, animando aquelle quadro, continua-
mente circulam comboios, ora serpenteando por entre
a vegetacao, ora sumindo-se nos tunneis, deixando no
seu rastro brancos pennachos de fumo, para reappare-
cerem depois, mais adeante, sobre elegantes ¢ elevados
viaductos. ;

Passada a ponte Maria Pia e o sitio de Guindaes,
vae nas duas margens desenrolando-se um enfiamento
de propriedades rusticas e industriaes, especialmente
do lado esquerdo, onde vemos bellas fabricas de moa-
gens, sabio e outras.

No rio navegam os originaes barcos rebellos, dirigi-
dos do alto da sua banqueta por mazaniellos de jaqueta
e lenco na cabega, movendo o enorme leme em feitio
rabo de peixe, conduzindo padeiras, afamadas pela sua
formosura (mas, diga-se a verdade, entre as quaes pou-
cas vi formosas) que cantam melopeas locaes.

Avintes nada tem que ver. Uma unica estrada la-
deada de algumas casas pequenas e pobres em geral;
muita vegeta¢do por toda a parte.

O regresso € tao apreciavel como a ida e tdo agra-
dado fica o passeante, que paga, em geral, o barco pelo
duplo do'que ajustou.

Os barqueiros do Douro siio bastante pobres e bas-
tante attenciosos para o merecerem.

3 —
VIAGEM

Sr. Ministro das Obras Publicas

(Correspondencia do nossa director

Porto, 30 d'outubro, d noite.

Retirou agora para Espinho o sr. consclheiro Elvino
de Brito que aqui veiu em visita aos centros commer-
ciacs, industriaes e agricolas do norte com séde n'esta
cidade, diversos trabalhos publicos, reparticies officiaes,
tribunaes, etc,

Revestem sempre grande importancia as excursies
d’este genero quando as motiva especialmente a subida
ao poder de um estadista cheio de vida e propondo-se,
por uma nova orientagio dos negocios da sua pasta,
imprimir energico avango ds forgas vivas de uma na-
cao.

E a vinda do sr. Elvino de Brito ao Porto serviu,
n’este momento, para provocar affirmacées, da sua parte
e da das principaes influencias do norte, proprias a cs-
tabelecer um accordo que em bastante deverd concor-
rer para se conseguir aquelle fim.

O 1illustrado ministro visitou hontem as associacoes
commerciaes, industriaes e agricolas e estas, reunidas
d noite n'um banquete no 1palacio, em numero de 300
pessoas, tiveram occasiao de ouvir da bocca do titular

programma de administracio, declaracées que_ foram
cobertas de applausos espontaneos e energicos.
O sr. Elvino de Brito confirmou o seu, proposito de
promover o renascimento das forcas vivas do paiz, pe-
dindo aos representantes d’essas forcas que alli se acha-
vam, que se unissem n'um sé empenho, para que, tra-
balhando em commum, pudessem levantar a nossa
patria do abatimento a que o longo adormecimento de
governantes e governados a levou.+
Isto seria um platonico logar commum, jd4 bem gasto,
se os actos do ministro se ndo afiirmassem pela sua
energia, pela profusio de medidas sensatas tendentes @
preparar-nos n'um futuro mais ou menos proximo a
sahida das difficuldades que, no ‘actual momento nos
assoberbam, I -
Referindo-se ao fomento agricola, annunciou que,em
27 d’este mez submettera 4 assignatura real um novo
decreto regulando varios assumptos, nomeando uma
commissao para estudar os meios de 'melhorar a nossa
cultura cerealifera, applicando a quinta da Regoa a
modelo ¢ viveiro de culturas ¢ dispondo a despesa.de
vinte contos, tirada exclusivamente de economias feitas
no seu ministerio durante a sua gerencia, para repara-
¢ao de caminhos de communicacio entre os centros
agricolas, os commerciaes e as estacies de caminhos
de ferro e vias navegaveis. _ .
Referiu-se tambem ao decreto que serd publicado na
nossa parte official sobre modificagio de tarifas nas li-

sobre o transporte de esteios, ramadas de arame, fra-
ctas e legumes verdes ¢ venda de carris velhos aos. vi-
ticultores. )
Hoje de tarde o ministro visitou a estacio de S-
Bento, examinou o projecto do edificio apresentado
pelo sr. Marques da Silva projecto que s. ex.* achout
clegante mas que notou que seria um pouco caro, reti-
rando para Espinho onde dmanhi visitard a fabrica de.
conservas dos srs. Branddo, Gomes & C.* ‘

o :
ESTACAO CENTRAL DO PORTO

9 distincto architecto o sr. Marques da Silva expoz
n'um dos barracies da estagio de S. Bento os seus de-
senhos da fachada face lateral e planta do edificio da
nova estacao, projecto em tcmro cito pelo mesnio ST
¢ agora consideravelmente melhorado, d'accordo com
as indicacoes do sr. Justino Teixeira engenheiro -dire-
ctor das linhas do Minho e Douro. |
O nosso director teve o prazer de examinar o' gran-
dioso projecto do sr. Silva no proprio atelier do ima-
ginoso artista, ¢ péde dizer que elle é verdadeiramente
grandioso e proprio de uma cidade de primeira ordem:
O primitivo projecto, a que nos referimos aqui em
tempo, fol enormemente modificado, sem se lhe tirar
antes augmentando-lhe a sumptuosidade. o
Aos lados do grande arco central os largos 1la1‘¢§
de pedra do anterior projecto, foram transformados em
clegantes torredes com janellas de varanda, formando
no interior vastos saldes bem illuminados. No alto d'estes
torreoes haverd dois relogios de dois mostradores cadd
um; assim a hora da estacfio serd vista nio sé da fren=

i

tonio ¢ Mousinho da Silveira. | et
Da frente, sob a grande abobada de ferro, foi retird
da a galeria que se destinava a reparticoes que ficariam

: : : : ; dois
director e pessoal do servigo activo, destinados doiS =

das obras publicas como que o esbogo geral do seu

edificios lateraes que formam um delicioso conjunct®

nhas do estado, especialmente nas do Minho ¢ Douro,

te como por quem venha do lado das ruas de St.° An~

alli mal alojadas, sendo para ellas ¢ para habitagio do g
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com a frente do edificio, fazendo aquelles face para as
ruas da Madeira e do Loureiro.

A. grande- cobertura metallica, a toda a largura da
estacao, foi reduzida sé 4 parte acompanhada pelos edi-
ficios lateraes, ficando no resto da estagio, sobre as
quatro linhas centraes, uma cobertura mais baixa. D'esta
forma ndo s6 se realiza uma muito importante econo-
mia de dezenas de contos, como a estaciio fica muito
mais desafogada.

As tres portas centraes teem 8,50 de largura, cada
uma, dando entrada para o vestibulo das bilheteiras,
aberto sobre a plataforma, da qual fica apenas separas
do por grades de ferro.

Daremos mais minuciosa descripcio d’este projecto
que se recommenda pelas suas excellentes condigies
technicas e pela belleza do seu conjuncto, ao mesmo
tempo que pela economia da sua construccio cujo cus-
to serd muito inferior ao de qualquer edificio, satisfa-
zendo ds exigencias, que ndo sdo poucas, de uma esta-
¢do terminus como esta,

O sk. Marques da Silva, um verdadeiro artista de
alma, fortalecido por uma competencia obtida pot atu-
rados estudos'no extrangeiro, conseguiu apresentar um
trabalho que honraria os mais afamados architectos e
constituird, se, como ¢ bem decrer, for levado 4 exe-
%ug{-io, um grande embellezamento para a cidade do

orto.

@ =
AUTOMOVEIS

Foi publicado o relatorio da commissio encarregada
de apreciar os resultados do concurso das carruagens
automoveis realisado em junho ultimo.

Estavam inscriptas 21 carruagens. Apresentaram-se
NO CONnCurso 14, mas so 7 executaram integralmente as
provas a que foram submettidas.

As carruagens deviam effectuar durante ¢ dias con-
secutivos percursos de Go kilometros, com itinerarios
escolhidos de modo a serem excedidas as difficuldades
habitualmente occorrentes na pratica.

Fizeram-se lém d’isto experiencias sobre os freios
nas rampas, ¢ sobre a forca de traccio.

. As carruagens concorrentes eram de tres catego-
rias:

1.8 —De motor unico com transmissiio por engrena-
gens que permittem velocidades diversas.

2.*—De motor unico com transmissio por engrena-
gens mas em que a mudanga de velocidade se obtem

pela variagiao da velocidade do motor.

3.°—De dois motores, um para cada roda motriz,
¢ com variagoes de velocidade obtidas pela variacio da
velocidade do motor

Da 1.* categoria havia duas carruagens, uma a essen-
cia, Peugeot, outra clectrica, Jznatzy.

Da. 2.% outras duas, ambas electricas, landoléte e
cab Jeautaud.

Da 3.* tres: victoria, cupé e cupé galeria, todas de
Kriéger.

A carraagem Pcuageot tem a férma de cupé. Foi a
unica viatura com motor de essencia que venceu as
provas do concurso.

Comporta a carga util de 210 kilog. ¢ péde levar 4
pessoas, O machinista vae na almofada no logar do
cocheiro.

O motor pesa 105 kilog. e estd collocado na parte
posterior. Dd 6 cavallos-vapor.

As engrenagens permittem velocidades de 6, To, 15 ¢
20 k. por hora, ¢ a velocidade de recuo de 6 k.

O freio ¢ governado por um pedal que actua na cai-

xa differencial, mas ha um segundo freio de méo para
parar rapidamente.

O reservatorio de essencia comporta 35 litros; fica
sob a almo‘ada.

As rodas siio metallicas com aros pneumaticos.}

A carruagem Jenatzy ¢é da «Sociedade geral dos trans-
portes automoveis»,

A energia € fornecida por duas baterias de 22 ele-
mentos, Fulmen.

Pondo as baterias, em quantidade ou em serie, ob-
teem-se as velocidades de 6 k. e 12.

Para as velocidades intermedias introduzem-se resis-
tencias. |

Os freios de enrolamento sio movidos pelo pedal.
Tem tambem freios de patins. |

As rodas siio de madeira com cubos metallicos.

A carruagem tem a férma de fiagre.

A carruagem J:autaud tem a férma de cab de 4 ro-
das. No jogo deanteiro vae um cofre com as baterias
Fulmen — 44 elementos, pesando 400 kilog.

O motor fica na parte posterior.

O conductor vae na parte posterior tambem.

O motor ¢ da forga de 3,5 a 4 cavallos vapor, e
pesa 150 kilog. :

Tem freio differencial e electrico.

As rodas sio de madeira com cubo metallico e aros
pneumaticos.

E' do mesmo constructor um landoléte electrico,
destinado a dois passageiros. |

Péde servir aberto e fechado.

O conductor vae na frente.

O motor e transmissio pesam 190 kilog. e tem 5
cavallos vapor. -

Péde ter velocidade de 7 a 18 km. Emprega ac-
cumulador Fulmen como os anteriores e freio electrico
tambem.

As carruagens da 3.* categoria sé differem essen-
cialmente na caixa.

Todas teem dois motores, um para cada roda da
frente que sdo rodas motrizes e directrizes.

Cada motor ¢ de 3 cavallos e pesa 65 kilog.

Péde ter 6 velocidades de 5 a 25 km.

As rodas sao de madeira com cubo metallico e aros
pneumaticos.

D’estas experiencias, notavelmente conduzidas, con-
cluiu-se que os automoveis chegaram jd ao periodo das
applicacoes praticas vantajosas. '

Nio sio todavia ainda mais baratas estas carruagens
do que as de traccio a sangue. :

B
PUBLICACOES RECEBIDAS

Tratados de escripturacdo e contabilidade.—Q con-
ceituado professor de commercio, sr. Magalhdes Peixo-
to, publicou umas obras sobre Escripturagio e Conta-
bilidade em que as materias que lhes servem de titulo
se acham expostas com summa clareza e profusdo de
conhecimentos,

Encontram-se 4 venda no escriptorio dos srs. Bar-
ros & C.*—KEditores—Rua do Arco do Bandeira, 62, e

em todas as livrarias do paiz.

- @B =
FALTA DE ESPACO

A grande abundancia de original obriga-nos a retirar
varios artigos, entre elles a portaria do Ministerio de
Obras Publicas referente ao transporte de esteios de pe-
dra para ramadas ¢ de arame de ferro para latadas ¢
vedagoes,
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Por lapso deixou de vir com a assignatura do distin-
cto engenheiro, nosso prezado amigo, chefe da repar-
ticao do ultramar do ministerio da marinha, o sr. Bel-
chior Machado, o artigo que publicimos, no nosso n.’
250, sob o titulo acima, transcripto da Rewsta Portu-
gueza Colonial e Maritima, deixando-se tambem, pelo
mesmo motivo, de se citar a origem, contra o que ¢
nosso invariavel costume.

=l
PARTE FINANCEIRA

Carteira dos accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez de Africa

Fara discussio das contas e do relatorio e de outros assumptos
que seja preciso resolver, sio convidados os srs. accicnistas a reu-
nir no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da Com-
panhia, rua de Bellomonte, n.° 49.

Porto, 24 de setembro de 18¢8,

O 1.° secretario da assembleia geral, Jorge Pinto da Silva.

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 31 de outubro de 1898.

O grande caso da quinzena foi o annuncio do Banco de Por-
tugal sobre as notas falsis. =2t

O banco repudiava as notas com menos millimetros do que as
authenticas e genuinas, e feria com o stigma de falso as notas im-
pudentes que ousassem transpdr os seus balcoes.

[evantavam-se vivos clamores.

Que o hanco, diziam, assim como ganha com as notas que
desapparecem ou ardem ou vio para o mar, devia perder agora
com as notas falsas que andavam jd no mercado, em mios de
quem nfo suspeitava da falsidade.

Que o banco, o augusto tabernaculo da finanga portugueza,
protestavam outres, sé tinha que pagar o seu papel genuino e
procedera com excellente criterio. _ .

Interveiu sabiamente o governo, muito entendido n’esta cousa
de notas, e tudo serenou.

Parece que a medida adoptada pelo banco teve realmente o
merito de vir a tempo; assim se inutilisou o trabalho dos indus-

triosos artistas falsificadores e passadores.

*

Da administracio publica peucos actos ha d gnos de mengio.
Nem mesmo appareceram circulares ou portarias emocionantes.

Tout casse, tout passe! g I
Pois é um genero de litteratura fin de siécle que tem o seu tan-

to de agradavel. ! : _

Apenas o minsterio do reino, continuando tutellarmente a esti-
car as orelhas consulares do municipio, demonstrou & camara que
era possivel fazer alteragdes vantajosas no mau contracto da trac-
¢io electrica. . ks

Alguma cousa se melhorou em proveito dos municipes.

Tomou: se tambem precaugdes relativamente & applicagiio das

- receitas.

Tude isto ¢ indispensavel.

A camara com uma organisagio luxuosaa, um pessoal que
dava para todos os municipios do districto, um gosto pelas obras
pombalinas que lhe veiu de Rosa Araujo, tem arrojos de imagi-
nagiio que precisam do veto das financas.

Votam-se expropriacdes, cada influente quer defronte da sua
casa um jardim, pulverlsam-sc as obrasitas sem methodo e afinal
nio se paga aos fornecedores. e )

Haver dinheiro para pagar expropria¢bes de terrenos que niio
dio um beneficio publico evidente, e ndo o haver para pagar aos
credores, ¢ illogico.

Por 1sso o ministerio tutor se precata.

*

O estado favoravel do cambio do Brazil deu um certo allivio 4
nossa praca. : }

Isso ¢ tanto mais para admitar que os bancos estrangeiros sz
viram obrigados a seguir o exemplo da Inglaterra, augmentando
a taxa de desconto que estd a 4 n'este banco, a 4 ' no da Aus-

tria, a 5 no da Allemanha e a 6 na Russia. Tal era a drenagem de
oiro.

Sem estes embaracos, o oiro corre e desapparece como se
fora um liquido pelo declive dos camtios.

Por 1sso os tundos estrangeirns em geral baixaram com¢ os
nossos teriio de baixar, principalmente continuando as difficulda-
des do desconto, pois isso obrigard muitos commerciantes e in-
dustriaes a vender papeis de credito que tenham em carteira co-
mo capitalisaciio ou hajam como cauciio de emprestimos.

Oxald os fundos brazileiros nio soffram mais, pois s6 assim
poderd evitar-se o recairmos na situacho de ha 4 mezes.

¥

- Do Porto chegam continuados clamores a proposito das diffi-
culdades de desconto.

Parece que n'aquella praca se nio contentam até com a de-
precada que se fez na pessoa illustre do sr. Matheus. O Banco de
Portugal jda para ld enviou aquelle cavalheiro e apesar d'isto a
gente do Norte niio se dd por satisfeita.

O governo tem horror ao papel. Mandou cunhar prata que jd
apparece no mercado o 3ue nos dd uma certa alegria, que com-

ensa talvez a impressio desagradavel de se saber que essa prata
foi comprada com ouro, que obrigou os cambios a descer.

Nio chegou a prata de casa.

O peior ¢ que o governo, entretido com a questiio da prata,
apprehensivo com a solucio do problema fin inceiro. que estd na
mesma, vae aproveitando as facilidades da Franga 4 ultima hora
e niio pensa nos tratados de commercio nem dia conta dos es-
forcos que estd fazendo a nossa vizinha Hespanha para obter
compensacoes commerciaes na grande perda que soffreu.

Buenos Ayres continua sem consul, o que ¢ talvez melhor do
que ter consul mau. Vamos vivendo de expedientes, e as classes
productoras, pasmadas na admiracio do estadista que lhes deu
apresentagio no conselho superior do commercio e industria,
gasta o sea melhor tempo em festas, ou discussoes e cumprimen-
tos, olhando mais para o prescnte do que para o futuro.

O peior é que, a breve trecho a Inglaterra, a Allemanha e a
Franca entendem-sz e resolvem de vez o no.so problema econo-
mico e financeiro, livrando-nos de embaracos coloniaes que obri-
gam a despesas com esquadras e expedicoes.

.
*

A questio da companhia de Mogambique, que ¢ intercssante,
occupa tambem a attencio do nosso meio financeiro. }
Parece averiguado que o grupo inglez com intelligencias em

vado de 6 !/, 0y, e que dava margem a lucros muito seductores.
A reuniio dos comités votou, por maioria, uma emissio de
acgoes. 2 ;
Esta emissiio fez perder ao grupo e ds intelligencias uma certa
somma e muda o centro de gravidade da assemblca geral.
D’ahi a campanha. g
A operagiio todayia economicamente e politicamente até, fol
boa para a companhia e para o paiz.
*

A «Oceana Consolidated Company Limited», dirigiu uma circular

do um prejuizo importante devido ao comité de Paris.
O comité naturalmente replica. '
Esta companhia ingleza tem 2.100 acgbes da companhia de
Mogambique e pretende obter procuracio de mais accionistas
para protestar contra resolugdes da administragio relativamente d
venda de 106.000 acgdes da nova serie a 2 libras est. por acgio.

*

As inscripgdes baixaram um tanto regulando a 30,75.
O restante Lra el teve pequenas oscillagoes.
ali

O premio bra regulou por 2.320 réis.
Curso dos cambios, descontos e agios
- - ——— e — B
Dinhelro Papel
LLondres go d'v....| 36 !l 36 Desconto no Ban-
» cheque....| 35 %%| 35%3 | co de Portugal
Paris go d/v....... 00 795 No mercado.....
» cheque...,...| 800 802 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 326 329 Pe8. o vvaiaens
» cheque.....| 330 332 Cambio Brazil. ..
Francfort go d/v...| 326 'y | 327 !/3 |Premio libra.....
»  cheque...[ 3301, | 332 1)
Madrid cheque ....| goo 020
— e e e ﬂ_—‘“‘—_’_‘—'—'————_

Portugal queria uma emissio de obrigacdes com um juro ele-

aos accionistas da Mogambique, na qual declaram que tinham ti=
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Gotagoes de fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras

Receiltas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

OUTUBRO
BOLSAS 17 18 19 20 21 22 | 24 25 26 27 28 29 31 -
Lisboa: Inscripg. de assent..| 30,80 80,80 380,76] 30,40 80,55 30,65/ 30,75 380,70, 80,76{ 30,75 380,75| 30.75| 30,78 -
» coupon.| 30,80, 30,80] 30,70; 3045| 30,50 30,60/ 30,71 30,70 30,70{ 30,70 30,65 30,60 30 60 -
Obrig. 4951888 ......... 14.850F 14.850| 14.850 14.900{ 15.000{ - - 15.100] 15200 - - 15.700] -
» /0 1890 assent . - = = - - - - - - - - -
v 4 “’0 1890 coupon - - - - - - - - - 36 600 - - 36.100- -
4 %% 1890 externo.. - - - — 37.000 - - - - - - - - -
» 41/y9,assent...... 42.000] 42.000( 42.000{ - - 42200 41.700{ - 42.000 - - 42,000 42.000{f -
» 4159, coup. int...| 41.800] - 41.500( 41.500| 41.500| 41.700| 41.700| 41.800| 42.000] - 42.000( 41.700f - -
» 1/, 9/4 externo. - = - - - - - - - - - - - -
Tabacos coupon - - - * - - u - - - -
Acgoes B. de Portuga] - 121.900] - [121.800{121.500f - |121.400 ~ (121,000 120.500 120.500(120.000{120.800{ -
« » Commercial.. - 121500 = [121.000{121.000 - - - 1120.000{ -~ - - - -
p  » N Ultramarmo - 1100.800{100.800{100.800{ - - - - - 1102.000 - 1101.500{ -
»  Tabacos coupon...| 84.800| 85.000{ 85.000{ 85.000, - * 856.100 - 85.000] -~ 85.000f 85.000 85000 -
» Coempa Real...... - - - - - - - 11.5600( 11.500( 11.500] - |[|* - - -
Obrig. prediaes 6 °y......| 95.500| 95.500( 95.500[ - - 95.800{ 95.800| - 95800, - 95.700f - 95800, -
» » 5006 ... ] 92.000] 92.000] 92.000{ 92.000] - 92.200] 92.100( 92.200, - 92.500( 92.500| 92.533| 92.500{ -
» C.Real 3% 1.° grau| 71.300] 72.200] 72.600{ 72.300 72.200( 72.100| 71.700{ 71.500| 71.500| 71.700, -~ 71400 -
» » » 20,20%rau| - 16.750] 16 800f 16.700| 16.500, - 16.800| 16.850( 16.700{ - 16.850| 16 800 - -
¥ | CiNacional.. ..... 38.000] - -~ - - - - - - - - = -
» Atravez Africa..... 79.000f - - 75.900| 78.800| 78 100| 78.000| - 78.000| 77.800| 78.000| 77.400| 77.400[ -
Parts : 3 9/, portuguez. ... .. 2365 92345 23 | 2275 2252 23,45 2270| 2295 22,80 2280 23,10 2320 - -
Acgoes Comp Realvi.th.. 49 - & - 46 46 - = - 46 - - -
»  Madnd Caceres.. - - 16 16,50, 16 16 - - 16 Ib bo| - 16 - -
n Norte Hespanha 5,501 77,61 77,25 71,50, 76 6 () 76 "1 7:),50 6 - - -
»  Madrid Zaragoza...| 146 145 145 | 144,50| 144 - - 145 142 144 144 - - -
» - Andaluzes... ...... 103,756 105 108 106,75 105 104 103 103 101 102 102 - -
Obrig. Comp. Real 1.° gran.| 270 | 271 | 270 - | 268 - 265 | 265,500] 270 | 268 | 267,50| 267 - -
» » » 2.°grau| 65 66 6 63 62 63,76 -~ - 65 64 63 63 - -
» » » antigas. - - - - 130 - - - 2 - - - - -
» C. Beira Alta...... 70 7050 - - 69 67 67,00 67 - 68 - - -
»  Madrid Caceres...., b6 b1.50( b7 H8 h8 58 53 - o7 H8 - - - -
. » N. Hesp. (1.2 hyp) 225 222.50| 218 218 220.75| 221 220 220,75 218 220,75| 220,560 - -
- dondres : 3 0/, portuguez . 23,25 23,256 23,25 2287 2262 22,75 2287 2225 2230 22,62 22,75 23 - -
- Obrig. Atravez Africa..... H4 b4 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61 - -
dmsterdam : Atravez A'vica...| 59,75| 60 | 58 | 56,06| 57,75 57,48| 57 | 56,50 55,75 5695 56,12| 56,87 - -
Bruxellas : Atravez Africa.. - 60 - - 61 60 51,16 ~~ - - - - - -

RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Perlodo e R T — ™ e
Linhas de 1598 1697 Totaes Differenga a favor de
exploragdo Kilome- Rums | - T : o
Kil Totaes ilias Kil. Tctaes P 1898 1897 1883 18697
[ e Réis Réis Reis Reis Réis Réis Reis Reis
= (Antiga rede‘24 3{) Set. | 693]  90:227 000] 130.197| 693 87:129.694| 125.728] 2.732:747.000| 2.517:405.064] 215:341.936 -
= | enovanio T0ut. | » 83:482.000| 120 464| » 77:726.827| 112 I’)‘l1 2.816:229.000| 2.595:131.891| 221:097.109 -
= | garantida. ) 8 4 » | » 82:266.000] 118 709 » 77:726.827] 112.159] 2.898:495.000] 2 672:858.718| 225:636.282 -
E Nova redesm 30[8et. | 380{ 12:310.000] 32.394| 380, 12:773.306] 33.613] 333:649.000] 319:469.936] 14:179.064|: &
' = ( avantida. Tout. | » 10:048.000{ 26.442| » 5]:182 173| 24 163] 343:697.000] 328:652.109| 15:044 891 i
S| 8 ‘| 8l14] » | » 9:685.000{ 25.486| » 9:182.173| 24.163] 853:382.000| 837:834 9282 15:547.718 -
_ 24/30|8:t. | 475] 21:126.302| 44.476| 475 20:821.865| 43.835] 7T14:055.717] 624:266.290| 89:789.427 -
Sul e Sueste...{ | -| - | - P - i - - s o 5 o
B ‘ -| =| - | 358 - - 358 - - 2 - - -
Minho e Douro.! -| -| - | - - - o, - - L2 2 - <
) 510 16{8~1. | 253 8::’;{)1.971 33.802| 263 9:5038.803| 37.7037 ' 209:904.440| 226:683.397 - 16:778.957
Beira Alta.. ... R [P ey & “ o & - X d - 3!
Nacional—(Mi-{10 IG Set. | 105 1:984.891| 18.903| 105 1:841.630{ 17 539 47:020.056 49:606.934 - 2:586.808
randella e Vi-{17/23| » » 2:010.095 19.143| » 2:259.108| 21.515 49:030.131 D1:866.042 - 2:835.911
ZeU) e v uvnsns 24(130] » | » 1:985.592| 18.910{ » 1:776.650| 16,920 51:015.723 N3:642.697 - 2:626 974
! 24/30(Sel 34 1:535.100f 45.150] 34 1:837.436] 54 042 62:605.103 62:656 308 - 51.205
' Guimardes....{ -| -| - | - - - - - - - - = -
N 30| 6low. [3672lp.  2320.897) 634[3672ln. 2.190.783[m.  596Jn. 70.284.073s. 66.590.848[). 8643280 -
orte de Hes- - 6y 9 19R.HO8 HOs "9 AhL Q YO T At 9 =
panha....... T3 » | » 2.317.105 631 » 2 198.0% ik 12.001.178 68.789.434 3.761.744 o~
'Madrid——-Zara-‘ 1| 7(0ut, 2927 1.378.911 4171|2927 1.53151.4-15‘2 450 48.428.325 44.173.189 4 .955.156 -
goza—-Alican—-a S|14] » | » 1.468.169 HO1l » 1435880 - 49.996.494 45.609.070 4.287.424 -
te'o- llllllll ae b |8l - e - o e S - — — —
1, 7{0ut. 1067 403.860 3181067 350,998 328 14 615.686 11.780.713 2.834.973 ¥
Andaluzes.. ... ) s =l » ¥ o A8 s fi e i i
sli4jon. | 180 8187|212 180 30505 219]  1358.768]  1.352.788 6.030]
Zafra a Huelva.{15[21| » | » 34.159 189 » 38.121 - 1.392.927 1 390.860 2.067 -
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__ CAMINHO DE FERRO NA CHINA

Desenvolveussc agora a furia da construz¢io de vias
ferreas no vasto imperio asiatico.

Seria porque: o povo amarello recosnhecesse subita-
ment¢ a”grande vantagem da Vviacio accelerada ricla-
mando-a ao governo do Celeste imperio ? Nio.

E' porque as nac¢bes poderosas da Europa ¢ a pro-
pria. America do Norte se deram agora a este genero
de sport e*estao fazendo um record de introduccios de
vias ferreas no Imperio do Meio.

A lucta principal tem-se ferido entre a Inglaterra ¢ a
Russia. - ' - -

Esta, que tem ainda tio poucas linhas no seu vasto
territorio asiatico ¢ até, no Ej,uropcu, obtem concessoes
no. Tsungli-Jamen que fizeram ,dores de cabeca aos
estadistas” londrinos: Para se resarcirem tiveram os
inglezes' a congessio da linha Shanghai-Nankin por
Futchéu com 590 kilometros e o ramal de Hangtchéu
com 200. : : |

‘Os allemies seguiram cstes exemplos e obtiveram a
concessao das linhas” da “provincia de Shantung co n
uma de goo kilometros.

De forma que o imperio celeste, onde havia em explo-
ragio apenas 407 kilometros de vias ferreas tudo na
provincia de Tchili, a’ que se deve addicietrar mais 20
do de Shangai a Woosung que vio abrir 4 exploragio,
vae ter em breve 1.500 kilometros da linha russa da
Mandchuria e foo doramal de Porto Arthur, goo das
concessoes allemis, 700 das inglezas, e o caminho de
ferro de Tientsin a Tiu-Xiong no Yang-Tsé concedido
a um subdito ,celestial que seguramente o cede a um
syndicato anglo-allem&o-americano.,

Tudo isto perfaz 6.000 kilometros ou -mesmo 7.000,
se addicionarmos a linha de Shanhai-Mukden, causa do
conflicto diplomatico entre a Inglaterra e a Russia.

A Franca participa n'isto com- 35 kilometros no Sul
da fronteira-do Tonkim a Long-Tchiu e com os pro-
- longamentos eventuaes de 400 kilometros.

Além d'estas linhas projectam-se maiz: de Hong-Kong

a Cantdo, da Birmrania a Gunnau etc.
- Os capitaes da Europa estdo deszjosos de ir espalhar-
se na China, secundando os esforcos dos governos pa-
ra desenvolver a' preponde-ancia das suas nacionalida-
des n'aquellas regices, conquistando a influencia com-
mercial ¢ porventura senhorios coloniaes.

Nao ¢ todavia de invejar a situagdo da China.

STSCE R ey
AS ALTAS PRESSOES

LOCOMOTIVAS.

A maior parte das locomotoras funcciona com pres-
'soes de vapor de 10 a 12 kilogrammas.
. Convird elevar a 15 ou 18 este limite ? Que conve-
niencia haverd w’isto ?

Uma associagdo americana deu-se a esse estudo.

O-ponto de vista em que se collocam os americanos
¢ muito diverso d’aquelle que adoptariam os engenhei-
ros europeus, pois que estes attendem sempre ao que
se gasta em carvao por kilometro-comboio, emquanto
que aquelles se preoccupam mais com o augmento da
forca de tracgio do que com o augmento da despesa
em combustivel.

O relatorio da associagdo poe em evidencia um cer-
to numero de pontos interessantes, mas ndo chega a
conclusoes formaes. -

Assimy foi reconhecido ‘que a adopgdo’d’'unia pres-

sdo mais elevada permitte, em egualdade de potentia,

reduzir o peso do mechanismo, mas exige um augmen-

to de peso na caldeira. Seria curioso verificar se uma’

cousa compensa ou nido a outra,

Viu-se tambem que se¢ pdde augmentar a potencia

sem ser necessario alargar as machinas. ‘

Todavia ndo se reconheceu que importancia deve
ter a despesa com uma machina de alta pressio.

E’ de presumir que uma machina d'essas, além de
precisar de uma construc¢do mais perfeita, nio dispen-
sard os concertos que ds vezes se dispensam n’uma
machina com pressio de 10 kilogrammas.

Scriaitalvez preferivel procurar augmentar a poten+
cia pela maior superficie de aquecimento e velocidade
de vaporisagdo, sern exagerar a pressio.

. a |
CEREAES AMERICANOS

Uma das causas da crescente prosperidade dos Esta-

dos-Unidos da America ¢ a sua riqueza agricola, a fe-

cundidade do seu solo enorme e uberrimo, que con=

stitue 0 muais seguro ¢ mais provido celleiro de todo 0

mundo,

_As suas exportagdes, sempre progressivas nos prin-
cipaes art.gos—algo.da:s, petroleo, productos alimenta-
res—accentuam-se mais aimnda nos cereaes.

Assim, nos dez annos a contar de 1839, exportaram
em trigo ¢ farinha;

Bushels Barris
1839 46:414.129 0.374.803
1890 54:387.767 12,281 711
1891 55:131.048 11.344.304
1802 157:280.351 15.196.760
1803 H7:i209 - 16.620.839
1804 88:415.230  106.859.533
1895 70:102.704  15.268.802
1806 60:650.080 14.620.804
1897 __ 70!562.020 11.560.545
1893 148:431.261 15.350.915

Cada bushel vale 36 litros e 1/5. i

A exportagio do milho augmentou tambem de
69.592.929 bushels em 1889 a 209.934.459 em 18¢8.

D'estas vendas tiraram os Estados Unidos em:

Dollars
188¢) 128.876.661
1890 154.025.927
1801 128.121.6350
1802 200.363.117
1803 200.312.654
1804 166.777.22¢
1805 114.604.780
1896 141.356.908
1897 1907.857.219
1808 333.750.819

Se se attender a que a cifra das exportagoes ¢ mui-
to superior d das importagoes, facilmente se presumeé
da riqueza d'aquelle privilegiado povo.

_ - =
EXPOSIG&DE 1200

O commissario geral da exposi¢io, M. Picard, con=

seguiu jdé um convenio com as companhias ferro-viad=

rias de Franga, relativo aos pregos dos transportes Pa=
ra Paris, dos objectos destinados d exposicio, e pard © =

regresso dos mesmos objectos aos pontos d'onde pro®
cedem. :

R L




GAZETA' DOS CAMINHOS DE'PERHO

857

'Segurido as'tarifas estabelecidas para estes'transpor-
tes, terdao a reducgdo de 25 %y os transportes para Pa-
‘ris e de 75'% os de ‘Paris ds procedencias. |

Accrescem os direitos do sello e do registo.

Os animaes pagam o preco iitteiro para Paris, mas o |
regresso ¢é'gratuito. A i |

Os objectos de arte e

valores pagam pelas tarifas or
dinarias. i il '

" 'LINHAS PORTUGUEZAS

Porto Alexandre ao Humbe.—A companhia’ de
Mossamedes pensa cth construir uma limha' ferrea, des-
de Porto' Alexandre ‘até ao’ Humbe, e que depois se
prolongue d fronteira ingleza ou allemd.

" A direcciio ‘da companhia exp6z-jd ao'sr. ministro
do Ultramar o seu projecto com que muito‘se benefi-
ciaria ‘a nossa provincia africana.

Caminho de ferro atravez de Africa.— Vio
‘adeantados os trabalhos. | | AR

Pelas ultimas noticias consta qué a abertura da ex-:
ploracdo chegard: | ' '

Ao kilometro 320 em 30 de outubro.

Ao kilometro 340 em 10 de novembro.
Ao kilometro 356 em 10 de dezembro.

‘Ao kilometro 364 (terminus) em ‘30 de dezembro.

‘Parece sem fundamento o que se tem dito comm re-
ferencia a resolugbes do governo dcerca do-modo de
auxiliar’ esta companhia na conclusio da linha, \cuja
construcgao emprehendeu.’ ? .

A commissiio’ de inquerito prop6z que o governo
deixe de reter em seu poder a importancia da garan-
tia de juro—que monta a‘'go contos por anno—a.
fim de que essa cifra sirva de garantia a um empres-
timo de 1.200 contos, com que a companhia terminard
a linha até Cassange. O governo estd disposto a for-
mular: n'esse sentido uma . proposta de l:i, pois que
para a realisagio’ d'esse alvitre ¢ necessario que o par-
lamento auctorise a revogacido do contracto celebrado’
em 1804. ' -

Ambaca. — O . rendimento deste caminho de fer-
ro foi de 18:363m200 réis nc mez de agosto ult-.
mo, tendo sido de 12:577m8g0 réis em egual mez de
anno findo, havendo portanto uma differenca a mais de
57859310 réis. | |

Caminho de ferro em S. Thomé.—O sr. mar-
quez de Liveri, que tem o seunome ligado a algumas
novas industrias introduzidas em Portugal pela sua fe-
‘cunda iniciativa, pediu para ser con:edido' 4 compa-
nhia que constituiu o direito de construir ¢ explorar.
um caminho de ferro de via reduzida, entre a cidade
- 'de:S. Thomé e a Villa da Trindade, melhoramento
‘este, que ‘¢ apontado come de grande alcance. pela fa-
cilidac?e no restabelecimento das relagbes reciprocas
dos principaes pontos d'aquella nossa possessio ultra-
marina.

Rede complementar ferro-viaria.—Comecou a’
funccionar a grande commissio ultimamente no neada
para proceder aos estudos da réde complementar dos
caminhos de ferro do ¢stado. '

A commissao subdividiu-se em duas sub-commissoes;
uma para tratar da constituigiio e attribui¢coes do.con-
selho , administrativo, composta dos svs. Cabral Cou-
Ceiro, presidente, Justino Teixeira, Pedro Ignacio Lo-
pes, Simées de Almeida ¢ Perfeito de Magalhaes; a ou-
. tra, composta dos srs. Pinto Bastos, presidentes Costa

Lima ¢ Perfeito de Magalhiies, para tratar da parte fi-

Danceira propriamente dita.

.

-'l._
-jl. AN T S S

"Ascensor de 8. Sebastido.—~Jd estd assenteno res-
pectivo canal o cabo de ago d’esta noVa linha funictildr.
Tambem se experimentou ji, a machina motora do
cabo, dando bons resultados o ensaio. NI,
E" de crér portanto, que nio tapdard muito que abra
d exploraciio a-linha, a qual constitue um:methoramen-
to muito apreciavel para os habitantes das ruas de San~
ta Martha, largo de Andaluz e R. de S. Sebastido da
Pedreira ¢ tambem para os de Bemfica, C_ﬁf'ﬁidfé,_'Calp?-
po Pequeno, ctc., ok ek '
Minho-Donro,—Vio cffectuar-se varias transforma-
coes na organisacio do trabalho das officinas d’este ca-
minho de ferro. - | :
Para dirigir algumas foi nomeado por portaria regia
o sr. engenheiro d'Orey, que servia nas officinas”dos
caminhos de ferro de Sul ¢ Sueste. .
Este distincto technico sabemos,.que acceitou com
pequeno prazer esta.commissido de servigo. i
Beira ‘Baixa.—Foi approvado o projecto dum
apeadeiro em Alcaria, ao kilometro 155,205 docami-
nho de ferro da Beira Baixa, apresentado pela compa- ’
nhia real-dos caminhos de.ferro portuguczes, devendo,
porém, ser augmentadas as dimensoes da casa.. .
Ascensores.—Como tudo’encarece e estd em moda
elevar os precos das cousas a pretexto dos cambios,
mesmo quarido 6 valor da libra baixa, a companhia
dos -ascensores. requereu permissio para elevar os pre-
cos dos bilhetes das carreiras.

D’'esta vez nlo ¢ por ser alto o -custo
allegava a companhia dos americanos. .
E de suppor que os nossos edis ndo consintam' tal.
Antes ceder dos passes, offerecidos gentilmente. Mas se
o0 fizerem, ld estd o ministerio do reino d espreita.para

a ligio do estylo. A

Commissdo superior de tarifas.—Esti completa
ja a lista dos membros d’esta corporagio consultiva
creada pela reorganisagiio da secretaria das obras publi-
cas, commercio e industria: . ,

ista commisssdo, “que' deve ‘ter dois vogaes delega-
dos do conselho superior de .agricultura, e.dois dcl_e-
gados do conselho superior de commercio ¢ industria,
tem jd estes seus membros, nomeados -até por decreto
como se.ndo fossem vogaes de delegagao. i

Pelo conselho superior de commercio ¢ industria 0s
escolh’dos foram. os srs.. consclheiros Ernesto Driesel
S:hroeter, antigo administrador da companhiareal, e Pe-
dro da Fonseca Araujo, presidente da associgiao com-
mercial do Porto. Pelo conselho de agricultura foram
escolhidos os srs. Bzlford e Pedro Roberto.

Empregados das linhas do Estado.—Por ordem
do sr. ministro das obras publicas, que s¢ relaciona com
a portaria aqui publicada e commentada sobre seguros
operarios, uma commissao constituida -pelos - medicos
Agostinho Lucio, Ordaz ¢ Schindler tem-se- occupado
de inspeccionar os empregados ferro viarios das linhas
do sul e sueste, considerados Inaptos para o scrvigo.

o .

LINHAS EXTRANGEIRAS

Hespanha

Santander-Bilb..o. — O ramal d’esta linha de Bilbao a Zorrozo
divide s2 em duas partes: a 1.2 de Bilbao a Casilla, a 2.8 de Cg-
silla a Zorrojo. :

Esta 2 * parte tem as obras d'arte feitas para dupla via. pois se
espera um augmento de trafego que justilique essa providendia.

Custou 3.393.000 pesetas.

A empresa Durango activa a conclusiio da linha de Flgaibar
a San Sebastian, o que lacilita a communicacio de San Sebastian
com Bilbao. - : vty ORI R e

MUYO

da fava como
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Concluida, depois, a linha de Infiesto a Cabejon de la Sal, che-
ga o comboio a Oviedo e fica servido por via ferrea o littoral do
Cantabrico.

Central de Aragén.—A companhia da via ferrea de Calatayud
esta procedendo activamente a4 expropriaciio dos terrenos entre
Sagunto e Valencia, para a construcgiio da secgiio da linha entre
0S Mesmos pontos.

Foi transferida a concessiio da via ferrea de Mazarron ao por-
to do mesmo nome 4 companhia de Aguilas.

Chegaram a um accordo as companhias das vias ferreas de
Madrid a Zaragoza e dos Extremeiios, relativamente ao pagamen-
to da linha de Merida a Sevilha.

Ficam por pagar 8 mezes de vencimentos aos empregados da
linha de Puebla a Hijar e Alcaniz, que suspendeu o servico.

Franga

Foi auctorisida a companhia de Orleans a abrir 4 explora-
cdo a seccdo da linha Nontron a Sarlat, entre Thiviers e Haut-
fort e o ramal de Burg.

Estas seccoes teem o total de 54.355 metros.

Segundo o Journal Officicl a Franga abriu 4 exploragiio, em
1897, 393 kilometros de vias ferreas.

Russia

Em virtude de um ukase imperial comegaram as expropria-
¢oes : _ _
1.° para a construcgio da via ferrea de Mleynon Pliaschew na

= 5 =
provincia de Volhyniel
2.° para os trabalhos supplementares dos caminhos de ferro

de Sud oeste.
3¢ para o prolongamento do caminho de ferro de Kurak Se-

bastopol. ; y '
4.° para um ramal de via estreita que se insere em Svientsiany

na linha de Libau-Romny.

Rumania

Foi promulgada uma neva lei sobre caminhos de ferro de in-
teresse local.

=
- NOTAS VARIAS

A ‘producg&o europeia.—Segundo a reparti¢do do
trabalh

o de Washington, pelas informagoes colhidas
dos consules dos Estados-Unidos nos diversos paizes
estrangeiros, a estatistica da produc¢do n'algumas na-
¢oes da Europa foi a seguinte em 1897:

Allemanha........ fr. 14.575.000.000

LRI I I

Austtia-Hungia........... » 8.125.000 0oo
BElGIEA s o+ s orevis e camidanens M. 2.290.000.600
BPIBER ooy w165 50 5 ¢ 0 siaa s vt - M0 LE.229.000.000
Gra-Bretanha............. » 20.500.000.000
HespRnba: ..o n0v vl 0 3i985.000.000
R o v o s b et ks W OZD. OO OO

=

BRI & s b oL s b 8 DY
T R R U

0.075.000.000
800.000.000

=

*

Linha telephonica.—Tem 3.560 kilometros a linha te-
lephonica de S. Diogo da California a Nelson. E’ a
mais comprida do mundo. E’ tambem grande, mas in-
ferior a esta, a de Boston a Chicago por Nova York.

»

Velocidade dos trempias. — O governo federal suisso
estabeleceu que a velocidade dos tremvias ndo deve
ser superior a 12 kilometros por hora nas ruas estrei-
tas das cidades e das povoagGes; a 15 nas ruas largas
das cidades; a 18 nos arrabaldes das cidades; a 25 nos
caminhos cantonaes.

*

Grande projecto de distribuicao electrica.—FEsti-se

estudando em Saxe um grandioso projecto de installa-

¢do electrica, sendo o centro de produc¢do nas minas
de carvdo a Hanicher, perto de Dresde, e enviando-se
d’ahi a corrente clectrica ds povoagoes principaes do
reino. _

Seriam servidas pela estacdo central 168 localidades
que assim teriam por baixo preco a luz e a forga.

Segundo este projecto transporta-se a forga a 150
kilometros de distancia.

#*

Nova central electrica.—Foi inaugurada no rio Ebro
em Buicio uma estagdo central para a producgdo de
forga electrica que serve as povoacbes de Fuenmayor,
Navarrete, La Puebla, Cenicero, El Ciego, e Laguar-
dia.

A for¢a motiz provém de 3 turbinas de 130 cavallos
cada uma, que animam um dynamo de 85 kilowatts.

*

Nuvas caldeiras.—Estd-se vulgarisando o emprego
do aco nickel que comegou a applicar-se nos canhoes
¢ nas couragas ¢ se¢ vae estendendo a outros artefactos
em que se requer uma grande resistencia e ductilidade.

As laminas das caldeiras e recipientes de vapor ndo
$6 se tornam mais resistentes d pressdo interna, mas
ficam menos susceptiveis de se alterar pelas corrosoes
devidas 4 agua salgada ou sclinitosa e ao vapor.

i "

Machina electrica.—Esti-se construindo nas officinas
da «General Electric Company» a maior machina ele-
ctrica até hoje conhecida, destinada 4 estagio de Lo-
ganstreet da «Louisville Railway Company».

Tem o dynamo 22 polos e a potencia d‘; 2.400 kilo-
watts, o que equivale a 3.000 cavallos.

E’ actuado por um machinismo a vapor de 4.000
cavallos e tem a velocidade de 75 rotag6es por minuto.

O diametro exterior da cordoa mede 5™,70, o dia-
metro da armadura 3™,80, o da arvore o™,28.

Pesa 8o toneladas.

*

Transporte de forca electrica a 177 kilometros. — A
sociedade americama «California Exploration Com-
pany» reconheceu que precisava para o seu desenvol -
vimento mais 10.000 cavallos vapor do que os que jd
tinha. Tratou por isso de conseguir este addicional €
assentou trazel-o de Blue Lake City que dista 110 ml-
lhas de San-Francisco, isto ¢ 176.999 metros.

A «Blue Lake Water Company» € a scciedade que
possuc a maior installagio de transporte de forga na
California.

Tem 50.000 c. v. provenientes das quedas de agud
das montanhas Rochosas e distribue a energia electricd
a 49 milhas de distancia da estagdo em Stockton, @
51 em Sacramento, a g7 em Oakland.

A distancia agora ¢ ainda superior, _

O problema tem difficuldades a resolver, principal=
mente por haverem os conductores de atravessar a ba-
hia de San Francisco.

Os trabalhos comegaram jd.

*

Nova linha de telephonio.—Vae ser langado entré
Bruxellas e Paris um quarto circuito telephonico.

Deseja-se que o conductor offerega a menor rqsxstcﬂ"
cia 4 passagem das vibragdes electricas, e por isso S€
faz com um fio de cobre com um diametro superior
ao dos anteriores.

Gastar-se-hdio g4 toneladas de cobre n’este fio.

*

Bellezas do fio aereo”—Em Garches cahiram lno
chio varios postes que sustentavam um conductor € ¢
ctrico, em virtude d'uma tempestade.

I
J
i



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

35

Um operario foi attingido por um dos fios e recebeu
uma descarga que o fez cahir sem sentidos.

Ninguem se atreveu a tocar-lhe. Sé depois de se in-
terromper a corrente vinda da fabrica se tirou d’alli o
corpo da victima,

»

Tubos de papel. — Tem-se feito em Inglaterra expe-
riencias sobre a fabricagdo de tubos de papel para gaz.

Os tubos fazem-se enrolando papel de cellulose em
torno d'um carogo solido com o diametro apropriado
e dando-lhe uma immersdo em asphalto fundido.

Os tubos reunem-se por meio de uma junta de as-
phalto.

Nos Estados-Unidos parece que tambem applicam o
papel a velas de navios.

2
AVISOS DE SERVICO

Caminho de ferro do Minho e Douro

Desde o dia 20 do corrente os comboios n.°* 1 e 6 da linha
do. Minho terfio a paragem dz um minuto no apeadeiro de Cam-
pos.

Porto, 15 de outubro de 18¢8.

Oompanhia. Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Desde 1 de novembro, proximo, comegard a vigorar em todas
as linhas d'esta companhia o novo horario —servico de inverno.

Para mais detalhes, ver os exemplares affixados nos logares do
costume.

Lisboa 28 d’outubro de 1898.

=
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Minho e Douro

Fornecimento de 530 tubos de latdo para caldelras de machinas locomotlvas

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 4 de novem-
bro proximo, & uma hora da tarde, na administraciio do bairro
oriental, d'esta cidade, em presenga do ex.m® administrador res-
pectivo, se ha de proceder ao concurso publico para o forneci-
mento de 540 tubos de latio para caldeiras de machinas locomo-
tivas, para os caminhos de ferro do Minho e Douro. 4

As condigdes da arrematagio e do fornecimento poderiio ser
examinadas na sec¢iio dos armazéns geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagio do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manhi ds tres da tarde.

Porto, 10 de outubro de 1893.

Forneclmento de 30:000 kilogrammas de oleonapht

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 5 de novem-
bro proximo, & uma hora da tarde, na administragiio do bairro
oriental, d'esta cidade, em presenga do ex.m® administrador res-
pectivo, se ha de proceder ao concurso publico para o forneci-
mento de 3o0:000 kilogrammas de eleonapht, para lubrificagio,
para os caminhos de ferr> do MinHo e Douro. s

As condigbes da arrematagio e do fornecimento poderio ser
examinddas na sec¢iio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagiio do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manha ds tres da tarde.

Porto, 12 de outubro de 18¢8.

Fornecimento de 45:000 kilogrammas de azelte de oliveira

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 7 de novem-
bro proximo, & uma hora da tarde, na admlmstrz_u;a}o do bairro
oriental d'esta cidade, em presenga do ex.m* administrador res-
pectivo, se ha de proceder ao concurso publico para o forneci-
mento de 45:000 kilogrammas de azeite de oliveira para os cami-
nhos de ferro do Minho e Douro. d \

As condigbes da arrematagiio e do fornecimento poderio ser
examinadas na sec¢io dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagiio do Porto, em todos os dias uteis,
pas onze horas da manhi ds tres da tarde.

Porto, 13 de outubro de 18g8.

Empreitada na estagdo central do Porto

Pelo presente se faz publico que no dia 14 do proximo mez
de novembro, pela uma hora da tarde, na administracio do bair-
ro oriental d'esta cidade e perante o respectivo administrador, se
ha de proceder ao concurso publico para a adjudicacio da em-
Breitada de ‘construcgio das terraplenagens na estagio central do

orto. 7

O deposito provisorio para ser admittido a licitar é de 262000
réis e o definitivo serd de 524.000.

O processo para esta arrematacio péde ser examinado em to-
dos os dias uteis, desde o meio dia até ds tres horas da tarde, na
divisdo do servigo de via e obras d’estes caminhos de ferro, na es-
tagio de Campanha.

Porto, 20 de outubro de 18g8.

Fornecimento d¢ molas para machinas, carruagens ¢ wagons

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 17 de no-
vembro proximo, 4 uma hora da tarde, na-administracio do bair-
ro oriental, d'esta cidade, em presenca do ex.m® administrador
respectivo, se ha de proceder ao concurso publico para o forne-
cimento de 316 molas para machinas, carruagens e wagons, para
os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgfio o deposito provisorio de 61000
réis.

O deposito definitivo, que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 por cento da im-
portancia total do mesmo.

As condigbes da arrematacio e do fornecimento poderfio ser
examinadas na sec¢iio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estaciio do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manha s tres da tarde.

Porto, 20 de outubro de 18¢8.

Fornecimento de croxima, agulhas completas e placas giratorias

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 18 de no-
vembro proximo, d& uma hora da tarde, na administracio do bair-
ro oriental d'esta cidade, em presenca do ex.m° administrador
respectivo, se ha de proceder ao concurso publico para o férneci-
mento de quatro croximas, quatro agulhas completas e duas pla-
cas giratorias para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

As condigoes da arrematacio e do fornecimento poderio ser
examinadas na sec¢fio dos armazens geraes dos caminﬁos de ferro
do Minho e Douro, na estagio do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manha ds tres da tarde.

Porto, 24 de outubro de 18g8.

Forncelmento de aco e ferro

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 19 de no-
vembro proximo, & uma hora da tarde, na administracio do bair-
ro oriental d'esta cidade, em presenca do ex.™ administrador
respectivo, se ha de proceder ao concurso publico gara o forne-
cimento de aco e ferro para os caminhos de ferro do Minho e
Douro. ,

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de ‘ef-
fectuar no cofre da direcgiio o deposito provisorio de 38¥ooo réis.

O deposito definitivo que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 5 por canto da im-
portancia total do mesmo fornecimento.

As condicoes da arrematagiio e do fornecimento poderiio ser
examinadas na seccio dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estaciio do Porto, em todos os dias uteis,
das onze horas da manhd 4s tres da tarde.

Porto, 20 de outubro de 18g8.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Servigco dos armazens
Fornecimento de oJ20 mineral

No dia g de novembro, pela 1 hora do tarde, na estazfio cen-
tral de Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d’esta Com-
panhia, seriio abertas a> propostas recebidas para o fornecimento
de 250:000 kilogrammas de oleo mineral escuro.

As condigbes estdo patentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manhi as 4 da tarde, e em Paris, nos
escriftorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun,

Lisboa, 7 de outugro de 1898.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
REZCOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburge.—Augusto Blumenthal.
Leidria.—Antonio C. d'Azevedo Batalha
Bdsboa.—Rodolfo Rc\.k-—Rua dos Douradores, 21.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—Rua d'El Rel, 43-45. °

, Lisboa. — Casa Pm tugueza de Mdnuei

- RMadrid.

Lisboa.—Joio Maria Bravo —R. do Arsenal, 84 (Correspondan-
ce en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien).
a Silva, papelaria e ty*
pographia.*Rua lLarga de S. Roque, 139 e 141. 'F elephone 220.
Londres —F. Dcﬂ](}ldel—_l., Holmdale Road Amburst Park.
Cesar I*ucai —A"en[e commercial da C.a Real.
Paris, a Victoire, '56.
Porto. —(m]u & C.»—Rua dc Traz, 16, 18.

. Porto.—Joio Pintp & Irmio, ——I)e:.pach.mteb —Rua do: Mousi

nho da Silveira, 134.
Valencia d’Aleantara.—D. Alejandro Campero.
Valencia d'Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente mter-
nacional de aduanas y tranbportea ;

Do

A GFIESINID.A

Peavanimds 03001303 laitozes da que sdy estes os UNICOS aztabalﬂmnﬂnm que {hs3 re: i ven dims,; porqus, praticamente, coRliezemOs 0 Se SErvigo

- AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR.

Braganza-lotel.—Salons, vue splendide surla’
mer. service de 1.er ordre—Propr. Victor Sassetti.

LISBU Hotel Darand.—Nlua das Flores, 71—15t cla s—
English family hotel—Proximo de theatros e centro
da cidade —Gabinete de leitura.

LISBOﬂ Franclfort Heotel.—No centro da cidade—Apo-
' sentos para’familias. Prejos medicos. Mesa redonda ds 4

e 6 horas da tarde. 600 rs.—Tres frentes. Prica de D. Pedro. 113.
Hotel Americano.—P. de S. Paulp, n.* 3.—

LISBO Proximo dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-
tos e aposentos.— Pregos: 1£000 rs. para cima.

cnsan fotel Central. —De 1.ef ordre—Cuisine et

service francais—Salles de lecture et de converso-
tion—Grand confortable—On parle toutes les-langues.

CINTR Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quantos
bt confortaveis, servico esmerido. Drarta 1$600 a 28000 ss.

~Propr. Joie Nunes.
B'"TH Heotel Netto.—Servico de primeira ordem, aposen-
tos confertaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Precos razoaveis. - Prop. Romio Garcia Vinhas.
MAFR Hotel Moreira—no largo, em frente do convento.
—Bellas accommodacdes desde 18000 rs. por dia até

18500.—Reducciio de precos para caixeiros viajantes. -
CALDAS DA RAI NH Grande Hotel Lisbonen-
se. — Estabelecimento de pri-

meira ordem em =dificio prnprlo Accommodacoes para familias.
Cézinha esmerada e farta. Propr. Vicente G!/dé Paraimos.

ALCOBAGA Hotel Gallinha. - Aposentos commodos e

extremamente aceados. Comida boa, farta e
hem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.

LEIRI Hotel €entral. —Bons aposentos. —Tratamento

esmerado e aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,

Marinha. etc.— Restaurante—Pre¢os modicos.—On parle francais.

CBIM BHA Hotel dos Caminhos de Ferre.—Praga 8
de Maio. Estabelecimento de. primeira ordem, no
centro da cidade; cozmhd abundante e esmerada, quartos confor-

taveis e ‘inexcedivel aceio. Casa de banhos, precos modicos ‘Pro-
ptrietario, José Gomes Ribeiro. ¢

PORT ville. Lits a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
letres. —Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

POHT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente 4
Batalha). Servi¢co de 1.2 ordem, pregos moderados. Frente

do correio. theltrns muito central. Propr. l opez Munhds.
POHT Grande llol_el Ameriea Central. —Um dos

melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-
nhos: Aceio e bom servico. 1£000 a 13400 rs. diarios,

PO HTO Hotel Francfort.—0O melhor e mais ccmral da

cidade.—Saldes, banhos, correio e téléephone.—Ser-

vico. de 1.2 ordem.—Propr. Adriano & Francois.

BBAGA BUM JESU Grande Hotel—Grande
Hotel do Elevador —

Grande Hotel da Boa Vistu.—Scrviuo de primeira ordem

Banhos completos. Servico especial para diabéticos. Bons qu.lrtos

Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.

Nous ne saurons recommander a nos lecteurs d'autres M \IDO.\I:».

—indiguées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONNELLE .

GIBRALTA

. Propriétario, Tedfilo Garcia.

moco 400, jantar 6oo réis.

. vespera. Ender

Grande Iotel do Porte.—Le meilleur de'la

VIAJANTE

¥

|

que ce lles

G B & N A D ﬂ Hotel Vie tﬂl'iﬂ.—Pmpr Federico Iniesta. Si-

tio o mais céntral, proximo do commercio e dos
theatros. Precas moderados, Centr al do .c: iminho de ferro.

lmu-l Metropole e Nnevo !lotel Es-
panol.—Situado & entrada da‘cidade.—Co-
zinhn excellente. Bons quartos com vista de mar. Casa de jantar
a mais luxuos1 da cidade. Pre;os modlcos —Proprlet{mo Lorenzo

Sacarello.
Grand [lotel de Roman,—No centro

CAHTAGEN da cidade, 70 quartos espagosos, saloes, ga-

binzte de l2itura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas.
—Excellente cozmln--l~losped gem completa esde 5 pesetds——

GUIMARAES t2oset o xoneat: il oo,y

NAZARET Grande Mo teél €lub. Reabriu no dia 1 de
agosto fornecendo aos seus hospedes as melho-

res commodidades, com economia de pregos, 0s quaes sériio em
agosto e outubro de 1#ooo a 1¥200 réis, e em setembro desde
'pwno réis. Na succursal' do Grande Hotel /Club“desde Soo réis.
Lmz_n.l;. de Riperts para as estagoees de Cella e Vallado, de 1 de
agosto a, 31 de outubro. Precos: ida ou volta, 200 réis, ida e volta
no mesmo dia, 300 réis. Por especial favor na'loja nova do I1l.m®
Sr. Manuel Marques d'Olivéira, Caldas da Rainha, faz-Se ajuste de
trens e venlem-se bilhetes para as carreiras de Cella ou Vallado &
Nazareti, gucmtmdo se os logares a quem comprar os bithetes na
e¢o telegraphico, Romiao—Nazareth. —-PFOp[‘lC[JI’l 0

Antonio de Souza Ronmo

el 1

HEGOA Grande llowl da Regoa. — Rua dos Camillos,
proximo da estagiio do caminho’ de ferto. Todas as

commodidades para hospedagem; bons & limpos aposentos, opti-
mo servico de mesa, casa de banho etc. Pregos goo, 13000 €
13200 réis. Pedidos antecipados ao gerente Romiio arinho.
" SRS T AT L9
Hotel Restaurante ¢ cafré

SANTIAGO ( Galliza) Mot mesianrance ccare

davel pelo asseio e excellente truamcnto situada,no centro da ci-
dade. .Bellas .1;;0:11mod.urue~. Precos modicos. ——-l’ropnetauom

Christian Phster Godenzi & C. TN o et . [
SALAMANC Gran Wotel, Café ¢ Restaurant de,

las Cuatro Estaciones, dirigido pelos
fundadores e proprietarios Ansede & C.a — E;-.-.mbclccxmcnto, con-,
struido ad hoc no ponto mais central da cidade, montado d altura
dos primeiros do seu genero. Mobma nova e luxuosa. Cosinha ex-
cellente e seryico esmerado lLuz electrica e telephone. Salio de
leitura. Bll)]]t)lhc.wl Sala tle visitas com piano. Omnibus & chegada
dos comboios e trens de luxo. ——C ille Doctor Riesco (antes Toro

13.a.24 , s el i 144

if'-'_---I

SEVILH Grand Wotel d°Europe.—Propriétirios Ric
ca Ilermanr)m Plaza dn. S. Fernando, 1o0. Ommbus

nas estacées. Salio de leitura e musica. Accommodagdes para fa-! ,
milias, pre¢os modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-
no ¢ allemdo. | .- s i

. Y 2t ils ) & ' Y | a—

SEVILH, 2§

Gran Fonda de uadrid ~Principal ‘estabe-
lecimento de Sevilha—illuminagio électrica—lu-'

xuo0sos pateos—sala de jantar para 200 pessoas— banhos.
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mais antiga da carreira do Brazi]

Prnainbuco, Bahia, Rio de Janeiro,

Montevideo

e Buenos-Ayres

O paqucte Clyde, sahird a 15 de novembro

As accomoda
forto, h

¢oes para passageiros sfio inexcediveis em con-
avendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos

que se teem inventado para minorar os incommodos-de uma via-

AGENTES

gem por mar.

Em Lisbea:—JAMES RAWES & ol

fag, 31, 1.°

— R. dos Capellis-

No Por*o —W G. TAIT & C.2 — Rua dog Inglezes, 23, 1.0

I

H.

chalek,

Calcada do

nho, belmaszes, etc., ete.
ete. Colc/zete de todos

em todas as cores e ta

FABRICA

UCCEsSsores

Cascao
>~LISBOA

Premiado em todas as exposicSes

DEPOSI'EOS

Lisboa: Rua da Magdalena. 17, 1.°
Porto: Rua da Fabrica, 28

PRODUCTOS

Pregaria de ferro, cobre,
g0 de arame quadrado e f"edondo, carda de
machina, carda ingleza, brocha, tacha, cravi-

2Nneo e Zatao,

Botocs de metal finos e

Pdmar‘coq botoes de fazenda de la e seda;ete.;

s 0s lamanhos e gualeda-

des. Capsulas para garrafas, boides e ﬂ’(IH'C‘OS,

manhos.

HORARIO da partlda g chevadé. demtodos 08 combc

0ios, em 1 de novembyro de 1898

COMPANHIA REAL

C. Sodré Cascaes | Cascaes . Sodré
Fart, Chey. Hart. Chey.
615 m.| 7-20m.| 685 m. 780 m
746 m.| 850 m.| 745 m.| &30 m.
910 m.| 947 m. 826 m.| 9-2 m.
915 m.| 1020 m.|: 915 m.| 1120 m.
1000 m | 11417 m, 955 m. 1082 .
1045 1. [ 11-50 w.| 10-45 m.| 11-50 m.
18 151, 1-20 ¢, 11-25 .| 1221,
140 t. 297 ¢, | 12415 v, 1-20 t
1-45 1, 250 ¢, 1-45 1. 2:50 1.
815 t. 4-20 t. 315 ¢, 4-20 1,
4-40't.' | 5-17 t. 3-0b 4-32 .
4-45 t. 550 1. 4-45 ¢, 550 1. ¢
610 t. 647 t. | 5268, | -6- 2.1
615 1, 780 %, 615 g 7-20 t
T40 t. 817 n. 665 1. 7892 ¢
7-45 t. 8-60 n, 745 n.| 850 n
915 n. | 10-20 n, 9156 n. [ 10-20 n
10:40' n, | 11-17 Tt 956 n. | 1032 n
1045 n, [ 11-50 n.| 1045 n. | 11-50 n,
12.25 n, 1-2 n,| 1126 n.| 18- 2 1
12:80 n. | 185 n.! 1245 n-| 1-20 1.

Os que parlom 008 10,256 aos 40 m. do
Caes Sodré e aos 25 e 55 de Cascacs sio

irectos,

O que parte &s 6,25 m, de Cascaes & di-
Teeto d'Algds a Cacs Sodye,

e A A T N
C. Sodré Algés Alqéa -C. Sodre
545 m,) 6-10 m.| 6- 0 m.| 620 m.
6-85 m 6556 m.| ¢-30 m. G-00 10,
15 m.| 740 m.| 7-8) m.| 7.50 u..
B-5m.| 82 m,| K 0m| 82 n.
845 .| 010 m,| 9 0 m.| 920 m-
85 m.| 9-55 m.| 9-30 m,| 9-05 m.

10-15 m,| 10-40 m,| 10-30 .| 10-50 m.
It= 6 m.| 11-25 m.| 11- 0 m.| 11-28 m.
11-45 p,| 12-10 ¢ | 12- 0 ¢, | 12-20 ¢
1285 ¢, | 12556 t. ! 12-80 ¢ 1255 1,
1:15 ¢, 1-40 ¢, 1-40 ¢, 1-50 1.
254, 2-25 t. 2- 0 ¢, 8225 1.
245 ¢, |. 3-10 t. 8- 01, 8-20 1.
8-35 ¢, 806 t 8-80 ¢, | 8-55 1.
a-15 ¢, 4-10 ., 4-30 1, 4-00 1,
5- 54, 5-26 t. 50 4. |- 525 t.
Odfh ot | 6410 t. | 16- 01 6-20 1,
-85 1, 650 1, 6-80 t, [, 6G-55 1.
T-15 ¢ T-40 t. 7-30 1, 7-40 t.
845 q, 9-10 n 8 O0n 8-85 1.
10-15 n. | 10-40 n.| 9-80 n.| 9-565 n.
— _— 11- 00 11-25 n.

a} directos — b) pela linha do Qeste —
ll! Lisboa Caes dus Soldados —d) Porto

‘Atupanhii — ¢) 86 aos sabados - f) exce-
Plo nos subados — g) ds 3.2 @ 6. feiras
=Nh) ds 2. ¢ 6. feiras — i) 86 no dix 23
de cada wez —j) aos domingos e dius
'ln.on-—k} as3 "

]
¢

y 5.%% ¢ domingos, J

Lishoa Cintra Cintra Lisboa Caldas ﬂlf;;‘ul 0s | M;an:llos l(};.ldas

; eq.
S e P Oheg. 2P:;i-’:: | :;0 n 5A5£:]')Jm. | 11—%‘{" m,
6-26 m.) 7-38'm.| 685 m.) 7-84 m. S s
766 m.| 9~ 2m, 7-40 m.| 841 m.| . Alcant. M. Bemf. Bomf. Alcant. M. |
930 m.| 10-35 m.| "9-15 m.| 10-18.m. G- 0m.| 6-32 m 935 m.| 40- l} m.

11-30 m.| 12-37 m.|a 950 m.| 10-25 m. 645t | 7-15 n | 11-85 n, | 12- § n,
R &1t |- Omf 1159 m. | Tishoa santarem Santarem Lishoa
AV B BT b | 2355 6. | 164t (e 630 m| 853 m.| 1080 m. |¢12.52 1.

¢ 480t | b-10t, | 230 .| 8- 298 16 10.50 w.| 1256 1| 1-20 ¢, ‘c 3-32 t.
:‘,it; : ;1:; : ;1: & :,,'f f - Lisboa Entronc. | Entronc.” Lisioa
T-40 1. 840 n 6530 1. T-810't. Be 1-80¢ | B-TE. 5-20m, | ¢ 9-70 m.
9- b, | 10-12 n 7-30 1. 8-34 n. e 4-40t. | B813n,| 6- 0 1.|c 940 n,

10-10 n. | 1117 n. 8-50 n. a0 n. P

1940 n. |  1:47 n. ] 10-40n, | 11-45 n. | Alfarellos Porto ' Porto Alfarellos

= = - 2-55.t.|] 9-15 n T-45m. | 2-18 t.

L'sboa R. Cacem | Cacem Llshoa | T
715 t. | 8- 7n. | 852m.| 941 m | Aveiro Porto Porto Aveiro

S TE R e s e = A a2 Ve T e ety i LY BR5  m R 6 0 il Bt 622 t.

Lisboa Sacavem Sacavem Lisboa L —  lf1120 n. 1.25n.
6-45 m.| 7-80 m. 146 m.| 820 wm. |— 7= : O BT
-;_4‘-, m.! 820 m. | 845 m.| 9-29 yn.| Entronc. Guarda Guarda Entronc.
8-45 m. 9-20 m. | 10-10 m,| 10-34 m. 2.5 m.] 11- 7T m.| 245 m.| 1-47 t.
0-4b m.| 10-20'w. | 11- 0 m.| 11-d5 m. " 12-839 ti | -11-80-m. 4 420 -t |- 18- 2 1,
2- 0 t. 12-44 1, 1- 0 1. 1-45 1.

kel e M R t.| 345 1. |Lishoa Pampilhusa} Pampilhosa Lisboa |
7- 5 t. T4 1, B-0mn.| 844 n.|g680¢t | 1182 n |& 5-10 m. | 10-10 m.;

856 n. 9489 ny 4 o= O0en, | 10-45 n. —

10- 0 v | 10-45 n. | 1180 n.| 12-14 n.| Coimbra Figusira

~ Lisbea Povoa Pavoa Lishoa oy " ﬁjf e 1;""3 v ]*:4% ':’-

]2"‘15 t. 14“ 1. 2' 0 ‘- 25"‘ e l s)j u J .
$10 1, 181, 4-30 t, 5-28 t. — -

4-45 1, ?;.43 t. 6= 0t 6-58 1. Ovar ?Ol'tn Porto 0 ar ;
— Ve — — 515 m. | 684 m [ 943 m, | 11-16m*
- -~ — -- 1240 8. [ 109 0. | 4-20 & | a3t v

6-25 ¢ -fdt| 555 1. T-25 1.
Lisboa V, Franca V. Franca Lisboa __-ETpI—nha'Porw : 'Fb_r't'ﬁlfs_pfﬁh_o_ e
- 59/ 525 - 0m.

i\;‘i:l‘;)” t.; Ii 61":;!, l" )h : & q;n:l 80 m| 8568 m|d 6-15 m. 7-34 m
il : E O0-m,| 968 me|d T-25 m. 814 1,
Listoa Porto Parto Llsboa 43 1| b5-4 .t | 11-50 m | 12-39 1,
T- 0m.| 915 m. (d 4-80 m.]ec H5-Hd t, 10-0 0110 n.| 820 -n) 909 n
B30 m.| 1050 n. (4 8 O m. 11 25 n. — — | — BT

10-30 m | 10 50 n, 251 ¢, - 01 L -y =¥ —
9:30 n, T-31 1n. .-m . a4) i

10 30 n. 11- 6 m. i SUL E BUEBTE i

visboa V. Alcant. | V, Alcan‘ Llshoa Lisboa Setubal Setubal Lisboa

10-30 m.! 6. 0t 81 1 u: - 0 T45 m.| 923 m:| 815 me| —95)m.
820 n 65 m T8 "1 LIS % 0m.| 11-10 m.] 8- 0 t. 4-.0 1.

= § 45 i3 1,

Lisuoa Badajoz' Badﬂjl}l CLIshua j 1;3 : ! é ‘;: . "_" b '2 i

10-30 m.[ R8-20 n. 540 m.| 4 0t ; Liss
8-20 t. 7-10 m.| 7925 t. b il) m, ‘Lisioa a Faro xaro Lispoa

. Ty 9 0 m. 915 n 5o 0 4 50 t,

Lishoa Figueira Flnuaira Llahua 430 . T35 m.l 545¢. | GB) .
7- 0 m.| 2-32 . 3-30 1. l 11-20 n L|8J0& Extremoz EX.T.I.‘_GIIIOiIL_iSt‘;]a-

oz 7 % T - 0 m, 4-85 t. 9 45 m, 4:05)-t.

Lisboa Aifarelios | Alfarelios Lisbon | 473 % | 1145%h. | 12-10 . | 667 m

15t | 585 m. ! 122mn. | 944 m,| Llspoa Pias Fias Lisboa
- | — — — 9 0m.y 510 L | 9-0m.] 450 ¢t

Ll

L

Setubal pP. Nm_ru
.1-),-_ 0'm ‘ 10-,22 m,

[
L}

iR

Casa Branca Evora | Evora vasa Br. nca.
4- 0'm.|" 4:50 m.| BH-16 m. - 6- Om
3-30 1. 422 ¢, | 7-30 1. | 82um,

C. Urunuutuureirnu Amooiras C. Branca
6-15 m. | I 0t 130 t. | 848 n.

\:hufunu Faro Faio Albufeli'u
7-45 m. 1 940 m. | 6-0 m.] - _.'i'-‘-'i'_"_rl.lli,
Tunes Fary Faro I unes .-

_5: 0" 0L S Y Y e

BEIRA ALTA

-?iguaka Famp, Pamp. Figueira.

5-86 m.| T7- 5 m.| “8.20 m.{ "10- 5. m¢
‘444080 1615 1, | 1755 ¢, 8354. 3
Pamp. V. Formoso | V., Formosn Pamp
BB m L [0 S w60t
11-23 n. [k 5-12 m.| 11-40 . (& 5.0 m,

. Pawmp. Mangualde Mn.qualca.«?dr;‘:tp.

7-10 t. | 1040 n. - 0m.|. 7-2 m,
Mangualdg Yuaraa , Gnmnﬂrﬂangualuu
k1110 0. | 220m.'k 1240 n. | 845 m.

MINHO E DOURO
Porto Braga . |. Braga Porto
A 4-45 m.| 750 m.| 530 m] 815 m.
J 635 m.| 840 tlL( L1-d4d m.[ . 2,257 o

8- 0w} 10250 m. | © 4-30 ¢, 7-20 1.1
10 65 m 120m.| 655 ¢ |d10-30 n.

B-16", 825 n (995 n | 1115 n. -
" Poiv \falam,sa || Valenga Porto

8- omap. 1804 i -8.80n.] 815 m,
1055 m.| 325 1. | Vdi m. 2951,

515w | 119 u _ 100y orgg0.e;

g 5 - -

' Pofto Vianna :
de KedGanclr SO Ip ""-]

Vianna Poito -
5495 1. | 410430 0,

Vianna Valenga | valenga Vianna
70rn[ Gl;m! liOt! 8-10 n.
Ning Braga | Braga Ning
Pt | 6.0t "JOm[ 9-35 m.
'Porty _Barca u mnimrua “0’Alva rurta‘
""iml ﬂla!‘ | IUﬂl()m[ 64674
“Porto hegon H—v_;;:fm Porta
d:4-20 m, | 10 55 'm) "l-.‘]: m- | d.9.60 m,
4 0t |,8,‘i-n 3.0 m.. |9 20 m,

aarua d'Alva’ Regoa
4 0 LJ '8"5 a.v 'w

Bagna Barca d' AlvaJ
6-0' m |11-10' m

wd >

pf‘(‘,‘- '.
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes IV —Commandante Rocha Junior

a0

AHIRA no dia 16 de Novembro, ds g horas da manhi, para Sinzs, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhiio, Tavira
e Villa Real de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-s2 no Largo dos Torneiros, 5.

cAlberto R. Cenleno & C.2

Vapores a sahir do porto de Lisboa

i I elo Canal de Suez, vap.
¥ Afrlca Onental’ i}l’ll. Kaiser, Sahira a
__ <4 de novembro.
z 'Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

, I ’ pelo canal de Suez, vap.
g Af”ca Onental!‘all. Bandesrath,

B _ Sahird a 1= de novembro.

: Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

)ohia Rio de Janeiro e Santos, vap. portug.
i Bahlai M alange. Sahira a 3 de Eovem-
bro. Mala Real Portugueza. Praga do Muni-
< cipio, 6.

Bahla Victoria, Rio de Janeiro e Santos. vap.
' all. Mendoza. Sahird a © de no-
& vembro.

< Agente, E. George—R. da Prata, 8.

{a Rio e Santos, vap. all. Antonina.
. Bahla! Sahird a 2233 ae novembro.
Agente, E. George.—R da Prata, 8.

Cette e Marselha, vap. fr. St.

e Barcelo"a’ Paul. Sahira a 3 de no-
_ vembro.

= Agentes, H. Burnay & C.2=—Rua dos Fanquei-

vapor franc. Portugal. Sa-
o Bﬂl‘deaux hird a © de novembro.
Sociedade Torlades. Agente das Messageries

= Maritimes.—Rua Aurea, 32, 1.°
Paranagud, S. Francisco e Rio
" cabedello' Grande do Sul, vap al. Gaa-

hyba. Sahird a 7 de novembro.
Agente, E. George—R. da Prata, 8.

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
- * Montevideu e Buenos Ayres. vap. fran,
sty  L.nn Plata, Sahird a @ de novembro.
ae——tv=2 ' Sociedade Torlades. Agente das Messageries
[aritimes —Rua Aurea, 32, 1.°

e Anvers, vap. fr. St. Simon. Sa-
Havre hird a 83 de novembro.

/L Agente, H. Burnay & C.2—R. dos Fanqueiros,
T £ n-o ‘0-

’ S. Vicente, S. Thiago, Principe*
' Madelra' S. Thomé, Cubinda,gAmbrizetr:e,
Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella, Mos-
= samedes, Porto Alexandre, Bahia dos Tigres e
Cabo Verde Bissau e Bolama com baldea¢io em
S. Vicente, vap. port. Cazengo. Sahird a € de novembro.
Empresa Nacional de Navegagio.—R. da Prata, 8, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro, San-
R Pernambucui tos, Montevideu e Buenos-
Ayres, vap. franc. Matapan, Sahird a &2 ou

a2 ¢ de novembro.
Sociedade Torlades. Messageries Maritimes—Rua Aurea 32.

i Rio de Janeiro e Santos, vap.
Pernamhuco! all. Amazonas. Sahird

a =2 de novembro.
Agente, E. George—R. da Prata, 8.

—

Macei6, Bahia, Rio de Janei-
; Per"ambuco! ro e Santos, vap fr. Ville
sisetecs, (e Buenos-A yres. Sahirda a 22 de no

S oegv, = yembro. '
Agente, Augusto Freire—19, Praca do Municipio.

s

Rio de Janeiro e Santos, vapor

 Pernambuco i & iinsis & Sunos o
< de novembro. !
Agente, J. P. A. Ferreira, Rua dos Bacalhoel-

R

[ Rio de Janeiro e Santos, vap-
= Per"ambuco! all. Xtaparica, Sahird 2
» 16 de novembro.

% Agente, E. George—R. da Prata, 8.

I

Bahia, Rio e Santos, vap. fr-

. Pernambuco, Srhis R <Semon mni
Sahird a 19 de novembro.

' Agente, Augusto Freire.—19, Praga do Mu-

—

Rio e Santos, vap. all Pexr=
v Pernambucol nambuaeo, Sahird a 30
de novembro.

P —

I irn ¢ Santos, vap. fr. Caro

= Ri0 de Janeiro ¢3antos, vap. fr. Caures
% novembro.

: Agente, Augusto Freire.—1g, Praga do Mu-

m—

s Ml e Terceira, Graciosa (Santa Cruz)
i . v S. Jorge, (Calheta), Lages do P1-
ftee,  co, Fayal Flores e Corvo. vap. port. ACOr.
#ev 2= Sahird a & de novemlbro.

G. Arnaud. Caes do Sodré, 84, 2.°

P

’ Rio de Janeiro e Pacifico, VapP:
. S' vmentel inglez Orawvia. Sahird @ i
de novembro. Y

¢ Agentes, E. Pinto Basto & C a—C. Sodré, 64 I*
A _—-___._.__._._‘—""

g vl g, La-Pallice e Liverpool, vapor in 13::
: ! Oropesa, Sahiri a? de novemdres
Agentes, E. Pinto Bast> & C.2—C, Sodré, 64 '




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

9

COMPANHIA REAL DOS CAMINITOS DE FERRO PORTUGUEZES
Companhia dos Caminhos de [erro Portuguczes da Beira Alta
Caminhos de ferro de Salamuanca a fro-teira de Portugal e de Mcdina del Campo a Salamanea

Servico directo combinado

TARIFA ESPECIAL S. F. N.° 1 —GRANDE VELOGIDADE
(B. N. S. M. n.” 1 — Grande velocidade, da Beira Alta)

Para transporte de

1. Peixe fresco ou salgado. ;
§ 2. Sardinha fresca, salpicada ou salgada e mariscos.

Em applicacio desde 1 de Novembro de 1898

CONDICOES
1.* —Peso minimo: 10 kilogrammas ou pagando como tal; os exéedentes taxar-se-hiio por frac¢des in-
divisiveis de 10 kilogrammas. _ .
2.% — Os precos d'esta tarifa' ndo comprehendem :

1.°— Guia, registo e sello nas remessas precedentes de Portugal, seja 80 réis por expedicio ;
2.°— Os direitos da alfandega e outras de:pezas nas fronteifas portugueza ou hespanhola;
3.2— Os impostos do governo- hespanhol.

3.* — As remessas expedidas pela presente tarvifa 80 serdo acceiles em porte pago & parlida.

&.*—Para gosar da apolica¢io d'esta tarifd a mercadoria deve' ser acondicionada de forma que se possam
carregar os volumes uns sobre outros, sem deteriorar-se o sen conthendo. Cada volume devera trazer distineta-
mente indicada a marca, para evilar que se confunda com os de forma ou natureza analogas.

85.% —— As remessas procedentes de, ou destinadas a estacbes ndo designadas n'esta tarila pagarao os pre-
¢os das estacDes immedhatas mais distantes que figuram nos quadros de precos, quando o custo do transporte nao
for mais barato pelas tarifas geraes.

6.* — Fica por conta do expedidor o preenchimento de todas as formalidades aduaneiras, as quaes deverd
verificar por si ou por agente seu, para 0 que lerd que fazer pa respectiva nota de expedicio internacional on
nas competentes declaracoes para a alfandega a delaragio seguinte: :

a
a

~ «Todas as operacoes e formalidades nas alfandegas das fronteiras (hespanhola ou portugueza) serdo
confiadas por niinha conla e risco ao Sr..............iiiiia... Tl [ e IR, . SO i R
0 qual fica encarréegado do pagamento das despe;as correspondentes.»

Quando nu nota de expedicdo o remetlente nio indique a pessoa que deve encarregar-se d’eslas opera-
goes, serio ellas feitas de officio pelo agente internacional da Companbia da Beira Alla, em conformidade com
a respectiva tarifa. : 1

7.* — As Compauvhias combinadas declinam mteiramente de si toda a responsabilidade por qualquer atra-
Z0 ou avarias que as mercadorias possam soffrer, provenientés da natureza propria do genero. ou de cansas de
forga maior, taes como: atrazos dos comboios, operacoes e formalidades nas alfandegas, ele., obrigando-se
unicamente a (ransportal-as dentro dos prasos regulamentares de grande velocidade.

: 8.*— O transporte das laras vasias em regresso serd feito gratuitamente no praso e 30 dias, em pe-

quena velocidade, medianteé a aprésentacio do boletim que para esse fim sera facultado pela estacio expedidora.
; 9. — Esta tarifa sera applicada de officio as remessas que estejam nas condicoes por elle exigidas, sem-
pre que dos seus precos resultar vantagem para o publico e o remettente nio pedir, por ‘(-,'scrip’to na nota de
expedicido, a applicacio das Tar.(fas Geraes. ; :

10.* — Fieam em vigor as condigbes das Tarifas Geraes de cada vma das linhas combinadas, em tnde
que ndo seja contrario as prescripcdes da presenle.

Lisboa, 20 de Julho de 1898.
? Birector Geral da Companhia

Chapuy
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: i
Lisboa (Santa Apolonia). . (via Guarda). | 16.620| 2.500{ 19.120{ 20.080 22 760| 23.100 23.000| 24.340| 24.420 26.640] 27.1090| 27.620
Santarem........ ...... (via Guarda).| 13.270| 2.520| 15.790} 16.750 10 430} 19.770 20.660| 21 010| 21.090 23.310] 23.860| 24.290
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(o s | > ) : x )
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0tal Vs 5 o7 v gbo 3.q80 4.870| 5.220| 35.300 7.520| 8.070! 8.500
A RS i | B
Figueird dadboe, 5o o ov. . Sa deviin] — | 13.4%] 1%30] | : ; _“ b
14.G20 | 18.100 10.110| 19.470| 19 620 21.070| 22.540( 23.010
Aveiro...... .. ..., (via Pampilhosa). ...E_.oe_ 10.640( 13.130 __ #
_ _
Salamanca.........] 1.85 5.030 5.080| 6.340{ 6.490 0.4901 6.400] 06.400
Participes daslinhas hespanholas.. Meding ... «i... M8 F = — — - —— 2.350| 2.020{ 3.3g0
—_ | Tatal. ;. svdeint 18561 2.8 46 * ¢ 4.670| 3.030 5.080| 6.340| 6.490| 6. : o| 83840 9.410| 9.880}10.510
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

=
@ »

 QOMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZ

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta
Caminhos de ferro ae Salamanca a frovteira de Portugal e de Medina del Campo a Salamanca

I’ Servico directo combinado

TARIFA ESPECIAL S. F. N.” 2— GRANDE VELOCIDADE
‘ (B. N. S. M. n.° 2— Grande velocidade, da Beira Alta) |
| Em applicagdo desde 1 de Novembro de 1898
| | PARA TRANSPORTE DE :
| Fructas e legumes verdes, leite, manteiga,
queijos frescos e outros lacticinios, carnes frescas, caga morta, creagio,
ovos, gelo, hortaligas, |
plantas vivas, cerveja em caixas ou barris

CONDICOES

o ey : s LA Tl L
‘- 1.* Peso minimo: 10 kilogrammas ou pagando como tal: os excedentes taxar-se-hdo por fraccoes indivi-

siveis de 10 Kilogrammas. :
| 2.4 ()3 precos d'esta tarifa ndo comprehendem :

1.° Guia, registo e sello nas remessas procedentes de Portugal, seja 80 réis por expedicdo ;
2.2 Os direitos da alfandega e oulras despezas nas frounteiras portugueza ou hespanhola :
3.2 O0s impostos do governo hespanhol.

; 3.* As remessas expedidas pela presente tarifa so serdo acceiles em porte pago a partida.
42 Para gosar da applicacio «’esta tarifa a mercadoria deve ser acondicionada de forma que se possam
‘warregar 0s volumes uns sobre outros, sem deteriorar-se o sen contheudo. Cada volume devera trazer distincia-
mente indicada a marea, para evitar que se confunda com os de forma ou natureza avalogas. -
b 5.4 As remessas procedentes de, ou destinadas a estacbes nio designadas n'esla tarifa pagario os pre-
«os das estacbes immediatas mais distantes que figuram no quadro de precos, juando o custo do transporte
mio for mais harato pelas tarifas geraes, &
" 6.* Fica por conta do expedidor o preenchimento de todas as formalidades adnaneiras, as quaes devera
verificar por &i ou por agente sen, para o que teri que fazer na respectiva nota de expedicao internacional,
‘on nas competentes declaraces para as alfandegas, a declaragio seguinte : '

Todas as operacoes e formalidades nas alfandegas das fronteiras (hespanhola ou portugue;a) serdo
confiadas por minha conta € risco @0 Sr...........o...... MIOFAROT w745 0. s sinm s o qual fica encarre-
gado do pagamento das despezas correspondentes.

Quando na tota de expedi¢io o remeftente nio indique a pessoa que deve encarregar-se d’estas operacoes,
seriio ellas feitas de officio pelo agente internacional da Companhia da Bewra Alla, em conformidade com a res-
pectiva tarifa. ; T _ i
: 7.* As Companhias combinadas declinam inteiramente de i toda a resmnsnlnlulnde. por qualquer atrazo
Ou-avarias que as mercadorias possim selfrer, provenientes.da natureza propria do genero ou de cinsas de forga
maior, taes como : atrazos dos comboios, operagoes ¢ formalidades nas alfandegas, ete., obrigando-se unicaments
a transportal as dentro dos prazos regulamentares de grande velocidade. .

-' 8. O Lansporle das taras vasias em regresso seri feito gratuitamente no prazo de 30 dias, em pequena
velocidade, mediante a apresentacio do boletim, que para esse fim rerd facultardo pela estacio expedidora.

9.* Esta tarifa serd applicada de officio ds remessas que estejam nas condiches por ella exigidas, sempre
que dos seus precos resullar vanlagem para o publico e o remeulente ndo pedir, por eseripto na nola de
expedigio, a applicacdo das Tarifas Geraes. v

10.* Ficam em vigor as condigdes das Tarifas Geraes
nilo seja contrario as prescripcdes da presente.

de cada wma das linhas combinadas, em tudo gue

Lishoa, 20 de Julho de 1898. :
& O Director Geral da Companhia
Chapuy
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“GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Companhia dos Caminhos de ferro. Portuguezes da Beira Alta
F | Caminhos de ferro de Salumanca d fronteira de Portugal e de Medina del Campo a Salamanca

Servi¢o directo combinado
TARIFA ESPECIAL 5. F. N. 53— PEQUENA VELOCIDADE
(B. S. M. n.° 3— pequena velocidade da Beira Alta)

Em applicagdo desde 1 de Novembro de 1898

PARA TRANSPORTE DE:
§ 1.° Mercadorias diversas.

§ 2.° Cereaes, legumes seccos, farinhas de cereaes, residuos de moagem
S cereaes, batatas e sal commum.

CONDICOES

~ 1." Esta tarifa é applicavel as mercadorias n'ella designadas, quando o peso minimo de cada remessa nio seja infe- -
" a 100 kilogrammas ou se pagie por este peso; a excepeiio das remessas unicamente acceites por wagon completo, para
Quaes a tarifa indica minimos de peso especiaes. _

. Em um e outro caso os excedentes dos minimos a que se refere esta condigdo, serao taxados por fraccoes indivisiveis
10 kilogrammas - | : '

2.* Os precos d’esta tarifa nio comprehendem :

1.° Guia, registo e sello nas remessas procedentes de Portugal, seja 80 réis por expedigio.
2.° Os direitos da alfandega e outras despezas nas fronteiras portugueza ou hespanhola.
3.? Os impostos do thesouro hespanhol.

3% As remessas procedentes de, ou destinadas a estaches nio designadas n'esta tarifa, pagario os precos das esta-
S immediatas mais distantes que figurem nos quadros de precos, quando o custo do transporle nio seja mais barato pelas
48 geraes.

' %.‘ A carga e descarga das mercadorias a granel serdo. feitas de conta e riseo dos expedidores e consignatarios.

. Quando os expedidores ou consignatarios das remessas expedidas a grancl, nio queiram encarre:ar-se das operacoes
s4rga e descarga, serdo estas realisadas pelas Companhia-, cobrando-se além dos precos fixados, mais 100 réis por ope
"0 e tonelada em Portugal, ou peselas 0,55 em Hespanha.

. 9.% A carga e descarga das expedigdes realisadas por wagon completo, ficam egnalmente a cargo dos expeditiores e
dlgnatarios, procedendo se, caso nio realisem estas operacdes, como determinam as respectivas tarifas de despezas

“Ssorias.

. 6.* As Companbias combinadas reservam se o direito de ampliar em mais & dias os prasos fixados nas respectivas
8 geraes para a expedi¢do, trajecto e entrega das mercadorias comprehendidas na presente tarifa, sem que por este fa-
faja direito a reclamacio, scndo esta tarifa applicada de officio sempre que dos seus precos resultar vantagem para o pu-
¥ & 0 expedidor niio pedir, por escripto, a applicacio d'outra. '
7" Fica por conta do.expedidor o preenchimento de todas as formalidades aduaneiras, as quaes devera verificar
! ou por agente seu, devendo fazer na respectiva nota de expedi¢io internacional ou nas competentes declaragdes para
Mlandegas .a declaragio seguinte :

} L}

'

. lodas as operacies e formalidades de Alfandega na [ronteira (Hespanhola ou Portugueza) serdo confiadas por

BRI € 7800, A0 SP. o' vuvnsnssn ROPROY 3 ov i 'y 5 om0 0 0 qual fica encarregado de todo o pagamento
despezas correspondentes. ‘

§.  Quando na-nota de eﬁpedic’&o 0 expedidor nio indique a pessoa que deve encarregar-se d'estas operacdes, serio

. feitas de officio pelo agente internacional da Companhia da Beira Alla em conformidade com a respectiva tarifa.

. 8.° Ficam em vigor as coundigbes das tarifas geraes de cada uma das linhas em tudo que nio seja contrario s pres-
*0es da presente.

-----

~ Lisboa, 20 de Julho de 1898. |
'1|_ d ' % Pirecior Geral da Companhia

Chapuy
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MERCADORIAS LR MERCANCIAS
A
Ago em barras ou lingotes .. .. .. .. .. .. .. .....| 2.2 |Acero en barras, en bruto y en lingotes.
Ago paramollas .. .. . .. .. .. .. .. oo .. |1 |Acero para muelles de carruajes.
Acovelho . .. . 2.0 [Acero vie]o
Aco velho por wa 1gon Lomplem de 10.000 kilos ou pd;,'mdo como Acero viejo por vagon completo de 10:000 kil.* 6 pagando
tal . LS SRR ARN S LG este peso.
Acetato d’ alummw, de ..obrc chumbo e ferro 1.* |Acetato de alumina, cobre, hierro v plomo.
Acido acetico, muriatico, sulphurico por wagon ‘.omplqr) de Acido acetico, muriatico, :,ulﬁmuo, por vagon completo de 5:
5.000 kilos ou pagando como 1al g4 kil.* 6 pagando por este peso. | 8
Adubos vegetaes ¢ animaes, por wagon LOI’[]I"ICU) de 10.000 kilos Abonos vegetales y animales por vagon completo de 10:000 kil
ou pfu.,ando com tal . 0.4 0 pmmndo por este peso. ]
Adubos mineraes, por wagon complcto de 7.000 kilos ou paqnn- Abonos minerales por vagon completo de 7:000 ]}il.' 6 paga
do como tal. .8 por este peso X
Aduelas por wagon x.ompleto de 8.000 kilos ou pagando como Dovelas por vagon completo. de 8:000 kil.* 6 pagando por esté
tal . e e e et T T e il s et O peso. i
Alhos . & 2.% |Ajos secos, )
Algodédo em bruto ou em rama .. 1.8 AL.,odrm ¢n bruto 6 en rama,
Alcatrao g 3 Alqullran ) £
Alcatrdo, por wa"(m mmpleto de 10.000 kilos ou paz.,'mdo como Alquitran por vagon completo de 10:000 kil* 6 pagando
2L 4 este peso.
Alumen, por wagon completo de 5 000 kilos ou pabando como { Alumbreppor vagon completo de 5000 kll 6 pagando por es
BATIA s SRl Bt i o T e el e wi AN eso. . “}
Alabastro em bruto. e %5 Ala[:astm en bruto.
Alvaiade a 1.* | Albayalde.
Amarello de cromo . 1.* |Amarillo de cromo. :
Argilla ou terra vegetal, I‘C“' » “&0“ *»01“1‘]*-‘0 de 10,000 kilos Arcilla 6 tierra vegetal, por vagon completo de 10:000 kil.* 0 pas
ou pagando como tal RS AT RS VPR PR ARTI Y P, gando por este peso.
APUES MIBEIALS. . .o v wd e ea aeeaes wa 2#oss B3I 1S [Aghhg iriderales.
Antimonio . Y 2.* | Antimonio.
Arames metalicos 1.* [Alambres métalicos. _
‘|| Arbustos ou arvores viv os, por W .1g,on complezo de 4 000 kilos Arboles vivos por vagon completo de 4:000 Kils 6 pagandb 11
ou pagundo como tal .. 2.4 este peso.
Areia, por wagon completo de 8.000 kilos ou paganuo como Arenas por vagon completo de 8:000 kil* 6 pagando pnr
' RSP 78 ra, M s U TRt VA LA o4 peso. .
| Armacoes de ferro. . 1.* | Armazones de hierro. '
| Aros de ferro . A 2.* |Aros de hierro. :
| Arcos de madeira para p:pds, p(:r w 'won completo de 8.000 kilos Aros o cerquillos de madera por vagon compieto de &ootﬂdi
il ou pagdndo como tal ey .t 9.* pagando por este peso. " o
| Arroz . 4.* | Arroz. )
Arroz, por Wcl"Ol’l comp[eto de 8.000 kilos ou p igamio como tal. | 6 |Arroz por vagon completo de 8:000 kil* ¢ pagando por este pe
7T A VR PRI N P ) S (3 e 5l 1.* |Hachones.
Asphalto .. .. 2.0 | Asfalto. ,
Asphalto, por wagon LGII]PIE[O de 10.000 kilos ou pagando como Asfalto por vagon completo de 10:000 kil* 6 pagando por estes
] P S iy e MRS TIPTS5 T e | s A peso. £ ]
‘ : B ,‘Lf‘
| Bacellos .. 2.* |Sarmientos.
t Bagaco de d.{eltﬂnd, pm W abon cmnplcto ‘de 10,000 o kilos ou pa- Cospillo 6 residuo de aceitona por vagon completo de 10:0
e I S A SR T S O -, kil.* 6 pagando por este peso.
| Barita . . AN ) e L= 2.* |Barita.
! Barras de ferro e latio .. .. .. .. .. .. 2.* [Barras de hierro y de laton.
| Balancas embaladas. .. .. .. 1.* |Balanzas émbaladas.
| Petefrabi oo s e sanlia 2.* |Remolacha,,
Bigornas . . < 2.* |Bigornias.
’ Borras de 13 e 1lqodao 1.* |Borras de lana y algodon.
I Borato de soda . 1.* |Borato de sosa. 3 N
| Borax em bruto, por w clL.O!‘} cornplcto de 5000 kilos ou paﬂando Borax en bruto por vagon completo de 5:000 kil* ¢ paga
T O RS S T PRty O T e e e WV por este peso. .
Borras de azeite 2 2. [Berras de aceile. .
Breu, por wagon completo de 10.000 kilos ou p 1gandr: como tal. 7.* |Brea por vagon completo de 10:000 kil.* o pagando por este pes®
c
| Cal commum ou hydraulica . 8. | Cal comun 0 hidraulica.
Cal commum ou hydraulica, por w at..on wmpluo de 8.000 kilos Cal comun 6 hidraulica por vagon u.omplew de 8:000 kil.* 6 Po%
O pagando como tal - . LS. S B s . 10." gando por este peso, kX
Cautchouc em bruto 1.* |Cautchuco en bruto. '
Carvao vegetal, por wagon wmpleto de 8.000 kilos ou pamndo Carbon vegetal por vagon complem de B:000 kll 'O Pﬂiﬂ
_ como tal . 0.4 por este peso.
Carvio de pedra (hulha], por W a.r.r,nn C(Jmplel() ‘de 10,000 kilos ou| * |Carbon de piedra (Hulla) por vagon completo de 10:000 k}k '
|  pagando como tal ; 10,4 agando por este peso.
Campanolas (isoladores) por cxpeduan de 1.000 kilos ou 1 pa- /\nf;dorcs de porcelana por expedicion de 1:000 kil.» 6 pag!
gando como tal . i ol PRC A RE, 20 28 por este peso. . &
| Cartio impremeavel para telhados 2.* |Carton embetunado para tejados. : }-'i -
Casca para curtir 2.* [Cascara (corteza para tenérias). -
Casca para curtir, por W agon mmpleto de 6.000 kilds ou p !g,an- Cascara (corteza para tenerias) por vagon completo de 6:000
do como tal e T A, 00 MRS TSI Nide Thr 3P oI 6 pagando por este peso. - { Jire
RS desemndos & v vy L e e TR L, 1.* |Carros desarmados.
Cartao fino e cartao- pedrf: ST TR A 1.* |Carton fino y piedra. o
Cartao ordinario - : 2.4 |Carton comun.
| Cavilhas e parafusos p.ua r‘ulx, p01 wag.,on mmpleto de 8.000 Clavijas (Passadores para Carriles) por vagon complcto deﬁi
kilos ou pagando como tal. .. .. . aei. is we .u] 38 kil.* 6 pagando por este peso. :
Caryao de coke'e briquettes. .. .. .. .. .. .. .. ..|102[Coke y briquetas.

Cervejas en cajas o barriles.

b ﬁﬁ*‘Fﬂﬂ “““b” Ak
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MERCADORIAS 28 MERCANCIAS
2% ,
=
wmbo de caca 1.* [Perdigones. ’ ‘
rina animal ou u.getal 1.* | Crin animal ¢ vegetal. l
snzas, por deon completo de 6.000 kilos ou ]31gdlld() como Cenizas de hogar por vagon completo de 6:000 kil.* 6 pagando | ¢
Q. por este-peso. l .
"laaltdr, pm W ag.‘on LOITIP].LKO de 10.000 kilos ou pag.mdo como Coaltar por vagon completo de 1o:o000 kil.* 6 pagando por este |
g ‘t"ll . iy TSP e Fv e ity ST TS peso. i i
bre em bruto . 1 2.* |Cobre en lingotes. {
bre em barras, em folhas ¢ em tubos .- 1.* |Cobre en barras, en planchas y tubos. I -
rtica em bruto a2 B 2.* |Corcho en bruto. ] ;
inhas de ferro e de madeira 2.* |Cufias de hierro y de madera. |
i D x v
spojos de ammaes, por \va;:,on complew de 7000 Lllos ou pa- Despojos de animales por vagon completo de 7:000 kil.t 6 pa- i
gando como tal e gando por este peso. -
erdicios de papel, cartio e como, pm wagon complcm de Dmperdmm de papel, carton y cuero por vagon completo de | '
5.000 ki.os,ou pag:mdo como tal.., . g 5:000 kil.* 6 pagando por este peso. %
Drogas ordinarias, por wagon campleto de 5.000 kilos ou pag,(m— Drogueria comun por vagon completo de 5:000 kil.* ¢ pagando =
~do como tal. R L N e A EURDOREPFY B 7 por este peso. r i
E 4 | 5
= s | ¢
xos de todas as classes ; 2.4 |Ejes de todas clases. \ [ i
capulas para rails, por w ag,on wmpleto de 8000 lulua ou p’l- Escarpias para carriles por vagon completo de 8:000 kil.* 6 pa- |
gando como tal 82 gando por este peso. ‘ (R
corias de todas as C]dbbe, cuep[o as [‘HLLI()H(\'\ pm Wi t;.,(m Escorias de todas clases, excepto las preciosas, por vagon com- - o
completo de 10,000 kilos ou p: agdndo como tal . .o 02 1 pleto de 10:000 kil.* 6 pagando por este peso. &
parto em bruto, por wcu,on Lom'p]clu de 5.000 lqlo% ou pa Esparto en bruto por vagon completo de 5:000 kil.* 6 pagando i
. gando tomo tal el o i pl bt el < s Ry e 3t os [ T8 por este peso. i
Ehinho em Bruto . «  wo @ i .. 2.2 | Estafio en bruto. 3
eiras .. 1.4 |Esteras.
ncia de therebentina 2.* | Esencia de trementina.
jdo secco .. .0 1.* |Habichuelas.
erramentas \ 1.* {Herramientas. o
ferro em obira, por “'%0“ cornpleto de 5000 kilos ou p'm&ndo Herreria por vagon completo de 5:000 kil 6 pagando por este T
como tal FR . Deso, e
ragens prensadas, por wagun LOITIP etu dc 5 000 Lllos ou pa- Forrajes prensados por vagon completo de 5:o00 kil* 6 pa- Sl
~ gando como tal.. .. . By ot A O gando por este peso. ' N
ha de ferro para iogoew i e e wes e estiay 1% |Hoja de hierro para fogones.
#olha de Flandres em obra.. 2. |H8ja de lata en obra
fundicoes ordinarias, por wagon ;.ornp]t.to de 10.000 kilos ou Fundicion en bruto por vagon cempleto de 10:000 kil* 6 pa- s
- pagando como tal A v jesd iy g 72 gando por este peso. e
6 A
rrafas vasias. .. . 4.* |Botellas de vidrio vacias. SR -
sarrafas vasias, por w agon cnmpluu de 5.000 kilos ou pa{.,ando ~ (Botellas vacias por vagon completo de 5:000 kil* 6 pagando &
como tal : 0 s ey e W e el B por este peso. T
rrafoes de grés e \1dr0 \axmq LR 2.* [Bombonas de barro y de vidrio vacias. i
50, por wagon completp de 10.000 kilos ou p«tgando como tal 9.2 {Yeso por vagon completo de 10:000 kil.* 6 pagando por este peso. | | o
(T S NP NP v e ey X [ Almidon. et
nima drnbuu l 1.4 | Goma arabiga. - 9
- 0. por wagon complcto de 6.000 kilos ou pag,amio como| Guano por vagon completo de 6:000 kil’. 6 pagando por este
! vji e fi P N LN R SRt B A B peso. -
i "
rumentos agricolas emballados .. .. .. 1.4 |Instrumentos de agricultura embalados. ’
Strumentos agricolas nao emballados o 2.* [Instrumentos de agricultura no embalados. P e
ulas armadas . o 2.* |Jaulas armadas. S
co, p0r wagon wmplcm de 3.000 kilos ou pagdnd:) como Junco por vagon completo de 5:000 kil.' 6 pagando por este R
8 T T S i R B0 I S TSI, s X peso. - . Lj
K v
. . . O :-!-u Kﬂohn &l _-' ‘;‘:":
'lm, por wagon completo dc, 8.000 kllos ou pagando LO[“O Kaolin por vagon completo de 8:000 kil* ¢ pagando por este -
SR s Sl iy o L RNe TR L ihg proas 1 108 peso. w
R B i
rilhos de' barro, por waqon completo de 10.000 kI!()S ou pa- ladrillos de barro por vagen completo de 10:000 kil.* 6 pagan- o
ndo como tal . 0. do por este peso. pa
lhos de mosaico, por wngon c.ompl&.to de 10.000 kilos ou Ladridos de mosaico por vagon completo de 10:000 kil* ¢ pa-
agando como tal IR e R BT gando por este peso.
% lavada .. <tiim wu’ yovant o NIRRT T LY 1. | LLana lavada. ) ré
4 suja .. . 4 |Lana sucia. b
R suja, por wugon completo de 3000 kilos ou pagando como ~|lana sucia por vagon completo de 5:00a kil.* 6 pagando por S
tal . Ry P by L] 08 este peso. >
linho ou algodao em fio. . 2. |Lana, lino y algodon hilado. Ty
ha, por wagon completo de 8.000 kilos ou pabando como tal. o |Lefia por yagon completo de 8:000 kil*. 6 pagando por este peso. e
BRELEORTD .\ §.5ix e A4 5w b A e . wi e ws| 1.2 |{Camas de hierro. _ e
1es em conserva . . 1.2 |Legumbres en censerva. R
Mall T )t St e it o f 2.4 |Limaduras de metales A
MOnadas gazosas . * .. .. <. i .o es w: we wwess| 14 |Limonadas gaseosas. g
SR s 5 e okt T o R L N \ -
 fina, por wagon completo de 5.000 kilos ou pagando como LLoza fina, por vagon completo de 5:000 kil.5 6 pagando por este s
2 S peso, M 2 ,?’%‘q
:§ Ordmarza., por wagon completo de 000 kilos ou p.lgdndo Cacharreria comun por vagon completo de 7:000 kil.* 6 pagan- g
mo tal, sem responsabilidade .. .. .. .. . .. ..] 32 do por este peso, sin garantia. Y
| L
- "}’

Aowen: Dl g v
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b Residuos de cereaes e de batatas (fcculas] por wagon compluo
R

| Sal commum .. ..
*Sal commum, por wagon completo de 10.000 kilos ou pngando

| ca-u 20 peso ¢

MERCADORIAS

-

Serie de
applicacio

MERCANCIAS

Madeira para carros

Madeira em bruto nao Lit..*-l“('lddd o

Madeiras em bruto quando o seu ‘,omprlmemo niio exceda 6 m,
por wagon completo de 10.000 kilos ou pagando como tal

Madeiras de todas as classes, em bruto, quando o seu compri-
mento exceda o de um wagon mas nao exceda tres (1) .

Madeiras exoticas em bruto, por wagon completo de 8.000 kllO‘i
ou pagando como tal. .

Manganez, por wagon Lompluo de 10.000 kilos ou pagando
como tal

Manteiga, por w agon wmph.m de 5
tal -

Machinas de todas as n.lasqcs, montadas ou desmontadas

Marmore em bruto ou em chapas ou trocos por wagon comple-
to de t0.000 kilos ou pagando como tai AR N

Materiaes para construccao ¢ conservacao de estradas

Materiaes para construccdo e conservacao de estradas, por wabon
completo de 10.000 kilos ou pagando como tal .

Madeiras de tinturaria, por wagon -..omplero de 8.000 kilos ou
pagando como tal

Metaes em bruto néo deslz,mxdos, c\cepto 0s preuosos

L AR W

Mineraes de todas as L..ldSSLb, evccepto 08 precmso«.

Mineraes de tndas as classes, excepto ps preciosos ou de grande
valor; sal mineral, enxofre, carvao de pedra, coke, rlgmtc,
hulha e brlquet{cs, por wdgon »ompleto de 10.000 kilos ou

agando como tal S TEY. S L S T

Mor'm de carruagens :

Mos de moinho, po: wagon Lomplum de 10.000 kilos ou pagan-
do como tal. A kel st (U AR g

5.000 ki]os ou pagando como

L e ) IR STy SRS P RN oo e

0
O‘.rt:d por wagon Lompleto de 10.000 kilos ou pagando como

Oleo de pm\e
P
Pedra apparelhada, por wagon completo de 10.000 kilos ou pa-
gando como tal. . S b T e B AR O B A E AT o
Palha de trigo e de mllho
Palha de trigo e de milho, por w agon Lompleto de 5.000 kilos
ou pagando como tal . . o e a7
Pis de ferro armadas ou desarmadas . .. . .. .. ..
Papel d'embalagem.. AN RS ok B Sy
Papel d'impressao, . . 13 Fas e

Parafusos ou pregos de cobre, ferro & zlm.o, por “’J&OI‘I complc-
to de 6.000 kilos ou pagando como tal. NI P

Pasta para papel e

Pedra de construccao, por wag on ;o'nplclo de 10.000 kilos ou
pagando como tal

Pedra brttau'ia, por wagon wmpleto de 10.000 Lllnb ou p’l;..ando
como tal .

| Pedra para gesso, por wag,on ‘.ompleto dc 10.000 kilos ou ptl-

gando como tal . ‘

Pedra lytographica e outras .

Phosphato de cal, por wagon completo de 10.000 kilos ou p'l—-
gando como tal.

Productos de terra refractaria ou \eggtal pm \\'15011 t.omplew
de ro.000 kilos ou pagando como tal.. .. .. .. .. ..

IRREENON SERBOR i r« iy *iek el et ) v
le:] por wagon completo de 10.000 Iulos ou pagando como

esinas ;
esmlds por wagon com ple!o de 10.000 kilos ou pamndo como
ta

de 8.000 kilos ou pagando como tal . G Ty K
odas de wagons montadas ou desmontadas . .

S

BB TRE b il e i s e T e P el £

(1) A’ rasio de (G toneladas por wagon quando o comprimento da madeira ni.
| exceda 2 wagons.
A' rasdo de 5 toneladas por wagon guando o comprimento das madeiras occn.

| pe 3 wagous.

Quando o gew de cada wagon exceda o fixado para cada caso, a tarifa appli-
ectivo transportado.

[well

{2

l..

:--Nt.‘--.q

N Un
.- .-

8.

Madera de carreteria.

Maderas en bruto no espresadas.

Maderas en bruto por vagon completo de 10:000 kil.* 0 pagar
do por este peso vy cuya longitud no exceda de 6,50.

Maderas de todas clases en bruto cuya longitud sea major qu ¢
la de uno vagon sin exceder de la de tres vagones.

Maderas exoticas en bruto por vagon completo de 8:000 kil
pagando por este peso.

Manganeso por vagon completo de 1o:o00 kil.* 6 pagando H
este peso. ~ I

Manteca por vagon completo de 5:000 kil 6 pagando por es
peso.

Maquinas de todas clases armadas y sin armar. p

Marmol en bruto 6 trosos por vagon completo de 10:000 Kil®
0 pagando por este peso. o

Mateualcs para construciones y conservacion de carnmos

Materiales para construciones y conservacion de caminos pc
vagon completo de 10:000 kil* 6 pagando por este peso.

Maderas para tinturas por vagon completo de 8:000 kil 6 pds
gando por este peso. .

Metales en bruto no expresados, exceto los preciosos. 3

Miel. 3

Minerales de todas clases exceto los preciosos.

Minerales de todas clases exceto los preciosos 6 de gran valo
la sal gema, el azufre y el carbon de piedra, coke, lignit
hulla y aglomerados por vagon completo de 10:000 kil
pagando por este peso.

Muelles para coches.

Piedras de molino por vagon completo de 10:000 kil.* 6 pag

do por este peso.

Negro animal.

Ocre por vagon completo de 10:000 kil.* 6 pagando por est€
peso.
Aceite de pescado.

Aldoquines por vagon completo de 10:000 kil* ¢ pagando
este peso. .
Paja comun y de maiz.
Paja comun’y de maiz por vagon completo de 5:000 lul 0
gando por este peso.
Palas de hierro armadas y sin armar. 9
Papel para embalaje. g
Papel para impresiones. I
Tornillos ¢ clavos de cobre, hierro y de zinc por vagon comple !
de 6:000 kil.* 6 pagando por este peso.
Pasta para papel. o
Piedra para construcion por vagon completo de 1o:000 kil
pagando por este peso. | 5
Piedra para macadam por vagon completo de 10:000 kil.* 0 p4%
gando por este peso. i
Piedra para yeso por vagon completo de 10:000 kil.* 6 pagant
por este peso. i
Piedras litograficas y'otras.
Fosfato de cal por vagon completo de r1o:000 kil.* 6 pagﬂ
por este peso. d’ ;
Produtos de tierra refractaria ¢ vegetal por vagon completo d |
10:000 kil.* 6 pagando por este peso.

Quesos secos.

Rails por vagon completo de 10:000 kil 6 pagando por €55

peso. ' oy
Resinas.
Resinas por vagon completo de 10:000 kil.* 6 pagando por €8
peso.

Residuos de granos y patatas por vagon completo de 8: 000
6 pagando por este peso.
Ruedas de vagones montados 6 sin montar.

Sal comun.
Sal comun por vagon completo de 10:000 kil* ¢ pagando |

este peso,
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B
R =
|l Salitre. TE L e e AT S T ST A S (e B Y
|| Salitre, por wagon completo de 5.000 kilos ou pagando como Salitre por vagon completo de 5:000 kil* ¢ pagando por este
& o O e e D O RS GRS S R R IR R peso.
IERINCED -8 v 5 1 i e e L a0 A e FSaY de nltee
|| Sebo, por wagon completo de 5.000 kilos ou pagando como tal.| 24 [Sebo por vagon completo de 5:000 kil.* ¢ pagando por este peso.
L '; Serradura. . 5 B A S o 7 2.0 | Serrin.
| Soda caustica, por wagon completo de 6.000 kilos ou pagando Sosa caustica por vagon completo de 6:000 kil.* 6 pagando por
|l | como tal L A R Ty T o RN B este peso.
|| Stearina b, 2 ke ot RS RE l SLTB f es ws C b 1 [EStenring, o
# Sucata de metaes ordinarios, por wagon completo de 10.000 ki- Hierro viejo por vagon completo de 10:000 kil.* 6 pagando por
N IEESOR OHRRANdO comioitali W b bu s Sl E L T Q.° este peso.
|| Sementes ndo designadas « s+ enowaioow Ge .| o10 | Semientes no expresadas
|l Sulphato de soda em bruto, por wagon completo de 10.000 ki- Sulfato de sosa en bruto por vagon completo de 10:000 kil* ¢
'ui RSO pagundd cotho tal s L B0 i ud te P g.* pagando por este peso.
.ﬂli T
|| Telha e tijolo, por wagon completo de 10.000 kilos ou pagando Teja y ladrillo por vagon completo de 10:000 kil 6 pagando
 como tal i 3L I A N R R .| g por este peso.
| Terra refractaria ou vegetal, por wagon completo de 10.000 ki- Tierra refractaria 6 vegetal por vagon completo de 10:000 kil.*
N los ou L L g e e . SO S SR 9.* | o pagando por este peso. §
Il Toneis, barris, pipas, etc.,, desarmados .. .. .. . .. ..| 22 |Cubasy pipas desmontadas.
|l Toneis, barris, pipas, etc., desarmados, por wagon completo de Cubas y pipas desmontadas por vagon completo de 8:000 kil.*
Jl . 8.000 kilos ou pagando como tal.. .. . .. .. .. | g» 0 pagando por este peso. _
| Trapo de la, por wagon completo de 6.000 kilos ou pagando ['rapos de lana por vagon completo de 6:000 kil.* -6 pagando
1 L N SR R S SR por este peso.
Jl Trapos niio designados, por wagon completo de 5.00 kilos ou| - Trapos no expresados por vagon completo de 5:000 kil* 6 pa-
| BRARGQSOMO AL F S0 2ol e i if o8 gando por este peso. :
It ellametalica .~ . .. Lo, . 1.4 | Tela metdlica.
| Tubos de cobre, latdo e zinco . .. . 1.2 | Tubos de cobre, de laton y de zinc
Il Tubos de fundigdo de ferro ou de chumbo .. .. .. .. ..| 2.2 |Tubos de fundicion de hierro y plomo.
|| Turfa (combustivel), por wagon completo de 5.000 kilos ou pa- Turba por vagon completo de 5:000 kil* 6 pagando por este
el g0 S R A R R 2 peso.
1 u
|l Unto ou banha de porco, por wagon completo de 5.000 kilos ou Unto de cerdo por vagon completo de 5:000 kil.* 6 pagando
B DRRRRAS COMO TRl iz it 30 o St L cof 1.8 por este peso.
l v
|| Vellas de sebo . B e g e SRt L I s ma s o cu] n.8 [NielaE ek get.o
Vidros partidos, por wagon completo de 10.000 kilos ou pagan- Vidrios rotos por vagon completo de 10:000 kil* 6 pagando
e e R T R P e S S R A g.0 por este peso. '
Vidraga vef %o es ek wu e e wawon o |4 |Vidraria plana comun:
{ Vidraca, por wagon completo de 6.000 kilos ou pagando como Vidraria plana comun por vagon completo de 6:000 kil.* 6 pa-
D P S Tt LR T S Y. gando por este peso.
{ Vinho . BRI s P e L L T g Y,
"Vinlu;, por wagon completo de 7.000 kilos ou pagando como Vino por vagon completo de 7:000 kilos o pagando por este
L LS R B e R i e L S | SRRE R 1 peso. -
| Vimes em bruto, por wagon completo de 6.000 kilos ou pagan- Mimbres en bruto por vagon completo de 6:000 kil.* 6 pagan-
IR RS Oral = T, R e T s o g do por este peso.
| w
| Wagons desmontados .. .. 2.* | Vagones desmontados.
{l Wagons montados . e T e S A 1.* |Vagones montados.
B Warech sova marinhao . .. .. .. .. .. .. 2.4 |Warech (ova marifia).
.I z
2.8

3
BRECS 6 Brutho 2 em BRITE. . or se e e s e

Zinc en bruto, en barras 6 en lingotes.

T — e e



. I gt TN ks,
e Ly 3 I...Ilnlvtrv.

) _ wgnmﬂua _J . .u..v. serie . e : ) w-.-..,.&buﬂ.

Procedencia

A

S vice-versh 1e =&_+_a. Mia] Hesp. | Total fic. wa__w. zs_ Hosp. * Total eat|B. Alta mué._ Total [|C. Real | B. Alta| z.%b_ Total _ ._wa_?. ».L.m&.,._ Toal

1.225 u.muo, 10810l 6.620! 1.180| 2.560 _o.wm.o
1.225| 4.240 _utch.ouo 1.180| 4.130|11.930 |

1.225| 2.620| 0.400|| 5.280] 1.180] 2 560| 9.020|
1.225] 4.240{ 11.020} 5280| 1.180| 4.130}10.590 |

1.325] 2.620] 8.240i 4.190| 1.180] 2.560
1.225] 4.240| 0.800j| 4.190{ 1.180]| 4.130

u.wwmw 2.620| 10.370{ 6.200{ 1.130 2.560
1.225 1 4.240 ._.m_@o_ 6.200¢ 1.180 4.130

I 4% Bsio 10,9201 6.720 1.1%0 | 2.560
i.225] 4.240 _n.wh_.o_ 6 720{ 1180 §.130

11.650 6.010| 1.5370] 2,620 10.300{! 5.. 1.27 nq#o 9.300 _»u.; 2.620{ o.080( 4.080} 1.180| 2.560
6.010{ 1.370| 4.720} 12.100 4410| 11.170 225} 4.240 _o.woom 4.9%]| 1180} 4.130

F - - = : .
780 4.7%0] 2.920| S.430}| 7 323} 2.740] 7.800! 4.130| 2.620{ 7.470i] 700| 3.030| 2.560
280 4.730| 4.720 _o.umo_ , 4-410| 0.470 4.130| 4.240 ..u.owo_ 7001 3. 4.130
2.600| 4.800| 2.920 10.380}} 2. A 2.740| 9.580]] 2. 4.190| 2.620 @.:‘5_. 2.240 2.500
u.asoﬁ 4.800| 4.720 n.._..._m:_ . 4. 4.410| 11.250}| 2. 4.190| 4.240| 10.750(| 2.240| 3.4 4.130

_

Lisboa ((. f..-n.ﬂﬁqﬂ-.ﬂ ., Cintra o1 Cas- cu_mam:nn. 9 050! 1.480] uwmﬁ 13.920 8010 1.370| 2:920 Fi3.300 . 10] 1.270 27401 11.320
caes ?hm Guapda) " i, % Gan3 Sk s v e site 7o RMIEGINES < 38 HO5O Tﬂm.o +m9 16.010{{ 8.010{ 1.370| 4.720} 14.100|| 7.310] 1.270] 4.410| 12.990

. ia & ..,.,...mwa.:a:nu 7-200 &;o mumo. +2.070}| 6.380| 1.370| 2.920| 10.670}| 5.830} 1.270] 2.740| 0.840
SRBnthvern (via 05&3:._.:....... TramTet SiiMeding | o) 7.200 i.4%0 m.ﬁo 14.160{| 6.380] 1.37 .:»o _u,fo_ | 1.270] 4410 11.310

. 5 A - {Salamanca | 5.6%0| 1.450 muoo 10 550l} 5.040{ 1 370| 2.020! - 9.330|| 4. 1.270| 2.740| 8.620
Abrantes (via Guarda)........... ... .. +++IMedina. .1 5.680] 1.480 mAxo 12,6401 5ol 1:850] 420k1 v: 150/ 4. 1,270 4410 3»@04

? e ", .. {Salamanca } 8.480] 1.480 u.mco 13.350|! 7 500] 1.370| 2.920} 11.790 o} 1.270{ 2.740{ 10.860
S eRE Val.t aAk ._-.H-ﬂu.-p (vaE Osu&i..:..;mm&:z:; 8.480]| 1.430| 5380} 15.4490 .\w.moc 1.370| 4720 .umwo, _ 11270} 44410{ 12.5330

.

; . ySalamancaj q.200] 1. 3.390] 14.070|| 8.140] 1.370| 2.920} 12.430 1.270| 2.740| 11.440|
Fromiira de Badajos (via Guarda).. .. “*“rMedina  .{9.200 5.4%0 16.160 8.140| 1.370| 4720/ 14.230!{'7.430] 1.270{ 4410] 13.110

,mm_mam:nnA .\wo
"{Medina ...} 6.780

{Salamancaf 830
“r|Medina . ..§ 830

{Salamanca § 2.080
‘Medina ... u.ox:_

oveon
€&
D Gy

tn ‘:J!
IR, |
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(el iel

S0 4+
wtn Ut n
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2
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-ubuﬁ.- ve (via Dc:&.&
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o

Cotmbra on Coimbra B (vio Pampilhosa).

$ %3

L 2
-
=]

Porte (Campanha) — (via Tsﬂd?__,_."omm,

Salamanca{f 4.130/

. 3.680! 4800| 2.920 __.53. : 30| 2.940| 10.500| 3.220| 4.100| 2.620, 10. .u.o.\.c 2.560
ledina .. § 4130

w.m.f..cm 4.800| 4.720]13. u:e__ 370| 4.300} 4.410 4.100( 4.240{ 11.630 3.07 90| 4.13e
1.810] 1.370{ 2.920} 6.100{ 1,67¢ 2740} 5.680j| 1.603| 1.225] 2.620/ 1.540| 1. 2 360
1X10 4.720{ "7:Q00i| 1. : 4410} 7.350|| 1.605] 1. 4.240 1 1.540] 1. 4.130
= i 4K 2.920{ 8.820 2.740] 8.280; 2.620 320! - 2.560
- 0001 4.720! 10.620'! 40| 4.410| Q. Joo} 4.240 _ - 4.130

Caldas da Rainba (via Alfarellos-Pampilhosa). }.

Ln L3
;JJ

3 - i . {Salamanca } 2.000
Fandio (via Guarda) . "(Medind . .{ 2.000

. 4 Salamanca{ -
A » -l rnn P - b ' - &
Figmeira da oz (via Pampilhosa) IMedima gl

G ATLE LR S

serie serie 10.* serie

3.830, &0

) ,.nmr,.q:u:nm 7 1.0go | 2. 8.000|| 4. 1.040| 2.140;  7.640}] 3.6 goo| 1.800| 6.340 H m ogo| 810
sSantarem (via Guarda).. St Medina (oo f g rogo! 3. 0.4901| 4- 1.040| 3.46¢ /@30 goo; 2.000| 7.440. 3.090| 80|

2.400| 7.040 3. 2.170,

2 _
1480 5.330| 2.815 1.340
2.400] € 2.8 u._ucu

CRen (via GRAHA) 2.5 oo fone v awian s v Sl 2ot MEdina . 3. T 5590 _.:c:m B. 10.67011.5.570! 1.040/| 3.: 10,070 £ goo| 2.000| 8.330|

: . e 1 . _
N { Salamanca _ _‘scc_ g 110 ol 1.040] 2. 6.730,! 2. gooj 1.800| 5.6102.480! 810! 1480 oif 2.263 1.340, 4
- y aela h . e . - 3 | - p
Abramntses (via Guarda) . .occiiiinae o el Medma. .. F 3k {.000 | & 510 1.040] 3 40| 8.050| 2. sscm 2.000 H..w_o” 2.430] 810! 2.400 » 2.170

. 3 x h ¥ -4 .

Lisboa (C.S.), Alcantara T., Aum-vnzpo: Cas-|Salamanca | 5.920] 1.000 | 2.2€ 0.270.|.5.57 . . 3.750l] 4 oo} 1.800 w.wu:_ 3.830{ R ..ﬂwo_ 485 ..mm. 1.340'
_
.

. | {Salamanca § 5.550] 1.090] 2. 8.000| 3.230} 1.040) : 8. 250! aoo} 1.800| 600l 3600 8o _...fJ_OM Sao'! 3.27° 11340
Front.’ val.! a'Aleantara (via Guarda)......)yoding ... 0| 1.0go| 3.660] 10. uco: 230| 1.040] 3.460{ g.730]] 4.1 goo|2.900| 8 c;o_ 3. :oc_ 810 m&c;A_ i 3.2 2.170
: e ySalamanca §6.020] 1.0G01 : a-370| 5.660| 1.040| 2.1. R.840!| 4.6¢ 900 1.800| 7 300 3300, Riol|1.48%] 6 651 1.340
’ . nj VI8 AFHATAA)., <1« tain+ asais § : ; i i sy e ; > ) - , :
Exonteira de Badajou {via Guarda) (Medina . ..} 6.020f i.090| 3. 10.770] 5.600] 1.040 5| 10.160]| 4 e 2.900 8.300]! 3. mcc__ R10| 2.400| 7. . 2,170
“

2.020

A <810} 1.480 3 Ot »31 1.340
4.210| 1.040] J. 7100 3.44¢ 00 "2 QOO .w.ﬁo__ 2.020|
| |
v

_ T (Salamanca} 4. 1.0G0 _ 7.810{| 4.210| 1.040 : s 3. noo - 1.8300f 6,140
Payailve (via Guarda) .. ... ... G A 2 9 4 o ' 4 : 4 810/ 2 400 : o pi
i - - \

“tMedina . .. 4 | 15 0.210;

.f; ,Lo 1.4801 4.36¢ 0| 2.140| 1.340
;+o D40 2.400 2 2.140{ 2 170

: : (Salamanca} 655) 3.535| 2.260] 6.450 A 6401 3.330 ). 1.800f 5.120

) . 1a P S ; ; oy : e ; o _ i
Cotmbra ou Coimbra B (via Pampilhosa). .  IMedina. . . . 3:660] 7.850 ﬁ 640| 3.330/ 3. 130!l 58 .740| 2.900| ' 6.220! _
Tr..:&..:m:nz ! S80/ 2 260 1/..3_ 1.930] 3.380| 2. 610} 2.780| 1.800( 6.190]| 1.400| 2.370! 1.480| 5.2 0] .2.170} 1.340
‘{Medina .. }oe. 580] 3.660| o. m\o_ 1030 3.3%0( 3.400!" S.570 1. 2. 2.000| 7.200 _._.Es_ h.uuo_ 2.400; 6.170:| 1.300{ 2.170| 2.170
. | Q o : 2 : - a :
Parminilhnea) loalamanca §2. . 2.260f 8.610] 2.620{ 3.380) 2.1 .140{{ 2,100, 2.7 1.800| 6.740| 1.860 h.uuo_ 1.480 2.170| 1.340
ik e Bl el bolet i LI w,::?:5?:./;_ar::u e 7% - 3.600( 10,010/ 2,620( 3.38%0 400l 2.160] 2. 2.900| 7.840l[ 1.860| 2.370/ w..»oom _ 2.170| 2.150
P R {Salamanca ) 2.260} 4.760|| 1.340| 1.040 ; 1.800| 3.850{ 1.010 m_o_ 1.430 1.340
i w0 G AR LSRR LOREL, "{Medina ... 1. 3.660| 0.160] 1. 1.040| 3. 1 00| 2.goo| 4.950l 1.010 2.400 2,170

Salamanca o| 2.260| 6 4.340] 2 : 00| 5. : T 1.3
“(Medina...| . | 45%]| 3660| Bago - |4340| 3udo| 7800| - |3600| 2g00| 600]| - |3iozo] 24eo| Sgaol ._;P; %.

PPorto (Campanha) - (via Pampilhosa)..

-_.-n-n&-.ﬂ da Foz (via —umaw__ro.o.&: AN N
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ey

Py

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZ

Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta

=
[« 2]

Caminhos de ferro de Salamanca d fronteira de Poriugal e de Medina del Campo a Salamance

SERVICO DIRECTO COMBINADO

TARIFA ESPECIAL S. F. N." 4 — PEQUENA VELOCIBADE

B. N. S. M. n.° 4—Pequena velocidade, da Beira Alta)

PARA TRANSPORTE DE

Carruagens vasias

De duas ou quatro rodas eom um ou dois assentos no interior

Em applicacao desde 1 de Novembro de 1898

Condi¢oes
1.°. Nos precos da presente tarifa nio estao comprehendidos :

(a) Os dircitos de guia, registo e sello nas remessas procedentes de Portugal, seja 80 réis por ex-
pedigio; ol .-

(b) Quaesquer despezas de despacho e os direilos nas alfandegas;

(¢) Os impostos do governo hespanhol.

L]

9.0 As expedicoes precedentes de, ou destinadas a qualquer estagio nio comprehendida no quadro de pre-
¢os, pagardo a faxa correspondente & immediata designada, mais distante, sempre que esse preco seja mais ba-

rato que os das tarifas gerass. _ 5 : |
‘3.2 A carga e descarga dos vehienlos taxados por esta tarifa serdo effectuadas pelos expedidores e consigna-

tarios, sob viglancia do pessoal das Companhias. | .
&% Os expedidores poderdo, nas condigbes da presente tarifa. carregar nos wagons plataformas duas, trez

ou quatro carruagens, comtanto que 0 carregamento fique solidamente constituido, que possa passar 0 agabarit»

e que nio exccda as dimensoes maximas do malerial. >
3.2 Esta tarifa serd applicada de officio sempre que o remettente nio exija, por escripto na nota de ex-

pediciio, a applicagio das Tarifas Geraes. o . \ :
6.* As Companhias combinadas reservam-s¢ o direito de ampliar em mais 2 dias 08 prasos de transporte

fixados na Tarifa Geral de cada uma das liphas, sem (ue por este facto haja direito a reclamacio.
7.4 Ficam em wvigor as condigoes das Tarifas Geraes de cada uma das linhas combinadas em tudo que n3e

seja contrario as disposicoes da presente.

Lisboa, 20 de Julho de 1898.

O Director Geral da Companhia
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