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CONGRESSO
INTERNACIONAL DA IMPRENSA

Y 1STAo entre nds os
={ Dbros do 5.°
A 53,

Cumprimos gostosamente o dever de saudar os nos-
s0s coliegas e nossos caros hospedes.

Fal-o-hemos em breves palavras, pois julgamos que
melhor corresponderemos ao desejo de todos, frizan-
do aqui quanto interessam 4 civilisacdo estas reunioes
fraternaes, d'onde resulta sempre alguma pequena con-
quista na obra, ardua mas ininterrupta, do progresso
humano,

Os congressos siio a consagracio de trabalhos e es-
tudes, que teem n'estas reuniGes solemnes a sua for-
mula definitiva. Chamam a attencio dos governos para
determinadas questoes que reclamam solugiio. Agitam
discussdes e poem em equaciio problemas que attrahem
os especialistas, e preparam as resolucoes futuras.

Radiosas feiras intellectuaes, agrupam os homens de
nacionalidades, linguas e costumes os mais diversos,
que alli permutam as ideias.

Sa0 o instrumento mais malleavel e mais efficaz de
que possa servir-se a moderna civilisacio.,

N'elles se debatem e resolvem questoes que affectam
de perto a actividade dos povos, chegando-se depressa,
n’essas luctas incruentas, a resultados que mal poderiam
obter-se nas mesas das chancellarias, pelos tractados e
convenios. -

Os congressos constituem hoje um processo normal
para a realisacdo de melhoramentos moraes e materiaes;
recorre-se quotidianamente a elles,

Ha os congressos technicos, como o dos caminhos de
ferro ¢ da navegagio, os congressos scientificos, como
os de chimica e geodesia, 0s congressos sociaes, como
0 de paz, etc.; os congressos restrictos a este ou dquelle
campo de actividade, os congressos de caracter gene-
rico que cingem n'um longo abraco corporagoes ¢ col-
lectividades diversas ; os congressos nacionaes em que
S€ tractam assumptos que dizem respeito a um ou a
Oulro povo, os congressos internacionaes, cada vez mais
representados por membros das diversas nacionalida-
des, porque a todos interessa directa ou indirectamente
a materia que alli se discute.

Sem os congressos internacionaes nio era dinda o
metro uma medida quasi universal. Sem os CONGressos
nao estava protegida em quasi todos os paizes a pro-
priedade industrial, E pelos congressos que vem a ga-
rantr-se a propriedade intellectyal.

Sem os congressos nio se instituia a obra meritoria ‘
da cruz vermelha, ndo se fixavam as unidades electri-
cas, nao se realisava a carta do céo, nio se fazia uniio

jornalistas estrangeiros, mem-
congresso internacional da impren-

J. de Oliveira Simdes

postal, ou a uniio monetaria,
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S6 com elles se pode conseguir a arbitragem inter-
“nacional, a hora universal.

Por isso todas as nagdes porfiam em receber com a
maior gentileza os congressistas e se dao por honradas

uando alguma das sessoes se realisa em qualquer ci-
jade do seu territorio.

Por isso Lisboa exulta com esta memoravel visita,
tendo o sincero desejo de que a impressio que 0s nos-
sos distinctos hospedes levem de Portugal correspon-
da.ao prazer que a sua vinda lhe proporcionou.

E nao ¢ simplesmente o sentimento da boa hospi-
talidade, tradicional no povo portuguez, que tem tan-
to de arabe, que suggere esses desejos. O proprio in-
teresse Ih'o dictaria.

Sdo muitos jd os que comprehendem nitidamente as
vantagens d’estas reunioes, que ndo constituem meros
pretextos para agradaveis excursoes ¢ pittorescas via-
gens ou espectaculosas festas.

E se teem esta comprchensio relativamente a outros
congressos, mais se lhes avigord no espirito quando se
tracta d'um congresso como o actual, que é o congres-
so da imprensa na sua accep¢iio lata, a imprensa no-
ticiusa, politica, literaria, artistica ¢ technica. Da im-
prensa que forma a opiniio, que vulgarisa as ideias,
que discute e aprecia os factos, que combate, que illu-
mina, que destroc ¢ edifica, que prega a paz ¢ canta a
guerra: a imprensa que reflecte a alma das nacoes e ¢
o espelino dos seus pensamentos, o echo das suas pala-
vras, a photographia dos seus costumes.

Dado mesmo, porém, que nio fossem incontestaveis
os beneficios reaes que derivam d’estas reunioes que,
sO por serem internacionaes, jd teem a alta significagio
d’'uma obra de solidariedade humana que ndo conhece
scparagoes de fronteiras nem distincgoes de castas, lin-
guas ou religioes, bastariam as vantagens praticas de
diffundir os conhecimentos sobre o nosso paiz, sobre a
belleza dos seus panoramas, a opulencia da sua vege-
tagao a amenidade do seu risonho clima, sobre os seus
gloriosos monumentos, sobre o seu trabalho ¢ riqueza
industrial ou agricola, para que fosse do maior inte-
resse que um numeroso grupo de escriptores viesse
vér-nos ¢ examinar de perto o pequeno povo, grande
pela sua historia ¢ pelos seus dominios coloniaes con-
quistados e ainda sustentados pelo seu braco heroico,
viesse couhecer esse paiz de que tanto mal se diz la
por féra.

Que até este bem teem os congressos. approximandn
os povos, fundindo rivalidades, desvanccendo precon-
ceitos e modificando ideias falsas ou opiniGes antecipa-
das e desfavoraveis.

O 5.° congresso da imprensa realisado em Portugal,
que tanto desvanece a cidade de Lisboa, fica sendo um
dos mais notaveis que se tem celebrado, pelo conjun-
cto dos seus trabalhos de alcance tio consideravel e
de tao manifesta utilidade, '

O seu relatorio ha-de figurar brilhantemente ao lado
dos enteriores.

As conclusdes que se approvaram assignalam um
grande progresso na obra benemerita d’esta instituicio.

Em boa hora vieram os jornalistas estrangeiros, que
tamanho realce deram a esta reunido, se levarem de
Portugal a impressio grata de que somos um povo que
trabalha, procurando honradamente prosperar e occu-
par o logar que a civilisagdo lhe indica no grande con-
certo das nacoes livres e honestas, e sc lhes ficar a
conviccio de que a Europa ndo tem a fronteira nos
Pyreneus, mas chega 4 «occidental praia lusitana»,
como dizia o grande epico.

0. §.

OPERARIOS
CAMINHOS DE FERRO

Deve-se ao illustre ministro, que hoje tem a seu car=
go a pasta das obras publicas, mais uma providencid -
para que sio poucos 0s nossos applausos—a portarid -
que n'outro logar publicamos relativa a seguros dos -
operarios ferro-viarios. : :

ista sympathica doutrina, que entra no campo dé
estudos que de ha annos vimos fazendo no desem-
penho d’um servigo official, impde-se & nossa conside:
racao ¢ louvor por mais d'um titulo, e estamos certos |
do que o nobre ministro seguird de perto a sua inicia=
tiva altruista, fazendo com que nio fique apznas no -
papel a sua ideia, mas chegue a ter realisagao praticd -
¢ cfficaz a obra que os considerandos da sua notavel
portaria bellamente justificam.

Sdo infelizmente poucas entre nds as instituicoes
com que se salvaguarda os interesses do tuturo da classe
operatia; os mesmos estudos relativos a este impof®
tante assumpto, que tanto preoccupam actualmente 05
governos, como na Belgica laboriosa, ¢ na Allemanh?
arrojada e activa, teem sido descurados entre ngs. AS
raras providencias que os governos tomam n’este sen
tido, como os da ultima situagio regeneradora por 067
casido da nova organisagio da caixa dos depositos, por -
incomprehendidas, fica sem utilisagio pratica. '

O ministerio das obras publicas ainda hu pouco tem=
po teve uma sec¢do n'uma das suas repartigoes, que S€
occupa d’estes assumptos. -

Todavia, elles pela sua natureza reclamam toda @
attencao e cuidado.

Tanto porque na suavisagio da dura vida das classes
operarias ha a satisfazer um verdadeiro principio d€ =
justica social, como porque, até sob o ponto de visth
meramente politico, ¢ prefeiivel conceder a ceder @5
reivindicacoes das classes desprotegidas que ¢io o nu* -
mero ¢ a forca, impGe se 20s poderes publicos olhat =
sollicitamente pelos seus servidores que nio gozal
de privilegios que disfructam outras classes. Cui™
pre-lhes empenhar todos os esforgos para fomentdt
ou favorecer as iniciativas que se apresentem ou pel®
movimento associativo ou como con:zessoes do patro’
nato para garantic os que vivem do es:asso salf}l’w'
quotidiano contra as torturas da invalidez ¢ velhic®
contra as doengas ¢ contra os desastres. E

A estas razocs, que certamente actuarain no escl”
recido espirito do sr. Elvino de Brito, juntam-se outfs:
de caracter administrativo que siio tambem ponderosos -

Pesa no orcamento do Estado, sem que alli appare
¢a verba apparente destinada a essa despesa, o pagt”
mento de uma quantia importante destinada a ferias
pessoal invalido. Fsta despesa ¢ face da lei 4 illegal:
Justa illegalidade diremos, mas facto irregular €
sl, ¢ que se presta a maiores irregularidades tambert:

Nio tem tido os antecessores de S. Ex.* a dureza 9%
coragio necessaria para negar o piio aos operarios q’;’-‘;_
se inutilisam no servico de caminhos de terro, ™%
azado a desastres, tio fecundo em accidentes, tio fat™=
gante ¢ que tio depressa inutilisa os homens ! |

O sr. Elvino de Brito, que felizmente ¢ engenhe
e serviu em vias ferreas, achou um meio de legalisal *
pratica seguida, regulazisando-a, e assim consegue Mo
trar uma vez mais como estava preparado para 0 dew
empenho da alta missic que lhe foi confiada, Viu qué *=
péde fazer bem 4 classe operaria das vias ferreas S€°°

o ’

se sahir da lei, e prova d'uma maneira ostensivd =
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cuidado ¢ consideragio que lhes merecem os nossos
laboriosos jornaleiros, cujo salario mal lhes dd o pio
- de todos os dias ¢ que assim nio podem ser mais
previdentes do que as classes mais favorecidas dos func-
- clonarios de estado.

b Por isso applaudimos sinceramente a sua generosa
| ideia, apetecendo-lhe que se nilo esterilise mas caia em
- campo fecundo onde prolifique. :

~ Serd assim tambem um exemplo salutar ¢ cloquente.

; e e
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Industvia

hY

. Direceiio Geral das Obras Publicas e Minas

1 Repitigio d2 cam'n0s de ferro

5 2. Reparticiy

B Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
© d: 6 de agosto findo. de um taboleiro metallico para substitair

i 0 aclualmente existente na passagem inferior, denominado PPe
diulha, ao kilometro 219,556 da linha do norte, apresentado pela
Companhia real dos caminhos de ferro portuguezes : ha por bem,
¢ Conformando se com o parecer de 5 do corrente. do conselho su-
- Dberior de obras publicas e minas, approvar o referido projecto.
' Pago, em 16 de setembro de 1898. — Elvino José de Sousa e
) Briio.
Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parzcer de 8 do
corrente mez, do consclho superior de obras publicas e minas :
* ha por ben, approvar o projecto apresentado pela companhia do
- Caminho de lerro do Porto 4 Povoa e Famalicio, de uma linha de
Servico qu2 a mesma companhia pretende assentar no caes de
- Famalicio, ligando-a com as quz jd existem e com a placa girato-
* tla do caminho de ferro do Minho, e prolongando-a até & frente
= de um armazem particular em construceio
= O que se communica ao director fiscal de exploracio de cami-
~1thos de ferro, para os effeitos devidos.
Pago, em 16 de setembro de 1893. — Elvino Jusé de Sousa e
¥ Byito.
% Sendo elevada a despesa que actualmente se faz com o pessoal
L Operario invalido das linhas ferreas exploradas pzlo estado ¢ que
ittinge annualmente a importante verba de 18:000%$000 réis, sem
e, nas leis ou regulamentos vigentes, haja auctorisagio para tal
. Uespesa, a qual, por isso, se nio acha fixada no orcamento do
Ministerio das obras publicas, commercio e industria, ¢
. Sendo urgente que o governo, sem embargo de haver jd pro-
I Videnciado, no corrente mez, sobre eoste assumpto, mandando
. Sumprir rigorosamente as disposicoes da lei, que nio permittem
- Subsidios d'esta natureza, se habilite a propor s cortes, na sua
- Proxima reuniio, medidas que tenham por fim soccorrer, em caso
de forca maior, 03 humildes e honestos servidores do estado que
f i€ tornem victimas de accidentes e desastres, no exercicio das suas
Unecoes :
~ Ia por bom Sua Magestade El-Rei determinar que os directo-
P Te5 dos caminhos de ferro do sul e sueste e do Minho e Douro,
~ndo em vista que os poderes publicos niio podem nem devem
Uesamparar 0s operarios que no exercicio dos seus misteres se jm-
Possibilitem de trabalhar, muitas vezes pelo excessivo zélo e de-
Votada solicitude no szrvico, que Thes ¢ commettido, proponham,
« 0 commbm accordo, d consideraciio superior, os alvitres, que d
Sua longa pratica de servicos sugairam, ot seja em termos harmo-
Bicos ou similhantes s disposicoes, qua vigoram na conservacio
L 8As estradas ¢ se acham estabelecidos no decreto de 21 de feye-
* Teiro de 188, ou seja adaptando s condighes especiaes das linhas
* *Crreas admumistradas pelo estado, o que se acha estabelecido nas
- e sio exploradas por companhias particulares.
mesmo cugusto S:nhor, confiando no comprovado zElo e
0 superior criterio dos referidos funccionarios, eipera que elles
~ SMpregario no desempenho d'esta incumbencia os cuidados que
Wimportancia e a urgencia do assumpto reclamam.
Pazo, aos 19 de setembro de 1898, — Elvino José de Sousa e

. ' Brity,

-

L

_ Constando a Sur Magestade El-Rei, pela secretaria d'estado
8 negocios das obras publicas, commercio e industrin, que, em
SOhsequencia da prolongada estingem, teem seccado quasi todos

-

nhos de ferro de Guimaries e do Porto 4 Povoa e & F amalicio, ao
longo das respectivas linhas ;

Considerando que igual facto se péde dar em relac@o ds linhas
ferreas exploradas pelo estado.

Considerando que, em muitos casos, poderd a falta de agua,
nos meios ordinarios de alimentacio, sar supprida pela agua dos
ros, quer navegaveis, quer innavegaveis, na parte do seu curso,
contiguo ou vizinho das linhas ferreas;

Considerando que ¢ de incontestavel interesse geral obstar a
que, de tio anormal estado de cousas, possam resultar serias per-
turbacoes na exploragiio ferro-viaria do paiz com prejuizo mani-
festo do publico ;

Considerando que o procasso administeativo, estabelecido no
regulamento dos servicos hydraulicos da 19 d2 dezembro de 1892,
para se¢ permittir a utilisacio das aguas correntes, nio se compa-
dece, pela sua morosidade e formalidades exigidos, com a urgen-
cia reclamada por casos de forca maior e de limitada duragiio;

Considerando que o mesmo regulamento prevé casos urgentes
¢m que as aguas poderio ser utilisadas, sem processo nem indem-
nisaciio, pelos agentes da auctoridade ; v

Vista a informagio da direcciio da 2.2 circumscripgio hydrau-
lica : .

Ha por bem Sua Magestade El-Rei auctorisar que, em casos
excepcionaes de secca dos mananciaes destinddos 4 alimentagiio
das locomotivas, a administraciio dos caminhos dc ferro do esta-
do e as companhias de caminhos dz ferro possam utilisar-se, por
meio de bombas ou de quaesquer outros apparelhos apropriados,
das aguas dos rios navegaveis e nio navegaveis para o servico das
suas locomotivas, devendo a respectiva concessio ser feita pelas
direcgoes das circumscripgoes hydraulicas, as quaes, sem mais
f6rma de processo, regulariio a quantidade de agua a extrahirdos
rios, por férma gne nio haja prejuizo para a navegagio nem para
0s proprietarios que tenham direito ao uso das aguas.

‘ Pago, em 27 de setembro de 1898 — Elvino José de Sousa e
Srito.

Tendo chegado ao conhecimento de Sua Magestade El-Rei,
que a companhia do caminho de ferro do Porto 4 Povoa e a Fa-
maliciio tem abastecido de agua doce, durante a presente estia-
gem, as installagdes do porto de Leixdes, por meio de wagons-
tanques atrelados aos szus comboios e cheios na estaciio da Boa
Vista, na cidade do Porto : ha por bem o mesmo augusto senhor
ordenar que, em seu real nome, seja louvada a mencionada com-
panhia por tio relevante servizo feito ao estado.

Paco, em 27 de setembro de 1898. — Elvino José de Sousa e
brito.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Instrumentos e machinas agricolas ou indus-
triaes, adubos correctivos insecticidas e fun-
gicidas. —Em conformidade com o decreto de 3 de
setembro do corrente anno publicaram jd as Jinhas do
Estado as suas tarifas para o transporte do$ objectos
acima indicados, ou melhor, a lista d’aquelles para os
quacs ha o transporte gratuito.

Assim se ampliaram as concessées feitas pelo decre-
to de g de dezembro de 1896 que ji dava o transpor-
te gratuito ou com bonus de 6o e 40 por cento a va-
rios d’estes productos.

Agora o beneficio estendeu-se tambem ds machinas
industriacs ¢ respectivas ferramentas mechanicas.
Damos em annexo a este numero essa tarifa.

o
LEGISLACAO EXTRANGEIRA

Commissao consultiva de vias ferreas

——— e

FRANGA

Por decreto do presidente da republica franceza de
17 de agosto ultimo foi reorganisada a commissio con-
sultiva de vias ferreas.

Damos em seguida os topicos principaes d’esta re-
forma. -
A commissio comprehende, além dos inspectores

-

S Mananciaes de que usam abastecer-se as locomotivas dos cami-

geraes, directores dos servigos de fiscalisacio das vias
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fecreas, 100 vogaes, 10 vogaes natos e go de nomea-
¢do.

Os vogaes natos sdo:

Os presidentes das commissoes de vias ferreas ¢ de
alfandegas, do senado e da camara dos deputados;

O presidente da seccio de obras publicas, agricul-
tura, commercio e industria, correios e telegraphos do
conselho de Estado;

O director das vias ferreas no ministerio ;

O director de estradas, navegacdo e minas ;

O director do pessoal e contabilidade no mesmo mi-
nisterio ;

O director das vias ferreas do estado;

O vice-presidente da camara da exploracio technica
das vias ferreas.

Os vogaes de nomeagao sio : 10 senadores, 20 depu-
tados, 5 membros do conselho de Estado, 1 mcml:)ro
do tribunal de contas, 5 representantes do ministerio
da fazenda, 5 do ministerio do commercio e industria
correios e telegraphos, 5 da agricultura, 1 dos negocios
dos extrangeiros, guerra ¢ interior.

O presidente do tribunal do commercio do Sena, 12
membros da camara de commercio de Paris e departa-
mento, 6 de sociedades agricolas, 1 representante da
administracdao da exposicao de 19oo, > membros do
corpo de ponte ¢ calcadas, 1 membro do corpo de
minas, 2 representantes da navegagdo Interior, I re-
presentante da industria mineira, 1 membro da com-
missdo permanente da commissio internacional das vias
ferreas, 3 engenheiros civis, 2 repressntantes de ope-
rarios e empregados de caminhos de ferro. ;

Os inspectores geraes, os directores da fiscalisagiao
de caminhos de ferro, sio membros natos da commis-
sio com voto deliberativo nos n:gocios relativos ao scu
servico e consultivo nos negocios restantes. Podem
fazer-se substituir por um dos chefes de servico ds suas
ordens,

Além do presidente da commissdo, que ¢ o ministro
das obras publicas, ha um vice-presidente nomeado por
decreto ministerial para servir durante 3 annos.

Deixam de fazer parte da commissdo os vogaes que
jd ndo exercam as funcgbes que motivaram a sua no-
meacao.

A commissio é sempre consultada’ sobre: homolo-
gaciio de tarifas, interpretacdo de leis e regulamentos
relativos 4 exploracdo, concessoes e cadernos de en-
cargos, relacées das administracoes de vias ferreas entre
si ou com o0s concessionarios de ramaes, contractos
entre as administracoes que tenham de ser submettidas
d approvagdo ministerial, auctorisagdes para a emissio
de obrigacoes, abertura de estagoes e apeadeiros, re-
clamagoes relativas ao movimento dos comboios, re-
presentagoes pedindo novos comboios.

A commissao delibera tambem e consulta sobre todas
as questoes que lhe forem submettidas pelo ministro
sobre o estabelecimento ¢ exploracdo das vias ferreas
e tremvias, exploragdo resgate de linhas, fusio de com-
panhias, caixas de pensoes e instituicoes analogas, e
organisagdo de companhias.

A commissdo tem uma sessido permanente para re-
solver sobre os negocios correntes, presidida pelo mi-
nistro ou pelo vice-presidente, tendo 40 membros, sen-
do 4 membros natos e 36 de nomeagido annual do mi-
nistro.

N)s membros natos sio o director dos caminhos de
ferro, o das estradas, das minas e da navegaciio, o do

essoal, o da contabiiidade ¢ o dos caminhos de ferro

do Estado. el
Os 36 vogaes nomeados annualmente pe;o ministro

sao:

4 senadores, 8 deputados, 3 conselheiros de estado,
1 membro do tribunal de contas, 2 representantes do
ministerio da fazenda, 3 do ministerio do commercio €
industria, correio e telegraphos, 3 do ministerio de agri=
cultura, 5 do corpo de pontes e calgadas e minas,
representantes do commercio, industria e agricultura, -
1 membro da commissiio permanente ao congresso in-= =
ternacional de vias ferreas, 2 representantes dos opes =
rarios e empregados' ferro-viarios. ;
A commissio pdde, com o assentimento do ministro,
proceder a inqueritos. '
A commissio reune-se em assembléa geral todas as
vezes que a necessidade do servigco o exigir. _
A sessiio permanente reune-se, féra das ferias, pzlo
menos uma vez por semana.

EXPOSICAO DE {900

QUESTOES OPERARIAS

A commissio d’admissio da classe 105.* da exposi=
¢ao de Paris, a quem compete o estudo sobre seguran- *
ca das officinrs e regulamentagio do trabalho, dirigit
uma circular aos membros do grupo e aos que toma-
ram parte no congresso de Berne ¢ de Bruxellas.

N'essa circular diz-se :

A commissdo sollicita o concurso dos seus corress
pondentes ¢ pede-lhes que mostrem a parte que ti=
veram nos progressos realisados, os estudos sobre &
regulamentacio do trabalho, sobre a responsabilidade
civil dos chefes das industrias, sobre a hygiene ¢ segu=
ranca do trabalho, sobre a inspecciio e sobre os seus
effeitos, sobr2 a organisacdo dos seguros sob quaes:
quer formas, sobre a sua influencia quanto d frequen=
cia dos accidentes, resultados economicos e financeiroS;
estatisticas, sobre o numero, circumstancias e frequens =
cia dos accidentes.

Na exposicio recebem-se modelos ¢ desenhos dos
a,-parelhos de seguranca. ]

X
O ministerio de instrucg@io publica da Russia estd oI =
ganisando a sua exposiciio para ser presente na seced® =
de instrucgio e educacdo.
*
O governo grego abriu um credito provisorio pard
as despesas com a exposicio de Paris.
» .
O exercito do Mexico faz-se representar na exposi=
¢ilo por alguns officiaes. Manda alli tambem algum md=-
terial de guerra, o canhio Mondragon ¢ equipament®
militar.

CAMINHO DE FERRO DE BENGUELLA

PLANALTO DE CACONDA

Ha muito tempo que se discute a vantagem d
construido um caminho de ferro que, partindo de BE™
guclla, attinja o planalto de Caconda. Os ncgo'clﬂl?-tcﬁ_;.
da provincia Angola, ¢ especialmente os do distri€™e
de Benguella, fizeram uma larga propaganda a csti’
respeito. A imprensa periodica de Lisboa por mZ= =
d’'uma vez auxiliou estes propagandistas, ¢ com t'-d"
bom resultado que em 1895 o governo cncarrcsgo“-', .
distincto engenheiro Manuel Francisco da Costa Sert
de proceder aos estudos dos caminhos de ferro do
de Angola. .'|



d GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

293

3

- Depois de diversas tentativas aquelle engenheiro es-

Colheu para testa de linha, na costa, a Bahia do Lo-
“bito que dista, segundo o reconhecimento feito, 35 ki-
lometros de enguella. Esta bahia ¢ optima, satisfaz a

todas as condigdes d'um bom ancoradouro; é uma ver-

“dadeira doka natural, tendo cerca de 431 hectares de
Superficie abrigada com fundos superiores a 10 metros.
O porto de Benguclla foi escolhido pelo engenheiro

: Serr‘ﬁo para servir como testa de linha provisoria do

- Caminho de ferro, o que representa uma incontestavel
Ydntagem que recompensa em parte o Inconveniente

~de nio se poder partir logo directamente do Lobito

- Para o interior, pois que permitte o addiarem-se, para
Juando sejam necessarios ¢ o movimenio as justifique,

- 48 obras do saneamento a executar no Lobito.

A construcgio do caminho de ferro de Benguella a

- Caconda ¢ d’uma alta importancia economica.

- Sendo a distancia de Benguella a Caconda approxi-
Madamente de 280 kilometros, vejamos qual ¢ o preco
dCtual de transporte, por toneladas de mercadorias,
feito por carros boers ou por carregadores:

Carro boer transito descendente 661600 réis;

Carro boer transito ascendente 105600 réis;
Carregadores em qualquer sentido 831300 réis.
Com tio elevados precos de transporte ¢ evidente

- fue so ¢ possivel a exploracio de productos muito

lcos ¢ esta mesmo ainda difficilmente: portanto nio

Surprehende que o districto de Benguella ndo tenha ji

tido maior desenvolvimento economico.

~ Mas todo o augmento de produccio e de riqueza,

Proveniente do desenvolvimento que podem ter as ex-

Ploragdes agricolas ¢ commerciaes existentes, sem que

- Otas augmentem em numero, sendo alids muito im-

Portantes, nio ¢, todavia, senio uma diminuta parcella

‘o grande desenvolvimento de que o districto de Ben-
suclla ¢ susceptivel pelo augmento dos centros de pro-

duceiin e por consequencia tambem dos do commercio.

- Pondo de parte a zona do littoral, que sé tem apro-

Veitaveis os terrenos contiguos 4 f6z dos rios com cur-

50 de agua permanente, ¢ onde ji estio estabelecidas

45 fazendas agricolas susceptiveis de maior desenvol-

- Mento, péde-se de um modo geral affirmar que todos

28 terrenos de pequena accidentagiio, para além da

Vacia hydrographica do Cavaco até ao sopé da grande

sordilheira de montanhas, sio aproveitaveis para a cul-

tra; d'entre todos estes terrenos, que constituem jd
ma cextensa superficie, merecem especial mensao as

SUas vastas regioes Ganda ¢ Baixa Handa. Ambas estas

€Bioes sio perfeitamente aptas, jd pelas condiges do

%0lo, jd pelas do clima, para as culturas ricas intertro-
a cultura da canna saccharina poderd alli tomar

arguissimo desenvolvimento, tanto pela razio de

€ ser propicio o clima ¢ o terreno optimo, como pelo

°€ poderem facilmente fazer-se as irrigagGes sem o

Tecurso 'de machinas clevatorias d’agua; a cultura do

‘Salé, ¢ ainda outras culturas dos climas quentes, sio

Sdmbem possiveis, como estd averiguado pelas expe-

fiencias feitas nos pequenos tractos de terreno similar

“Proveitados no sopé da Chella no districto de Mossa-

“ledes; e isto dparte outras culturas europeas, como a

9 milho e talvez a do trigo, a larangeira, etc., etc.,

Jlle todos alli fructificam excellentemente,

_ D'estas culturas, a do milho ¢ da batata doce exer-

Femese allj pelo gentio em alguns pontos, e attestam

.M aos olhos do europeu a excepcional fertilidade do
210 a0 vér-se como produzem duas e Mmais vezes no

_-.'E“O, apesar de ser menos que rudimentar a labora-

$10 que o preto dispensa 4 terra.

- RUe .riqueza ndo poderia produzir tanto terreno

abandonado! Pela razio das condicées de salubridade,
que ndo sao de certo excellentes, serio estas regides
talvez pouco aptas para a colonisacio. mas sdo incon-
testavelmente optimas para a exploracio em condices
muito superiores ds dos terrenos das emboccaduras dos
rios aproveitados junto da costa, ¢ ainda de alguns
terrenos de interior em exploracilo, onde o branco, nio
podendo expoOr-se ao tempo como na Europa, nem
fixar-se pela reproducciio, péde comtudo, sem perigo,
ser o dirigente do trabalho indigena.

Mas ndo ¢ ainda n’estes terrenos que se encontra o
melhor fundamento de futuro desenvolvimento para o
districto de Benguella, mas sim nos do grande planalto
que se extende para leste da grande cordilheira até
muito para além do Cubango e que, tendn por limite
ao norte a regiio do Bihé, se prolonga-m para sul até
ao limite do districto de Mossamedes.

Em toda a vastissima zona que acabamos de definir,
¢ que abrange no districto de Benguella- uma superfi-
cie de mais de 100:000 kilometros quadrados, o clima
¢ muito approximado ao do sul da Europa, ¢ o solo,
ainda apto para algumas das culturas ricas intertro-
picaes, ¢ excellente para a maior parte das culturas
europeas.

Em tal regido o europeu pdde viver quasi inteira-
mente ao abrigo da infeccdo palustre, respirando um
a1 pouco humido e encontrando uma temperatura nio
muito clevada, pdde trabalhar nas mesmas condicoes
que na Huropa ¢ pdde fixar-se pela reproducgio. As
causas da infecciio palustre que ainda em alguns pon-
tos_se encontram, sao mais accidentaes que permanen-
tes, pois sio devidas a ndo terem franca vasio os cur-
sos d’agua, extravasar-se esta para os terrenos conti-
guos, abundantes em vegetagio, e ahi crear meio pro-
picio ao desenvolvimento do miasma palustre.

Evidentemente, para que desapparecam taes causas
d’infecclio local, bastard que os terrenos sejam aprovei-
tados para a cultura ¢ que se assegure a regularisacio
do regimen dos cursos d’agua por meio dos rudimen-
tares trabalhos, aqui, como em toda a parte, necessarios
para o aproveitamentoto dos terrcnos que lhes ficam
contiguos,

Sdo portanto os terrenos a que nos referimos excel-
lentes para a colonisacio ; ¢ porque, de todo o planal-
to, sio os mais ferteis, os mais abundantes d’agua, sem
deixarem de ser salubres, e aquelles onde os terrenos
levemente ondulados melhor se alternam com os de
valle, permittindo assim em cada pequena regiio maior
variedade d» culturas, sio os melhores que Portugal
possue para o fim de para elles ser encaminhada a emi-
gracao da metropole. E, realisado que seja este obje-
ctivo, bem se péde prevér quio grande serd o desen-
volvimento que hdo de ter a producgdo e o commercio
do districto de Benguella.

O projecto do caminho de ferro a que nos referimos
parte provisoriamznte de Benguella, e segue na exten-
sdo de 8 kilometros, pela planice do Cavaco; atraves-
s1 em seguida um pequeno contraforte que se inter-
rompe entre o valle deste rio ¢ o do seu affluente, o
Lengue, segue pelo valle tambem plano d'este ultimo
até¢ ao kilometro 15. A partir d’este ponto comeca a
grande subida para a cordilheira, até ao kilometro 25,
perto do sopé do lado norte do grande monte «Sahoav,
cuja altitude ¢ de 324 metros.

Do kilometro 25 até ao kilometro 41 o terreno ¢ le-
vemente ondulado, devendo o tragado do kilometro 34
ao kilometro 40 cingir-se 4 ribeira Lombingo; d’aqui
segue até 4 serra da «Coruevar, que fica ao kilometro
56 do tracado. A descida da cumeada da serra da Co-
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rueva para o rio Chicutuento, affluente do Cavaco, ¢
na extensdao de 10 kilometros (36 a 66).

N'este troco, ¢ logo adeante do kilometro 56, tem o
tracado de passar em grande trincheira para poder attin-
gir a pequena portella que fica um ponco adeante do
kilometro 58, attingindo esta portella segue a meia en-
costa até ao kilometro 66 empregando uma sé obra
d'arte sobre a ribeira Decepcio. Adeante do kilometro
77 encontra-se a ribeira Catengué, proximo da nota-
vel nascente do-mesmo nome.

O tracado atravessa o rio «Solo» no kilometro 87,
segue os caminhos dos carros até ao kilometro 93,5 ¢
atravessa o rio Dongo dirigindo-se para a Cabega do
Ladrao no kilometro 153.

Nas proximidades da Cabeca do Ladrio deverd vir
entroncar de futuro a estrada ou ramal da linha ferrea
que servird a fertil regido da Baixa Handa. .

Da Cabeca do Ladrao vae 4 ribeira dos Elephantes,

_que fica no kilometro 182, atravessa o affluente da ri-
beira Sinistra e, approximando-se do valle do Cubal,
attinge o valle do Bongo no kilometro 198, atravessa
este rio, retoma o sopé do grande contraforte, appro-
ximando-se da margem esquerda do Cubal. Encontra
a Ribeira da Saudade no kilometro 210, segue até San-
ta Cruz do Cubal (casa de Theodoro da Cruz) ao kilo-
metro 239, e attinge a encosta dircita da -Ribeira da
«Capellan.

O terminus provisorio do caminho de ferro fica si-
tuado na divisoria d’aguas entre Cupacasse, affluente
do Cunene, ¢ o Quando, affluente do Catumbella, em
uma extensa e bella explanada contigua ds origens do
Quando, cuja altitude é de 1:645 metros ¢ que dista de
Benguella 180 kilometros, approximadamente.

O custo approximado d'esta linha ¢ de 4.500:0007000
réis.

Este caminho de ferro deve fazer-se; basta a justifi-
cal-o o trafego actual que a elle ha de necessariamente
concorrer. O. rendimento liquido certo, proveniente da

_sua exploraciio, ¢ logo desde o principio sufficiente para
dar boa remuneracao aos capitaes n’elle empregados,
podendo, portanto, provar-se que larga serd esta re-
muneracao no fim de curto praso,
~ Construido que seja o caminho de ferro até a distan-
cia de 150 a 180 kilometros da costa, tomard logo pos-
se do trafego actual que transita pelos caminhos de Ca-
conda ¢ da Ganda. -

Prolongado que seja até Caconda, apossar-se-ha
immediatamente de todo o movimento actual que do
interior vem a Benguella e 4 Catumbella.

No caminho de ferro em questdo, alguns pontos ha
dquem do Planalto de Caconda, em que se pode pre-
vér a creacio de novas povoagoes, pela sua salubri-
dade. |

A importancia do movimento actual, que aproveita-
rd necessariamente ao caminho de ferro logo que este-
ja construido, deduz-se dos rendimentos da alfandega
de Benguella nos ultimos 7 annos, de 1891 a 1897.

Imporiagdo, exportagdo e direitos da alfandega de Benguella

Anno Importag¢io Exportagio Direitos cobrados
Vrﬁ:‘.lrcs Valores

1891..  1.277:7498588 1.274:0308215  367:001$707
1802..  845:7178565 1.466:0938304  373.2228730
1893.. 1.286:9828905 l.l'i45:8g05184 418.643%240
1804.. 1.343:8708881. 1,377:4848505  363:8468836
1895.. 1.100:6878004 1.130:2885405  241:1718638
1806.. 1.132:3618395 1.849:1768350  206:17065002
1897.. 2.003:9188515 2.503:0128610  414.6818803

Este quadro indica quanto ¢, em absoluto, jd impor-
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tante a riqueza do districto de Benguella. O modo de =
effectuar as transaccoes com o gentio, no districto de
Benguella, é, como se sabe, o da permuta. A moeda ¢
s6 empregada nas transacgoes entre curopeus, ou en=
tre os europeus ¢ os indigenas das povoagoes da costd,
o que reduz a diminutas proporgdes a importancia do
meio circulante.
O centro de todo o movimento commercial do mes= =
mo districto ¢ Benguella, de que a Catumbella nio ¢
mais do que um interposto, estabelecido a pequena
distancia no mais importante dos caminhos das carava= =
nas de carregadores, o do Bih¢.
As transacgoes que se cffectuam nas feitorias da cos-
ta, no Egito, Dambe ¢ do Bihé, representam uma frac-—
cao dimmuta das que sdo cffectuadas em Benguella €
na Catumbella, succedendo, por outra parte, que todos =
teem Benguella como centro, pois ¢ pelo porto de
Benguella que entram ou sizm todos os productos
transaccionados, ¢ nio sio aquellas feitorias mais do-
que succursaes do commercio d: Benguella, mesmo =
quando teem por fim a cultura da canna saccharina €
o fabrico da aguardente, sempre que este producto €
subsidiario d’aquelle commercio. r
Qualquer companhia qu2 s2 organisasse para a cons i
struccio do caminho de ferro de Benguella a Caconday =
distribuia no fim de poucos annos um bam dividendo.
Basta que o governo lhe concedesse terrenos ao lador 2
da linha, que lhe déssz o imposto d2 transito ¢ 0 eX=
cesso nos rendimentos da alfundega de Benguella, so==
bre a média dos que s¢ houvessem realisado durantes
os ultimos tres annos, para que a companhia se pudes=:
se constituir com toda a garautia futura. O governo =
nio péde fazer tudo; portanto compate aos particula=ts
res a iniciativa n’esta empresa. G
Senhores negociantes d2 Banguella, senhores capita==
listas, mettam mios & obra ¢ podem ter a certeza qué
o seu dinheiro terd um juro el:vadissimo.
Quanto ndo lucraria o commercio com a construe=.
¢io d’este caminho de ferro? A
Basta lembrarmos o prego actual do transporte. |
Com uma tarifa regular ganhavam todos. J
Se nos tempos passados os nossos homens de dinhei="
ro, em logar de o applicar em acgdes de minas, o H=5
vessem applicado na construcgio de caminhos de ferros
africanos, nio teriam de lastimar a sua sorte. 4
Forme-se a companhia constructora do caminho de.
ferro de Benguella a Caconda com homens scrios, € 08
capital ndo faltard. B
Quem tal fizer prestard um grande s2rvico ao paié:
S¢ as companhias africanas ndo teem deixado lucross
phenomenos  extraordinarios se teem dado para qu€
assim acontega. L
Portugal tem bastante dinheiro para em rchender
um trabalho que daria gloria aos que o rea isasszm €
marcaria um facto importantissimo na nossa vida celo=
nidl.
[.embremo-nos que a salvagio do nosso paiz depens
de especialmente do desenvolvimento das nossas colo~
nias. o'
Avante o caminho de ferro de Benguella!

* VIAS FERREAS

Segundo o territorio e a populagao
. .
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Em 1806 pelas -estatisticas coordenadas na Prus
a differentes nagdes da Furopa tinham as seguintes €3
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fensoes kilometricas por cada 100 kilometros quadra-
4os de superficie ¢ por cada 10.000 habitantes.
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. Portanto, segundo este quadro, a Suecia, sob o ponto
¢ vista da populagio, ¢ a mais favorecida, pois cada
10.000 habitantes teem alli 19,0 kilometros de linha
€rrea, :

~ Segue-se a Suissa, Franca, Dinamarca, Noruega ¢
Allemanha. :

-~ Sob o ponto de vista do territorio estio melhor a
Belgica, a Gria-Bretanha, a Hollanda ¢ a Suissa.

.. Mas nos Estado Unidos ha 41,8 por cada 10.000 ha-
Pltantes, na America Ingleza 36,0, na Terra Nova 35,7.
= compensagio a extensio relativa d superficic Jo
‘Crritorio ¢ muito pequeno, 3,8 para a 1.% 0,2 para a
2 ¢ 0,7 ndo chegando aos altos valores que adquire
Na Europa.

OTAS VARIA

A maior locomotora.—A companhia das vias ferreas
Y0 «Norte Pacificon nos Estados Unidos da America
POz recenteniente, ao servico uma locomotora do sys-
‘tina composto com 4 eixos motores ¢ um armio, tudo
Montado sobre 12 grandes rodas.

A machina destinada a comboios de mercadorias tem
Vlindros de baixa ¢ alta pressio, sendo estes do diame-
20 de 23 polegadas, tendo um passeio de embolo de
93 polegadas ¢ recebendo o vapor 4 pressio de 200 li-
PIas por polegada quadrada.

O “cylindro de baixa pressio tem 84 polegadas de
Hlimetro ¢ um passeio de 3o polegadas.

* Esta locomotora foi construida por Schenectady.
éks experiencias executadas deram o melhor resul-
Wo,

|
1
*

. Viaducto impor tante. — Esti em construcgio o via-
SUcto de Fiaur na linha de Carmaux a Rodez, Franga,
JUe ¢ uma obra notavel.

- Atravessa o valle de Viaur a uma altura de 116",
O tramo central tem 220 metros de vao. Seguem-
*C-lhe dois tramos lateraes com g5™. |

- A structura metallica ¢ do typo «Cantilever».

- E’ feito de aco laminado.

Estd orcado em 2.500.000 francos.

*

~ Ensino militar.—Comegou em 10 de agosto ¢ termi-
em 10 de outubro o curso ferro-viario de estagao
“igido pelo estado maior italiano.

Este curso realisa-se em Turim, Bolonha e Napoles.

Compareceram n’elle 115 officiacs.

A parte theorica do curso dura 15
pratica.

dias e 45 a parte

*

Cadernetas kilomelricas.—No estado de Baden estao
em uso ha mais de um anno as cadernetas kilome-
tricas para passageiros, com excellente resultado. Estas
cadernctas teem 1oo folhas, cada uma das quaes com
10 fraccoes, validas para um precurso de um kilome-
tro, de férma que a caderneta serve para 1000 kiloine-
tros.

Custam 75 fr. as de 1.% classe, 50 as de 2.* ¢ 31 as
de 3.* e s@o validas por um anno, ou para o seu pro-
prietario ou para qualquer membro da sua familia, ¢
até para os seus criados. _

Quando dentro de 16 mezes a mesma/pessoa adquire
mais de 5 cadernetas, tem uma reducgio de 5 %, na b
caderneta, de 10 % na 7.2 de 15 %) na 8.2 ¢ assim suc-
cessivamente até 50 %p na 15.2 ‘

Apesar das reducgoes a que este systema deu ori-
gem, as receitas augmentaram. |

X

Inguerito operario.— N'um inquerito a que se pro-

cedeu na Reparticdio do Trabalho, da Franga, reconhe-

ceu-se¢ que a percentagem dos operarios de diversas

edades em servico nas companhias de caminhos de
ferro era:

de 12 a18 annos 1 homem e 2 mulheres
» 10 » 25 » 0,4 » » 9,5 »
» 26 945 » 71 » » 70,5 »
n 40 » 60 » 20._,6 » »f a9 »
além de 6o » I P gy Y »

Vé-se que nio pédem envelhecer n'este rude servi-
CO, 3110 ainda assim ¢ menos perigoso que o das fabri-
cas

¢ phosphoros e de tabacos.

%

Ponte no Japdo. Projectam os engenheiros japone-
zes actualmente a construcgido d'uma ponte que, a fa-
zer-se, vird a constituir uma obra das mais notaveis do
seu genero.

Esta ponte deve ser langada sobre o estreito de Shi-
monosaki para unir as vias ferreas de Sango ¢ de Kia-
Sun. ,

O estreito tem 1.600™ de largo.

¥

Conferencia. — Foi adiada a conferencia sobre cami-
nhos de ferro da Africa do sul, que devia realisar-se
no dia 5 de setembro na cidade do Cabo.

*

Reformas. M. Tillaye, d sahida do ministerio de que
fazia parte na republica franceza, nomeou uma com-
missio encarregada do estudo das diversas questoes
relativas 4 organisa¢do d'uma caixa de reformas para
os agentes ferro-viarios.

*

Foi eleito membro consultivo da benemerita associa-
sdo industrial portuense o redactor d’este jornal, enge-
nheiro José de Oliveira Simoes.

*

Via ferrea tubular.— O consclho municipal de Pa-
ris concedeu a M. Berlier uma indemnizacao de 500.000
fr. por ndo haver utilisado os seus estudos para a con-
tinua¢do d’'um caminho de ferro tubular do bosque de

Boulogne ao de Vincennes.
7
M rorcO
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Estio sendo ensaiadas nas grandes linhas inglezas
novas locomotoras para expressos, de quatro cylindros.
Dois d'estes cylindros estao collocados exteriormente,
0s outros no interior.

Na linha de Glasgow and South Eastern os 4 cylin-
dros trabalham sobre o mesmo eixo; na linha de Lon-
don and North Easlern os cylindros interiores sao de
alta pressao actuando nas rodas motoras da frente bem
como os cylindros exteriores que actuam o segundo
par de rodas conjugado com o primeiro.

Na London and South Eastern as rodas motoras da
frente sdio movidas pelos cylindros interiores, as de
traz pelos exteriores. O poder da tracgdao foi muito
augmentado. A caldeira ¢ muito grande, tendo uma
disposicdo especial para augmentar a vaporisagao.

e
NOTAS DE VIAGEM

Para restabelecermos esta secgiio, que ha tempos in-
terrompemos, vae o nosso director effectuar uma di-
gressio pelas linhas do Douro e de Mirandella, ¢ sa-
hindo a Hespanha, percorrerd as de Salamanca a As-
torga, seguindo a Leon e d’ahi, provavelmente, 4 Ca-
talunha, passando a Carril, Santiago, ¢ regressando pelo
Minho, o que tudo constituird elementos para interes-
santes descripgoes d’estes pontos ¢ linhas ferreas, ainda
nao descriptas aqui.

=
PARTE FINANCEIRA

Carteira dos accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez de Africa

Para aiscussiio das contas e do relatorio e de outros assumptos
" que seja preciso resolver, sio convidados os srs. accionistas a
reunir no dia 11 de novembro, ds doze horas do dia, na casa da
companhia, rua do Bellomonte n.” 49.
Porto, 24 de setembro de 1898.—O 1.° secretario da assembléa
geral, Jorge Pinto da Silva.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Em harmonia com o disposto nos artigos 12.° ¢ 14 © dos esta-
tos, se annuncia que no sorteio realisado no dia 20 do corrente
sahiram sorteados os numeros:

5:226 a  5:
52686 O
10:511 » 10!
23:306 » 23:3
40:511 »

O pagamento das obrigagdes sorteadas e o dos juros, na impor-
tancia de 750 réis por coupon, comecard no dia 3 de outubro das
11 4s 2 horas na séde da Companhia em Lisboa, ¢ na agencia
no Porto, rua da Picaria, 49.

Lisboa, 27 de setembro de 18g8.

Os directores

Pedro Ignacio Lopes
Antonio Francisco da (losta Lima
Antonio José Gomes Lima

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de setembro de 1898.

O banco de Inglaterra, que ¢ a pedra de toque ou o padriio
por onde se aferem todos os outros valores, elevou a taxa de des-
conto de 2 1/ a 3 p. ¢. E’ que em um anno o stock d’esse formida-
vel estabelecimento de credito desembolsou um milhdo de libras
sterlinas, tendo portanto uma reserva menor. E’ a crise do outo-
mno que se repete como em 1896 e 1897, a despeito das remessas

RN

da Africa do Sul e dos pagamentos do thesouro inglez. A drena-:
gem de ouro para os Estados Unidos contribuiu em grande parté
para este facto.

Mas esta oscillagio representa apenas um movimento caden-
ciado de maré em baixa-mar de aguas vivas e brevemente vird
o fluxo. )

Nos bancos de Franga e Imperial da Allemanha o equilibrio €
mais estavel, o que lhes permitte manter a sua taxa habitual.

Ji a Belgica passa actualmente por uma situagiio mais difficil
para cobrir os seus encargos no estrangeiro, o que se avalia facil-
mente sabendo-se que o marco allemiio custa alli 124 /5.

Com tudo isto se sentiram c¢s fundos de outras nagdes que pe-
sam menos na balanga monetaria. .

E’ verdade que o agio em Buenos-Ayres subiu com as noticias
tranquilisadoras a respeito do conflicto com o Chili, mas desceu
a renda italiana, des:ceram as obrigag¢des ottomanas ¢ desceram
um pouco os nossos fundos nas pracas estrangeiras.

A noticia do pagamento regular do coupon de outubro dos
fundos hespanhoes provocou numerosas acquisicoes nas bolsas
allemiis. A casa Rothschild vac conceder 4 Hespanha:um novo
emprestimo de 5 milhdes com a garantia das minas de mercurio
de Almaden. M.

Todavia a situagio politica do mundo ¢ agora mais tranquili-
sadora. As cousas de (B-eta melhoram, acabou a guerra hispano-
americana, os conflictos de caracter commercial no extremo orien-
te acalmaram, as victorias inglezas no Egypto pacifizaram o paiz,
a Franga parece intender-se bem com a Inglaterra na Africa, @
propria questio Dreyfus instante como €, vae pardendo o seu ca-
lor primitivo. D'aqui deveria vir uma certa aura que aproveitassé
tambem ds financas portujuezas ao mznos para se nio protelar
indefinidamente a operagiio que absorve a actividade de longos
mezes dos nossos ministerios.

Niio ¢ assim, porém. Melhora a situa;io do Brazil, a quez esta-
mos tio ligados, ¢ a nossa, pouco a acompinhe, hesitante sem-
pre. mal segura no seu movimento de alta. .

O estrangeiro, com os olhos cubigosos nas nossias colonias,
nio desfita Lourengo Marques, quz julgy bour presa ds suas am-
bicoes e cubica. PParece facto confirmdo a allianga da Allemanha
com a Inglaterra n'este s2ntido expoliador.

A expectativa benevola que acolheu o advento dos conselhos
da corda do sr. Espregueira continia ainda. S. ex.* vae mos-
trando qualidades de administrador; e se niio teve ainda bem 0
tempo de mostrar que as tem de financeiro e estadista, ¢ perfei-
tamente licito esperar que em breve nio faltariio motivos para 5€
lhe consagrar estes titulos.

Dos seus collegas no ministerio, 0s das pastas mais importantes
—obras publicas e ultramar, alguma coisa vio fazendo: o pri-
meiro, que entrou como em terreno conjuistado e conzluido, ni®
descontinia em madidas que devem traduzir-re por vantagens
reaes no melhoramento da nossa situacio economica. Vé-se qu?
se preoccupa com o fomento industrial e agricola, e com o desen-
volvimento ou facilitagiio das relagies commerciaes, sem desatten
der s questoes administrati~as e ds economias indispensaveis.

Ainda s. ex.2 nio tratou directamente da industria agricold
com a sollicitude que estd na sua orientagio com) antigo director

geral. Estamos certos de que dard a lume coisa digna de applav-

S0S. |
Na pasta do ultramar o sr. Villaga, que vae tomando conhect
mento do seu complexo ministerio, jd tem tomado algum as me"
didas que nos hiio-de prevenir contra dissabores, como sioas que
se referem s delimitagbes de fronteiras; esti-se occupando dos
melhoramentos do porto de Lourengo Marques e ha-de mostraf
quanto pide o seu luminoso talento.’ _

Oxald o sr. ministro dos estrangeiros consiga cooperar, por
meio dos tratados de commercio, na obra da nossa regeneragao-

Todas as nagoes lhes dio o exemplo. Possa s. ex.a valorisar 3
nossas producgbes no continente e nas colonias para a exporta:
¢io, que assim dd um grande passo para a solugiio da crise que ha
tanto Nos opprime.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinhelro Papel
Londres go d'v....| 353 35 1/, |Desconto no Ban- ,
» cheque....| 35'% | 351/; | co de Portugal| 3 12%0
Paris go d'v.......| 796 705 No mercado..... 6 %0
» cheque.......| 805 810 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 330 332 P2 el
» cheque.....| 334 *$35 Cambio Brazil...| 8 "3 .
Francfort go d/v...| 3301/, | 3321/, |Premio libra..... 2349200€
» cheque...| 3341 | 3551 ' 23230:
Madrid cheque ....| 840 8go
ey N FEAITLE m—" S
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Cotagoes dos fundos portuguezes e titulos de cammhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras

bL‘.’I‘luDIl RO
BOLSAS 16 177 19 [ 20 21 ‘ 22 | 28 24 |96 | 20 P eg )99 [P0 T
Lisbea: Inscripg. de assent..| 31,95 31,85 - s 31,60 381,65 81,95 81,95 - | 31,60 81,60| 31.€9 .‘%1,7{1'; —
» coupon.| 3195/ 3190 3195 8175 31, 6D 3170, 31L70] 317 ) = | 81,61 81,60) 81,70 3166/ -
Obrig. 4 9/;1888.......... 14.800] 14.750| 14.800| 14.800 - | 14700 - - | 14750 14800 - - 14550, -
» 49 18goassent ;.. - - 886004 38600 ~ | -~ - - ‘ - - - | iy~ -
. 4"'" 1890 coupon...| - | 38.600( 38,600 - A ‘ 4 1890000 < | 38900 - £} A - -
4 %% 1890 externo...| - - - | = - - 01 e =y - - | - ol R
e 4 1, 0/ assent . ..... 43.100] - - 43800, - | = 43 300 43.300 43.300 43.300 43.300 - | 43500 -~
» 4 '/ % coup. int...| 43.300 43.500| 43.500{ - - | 43.400 48.400| 48500, - | 43.400| .- | 43.400| 43.500{ -
» 4 “ 2 Ypexterno. ... = — - - = | = = - | = > - -= 1 = =
»  Tabacos coupon - = - - | - - - - - = = =
Accies B. de Portugal. . 11230000 = 1123.900123.900[123.900/123.900, = [123.800/123 800(128.500]123.800/ 123.000/12£.000] -
« » Commucml - - - - - - - - - - - 121.500f - -
B e NG Ultmmarino., 103.000] -~ - - = = = L 102.800f - — - 104:500] . =
» Tabacos coupon.. - 81000 - - - 83.800[ 82.700[ -~ 827001 82500 ~ W\~ 83.900( . -
» [ oemp 2 Rcdll ...... - - 11.000 — ve - - - - — — - 10.500) e
Obrig. prediaes 6 %% ...... 96.600[ - i 96.600] - > - - - - 096.600] 96.200] -~ o
' » » 5 0’ eeed| 915000 933000 93.500 — = - 092,800 - 92.700 - 92.500] 92.500{ 92.500 -
» G, Real:"’n'n 0 !-.“U 15.500 o = = T5.200 - TH.4000 75200 TH.0000 75 000 74.800 = T7.400 =
» » » 20,20grqu.f 16.300/ 16.450| 16 400] 16.500| 16.300 16450} 16.400] 164001 - - 16.450] 16.400{ 16400/ —
»,, 1K N.l*tomll ....... 5 ™ = % - 7 i 39.000) - i 1 (S o 7 A
» Atravez Africa..... 54000 = - 3500, - - = - - kil ROB00L: o S 42000 =
Paris : 3 9/, portuguez. ..... 23.20( 23,12 23 23,80| 2330, 22,90 22,85| 23 23,35 2330 2390 2385 - -
Acgoes Comp. Real,...... 42,500 40 45 - 47 45 4D 4275 - - - 43 - -
»  Madrnd Caceres.. - 17 16 50{ 16,50 - - - 17 16,75 - ar 1675 . - =
» Norte Ileqpanha - 3 3 (E (E! .00 7 - - - - - - -
»  Madrid /lmgoza - 112,60] 143 1 146 118 145 - - - - -~ - -
» Andaluzes... ... - - - 100 10350 - | 104 ot & - i ket V. 5
- Obrig. Comp. Real 1.° gr: an| 263 | 264500 265 | 265 | 277 | 260 | 26250{ 262 | 262,50 262 | 261,50| 265 - -
» » »  2.°8rau 61 ) 61 60 DOTH| 6050 60 no D800 H8,H0] 6O 650 = -
» » » anugas., = = b 125 = - == 132 - = = — = =
» C.Beira Alta....... - 66 66 665 63,75 63,50 65,50 - - L . 5 b E
»  Madrid Caceres.. ... 59 n8 hITH| B8 = - 57,00 H8 Hs H8 e b8 - -
X » N. Hesp. (1.2 hyp) - 218 216 219 218 | 228 |218 | - - - ~ - -
- Londres: 3 Y/, portuguez . 2395 23.12| 93 22.75| 2287 22,72 23,12 ’i 121 23 23.121 24 2425 23.87] -
Obrig. Atravez Africa ..... hl nl ol hi bl g 48 48 | 48 48 48 48 48 o8 -
dimsterdam : Atravez A rica.. o1,12| HO8T| - 49 48,18| 48,12 4820| 4820 48,25 48,12| 48,62| 49,00 - -
Bruxellas : Atravez Africa.. = - - = - - s SR - | - - - =
e i s —————— . e < __'—'_m_ e £ ——— AL S et S ———— T —— 1 pr—— v e e Yo
Receitas dog caminhos cte ferro portugueées < hespannoes
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
P‘f‘ﬂdﬂ -‘-“-_._-— o SRR __-‘____._/H-__r
Linkas de 1898 _______1897 Totaes Differenga a favor de
: explorapde Kl T I K!!ome— il l T | Kilome- £ | ¥
ofaes Tl o il. | ttaes P 1898 l 1897 1893 1897
[ de [ a Réis .| Réis | _Réis Reis Reis | Réis Reis Réis
= Antiga rede| 3| 9/ | 693 91:220 000 131.630 693  8T:120.694] 125,728 2.460:132.000) 2.256:015.982) 204:116.018 -
& | enovanio 10/16| » | » 01:766.000] 132418 » 87:120.694] 125 728] 2.551:898.000| 2.343:145.676/ 208:75H2.324 -
= | parantida.{ - [ = | - - ~ - - - - i . g
E N d ‘ S 98 | 380 13:190.0000 34.710{ 380/  12:773.306] 33.6131 29H:734.000  281:150.018 14: ,s,}im.,] Iy
:( SY¥A reOLI10116| o1 « 13:318.000] 85.047| » 12:773 306| 33 6137  309:052.000{ 293:923.324| 15:128 h?h =
s gzrantlda.f W N e ST e 5 b ¢! " 2i b -
20 2') Agos.] 475)  20:388.400( 42,922 475 20:766.045| 43719  604:488.049)  5H16:022 13 H-‘\.’:Mi;’l.. -
Sul ¢ Sueste.,.!27) 2[5t | » 922:718.631| 47.828 » 20:688.140] 43 5H3]  627:206.680]  H36:7T10.275  90:196.405| -
‘ 3 Y n]o» 93:184 910] 48.810] » | 22:261:810| 46.866 650:391.590 DD8:972.08H 91.419.505 -
| | -| - | 300 s —- |85 & i i i Iy | 3
Mll‘lhocl)ouroi -l -l =1 - - - - = - - - - | -~
] -] - o -— — —_ - — - i | -
- -] = | 253 - - 203 - o h- | - | i
Beira Alta. . .. : e - - - - - - -~ - ‘ -
. Nacinnill-L(Mi. L3{ 19 Ages.] 105 1:797.929, 16.742| 105 1:771.505] 16,871 40:349.247 42:583.416 - 2:234.169
b randella e Vi-{20126| » | » 1:421.243| 13.585] » 1:821.193] 17.344 41:770.490 44:1404.600 - | 2:634.119
B e A Y - - - - ~ - - - - 1 -
e ) 20126[Agos.| 34 1:898.714| 556.844| 34! 1:923.560[ H6 HTH D3:T8HD. 188 D3:H1.627 347.561 -
Guimardes . ...{27| 2[se. | » 1:993.730] 58.639, » 2:005.145 H8 974 5D:782.918 D0:446.772 336,146, -
k ? 3N»] » 1:913.315| 56.273] » 1:907.840] 56.112 DT:696.233 07:354.612 th’li -
' NOrte dsi 5 ‘2(3 1]Set, [3672(Ps.  1.969.161{Ps {13!5 3672/0s, 1.992.388|rs.  H42rs. H9.114.005(0s. HH.T11.6856(0s.  3.402.: }‘ll" -
: es-) a9l 8| , | » 92019.572 DOS[ w 2 115.541 276 61.163.628 DT.827.227 ; 336. ml -
panha....... by o) WPy - 1 0 1 A a: i =
> Madrid — Zara- .J Ofsel. |2927 1.238.576 42312927 1.273.146 434 43.087.999 35.852.988 1)1‘: ml -
Roza--Alican- 1016 » | » 1.168.418 399 » 1.297.651 443 44.256.447 40.150.639 il(l)h!lh' -
13 I.El Agas [1067 302617 350/ 1067 3 3-:.35” 314 11 838,894 0.310,924 IR )2.( ‘MH -
‘&l’ldaluzcs ..... 20126] » » 333.168 SE21 B o 220 989 H00) 12.172.062 0.631.913 2.540.149, -
ft!? 218, | » 438575 411 » 390,188 36D 12 610.638 10.022.102 2.:’)83.:'13&% -
‘ 31 9fSet. | 180 33.820 IR7] 180 39478 219 1.152.898 1.139.0561 13.487 -
Zﬂ"ra a Huelva.!10/16] » | » 35.898 199 » 38.786| 915 1.188.796 1.177.887 10.959 i
' . fl? 28 » 1 » - 98421 213| » 43.296 240 1227217 1.221.133 6.084 -
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LINHAS PORTUGUEZAS

Pungue. — Dz outubro do anno passado a junho
ultimo o movimento de passageiros n'esta linha foi de
5.026 ¢ o trafego de mercadorias 27.019 toneladas.

A extensio da linha ¢ de 322 kilometros entre a Bei-
ra ¢ Macequece, nio estando feita a kilometragem de
Macequece 4 fronteira; que ainda ndo estd exactamente
fixada, o que depende dos trabalhos de demarcagao a
que estd procedendo a commissio mixta.

A linha tem actualmente cinco estagoces: Beira, Nova
Fontesvilia, Montes Managebas, Chimoio e Macequece,
alim de differentes paragens para tomas d’agua e de
lenha.

O material de tracc@o ¢ exploragio sio: 43 locomo-
tivas grandes, 4 locomotivas para manobras, 250 wa-
gons, 8 carruagens e 50 zorras, no valor total de
84:100 libras

Mormugdo. — A respeito d’esta linha diz o corres-
pondente de Goa para o Economista:

«A resoluciio do governo inglez, regulando as tarifas
¢ considerando para este effeito o nosso caminho de
ferro de Mormugio como fazendo parte dos caminhos
de ferro inglezes na India britannica, foi uma grande
conquista; as conferencias repetidas entre a direccao
do nosso caminho de ferro ¢ o da South Marhatta le-
vam 4 convic¢do, segundo nos informam, da grande
vontade que esta tem de derivar o seu trafico para o
nosso porto, afim de compensar as perdas valiosas de
muitas dezenas de laques de rupias que teem soffrido
ultimamente; resta que lhe satbamos aproveitar as
boas disposicoes, facilitando por todas as formas a sahi-
da e a ¢ntrada das mercadorias no porto.»

Beira Alta.— Os comboios bi-semanaes n.” 23 ¢
24 entre Mangualde e a Guarda passaram a ser tri-
semanaes desde o dia 20 ds setembro. Assim se ligam
melhor as cstacoes da linha da Beira Baixa com as do
Norte e Leste e Figueira.

Minho e Douro.-—Foi auctorisada superiormente
a despesa de cerca de g contos em grandes reparagoes
de wagons. Estas reparagées sio exccutadas pela in-
dustria particular na cidade do Porto, a casa Campos
& Moraes.

Esta mesma casa fez jd entrega de 25 wagons, dos
50 que lhe tinham sido adjudicados. optimamente con-
struidos ¢ mais baratos do quc os estrangeiros.

Montemor o Novo. — Os povos d'esta importante
localidade do Alemtejo estao fazendo propaganda e
combinando os meios de accido a empregar para a rea-
lisacio d’'uma linha de 10 kilometros que ligue Montc-
rior o Novo com a estacio da via ferrea do Sul na
Torre de Gadanha. A ideia foi langada pelo nosso col-
lega ¢ Meridional.

Norte e Leste. —O conselho superior de obras
publicas ¢ minas foi de parecer favoravel d substitui-
¢ao de um pontdo metallico no sitio do Lagar que fica
no kilometro 244,438 da linha do Norte.

R
LINHAS EXTRANGEIRAS
Hespanha

Modifi :agio de concessio. — Foram modificados os termos da
concessio da via ferrea de montarha, de Ategorrita ao monte
L ha nas cercanias de San Sebastian. auctorisando-se a transferen-
cia d'essa concessiio para D. Fermin Gogorza.

Ksta linha nfio tem subvenciio e pode ser de qualquer systema
qu¢ mercga approvagiio superior.

Linares a Almeria. — Proseguem as expropriagoes para esta li-
nha; no trogo de Linares a Baeza p *dem dizer-se promptas.

Cantabrico.—Julga-se em Llanes que viio comegar brevemen-
te os trabalhos para o prolongamento da via ferrea Cantabrica de
Cabezon de la Sal 4 villa Posadar.

Ponte-vedra a Carril.— Estiio assentes jd alguns carris juncto
de Ponte-vedra, onde se trabalha activamente.
Vae ser corrida brevemente a ponte sobre o rio Lérez.

Transferencias — Foi auctorisada a transferencia da concessio
do tremvia de Granada & fabrica de assucar de Santa Juliana e
seus ramaes ao cidadio francez M. Edmundo Faye.

Foi egualmente auctorisada a transferencia da concessio do
prolongamanto do tremvia de Santander a Pehacastillo para a
«Socié¢té anonyme des tranways de Santander et du Sardineron.

Inglaterra
As receitas das 6 principaes linhas inglezas no primeiro semes-
tre de 1897 foram as seguintes :

North Western....coeeees0s R Libras 6:201.916

1 4T B0 e R £ »  4:884.085

Great Western..... PPPRSIIAN | e 1 »  4:626.540

North Eastern......... & 50 AR sk »  3:006.349

Greath Northern.....ccoveetassanes . »  2:827.508

Lancashire Yorkshire....... il 5 Ve »  2:176.083
Italia

No fim de dezembro de 1891 a Italia tinha em exploraciio
13.392.5"2 metros de linha ferrea; em egual dia de 1892 tinha
13.975.466 metros que haviam custado 4.589.978.422 liras, :

' Havia em servico 2834 locomotoras, 8443 carruagens, 48 701
vigons.

O percurso dos comboios de passageiros, mixtos ¢ de merca-
dorias foi de 59.747.609 kilometros.

Em 1892 houve um1 diminuigio de receita, com relagio a
1891, de 3.936.531,83 liras.

Os passageiros transportados em 1892 foram 50.117,678 ex-
cluindo os que tinham bilhetes circulatoriss ou assignaturas.
¢ Transportaram-se em grande velocidade e pequena velocidade
accelerada 64.094 toneladas; em pequena velocidade 15.987.702
toneladas.

As despesas foram de 17.415.182,07 liras.

A relaciio entre as despesas e as receitas foi de 0,688). Em
18¢1 tinha sido de 0,6042. i

Suissa

Foi inaugurada a linha de Friburgo Morat.

Africa Ingleza
Diz-se que o ministro das colonias Chamberlain e Sir Hicks-
Beach accordaram jd no prolongamento da linba de Buluwayo
ao lago Tanganyka.
A linha deve ter 8oo milhas ou 1287 kilometros, custando 53
milhdes de francos. O governo dd a garantia de 3 por cento.

jompanhia Real dos Caminbos de Ferro Portugueres

RELATORIO

CONSELHO DE ADMINISTRACAO

E PARECER DO

CONSELHO FISCAL

APRESENTADOS A
Assembléa Geral dos Accionistas
DE -

11 de Julho de 1898

(Continuagd)
CAIXA DE REFORMAS E PENSOES
A inscripcio dos empregados e operarios n'esta Caixa accusd
o seguinte movimento;

Existencia em 31 de dezembro de 1896, ... . vuvunn 2:084
Inscriptos durante 0 anno de 1897....ouvviiiiiinns ______2_39_
Total.o.-...-.....o-.n 2:604




























