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AS NOVAS MEDIDAS

Obras Publicas

Fomento

advento do sr. Elvino de Brito 4 pasta do mi-
O nisterio das obras publicas deixou logo prevér
ds pessoas, que conhecem os dotes do seu Fere-
8rino talento, a sua extraordinaria actividade, e o largo
Conhecimento que tem dos negocios publicos, especial-
Mente n'aquella secretaria de estado, que a sua admi-
Nistragio se havia de assignalar por medidas que vin-
Culam o nome d'um estadista 4 historia d’'um paiz.

O novo ministro que ha vinte annos dd o contingente
'dP seu trabalho e da sua dedicacio aos servigos do mi-
Nisterio das obras publicas e industria; que, correndo
4 escala burocratica em marcha u'iumcrhal, conquistou
SUccessivamente os logares 4 forca de servigos reco-

- Bhecidog por todas as situacdes politicas; que, occu-

Bruxellas, LEOPOLDO KIRSCH, Eng. — Lourengo Marques, J. M. COSTA

REDACCAO — RUA NOVA DA TRINDADE, 48—LISBOA

TELEPHONE 27

pando para bem do paiz o logar de director geral da
agricultura, tem sido o prelado da lavoura nacional,
apostolando e disciplinando o fecundo’movimento do-
nosso progresso agricola, devia de vir munido d’'uma
boa bagagem de conhecimentos, projectos ¢ planos a
realisar, agora que passava a ter alcada para a execucio
das suas iniciativas, quando até aqui apenas podia sug-
geril-as.

Nao havendo na actual conjunctura ensanchas por
onde pudesse expandir-se o vbo arrojado de largas
aspiragoes de beneficios materiaes tendentes a tonificar
a riqueza nacional, phantasias caras por onde delirou a
imaginagio de muito ministro facil em saccar sobre o
futuro, parece entender o sr. Elvino de Brito que lhe
cumpre contribuir para a nossa regeneracio economica,
fomentando por todos os modos o desenvolvimento das
suas fontes da riqueza: a agricultura e a industria.

E' a estas directrizes ou ideias-bases bem definidas e
precisas, como se diz na linguagem tactica allemi, que
pretende encostar principalmente toda a economia da
sua administracgao. &

Fomentando a industria agricola, manufactureira e
extractiva, favorece indirectamente o commercio e a in-
dustria dos transportes, que vivem d’ellas e por ellas.

Nio podem ainda os diplomas que jd tem referen-
dado ou assignado servir de demonstragio do que di-
zemos, mas sao um razoavel indicio, e alguns um comeco
do pedestal que se estd fazendo. '

Transparece de facto alli o pensamento de favore-
cer a agricultura, facilitar os transportes, dar interven-
¢ao na resolucio dos negocios aos representantes das
classes que sao as forgas productoras, beneficiat a in-
dustria fabril. _
 E assim, em curto praso, (que a vida dos ministe-
rios corre rapida) tem dado a lume grande copia j4 de
providencias, d’entre as quaes muitas ha de seguro
exito e incontestavel utilidade, e todas traduzem o lou-
vavel intento de beneficiar a riqueza publica ¢ de con-
tribuir - para ‘a solucio do nosso temeroso problema fi-
nanceiro.

Algumas d’estas providencias interessam-nos de per-
to, como sdo as que se referem ao servico de ligacio
das linhas do sul e sueste com a restante réde ﬁ:rro-
viaria.

Vae acabar a muralha da China que separava as
provincias ao sul do Tejo das do norte, d'uma maneira
mais formidavel do que uma linha de fronteira de dois
estados.

Merece o nosso decidido applauso o importante de-
creto sobre as faxas de terreéno contiguas ds estradas e
vias ferreas. ' '

E" uma excellente ideia que na Allemanha deu os
melhores resultados. Oxald seja cumprida. '

Oxald tambem se promulgue de modo mais impera-
tivo e isento de duvidas, que ndo ¢ licito plantar nas
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bermas das estradas de nivel, ¢ junto 4 aresta inferior
dos taludes em aterro, arvores de longas e absorventes
raizes como o eucalypto, a acacia, etc., que sio a
desolacdo dos campos marginaes.

artigo 4.° do decreto jd diz alguma cousa, mas
talvez fosse necessario ainda definil-o e explical-o de
modo mais claro, estabelecendo-se que os proprietarios
marginaes teem o direito de abrir veﬂlas junto do pé dos
taludes em aterro para cortar as raizes d’essas especies
arboreas que lhe invadem ¢ sugam o solo.

As medidas promulgadas teem, como se vé, esta fei-
¢ao em que se revela um technico, como engenheiro
que é, o gesvelado director dos servigos agronomicos e
0 homem d’estado.

Nio nos surprehendem, porque ha muito esperamas
da sua arrojada iniciativa e grande experiencia uma
obra de vulto.

0. §.

i
CONGRESSO
INTERNACIONAL DA IMPRENSA

Estdo fixados os ultimos dias do mez corrente para
a reunido, em Lisboa, d’este congresso, o qual devia
realizar-se em maio ultimo, o que nio pdde succeder
por circumstancias imperiosas. . ‘

A visita ao nosso paiz despertou tal interesse no jor-
nalismo extrangeiro, que a reuniao que se espera serd
a mais numerosamente concorrida de quantas teem
realizado este congresso.

‘Eis o numero dos concorrentes dos differentes pai-
zes, tanto congressistas inscriptos, como senhoras que
0s acompanham :

Congressistis Senhoras Total
Allemanha........... 27 3 30
Austria...... fabis s s s 20 8 24
I s 5or i po sakcs 13 I 14
Dinamarca.......... i 8 2 10
Estados-Unidos....... 4 3 I 7
T A 5 o — 5
T e 104 20 124
T S S I — I
T Rt R R 6 2 8
Hungria. ..... s et 34 6 40
Inglaterra............ 14 — 14
DO 5 L % o v 37 —_ 37
BRI e <'o's o.s 05 0o 3 — 3
Lo B et A L 2 — 2
L e i : i b 2 15
IR o s o s % s A 4 I o
Ianavaal.. . .. i, 2ok I — I
Total de extrangeiros 303 46 349
Portugueszes . ouwss i « 43 I 44
Fopal - geral. .. ... ... 330 47 393

A vinda de cerca de 350 extrangeiros deve ser de
benefica influencia para o nosso paiz, que por elles se-
rd apreciado mais favoravelmente depois da sua visita
do que sem nos conhecerem de perto.

Pena ¢é que essa visita ndo se prolongue por mais
dias, o que, todavia, nio se dard com todos, porque
varios congressistas virdo alguns dias antes, ¢ outros,
terminado o periodo do congresso, ficardo uns dias
mais entre nés, realizando excursoes no paiz, estudan-
do 0s nossos usos e costumes e 0 Nosso viver activo,

Uma parte dos congressistas chega a Lisboa, por
mar, no dia 23.

Esses serdo esperados 4 entrada da barra pela com-
missdo ex>cutiva do congresso e por diversas corpora-
¢oes ¢ particulares que irdo, em vapores, recebel-os e
acompanhal-os até o ancoradouro.

Os restantes veem todos por Salamanca-Pampilhosa,
devendo chegar a Lisboa no dia 25.

Esse dia é consagrado a descanco e 4 visita da cida-
de, estabelecimentos scientificos, museus etc.

Eis o programma que provisoriamente estd delinea-
do, sujeito ainda a alteragoes:

No dia 26 ¢ a sessdo de inauguracio do congresso,
na sala Portugal da Sociedade de Geographia, 4 qual
presidird El-Rei, pronunciando o discurso inaugural.
Sessio de secgoes ¢ a primeira sessio plenaria.

A’ noite a Camara K/Iunici al receberd os congres-
sistas, offerecendo-lhes um refresco.

No dia 27 de manha serd a 3.* sessio do congresso;
d 1 hora realiza-se um passeio a Cintra, onde a Asso-
ciagio dos Jornalistas offerece um lanche que serd
servido no parque da Pena ou, se acaso o tempo nio
o permittir, na sala dos cysnes, do palacio real.

Em 28, depois do almogo,passeio no Tejo n'um ou
mais vapores do Estado, seguindo até Cascaes, onde
el-rei, cujo anniversario é n'esse dia, receberd os cum-
primentos dps congressistas. Depois servir-se-ha o jan-
tar, ne Casino (sala e terrago sobre o mar, o que serd
agradabilissimo) e d noite, Cascaes, as embarcacoes an-
coradas na bahia, as margens do oceano e pontos altos,

como Mont’Estoril e outros, serdo illuminados, fazendo

um magico effeito.

Ao regresso dos visitantes, ¢ de esperar que as diffe-
rentes povoagdes balneares por onde passa o comboio
vao successivamente illuminando a fogo de Bengala, de
forma a conseguir-se quasi abrilhantar todo o percurso
até Lisboa.

Na manhd de 29 ¢ a sessdo de encerramento do con-
gresso. De tarde espera-se que haja tourada no Campo
Pequeno, d qual assistirao todos os nossos visitantes em
recinto separado.

O dia seguinte, 30, é consagrado a visitas 4 capital, d
vontade dos congressistas. A’ noite é o banquete do
congresso, no theatro de S. Carlos.

Em 1 de outubro partem os congressistas, e com-
boio especial, para Thomar, onde as Associacies Com-
mercial e dos Lojistas de Lisboa e Industrial Portu-
gueza, d'accordo com os habitantes da historica cidade
¢ as direcgoes das grandes industrias alli installadas, fa-
rao aos extrangeiros uma brilhdnte recepgio.

Visitar-se-hdo as fabricas, o notabilissimo convento
de Christo e outras curiosidades da cidade, sendo ser-
vido um almoco no claustro do convento.

Serd no domingo, 2, a ida para o Porto que se effe-
ctuard pela linha do Oeste, se for possivel, senio pela
do Norte.

A ser por Oeste, os viajantes almocario nas Caldas
da Rainha, ou em Leiria. Os que queiram visitar a
Batalha ficam alli até o comboio da noite, chegando ao
Porto na manha.

Os que seguirem logo ao Porto chegario alli de tar-
de, sendo recebidos pela grande commissio que se
organizou na cidade, composta dos elementos commer-
cial e industrial, camarario e associaciio dos jornalistas,
que nos dois dias seguintes (segunda ¢ terga) offe-
recem uma recep¢io nas salas da Bolsa, visita ds prin-
cipaes adegas de Gaia, banquete na nave central do
Palacio de Crystal e, por ultimo, um passeio ao Ve-
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stuvio, no Douro, com visita 4s grandes propriedades
chamadas dos Ferreirinhas, enorme dominio agricola e
industrial, o mais notavel do paiz, onde serd servido o
lanche de despedida, fechando-se assim os festejos do
congresso.

_Todas as linhas férreas do paiz puzeram 4 disposi-
¢ao da commissdo passes para a viagem dos congres-
Sistas, ¢ o mesmo fez a companhia de Salamanca ds
[ronteiras.

A companhia Carris de ferro de Lisboa concedeu
que o bilhete de congressista seja considerado passe de
livre circulagdo em todos os seus carros.

O mesmo se espera fardo outras empresas de trans-
porte, especialmente a dos Carris de ferro do Porto.

Aos congressistas serd ofterecida uma elegante car-
teira, cuja capa tem as cores nacionaes portuguezas,
tendo no interior uma relagdo de todos os congressis-
tas, com os numeros dos seus bilhetes de identidade, o
programma dos trabalhos e dos festejos (cmfrego do
tempo) uma descripcdo succinta de Lisboa e do Porto,
as plantas, a cores, d’estas duas cidades e um mappa
do paiz.

_Os numeros dos bilhetes a que acima nos referimos

Sa0 tambem uteis para a correspondencia que os con-
gressistas tenham que receber em Lisboa, e que, sob
¢sse numero e em caixotim separado, lhes serd reser-
vada no escriptorio de informagdes e correspondencia
Installado na Sociedade de Geographia pela Commissao
do Congresso.
Como no referido escriptorio estard patente uma re-
lagio dos nomes e numeros, facil serd a quem, de Lis-
boa, queira dirigir qualquer correspondencia a um ou
mais dos congressistas, indicar, na frente do sobscripto,
. 0 numero que lhe corresponde, indicacdo que deve ser
feita em caracteres bem legiveis, de 2 centimetros pelo
menos, -

liste programma niio ¢ ainda o definitivo, mas ¢ de
crer que pouca alteracao soffra.

2
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras l‘;nblicas, Commercio
¢ Induastria

e e e, S

- Direcc¢iio Geral das Obras Publicas e Minas

| Repati¢io de caminho de ferro

Dom Carlos, por graga de Deus, Rei de Portugal e dos Algar-
ves, etc. Fazemos saber a todos os nossos subditos, que as cortes
geraes decretaram a nds queremos a lei seguinte ; _

Artigo 1.° I o governo auctorisado a tornar definitiva a con-

5 Cessiio provisoria feita a Alberto da Cunha Lefio e Antonio Julio
» Pereira Cabral, para a construcgiio e exploragio de um caminho
de ferro da Regua a Chaves e 4 fronteira, nos termos do decreto
de 1 de abril de 1897 e das clausulas e condigbes ao mesmo an-

nexas. ,

. Art. 2.0 elevado a trinta e cinco annos o praso da isencio de
Impostos, a que se refere o n.° 2.° da clausula 44.0 dis referidas
¢lausulas e condigdes.

Art. 3.0 I concedido aos concessionarios o direito de opgiio na
construccio e exploraciio de todas as linhas convergentes a pon-
105 situados dentro das zonas lateraes de 3o kilometros referidas
Na clausula 48.° : i

Art. 4.° K permittida aos concessionarios a exploragio da li-
nha por meio de tracgfio electrica, precedendo auctorisagio dada
pelo governo.

Art. 5.% Outrosim fica o governo auctorisado a conceder a con-
Strucgiio e exploragio do caminho de ferro do Valle do Lima, no
1odo ou partes, com as condigdes identicas dquellas que constam
d'esta lei, _

Art. 6.0 Fica revogada a legislagiio em contrario.

_ Mandimos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
Cimento e execucio da referida lei pertencer, que a cumpram e
Buardem, e fagam cumprir e guardar tio inteiramente como n’ella

€ contém. ' '

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda, e
das obras publicas, commercio e industria, a %agam imprimir, pu-
blicar e correr. Dada no paco, aos 7 de julho de 1898.—E1-l€ei,
com rubrica e guarda. — Frederico Ressano Garcia — Augusto
José da Cunha.

2.* Reparticdo

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 7 do corrente, de um typo de taboleiro metallico de 3m,60 de
vilo, para substituicio de taboleiros de pontoes de egual abertura,
existentes nas linhas ferreas de leste e norte, apresentado pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes : ha por bem,
conformando-se com o parecer de 21 do corrente, do conselho su-
perior de obras publicas e minas, approvar o referido projecto
com a condi¢ido, porém, de que a um dos lados dos taboleiros
d’este typo, que forem substituijos, seja estabelecido um pequeno
passadi¢o, para garantir a seguranga dos empregados e operarios
que transitarem pela linha.

Pago, em 20 de julho de 1898. — Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 25 de junho. findo, de um typo de taboleiro metallico para
pontoes de 5 metros de abertura, para substituicio dos taboleiros
de egual vio, nas linhas ferreas de leste e norte : ha por bem,
conformando-se com o parecer de 14 do corrente do conselho su-
perior de obras publicas e minas, approvar o referido projecto
como a condicdo, porém, de que a um dos lados dos taboleiros
d’este typo seja estabelecido um pequeno passadi¢o para segu-
ranca dos operarios e empregados que transitarem pelas mencio-
nadas linhas ferreas.

Pago, em 23 de julho de 1898. — Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 22 de junho ultimo, de casas para guardas das passagens de
nivel do caminho de ferro de Cascaes, nas ruas do Livramento e
Vinte e Quatro de Julho, apresentado pela companhia real dos ca-
mifthos de ferro portuguezes : ha por bem, conformando-se com
o parecer de 25 de julho findo do conselho superior de obras pu-
blicas e minas, approvar para os devidos effeitos o referido pro-
jecto, devendo, porém, as janellas paro o lado da via publica te-
rem 1 metro de largura.

Pago, em 2 de agosto de 1898. — Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liqui-
da;io da garantia de juro apresentada pela companhia nacional
de caminhos de ferro, concessionaria do caminho de ferro de San- -
ta Comba Dio a Vizeu, relativa ao periodo decorrido de 1 de ja-
neiro a 3o de junho do corrente anno (2.° semestre do anno eco-
nomico de 1897-1898) : ha por bem, conformando-se com o pare-
cer de 28 de julho findo, d» conselho superior de obras publicas
e minas, approvar a referida liquidacio na importancia de réis
31:2574243, e ordenar :

1. Que, salvas as disposi¢coes do artigo 15.° da carta de lei de
20 de fevereiro de 1892, seja paga & companhia nacional de ca-
minhos de ferro aquella quantia de réis 31:257%243, importancia
total do juro garantido e liquidado, em relacdo ao 2.° semestre do
anno economico de 1897-18g8.

2. Que esta liquidag@io continue a ser considerada provisoria
emquanto nio estiverem concluidos todos os trabalhos e rigoro-
samente feita a medi¢iio da linha.

O que se communica ao director fiscal de exploragio de ca-
minhos de ferro, para os devidos effeitos.

Paco, em 6 de agosto de 1898. — Augusto José da Cunha.

Tendo a companhia nacional de caminhos de ferro, concessio-
naria da linha ferrea de Foz Tua a Mirandella, apresentado a con-
ta da liquidagfio da garantia de juro relativa 4 exploragio d'esta *
linha, durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho
de 1898 (2. semestre do anno economico de 1897-1898), na im-
portancia de 31:498208 réis ;

Mostrando-se da mesma conta e da do 1.° semestre do referi-
de anno economico, j4 liquidada, que o rendimento annual liqui-
do dos impostos fui de 39:517648 réis, e portanto a kilometrica
de 722971348 réis, ou superior em 22%713,48 réis ao minimo fi-
xado para as despezas de exploragiio, sendo assim o estado res-,
ponsavel s6 pela differenga de 57:980yp172 réis entre o juro do ca-
pital garantido na importancia de 59:222% 135 réis e aquelle ex-
cesso ; - ,

Considerando que em virtude da liquidagio relativa ao 1.° se-
mestre do mesmo anno economico, auctorisada em portaria de
31 de janeiro ultimo, o estado jd pagou réis 20:4813pg64 e que,
portanto, ¢ assim responsavel pela differenga na importancia de
31:498208 réis: :

RRQUVG
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Ha Sua Magestade El-Rei por bem, conformando se com o pa-
recer de 28 de julho findo do conselho superior de obras publicas
e minas._, approvar a mencionada liquidacio, e ordenar que, sal-
vas as disposicGes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de fevereiro
de 1892, seja paga d companhia nacional de caminhos de ferro,
como liquidagio da garantia de juro do 1.° e 2.° semestres do an.
no economico de 1897-1808, aquella differenca, na importancia de
31:;88.#208 réis.

que se communica ao director fiscal da exploragio de cami-
nhos de ferro, para os devidos effeitos.

Pago, em 6 de agosto de 18¢8. — Augusto José da Cunha.

. Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o pedido de aucto-
risacio feita pela companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes, para o estabelecimento de um apeadeiro denominado de
Cacia, ao kilometro 278,780 da linha ferrea do norte, nas condi-
¢bes dos que foram estabelecidos para o servico dos comboios
tranwais dos arredores do Porto : ﬁa por bem, conformando-se
com os pareceres do conselho superior de obras publicas e mi-
nas, datados de 30 de junho ultimo e 1 do corrente, conceder a
referida auctorisacio. -

Paco, em 6 de agosto de 1898. — Augusto José da Cunha.

Senhor.— Possue o estado, junto das suas vias ferreas e das
de communicagio ordinaria, faxas de terrenos mais ou menos
extensas ou largas, quer agricultadas, quer incultas, que geral-
mente sio appetecidas pelos proprietarios das terras confinantes,
como arredondamentos d’estas.

Essas parcellas de terreno, ou teem sido exiguamente aprovei-
tadas para pequenas ctlturas pelas direccoes dos caminhos de
ferro e pelas das obras publicas dos districtos, ou quasi por com-
pleto jazem por cultivar, cobertas de mato.

N'este ultimo caso, e mérmente quando confrontam com as
linhas ferreas, constituem muitas vezes um verdadeiro perigo para
as propriedades contiguas, sobretudo nos mezes de verao, pelo
;15€0 constante e eminente de servirem de rastilho ao fogo das
locomotivas, e transmittirem o incendio aos montados, ds searas
Jd& maduras, ou aos pastos; pelo que, alem de outros motivos,
Multo convem que esses terrenos passem para a posse dos pro-
prietarios vizinhos, em cujas mios podem certamente tornar-se
mats economicamente productivos do que na posse do estado.

Nestas circumstancias e porque, sem o minimo inconveniente
para o servi¢o publico, podem ser approveitadas pelos proprieta-
rios confinantes, pareceu-me opportuno entregal-os 4 exploragiio
agricola particular, que os transformard em condi¢oes de nio sé
representarem um beneticio para a nossa agricultura, bem digna
de ser por todas as férmas possiveis auxiliada e protegida pelos
poderes publicos, como de produzirem receitas para o estado.

E’ com estes fins, economicos para o estado e vantajosos para
a lavoura, que foi elaborado o decreto que tenho a honra de sub-
metter 4 approvacio e elevado criterio de Vossa Magestade.

. Secretaria d’estado dos negocios das obras ublicas, commer-
go. e industria, aos 24 de agosto de 1898.—E/vino José de Sousa e
rito.

, Attendendo ao que me representou o ministro e secretario
d’estado dos negocios das obras publicas, commercio e industria:
hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° Todos os tractos de terreno, contiguos ds estradas
ordmarlgls e aos caminhos de ferro. e pertenceutes ao estado, se-
rdo cedidos 4 explora;is wgricola dos proprietarios confinantes,
nos termos do presente decreto.

§ umico. A disposicio d'este artigo comprehenderd os tractos
de terrenos j4 cultivados pelas direc¢oes dos caminhos de ferro
explorados pelo estado e pelas direccoes dus obras publicas dos
diversos districtos administrativos do paiz, e ainda os terrenos
que, fazendo parte integrante dos proprios caminhos de ferro e
estradas, possam, sem inconveniente para o servico, ser cedidos d
exploragio agricola dos particulares.

Art. 2.° As direcgoes de caminhos de ferro explorados pelo
estado e as das obras publicas dos differentes districtos adminis-
trativos do paiz elaborariio com urgencia e remetteriio 4 secretaria
d’estado dos negocios das obras publicas, commercio e industria,
o cadastro dos terrenos que devam ser entregues 4 exploragiio
agricola nos termos do artigo 1.0

§ unico. Independentemente, porém, do cadastro, de que trata
este artigo, as_referidas direcgGes proporio ao governo, sem de-
mora, as providencias necessarias para o immediato approveita-
mento dos terrenos, que hajam de ser cedidos 4 exploragiio par-
ticular.

. Art. 3.° A concessio dos terrenos serd feita, nos termos da la-
gislaciio vigente, por alienagiio ou por arrendamento.

§ 1.° No caso de alienagiio e de terrenos ainda nio cultivados,
@5 proprictarios gosaréio das vantagens de isenciio da contribuicio
de registo, nos termos do artigo 1.° do decreto de 30 de setembro

de 1892; e no caso de terrenos jd cultivados, os proprietarios go-
sardo das vantagens conferidas pelo artigo 7.* do referido decre-
to, quando os tractos de terreno niio excedam um hectare. s

§ 2.° No caso de arrendamento, a renda estipulada comecard
a ser paga dois annos depois de feito o respectivo contracto.

§ 3.© Aos arrendatarios de terrenos jd cultivados pelo estado
serd sempre permittida a transformagio das culturas, desde que
d'ella nio resulte prejuizo para o servico publico. i

§ 4.° Nos terrenos reservados pelo estado néo se faro culwras
que possam damnificar as exploracdes agricolas dos proprietarios
confinantes. B )

Art. 4. Nas plantagoes que orlam as estradas ordinarias s6
serfio no futuro empregqadas essencias florestaes e arvores fructife-
ras adequadas 4 regidio agricola respectiva, sendo, sempre que as
circumstancias o permittam, preferidas estas ultimas. _

Art. 5.° Serdo permittidas culturas, tanto nas estradas ordina-
rias, como nas vias ferreas:

1. Nos perfis em aterro, até 4 intersecgio do terreno natural
com o respectivo talude ;

2.° Na parte do proprio talude, a partir da intersecciio da ver-
tical tirada a 2 metros da aresta exterior da platatérma da estrada
ou da via ferrea. i

Art. 6.° Aos proprietarios, que destinarem o0s terrenos adquiri-
dos por virtude do presente decreto 4 cultura da vinha, seriio for-
necidas dos viveiros do estado as plantas, que requisitarem, com
o abatimento de 75 por cento. _

Art. 7.° Aos proprietarios, que destinarem os terrenos 4 cultura
arborea ou sylvicola serdo, nas mesmas condigdes, fornecidas se-
mentes ou plantas, e bem assim o auxilio de agentes technicos
para dirigir 0s respectivos trabalhos. .

Art. 8. Instrucgbes regulamentares definirdo o processo pra-
tico para a prompta e rigorosa execugio do disposto n'este de-
creto.

O ministro e secretario d'estado interino dos negocios da fa-
zenda e o ministro e secretario d'estado dos negocios das obras
publicas, commercio e industria, assim o tenham entendido e fa-
cam executar. Paco, aos 24 de agosto de 1898 —REL—Antonio
Fduardo Villaga, Elvino José de Sousa e Brito.

1." Reparti¢do

Sendo da maior importancia para o desenvolvimento agricola
e industrial das provincias do sul do reino o assegurar a facilidade

das suas relacbes commercias com as provincias do norte, pela |

ligagio dos servicos dos caminhos de ferro do sul e sueste com os
das outras linhas do paiz, estabelecendo-se uma rapida e com-
moda transmissio, de umas para outras linhas, das mercadorias,
recovagens ¢ bagagens : )

Ha por bem Sua Magestade El-Rei ordenar:

1.0 Que o engenheiro director dos caminhos de ferro do sul e
sueste proceda a organisagio do servigo de expedigio directa de
mercadorias, de grande e pequena velocidade, das estagdes da rede
do sul e sueste para as outras linhas ferreas do paiz, e vice-versa,
de accordo com a companhia real dos caminhos de ferro portu-
guezes.

2.” Que o mesmo director proceda ao estudo de tarifas com-
binadas com a referida companhia e com as administragoes de
outras linhas ferreas, para o transporte de passageiros e expedi-
¢do directa de mercadorias de mator producgio e consumo, nas
zonas por cllas servidas, e para as quaes nfio haja ainda servigo
combinado;

3. Que proceda ao estudo da organisagio de um servico flu-
vial, rapido e regular, de transporte de mercadorias, entre a esta-
cio do Barreiro e Lisboa, em harmonia com o desenvolvimento
do tratego e as necessidades dos servigos combinados;

4." Que os estudos, a que se referem o0s n.”* 2. e 3.2, e a orga-
nisagio ordenada no n.° 1., sejam, pelo engenheiro director dos
caminhos de ferro do sul e sueste, cuja reconhecida competencia
e comprovado zélo pelo servico publico o governo tem na devida
consideragiio, submettidos, o mais urgentemente possivel, d appro-
vagiio superior.

Pago, aos 24 de agosto de 18¢8.—Elvino José de Sousa e Brito.

2." Reparticdo

Tendo em vista o progressivo augmento do trafego que tem
tido as linhas ferreas do sul do reino, e convindo que tio promet-
tedor desenvolvimento das provincias por ellas beneficiadas nio
seja contrariado pelas difficuldades que a um bom e regular func-
cionamento dos respzctivos servi¢os oppde naturalmente a instal-
lagiio acanhada da estagio principal das referidas linhas na praga
do commercio: ha por bem Sua‘Magestade El-Rei ordenar que
uma commissio constituida pelos engenheiros do corpo de enge-
nheiros de obras publicas e minas, inspector de 2.2 classe, José
Joaquim de Paiva Cabral Couceiro, engenheiro chefe de 1.2 clas-
se, Inspector graduado, conselheiro Joaguim Pires de Sousa Go-
mes, engenheiro chefe de 1.2 classe, Pedro Ignacio Lopes, enge-

e
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nheiro chefe de 2.2 classe, José Cecilio da Costa, e tenente-coronel
do estado maior de engenheria, José Fernando de Sousa, dos quaes
0 primeiro servird de presidente e o ultimo de secretario,'proceda
A0s necessarios estudos para se determinar o local mais conve-
niente para a estagio principal do caminho de ferro do sul e sues-
te, na margem direita do Tejo, ponderando nio sé a hypothese
de poderem reunir-se em um mesmo local todos os servicos de
passageiros, como tambem a de serem precisas estacoes separadas
para cada um d'elles, conforme o aconselharem uma boa organi-
sagdo dos servigos, a situagao e a superficie dos terrenos que me-
lhor satisfagam ao fim que se tem em vista.

Paco, aos 24 de agosto de 1898.—Elvino José de Sousa e Brito.

1.* Reparticao

Considerando que ¢ do maximo interesse publico promover,
por todos os meios, o desenvolvimento das industrias agricola e
manufactora, e do commercio em geral, e sendo incontestavel-
mente a facilidade das communicacoes um dos elementos mais
poderosos para o conseguimento d'esse fim: ha por bem Sua Ma-
gestade El-Rei ordenar que os engenheiros directores dos cami-
nhos de ferro, explorados pelo estado e bem assim o engenheiro
director fiscal dos caminhos de ferro. explorados por companbhias,
coadjuvados, quanto possivel, pelo pessoal tecﬁnico e auxiliar,
que serve sob as suas ordens, procedam, sem demora, d elabora-
¢io do plano da mais conveniente ligacio dos centros de popula-
¢do e producgio agricola e industrial do paiz com as estagoes das
vias ferreas em exploragio, tendo em vista as actuaes condigoes
d'aquella producgdo, o seu possivel desenvolvimento e o conse-
quente augmento do trafego das mesmas vias ferreas, e devendo
especialisar as obras de mais momentosa urgencia, bem como
apresentar uma estimativa o mais approximada possivel da des-
peza necessaria para a levar a effeito.

O mesmo augusto senhor espera que os referidos funcciona-
rios, compenetrando-se da urgencia do assumpto que lhes ¢ com-
mettido, empregariio todos os esforcos para que o resultado dos
seus estudos possa habilitar o governo a resolver, no mais curto

raso ¢ pelos meios convenientes e legaes, tio importante pro-
lema.

Pago, aos 23 de agosto de 1898.—Elvino José de Sousa e Brito.

-} —
TARIFAS DE TRANSPORTE

Damos com este numero as restantes 11 tarifas das
27 que as companhias Real e Beira Alta publicaram
agora, em virtude das suas novas combinagoes,

As que hoje distribuimos sio :

Da companhia Real as

N.° 1 de grande velocidade — generos frescos;

N.° g de pequena velocidade — mercadorias diversas;

N.° 23 de pequena velocidade—mercadorias diversas;

N.° 24 de pequena velocidade — lenhas.

Série N. B.

N.° 2 de grande velocidade — passageiros;

N.® 4 de pequena velocidade — materias inflamma-
veis ;

N.° 5 de pequena velocidade — gado vaccum,;

N.° 6 de pequena velocidade — mercadorias diversas;

N.° 7 de grande velocidade — bilhetes de ida e volta.

Série P. _

N.o 1 pequena velocidade—taras vasias ;

N.° 11 pequena velocidade — las e tecidos.

Das tarifas da série N. B. ha duas edigoes, sendo

- uma da companhia Real, outra da da Beira Alta. Como a

tarifa ¢ a mesma, damos indifferentemente uma ou ou-
tra edigao. :

Da N. B. 7 ha uma outra edi¢io sob a designagio
P. 13 do Minho e Douro; os nossos assignantes rece-
berio indistinctamente esta ou a N. B. 7 das compa-

- nhias, o que nada influe.

Tambem da P. 1 ha tres edi¢oes, do Minho, compa-

nhia Real e Beira,
Esta mesma tarifa ¢ interna n.” 21 na companhia

real, como na mesma vae designado.

Para facilitar a consulta das varias tarifas de peque-
na velocidade que constituem hoje a colleccio, de n.°
1 a 25 da Companhia Real passamos a indicar quaes
os numeros do nosso jornal com os quaes cllas teem
sido distribuidas :

Tarifas N." e datas da Gazeta

N. 1,2 ¢ 3 n." 42 de 16 setembro 188
» 3 bis » 170 » 1 junho 1805
» 3 BB » 182 » 16 julho 1895
» 6 » 33 » 1 mar¢o 1890
» 7 » 107 » 1 junho 1802
» 8eq » 256 » 16 agosto 1898
» 10,1Te12 »107 » 1 junho " 1892
» 13 » 256 » 106 agosto 1898
w4 e i Yaaipn w1t janho 1802
» 10 »236 » 16 agosto 1898
N - 17 18 107 ' o 8-'
A B RS 1802

b 2l (a P I) )
22,;3,245 »256 » 106 agosto . 1898

(‘: 2 LI i/

Ainda para mais facilitar a consulta das tarifas que
constituem a collec¢do de pequena velocidade, tanto
internas como combinadas, das duas companhias que
reformaram agora as suas tarifas, daremos n'um dos
proximos numeros uma classificacio de mercadorias,
por ordem alphabetica com a indicacdo das tarifas es-
peciaes que a cada uma sio applicaveis.

“ste trabalho, feito nos nossos escriptorios com todo
o_escrupulo, baseado nos documentos officiaes como o
sao as tarifas que damos como annexo, consideramol-o
de grande utilidade para os nossos assignantes. g

Tambem acompanham este numero duas novas ta-
rifas da série E. P. combinadas entre a companhia
portugueza e a de Madrid-Zaragoza-Alicante. Sao ellas:

N.° b —transportes de barras de chumbo.—
Tem por fim attrahir aos nossos portos, para embarcar
aqui os productos das importantes minas de Pefiarroya
e Linares que até hoje embarcam em Sevilha para os
portcs do norte da Europa, no que a companhia, tra-
tando dos seus interesses, promove um beneficio ao
paiz, attrahindo aos nossos portos uma nova correate
de trafego que seguia por portos extrangeiros,

N.° 7 —carvao mineral.— Visto o elevido pre¢o
que attingiu o carvdo de procedencia ingleza, as com-
panhias combinaram beneficiar o transporte procedente
das hulheiras de Puertollano, Belmez e Villanueva para
abastecer as nossas fabricas, tanto em Lisboa e Porto,
como dos principaes centros industriaes do paiz, sendo
a nova tarifa applicavel mesmo a toda a réde do Norte
e parte do Oeste por meio de adop¢do dos precos da
estacdo mais além.

TRACCAO ELECTRICA

O conselho communal de Monza, Italia, approvou a
proposta do commercio com a sociedade Edison para
utilisacio da tracgdo electrica n'um tremvia entre Mildo
¢ Monza.

Por outro lado o conselho communal de commercio
deliberou adoptar a trac¢@o electrica n'um tremvia no
valle Palente e Potenza entre as estacoes de Castel
Raimondo.

A casa Singer de Berlim obteve a concessdao de uma
réde de tremvias electricos—2¢9 k. em Catania-Paler-
mo.
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Foi concedida 4 sociedade anonyma de Tranvias de
Granada a permissiao para mudar o systema de traccio
a sangue pelo de traccdo pela energia electrica.

A companhia ¢ obrigada a executar as obras de in-
stellagdo, conservagdo e reparacdo, seguindo as instruc-
¢oes da camara municipal ¢ da direcgdo de obras pu-
blicas.

Deve empregar a corrente continua cuja tensio nio
seja superior a 500 volts, transmittida por um fio de
cobre com 8 1/4™ de diametro, sustentado por um cabo
para nao soffrer a traccdo devida ao peso.

O fio tem que ficar supportado por postes metalli-
cos, misulas, cachorros, rosetas de gusa, ornamentados,
installados com seguranca ou encontrados nas fachadas
das casas cujos proprielarios o consintam.

Os apoios nio ficardo a distancias superiores a 40
metros.

O ponto mais baixo da curva catenaria deve estar a
6 metros do solo. :

O cabo, no cruzamento com linhas telegraphicas ou
telephonicas, deve ser defendido por meio de uma forte
cobertura de bambi ou por uma réde metallica que
impe¢a o contacto dos fios nos casos de ruptura dos
conductores.

As ligacoes ou juntas dos carris serio feitas esmera-
damente com interposi¢dao de arame de cobre, ¢ se isto
nao bastar, serd collocado um cabo para conductor de
retorno da corrente, afim de se¢ evitar os effeitos de ele-
ctrolyse.

Os carros serdo munidos de freio manual e freio cle-
ctrico, que possam fazer parar o vehiculo 5 m. depois
de elles fuccionarem,

Cada automovel terd na cobertura uma luz electrica
de 5 velas e o competente reflector para a illuminagio
da via.

Os cabos de aliméntacio serdo protegidos por isola-
dores duplos.

A sociedade ¢ responsavel pelos damnos, avarias ¢
prejuizos causados nas pessoas e propricdades durante
a construcgado ¢ exploragao.

*

-

A companhia de tremvias de Barcelona inaugura em
novembro o novo systema de traccio.

*

Decidiu-se em Madrid uma questio interessante por
fixar jurisprudencia sobre um assumpto que nos péde
interessar de perto quando as nossas cidades tiverem a
Jortuna de possuir tremvias electricos com fio aereo, no
seu interior. Eis o caso.

A fabrica de electricidade do marquez de Camarines
emprega cabos sobre a via publica, que nem isolados
estavam por qualquer revestimento.

Em virtude d’'um accidente qualquer, estes cabos
cahiram no solo, mais ou menos misturados com os fios
da réde telephonica.

Passava uma carruagem cujos cavallos se embara-
¢aram nos fios, ficando feridos pelas descargas electri-
cas. O dono dos cavallos intentou uma accao contra a
fabrica de electricidade que afinal foi condemnada a
pagar-lhe uma indemnisagido, ndo lhe valendo o alle-
gar que cra caso de for¢a maior, ¢ que os cavallos se
haviam embaracado nos fios telephonicos, mas nio nos
da illuminacdo electrica.

¥

No anno de 1891 havia em tres cidades allemas 3 vias

ferreas electricas, em 1895 jd se contavam 32, em 18906
44 ¢ em 1897 o numero subiu a 56, havendo mais 34
em construcgao.

O comprimento total d'estas linhas ¢ de 957,13 kilo-
metros, o numero de carruagens com motor 2.255 ¢
sem motor 1.601.

E' movida electricamente a linha Berlim-Hart’ord
com o comprimento de 20 kilometros.

O conductor estd a 0,50 do solo. Tem-se reconhe-
cido que este systema ¢ muito proprio para linhas em
que ha muitas paragens. Com locomotoras ha grandes.
perdas de vapor e de tempo para o arranque ¢ para-
gem; com a tracgao clectrica as perdas sao muito pe-
quenas.

A linha acima tem 17 paragens em 20 kilometros ¢,
apesar d'isso, attinge-se a velocidade media de 4o kilo-
metros.

Projectam-se novas experiencias sobre trac¢io electri-
ca na linha Berlim-Zehlendorf, introduzindo um com-
boio electrico no intervallo dos comboios ordinarios
com a velocidade de Go kilometros e que faga 17 via-
gens de ida e volta, |

O comboio terd ¢ viaturas, tendo, a da testa e da
cauda, motores, para assim se¢ evitarem manobras.

O desenvolvimento que vae tendo c¢ste genero de
viagdo nos paizes mais adeantados faz-nos vaticinar que
Nao passard muito tempo sem que nas nossas linhas
de Cascaes, Cintra ¢ Cintura, ¢ nos tremvias de Coim-
bra 4 Figucira, do Porto a Espinho e do Porto @ Povoa
seja adoptado tambem o novo systema.

*

Deram bom resultado as experiencias realisadas em
Roma sobre os accumuladores Pescetto applicadas 4
viacao clectrica. ,

A bateria pesava 2000 kilogrammas ¢ estava repar-
tida por quatro caixas collocadas nos extremos da car-
ruagem.

Usou-se o regulador da sociedade Romana de trem-
vias,

O trajecto foi na linha da rua Dogali a Santa Ignez,
adeante da Porta Pia com 3 kilometros de extensio,
linha que tem curvas apertadas e rampas de 4 %,
atravessou-s¢ tambem a linha da rua Nacional subin-
do a rampa de Magnanopoli a 6 9.

O exito foi completo.

INVENGOES

Foi pedido em Nova-York privilegio d'invengio para
bicycletas clectricas.

Segundo os inventores attingem a velocidade de 50
milhas por hora. Ha bicycletas para uma pessoa ¢ tan-
dems para mais de uma pessoa.

As primeiras custam 100 dollars.

_ Organisou-se uma companhia para a exploragio do
invento.,
*

A companhia do caminho de ferro de Orleans estd
experimentando nas carruagens dos comboios das suas
hnhas um apparelho destinado a evitar a entrada do
vento ¢ da poeira nos compartimentos. Consiste este
singelo apparelho em duas delgadas laminas de madei-
ra ao longo das hombreiras das janellas, devendo des-
empenhar o papel de cortar as correntes de ar e expul- -
sar o po.
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': EXPOSICAO DE PARIS

Os trabalhos das fundagées de alvenaria da ponte
Alexandre IIT estdo concluidos.

_Continua-se activamente a superstructura architecto-
nica.

Esti prompto o muro de encontro da margem es-
querda e adeantado o da margem esquerda.

Nas officinas estao quasi concluidas as aduellas de
aco dos arcos.

Comegou a installagaio da ponte provisoria atravez
do Sena, que deve servir para a montagem dos arcos.

»*

Decidiu-se ja qual o local da exposicdo colonial. Fi-
ca no jardim do Trocadéro a que serd annexada a pra-
¢a do Trocadéro ¢ a rua Magdebourg.

A exposicao colonial franceza dispoe de 66.000 m.
q. ou mais 24.750 do que em 1880.

As colonias extrangeiras terac 43.000 m. q.

*

Segundo um trabalho do commissariado geral da
¢Xposicao,. 0s cxpositores extrangeiros occupam metade
do espaco destinado 4 exposicio, sendo a outra metade
occupada pelos expositores francezes.

»

Oy proprictarios das minas de hulha da bacia de Donets
tencionam exhibir na exposicio uma pyramide em de-
graos feita de hulha das differentes variedades de car-
vao de Donets.

Apresentam tambem cartas, plantas, photographias,
estatisticas, modelos de ferramentas e instrumentos em-
pregados na extraccao e lavra.

Calcula-se em 35.000 rublos a despesa.

=
0S CARRIS D’AREIA

Foi ha pouco apresentado n'um congresso de enge-
nheiros e architectos, em Dresden, um systema, inven-
¢ao do engenheiro Kopcke, que tem por fim evitar
accidentes como os que jd por mais de uma vez tive-
ram logar na nossa estagao do Rocio.

A invengao consiste no seguinte: Em logar apropria-
do faz-se um desvio que acompanha parallelamente e
a distancia de uns 3o centimetros a linha principal.
Aos dois lados de cada carril do desvio collocam-se
travessas ou pranchas que formam uma calha que ¢
cheia d'areia, de modo que fique uma camada de pelo
menos 6 centimetros acima do perfil do carril.

Sendo necessario fazer parar rapidamente um com-
boio, este é conduzido para o desvio e pdra depois de
pcgucno percurso.

ara demonstrar a efficacia do invento, fez-se entrar
na estagio um comboio de mercadorias em grande ve-
locidade, o qual, conduzido para o desvio, parou com
uma rapidez que deixou maravilhados os assistentes.

Na estacao do caminho de ferro Silesiano em Dres-
den, onde jd4 ha bastante tempo estdo adoptados estes
carris d'areia, jd se evitou, em virtude d'elles, uma enor-
me desgraca. Em 21 de dezembro de 1896 falharam,
por causa da geada, os freios do comboio ao entrar na
estacdo; era inevitavel um choque, mas o machinista
deu o signal de alarme e o agulheiro fez entrar o com-
boio no desvio, onde ficou parado sem causar o menor
prejuizo.

k.

Para se trazer o comboio 4 via principal, facilmente
se afasta a areia dos carris do desvio, funccionando
este, entdo, como outra qualquer via de resguardo.

Seria para desejar que o invenso, tdo simples na sua
applicagio, fosse geralmente adoptado.

S =
ESCOLA FERRO VIARIA

Foi creada em Breslavia, na Prussia, uma escola des-
tinada 4 instrucgio pratica e theorica dos empregados
das vias ferreas. .

Este instituto depende da Administracao das vias
ferreas e admitte os aspirantes a empregos nos differen-
tes ramos do servigo ferro-viario. '

As licbes sio obrigatorias para os candidatos. Admit-
tem-se tambem os actuaes empregadés que intentam
accesso.

O ensino ¢ de natureza pratica quanto possivel
¢ estd confiado a empregados da Direcg¢do das vias fer-
reas que sé professam as materias que conhecem d'uma
maneira especial.

A escola funcciona desde outubro ao fim de margo.
O programma das materias é o seguinte:

Constitui¢do do imperio, regulamentos do governo e
das administrr¢oes das vias ferreas;

Seis disciplinas, juridicas e administrativas em materia
ferro-viaria;

Geographia ;

Deveres dos empregados ‘e operarias ¢ seus benefi-
cios ;

(Contabilidade e economia;

Escripturagéo ;

Jurisprudencia. Leis relativas ds empresas ferro-via-
rias, expropriacoes, cadastro etc.

Material ferro-viario. Officinas. Fiscalisagao e balango.

Tarifas, Impostos e direitos, uso dos vagons, fretes.

Apesar de sé ter aberto em 1897 esta escola, jd se
reconhece como contribue para elevar os conhecimen-
tos dos empregados da carreira.

=
ABERTURA DO SIMPLAO

O or¢amento para os trabalhos da perfuracao d'este
monte, feito pela companhia Jura-Simpldo, da as se-
guintes sommas:

Empreitada da galeria......... fr. 54.000:000
Construc¢ao da via.........., »  3.000:000
Despesas da administragao (2 %
da empreitada e 5 0/p das res-
tantes despesas)......... cue B 1300000
Despesas preliminares e impre-
VISLOS .. o s e SN0 ¥ el sk » 3.100:000
Os subsidios suissos sdo ...... fr. 12.010:000
» » italianos s@0 ..... »  4.000:000
Emprestimo......vevew s verr »  60.000:000
POMlL oo »  76.010:000
E—————— — ﬂ T e

PUBLICAGOES RECEBIDAS
Malerial das linhas ferreas portugrezas, por Augusto
Vieira da Silva, ten. de engen.*— E’ destinado ao en-

sino dos sargentos da companhia de caminhos de ferro
do regimento de engenharia, o livro publicado pelo
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laborioso ¢ talentoso official d’engenheria Vieira da Sil-
va. O seu titulo, modesto em demasia, parece indicar
um succinto resumo sobre o material ferroviario por-
tuguez. Mas a obra®¢ mais do que isso; embora nio
seja um tractado, de indicacbes preciosas que muito
engenheiro, fqra da profissdo especial das vias ferreas,
agradece ¢ deseja.

Foi ideia excellente a de recolher em volume ou se-
parata os artigos publicados no conceituado jornal te-
chnico Revista de engenharia mulitar. Os artigos nas
revistas, fragmentados, perdem grande parte do inte-
resse, qne readquirem nas edicoes em separado.

Lemos com verdadeiro interesse as 144 paginas do
livro e sinceramente declaramos que nos deixou muito
agradaveis impressoes pela sua concisdo sobria, pela
singeleza da exposicdo, boa ordem de materiaes e larga
copia de informagoes que ministra.

ivro manual e simples deixou as theorias, os calcu-
los, os requintes de minuciosas descripcoes para fixar
como um schémas as impressoes mais essenciaes, fa-
zendo-o d'uma maneira nitida ¢ breve.

As proprias figuras que sdo lithographadas e em que
portanto a reproduc¢do ds vezes deixa a desejar foram
executadas para dar a ideia dos objectos d’'um modo
distincto sem pretenderem representar pormenores que
prejudicavam a sua comprehensio.

Parece-nos que consegue o seu fim completamente,

Na technologia sente-se o desejo do auctor de a tor-
nar mais portugueza. Pena ¢é que ndo realisasse mais
completamente o seu desejo, empregando indistincta-
mente vocabulos alheios e os nacionaes ou nacionalisa-
dos, e os corruptos.

Seria preferivel em simples notas dar a versio da
linguagem operaria: as chulipas, tifores, crossiuras, etc.
Isto é talvez caturrice nossa mas detestamos o duplo
champignon, as eclisses, a sabotagem, os chaviots em
fosso ou em fosso as boggies.

Se ndo fosse bradar no deserto diriamos de prefe-
rencia locomotoras em vez de locomotivas, bagageiras
em vez de furgons, chapuzes em vez de bombas e nio
escreveriamos wagons mas vagons como escreve o
auctor ?ne apezar d’isto escreve fourgon.

Este livro pode dizer-se scguramente que veio preen-
cher uma lacuna na nossa bibliographia especial. Oxald
o sr. tenente Silva continue no trabalho encetado com
tamanho exito. Assim illustra o seu nomé e presta um
servico real d4 arma onde tanto se distingue ¢ 4 enge-
nheria portugueza.

0.5,

1 &
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 31 de agosto de 1898.

Em que pese aos que digam que a mudancga ministerial que
annunciamos ha quinze dias ndo devia ter influencia nos merca-
dos de fundos, teve-a ¢ de tal sorte que produziu uma como que
desorientacdo em tudo e em todos.

Com o ministerio anterior tudo ia andando sem alteragoes,

r mais que o cambio do Brazil melhorasse, que a guerra da

espanha acabasse, que outras condigbes concorressem para a
melhoria das nossas finangas, ou dos cambios que sio o cadinho
em que ellas se depuram. '

A mudanga do titular da pasta da fazenda, sendo nomeado
para este cargo um dos caracteres mais provadamente honestos
do partido progressista; funccionario distincto, com larga folha
de servi¢os ao paiz, conhecido em todo o estrangeiro, fez nascer
certas esperangas n'uns, e grandes receios n’outros, e d'ahi a in-
certeza que tem motivado, nos ultimos dias, uma continua altera-
¢édo de pregos do papel cambial.

Attribue-se a melhoria d coincidencia de varios factos de favo-
ravel influxo, como as que acima apontamos. 0 bom anno cereali-
fero que se apresenta, as grandes remessas de cambiaes do Brazil
e de generos da nossa Africa, para exportagiio.

Mas héo-de dizer-nos como essa chuva de ouro s cahiu de-
pois de 17 do corrente, niio se tendo sentido nem uns borrifos an-
tes d’essa data.

Mas deve-se vér que nao foram s6 os cambios que subiram; o
nosso 3 %/, que estava no estrangeiro a 18,40 em 13 d'este mez,
estd hoje a 20,37 com tendencias para ultrapassar a subida de 2
pontos.

Em relagio ao prego dos cambiaes, tem-se tornado notavel
nos ultimos dias a insubsistencia que se attribue a um desenfreado
jogo; mas ¢ facto que por mais insistentes tentativas que se te-
nham feito para a baixa, porque a ella se I'gam importantes inte-
resses, os promotores d'esse movimento niao teem conseguido 0s
seus fins.

e A comparagio do prego do cheque em 13 e hoje dd prova
d’1sso.

Em 13 Em 3t Ditler.
Lotidtes. o100 540 ot B3 : 29 %16 30 3/, 1 6
Paris.......... " BT 075 935 40
BOTIN o' » caecaid o pad " o Mo e . 401 378 23
Madeid oo pmiing it ey Ao Gy 1040 930 60

Nio queremos dizer, bem entendido, que sé & mudanga do
ministro da Fazenda se deve essa melhoria, mas o que nos parece
¢ que ella foi o grito de alarme, pondo em evidencia factos que
iam passando despercebidos no andar indolente de uma estacio
de calmas em que se presta mais attengiio & hora do comboio
para as praias do que & cotacio do cheque para Londres.

A subida de papeis dos bancos e companﬁias tambem se accen-
tuou durante a quinzena, sendo muito procuradas as acgées Lis-
boa e Ag¢dres com poucos vendedores.

As obrigagoes Ambacas tiveram uma subida rapida de réis
6000, passando de 659000 réis a 719000 em poucos dias, o que
prova que a confiang¢a n'este papel continua a fortalecer-se. :

As dos phosphoros tiveram uma subida ainda paquena em re-
lagio ao seu valor,

s portadores da nossa divida externa vio, desde 1 de outu-
bro, receber o supplemento que lhes corresponde pelo excesso
dos rendimentos das alfandegas.

Tendo este, no anno economico de 18g7-18¢8—direitos de im-
portagiio (excluindo tabacos e cereaes) e exportagio—attingindo
a somma de réis 1267132077, e determinando a lei de 20 de
maio de 1893, que, quando os mesmos direitos sejam superiores a
11.400:000000 réis, metade do excesso seria dividido proporcio-
nalmente pelos portadores da divida externa, a Junta de Credito
Publico annunciou que a quantia a distribuir como participagio
no mesmo rendimento ¢ de réis 383:566%9 487, pertencendo :

Ao capital de 3 por cento 252:075 137 réis.

Ao de 4 por cento 14:789%go0 réis.

Ao de 4 e meio por cento 116:701$350 réis.

Competindo por isso : €My

A cada titulo de 3 por cento, de 20 libras, 120 réis,

A cada obrigagio de 4 por cento, 161 réis.

De 4 e meio, 181 réis.

O rendimento em julho, nas mesmas condigdes supra, foi de
834:717408 réis. :

*

O cambio Rio-Londres continua a melhorar, ficando a 7 11/;,
o que equivale ao custo da libra no Brazil 31867 réis fracos.

O valor da libra em Lisboa estd a 7850, o que dd o cambio
Rio-Lisboa 406 réis. '

Curso dos cambios, descontos e agios

e - po —
Dinhelro ( Papel
Londres go d'v....| 3t1% | 34 Desconto no Ban-
»  cheque....| 307y | 303/ | co de Portugal.| 51/ %
Paris go d'v.......| g15 025 No mercado.....| 51/,
» cheque.....x.['9a5 35 Agio Buenos Ay-| 16
Berlim go d/v......| 36 370 PeS vt ok Alivt
» . cheque....«{ 374 378 = |Cambio Brazil...| 7 V/p
Francfort go d/v...| 3651/, | 370 '/y |Premio libra.....| 3¥300e
»  cheque...| 374 1, | 3781/ 3p 350
Madrid cheque ....| 950 0

































































































































































































