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ANNEXOS D'’ESTE NUMERO

Tarifas especiaes n.** 7 grande velocidade ; 8, 13,
Pequena velocidade, da Companhia Real ;

Tarifas especiaes n.* 2 grande velocidade ; 2, 3, 4, 5, 6, 7
8 ¢ g pequena velocidade da Beira Alta.

Tarifa especial N. B. n.® 1, grande velocidade, combinada en-
e as duas companbhias.

N. B. As restantes tarifas novas, internas ¢ combinadas, seriio
dadas com_o numero seguinte.
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AS NOVAS TARIFAS
(;ompanhia Reai e da Beira Alta

(Continuagdo)
II GRUPO
Internas da Beira Alla

ve necessidade d’isso — contentando-se com mo-

dificar as que tinha, amoldando-as ds circums-
tancias, Fclo mesmo motivo por que a companhia do
norte e leste alterou as suas.

Assim sdo nove as suas tarifas reformadas, a saber:

Grande velocidade :

Tarifa n.° 2.—Transporte de generos frescos.
—Supprimida a procedencia Pampilhosa, tanto para os
destinos Figueira como para os da Beira Alta, nos pre-
cos especiaes; nos outros destinos foram feitas peque-
nas alteracoes, para mais ou para-menos, no sentido
de os harmonisar methor com as exigencias do trafego.

Na classificacdo foram incluidos novos artigos.

A modificacdo do minimo de peso que, em 1896,
foi feita, de 30 para 1o kilogrammas, ¢ mantida, como
mantidas as mais condicoes da tarifa. -

Pequena velocidade : _

Tarifa n.° 2. — Tambem d’esta tarifa foram retira-
dos os precos especiaes do § 2.° que se applicavam 4
cal da Figueira e estagoes até¢ Murtede para Pampilho-
sa ¢ Guarda-transito, porque, pelo novo regimen, as
tarifas especiaes internas nao sao applicaveis ao trafego
combinado, e, para que competencias nio possam dar-
se pela via maritima, foram elevados os precos do pa-
ragrapho 3.° (agora 2.°) para a pedra para cal, de Fi-
gueira a Arazede, Cantanhede e Murtede.

As condi¢coes ficaram as mesmas, ampliando apenas
0 regresso gratuito aos saccos vasios, empregados nos
transportes de cal, concessdo que nio havia.

Tarifa n.” 3. — Applicavel, como a actual, ao trans-
porte de madeiras ¢ lenhas; foi supprimido o destino
de Guarda-transito ¢ elevados um pouco os pregos pa-
ra Guarda-local, para evitar as reexpedicoes que pode-
riam prejudicar o fim com que todo este jogo de tari-
fas foi creado.

As condi¢Oes nao sao alteradas.

Tarifa n.° 4. — Os transportes de cereaes, farinhas
e legumes seccos, a que € applicavel esta tarifa, ficam
subordinados aos mesmos precos, sendo apenas reti-
rados, dos precos especiaes, os que facilitavam a pene-
tracdo nas linhas vizinhas por Figueira, Pampilhosa e
Guarda, ¢ o preco local para Figueira levemente alte-
rado, para que, por meio de reexpedicoes, nao se illu-
dam as bases combinadas. Condicoes sem alteragdo.

Tarifa n.” 5.—A nova ¢ o puro restabelecimento da
antiga, ficando, portanto, nullas as ampliagoes que lhe
haviam sido feitas por puro espirito de competencia de
trafego, as quaes nao tem, agora, raziao de ser, porque
s6 eram applicavels a transportes que se destinavam ds
linhas do Norte, Oeste e Beira Baixa, ou que d’estas
procediam.

Tarifa n.° 6.— Egual operagio soffreu esta tarifa
de differentes mercadorias. Os seus §§ 2.9 3.° e 4.%
aquelle que era a defesa dos transportes pela Beira
Alta, indo da B. Baixa para o Norte ou vice-versa;
estes, que encaminhavam pela Pampilhosa o trafego
de batatas, castanhas, fructas e arroz, deixaram de exis-
tir .

Manteve-se, todavia, um attendivel beneficio para os
transportes de batatas destinados d& Figueira, desclassi-

Esr.\ companhia ndo creou tarifas novas — nao te-

ficando-o0s, quando feitos por wagons completos, da 2.*
para ‘a 3 ¢ categoria, isto ¢, dos typos de 19, 18 e 17
réis para os de 16, 15 e 14, segundo 0s percursos sao
até 125, 200 ou mais de 200 kilometros. :

Tarifa n.® 7. — Os transportes de sal, na linha da
Beira Alta, a que esta tarifa ¢ e continia a ser, appli-
cavel, ficam regulados pelos mesmos pregos com pe-
quenas alteracoes forcadas de sc engloLarem os desti-
nos L.uso ¢ Mortagua no preco de St.* Comba e o de
Cannas no de Nellas. .

Isto porque, pela tarifa combinada, o sal de Aveiro
pura estes pontos fica pagando os mesmos pregos que
o da Figueira. ;

‘m compensagio, e boa compensacio ella ¢ para os
exportadores d'este ponto, o preco para Guarda ¢ re-
duzido em 110 réis por tonelada ¢ os dos destinos
além d'esta passam de 37610, 31880 e 4000 réis @
3m500 réis. |

Ji se vé que deixam de applicar-se os precos que,
pela ampliacio da actual tarifa, se cobravam em expe-
dicoes destinadas a Guarda-transito, visto que esta es-
pecialidade de transportes se regula por tarifa combi-
nada. '

Tarifa especial n.° 8. —E’ tambem a mesma que
hoje vigora, com leves modificagoes de pregos, sendo
annulada a ampliagio de 1 de Junho de 1896 sobre
expedicoes da Figueira da Foz para Guarda-tran-
sito que jd ndo podia ter logar.

Tarifa n.° 9. —Transportes de vinhos. — Apenas a
nova cdicio retira da actual os pregos de Pampilhosa-
transito e Guarda-transito, hoje inuteis e inapplicaveis,
¢ de Figueira a Murtede (que ¢ inutil) mantendo-se
Murtede 4 Figueira com uma insignificante differenga
de preco.

*

Tratemos agora de suppressio de tarifas, antes de
nos referirmos ds tarifas combinadas.

Na Companhia Real sao annulladas:

A n.° 13 de grande velocidade que era uma perfei-
ta tarifa de competencia 4 linha ﬂa Beira Alta e que
nio tinha, portanto, agora razao de substituir.

A n.” 1 de pequena velocidade na Beira Baixa, onde
passa a ser substituida, no trafego d’aquella linha com
as principaes estagbes das outras, por tarifas directas,
ou internas da companhia ou combinadas com a Beira
Alta; e para o trafego interno ou de ¢ para estagoes
para as quaes nio ha tarifas directas, pelas tarifas em
vigor na antiga réde que, apesar de serem hoje as Fu-
blicadas em edigio de 1892, sdo, com pequenas alte-
racoes tendentes a favorecer o publico e desenvolver
os transportes, as que vigoravam desde 1873, e tdo bem
acceitas foram sempre pelo publiico, mesmo quando,
n'aquelle tempo, as povoacoes servidas pelas linhas que
constituiam aquella réde estavam em condigoes muito
menos vantajosas do que o estdo hoje as da Beira Baixa,
em relacio ao seu commercio e produccio agricola ¢
industrial. =

Estas tarifas, todas de pequena velocidade sio as
- Db

8 — mercadorias grossas.
diversas.
12— palha acondicionada.
14— cereaes, farinhas e legumes seccos.
15 —cebolas e alhos. |,
16 — cal.
17 — batatas.
18 — carvilo vegetal. cortica e casca.

L) v »n
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J [ GRUPO

Combinadas entre a Companhia Real e a Beira Alta

D’estas tarifas ‘logo a primeira ¢ importantissima.
E a

N B n. 1 de grande velocidade ¢ comprechende
4 paragraphos.

1. Mercadorias de todos os generos. — E’ a applica--
¢ido do typo de 70 réis por tonelada e kilometro entre

todas as estacoes das duas rédes.

 As companhias, adoptando este typo uniforme, que
¢ 0 2." das suas tarifas geraes, desprezaram o primeiro
typo de 110 réis por tonelada ¢ kilometro,

A reducgio ¢, pois, muito importante, porque, sendo
as expedicoes de grande velocidade em geral de pe-
quenos pesos até 4o kilogrammas, o abatimento resul-
tante ¢ de 36 por cento.

Uma remessa até 4o kilos de Villar Formoso a Lis-
boa, por exemplo, fica bencficiada da seguinte forma
no seu preco de transporte (1a Guarda):

Prego actnal - Prego future A menos
1O I(“OS 500 :)'5(,} 150
20 . » 700 HOO 300
30 17340 890 490
J0O " l.,..,;"Rn I.f'!‘lf‘;(i t.‘.uu
De Cavilhd ao Porto
10 kilos 400 - 310 Qo
:20 » 79(.) .{71) .Ezu
5() n 1000 l)’;u 200
40 » 13380 880 )OO

. I'ratamos s6 de precos de transporte, porque as des-
pesas accessorias ficam as mesmas.

Nas expedicoes além de 4o kilos a reduc¢iio mantem-
S¢ a mesma, porque incide sempre sobre os primeiros
40 kilos.

2.° Generos frescos. ' a ligagdo das tarifas internas
de cada linha, mantendo os mesmos precos que actual-
nente, mas sempre pelo percurso mais curto. No mes-
o caso estd o

3.° Peixe fresco, a que ¢ accrescentado o salgado
Para que pequenos fornecimentos de bacalhau, atum,
€tc., possa aproveitar d’esta tarifa.

No § 2.° tambem foram introduzidos algumas mer-
cadorias, egualando-se a sua classificaciio d das tarifas
INternas, n.° 1 da Companhia Real ¢ n.” 2 da Beira
Alta,

4" Dinheiro e ralores. E' a ligagio das tarifas geracs
de cada réde, com a differenga de se applicarem sem o
Minimo de 100 kilometros, e reduzindo-se o typo a 50
Por cento nas expedigoes de mais de 30 contos,

N B 2 de grande velocidade. —FE’ uma tarifa

ara bilhetes directos, bagagens e ciies das estagoes de
orto até. Mealhada para a Figueira da Foz ou vice-
Versa, adoptando-se os mesmos pregos, tanto pela via
ampilhosa como pela de Alfarellos.

Como o percurso ¢ mais curto por Pampilhosa, bene-
hc{am de uma certa reducgiio os passageiros que, se-
8uindo por comboios que nio teem ligacio por aquella
¥ia, teem que tomar a via Alfarellos.

Sta tarifa jd existia hoje, mas menos complet.

N.* 4. Materias inflammaveis. — Pouca impor-
lancia tem, a ndo ser para os transportes do kstado.

N."5, Gado vaccum.—Manteem-se 0s pregosactuaes
"eduzidos para o mercado de Lisboa, pela ligagdo das
Wrifas vigentes, ¢ nio se altera o demais existente.

. N." 8, Mercadorias diversas, —E’ esta das mais
'Mportantes tarifas d’esta combinacio. .

_As companhias ndo se limitaram a conceder reduc-
$0es especiaes a determinadas mercadorias que mais

influencia teem no trafego combinado entre as duas
rédes.

Com o fim de desenvolver as relacoes entre todos os
pontos de produc¢iio e consumo, ligaram entre si to-
das as estacOoes de umas e outras linhas por meio de
precos directos applicaveis .a toda a gencralidade de
artigos das suas tarifas geraes, adoptando os precos
d’estas com uma reduc¢ao normal de 10 por cento e
algumas, em casos isolados de pequenos percursos, de
» por cento, ¢ de 15 por cento nas grandes distancias.

E)s transportes, seguindo a inais curta distancia, go-
sam ainda, por isso, de wna grande vantagem.

Farinhas, cereaes, tecidos, las, materiaes de constru-
c¢do, liquidos, sal etc. ficam sendo transportados por
reco muito reduzido, tendo o sal de/ Aveiro para a

cira Baixa eguaes precos aos que, pela tarifa 7 da Bei-
ra Alta, resultam ao procedente da Figueira.

Outras muitas vantagens sio concedidas por esta ta-
rifa, verdadeiramente importante, que recommendamos
ao estudo de todos que teem que fazer expedicoes nos
percursos a que ella respeita, ¢ mesmo aos que, nio
as fazendo actualmente, poderio, pelo estudo dos pre-
¢os de transporte, encontrar novos pontos de produc-
¢do para diversos generos em que fazem negocio, ou
novos mercados de consumo para os que produzem.

Finalmente a

N. B. n.” 7 de grande velocidade (na série N. B.
as duas velocidades sio communs n'uma sé numera-
¢ao) ¢ applicavel a bilhetes de ida e volta entre as es-
tacoes mais importantes das duas rédes, conservando-
se os bilhetes para os mercados de Coimbra e outros.

Segue o

IV GRUPO

Combmadas enlre as duas companhias e outras
admunistracoes

Por hoje apenas trataremos de duas d'estas tarifas,
gue jd estio approvadas, visto que-sdo entre linhas to-
as portuguezas. Ha mais quatro jd approvadas tam-
bem pelo nosso governo, mas que, sencfo combinadas
com a linha de Salamanca, e ainda néo estando appro-
vadas pelo governo hespanhol, nao pédem, por isso, ser
postas, por emquanto, em Vigor.

As duas tarifas, ambas de pequena velocidadesao :

P. n.° 1, taras vasias, combinada tambem com o
Minho e Douro.

E' a actual E. P. n.” 4 com pequenas alteragoes, fi-
cando applicavel entre quaesquer pontos das tres rédes.

P. n.° 11, transportes de 1ds e tecidos, combi-
nada com o Sul e Sueste. E’ a reforma da actual N. B.
S. n.° 8 com muitas ampliagies em estagoes de proce-
dencia e-destino, sendo todo o trafego encaminhado:
cha Beira Baixa para Guarda, e por Pampilhosa para
Mangualde e Gouveia.

)

Como se vé, o conjuncto d'estas 7 tarifas novas,
a alteragdo importante na linha da Beira Baixa, dei-
xando de ser n'ella applicavel a tarifa n.” 1 e passando
a applicar-se alli as internas da companhia real n.** 8,
0, 12 e 14 a 18, ¢ ainda, a restric¢do de ndo se-
rem applicaveis aos transportes directos entre as duas
rédes as tarifas internas de cada uma d'ellas, represen-
ta uma quasi radical transformacio do systema tarifa- -
rio d'estas companhias, tio notavel como poucas se -
teem operado no nosso paiz. -

Estas novas combinacdes comecam fodas a vigorar
desde 20 do corrente.

As tarifas da Beira Alta ¢ algumas da Companhia -
Real )4 as damos com -este numero ¢ com o seguinte -
daremos as restantes.
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 12 de agosto de 1898.

Londres possue agora o seu segundo caminho de
ferro electrico. E’ uma linha curta, mas muito interes-
sante, que vae da Estacio Waterloo até o centro da
cidade, sendo a sua extensdo d'uma milha e meia. E’
construida em dois tunneis collateraes— um para o
servigo ascendente, outro para o descendente — ¢ passa
sob o rio Tamisa, achando-se em alguns pontos a uns
trinta pés debaixo da linha subterranea do District
Railway. A sua construc¢do durou quatro annos ¢ o
capital empregado € d’'umas 750.000 libras.

*

Bem que ainda nao se desenvolveu muito o emprego
do automotor, para o trafego de mercadorias, tem fei-
to grandes progressos o seu uso para o transporte de
pas sageiros. A exhibigdo de omnibus e carruagens de
praga que ha pouco teve logar em Londres demonstrou
amplamente que ndo ha de passar muito tempo sem
que desappareca de tal classe de vehiculos, até um
ponto que ¢ difficil conceber, a tracgdo animal. Uma
vantagem importante do novo vehiculo serd a sua eco-
nomia. O custo de montar um cavallo estd féra do al-
cance da maior parte dos homens, mas nio o seria o
d’'uma carruagem a petroleo que percorreria umas cem
milhas sem mais despeza da que a que consiste na
compra de Jois ou tres galloes de petroleo.

*

Fala-se em accelerar a velocidade, durante a actual
temporada touriste, d’'alguns dos expressos da compa-
nhia London & North Eastern, e ¢ provavel que sec
verifiquem alguns percursos longos a grandes veloci-
dades. Tem-se provado nas experiencias, que se pode
fazer sem paragem o percurso de Euston (Londres)
até - Carlisle — 300 milhas — e haverd menos paragens

ara os comboios de grande velocidade entre Liver-
pool, Manchester e Holyhead.

*

Acaba de apparecer uma nova inven¢do engenhosa,
para augmentar a forca das locomotivas. :

Consiste em uns imans poderosos que se fixam 4
armagio da machina, de sorte que quando se abre a
corrente attrahem os carris d’ago. Tem isto o' mesmo
effeito que teria o collocar por cima de cada roda mo-
triz o peso de 2.000 ou 3.000 libras. Afirmam os pe-
ritos que por meio do augmento de adhesdo das rodas
poderd uma locomotiva puxar de tres a cinco wagons
carregados mais do que agora € possivel.

Entre a nossa legislagio secundaria ¢ das mais im-
portantes a que se refere a caminhos de ferro, cujos re-
gulamentos exercem uma iufluencia directa e poderosa
sobre as nossas communidades. Todos viajamos, mais
ou menos, e sentimos o effeito de regulamentos que
podem fazer faceis e agradaveis ou fastidiosas e exas-

eradoras as nossas viagéns. Nao serd, pois, pouco o
interesse que inspirard o novo codigo e rc%ulamentoq
ou leis que a companhia North Eastern acaba de apre-
sentar ao Board of Trade, para a sua approvagao, e
que depois servirdo de_modelo para as demais compa-
nhias. Uma comparagdo do novo codigo com o ante-
rior parece mostrar que o publico viajante viverd no
futuro sob uma regulamentacao mais severa, mas € de

suppor que, para a maior parte das pessoas, a funcgao
mais importante dos novos regulamentos serd a de lhes
fazer a existencia das velhas disposicoes, hoje esque-
cidas. E’ possivel, por exemplo, que ndo se saiba ge-
ralmente, que em todas as estagcoes intermedias as com-
panhias yendem os bilhetes condicionalmente em rela-
¢do a haver ou nao logar no comboio para o qual se
emittem ; ¢ que se ha poucos logares.ou falta d'elles se
dd a preferencia aos viajantes que queiram ir a maior
distancia.

Bem curioso ¢ o novo regulamento que diz que,
«salvo permissido especial do conductor do comboio,
ndo viajard nem tentard viajar n'um compartimento re-
servado para senhoras, nenhuma pessoa do sexo mas-
culino que tenha ou pareca ter oito annos.»

E’ interessante notar a que poucos annos o homem
se converte n'um animal perigoso.

W. N. Cornett.

- &
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Industria

Direcc¢do Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de caminhos de ferro

(Conclusdo)
18.2

Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma estrada
ou caminho, a largura entre os parapeitos da ponte ou viaducto
serd fixada pelo governo, em vista das circumstancias locaes, sem
que possa ser inferior a 4 metros. Quando o viaducto for em ar-
co, a distancia entre a face superior do carril e a abobada nio
serd inferior a 4m,30. Se o viaducto for de vigas rectas, o0 minimo
da distancia no eixo do caminho de ferro sera de 4m.30.

19.4

Se houver a desviar o tragado de qualquer estrada existente,
os declives do novo tragado nfio poderio exceder os que existiam
na estrada ou caminho que for substituido. O governo, sob pro-
posta da companhia, poderd alterar esta regra.

20.%

A largura dos subterraneos serd, pelo menos, de 4 metros, A
distancia vertical entre o intra-dorso € a parte superior dos carris
nio serd inferior a 4m,30, nem a altura do fecho da abobada ao
plano tangente d superficie superior dos carris serd inferior a 5
metros.

21,8

Nos pontos de encontro das estradas ordinarias comi a via fer-
rea, durante a feitura d'esta, a companhia construira as precisas
obras provisorias, para que a circulagio nfio seja interrompida.

22.%

A companhia restabelecerd e assegurard, d sua custa, o curso
das aguas, que se tenha suspendido ou modificado em conse--
quencia das obras do caminho de ferro, ou indemnisard o pro-
prietario, segundo as leis que lhe forem applicaveis.

23.2

As acquisicbes, que a companhia tiver que fazer, de terrenos
para as obras da linha e suas dependencias, seriio reguladas ami-
gvel ou judicialmente, pelas leis em vigor de expropriagio por
utilidade publica.

24

Quaesquer indemnisagoes devidas por prejuizos resultantes de

trabalhos ou de exploragio ficam a cargo da companhia.
25.8

O projecto completo serd apresegtado no praso de seis mezes,
a contar da data da lei, que approvar definitivamente esta con-
cessio. Os trabalhos da construc¢do devem comegar no praso de
sessenta dias, a contar da data do Diario do Governo em que for
publicada a portaria de approvagdo do projecto, devendo estar
concluida no praso de tres annos.
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262

A linha poderd ser aberta & exploragio por trogos successivos.
Nio poderd, porém, ter logar, sendo com a auctorisaciio do
governo, e depois de examinados por uma commissio de enge-
nheiros.
27.2

O governo fard fiscalisar por agentes seus, e pela férma que se
estabelega, os estudos, construcgio e explora¢ao do caminho de
ferro.

28.2

A companhia sujeitard @ approvagio do governo as taritas de
passageiros e mercadorias, assim como o regulamento para o ser
vigo de exploragiio, nio podendo fazer-lhes alteragio alguma sem
nova approvagio.

_ § unico. Emgquanto as tarifas propostas nio forem approvadas,
vigorario os precos das existentes no caminho de ferro do Bou-
gado a Guimaries.

20.4

As alteragoes nas tarifas, depois de approvadas pelo governo
seriio annunciadas, pelo menos, com oito dias de antecipagin.

§ unico. Todas as fixagoes ou modificagoes de horarios ou de
condig¢oes de servigo deverdo ser approvadas pelo governo, antes
de serem annunciadas ao publico pzla companhia, nas estacoes
ou por qualquer outra férma.

30.2

A companhia fica obrigada a prestar 20 governo os servigos
seguintes :

1.° Transporte em compartimento de 2.* classe de qualquer
comboio de passageiros, que a direcgiio dos servigos telegrapho-
postaes designar, das malas de correspondencia publica e dos seus
conductores ;

2.° O transporte de material dos correios e telegraphos ;

3 © Transporte dos empregados da direcgio geral das obras
publicas e minas, que tiverem a seu cargo a inspecgio e fiscalisa-
¢do da construcgio e exploragiio do caminho de ferro e dos func-
cionarios do ministerio das obras publicas, que o respectivo mi-
nistro designar ; :

4 ° Licenga para a collocagiio das linhas telegraphicas e tele-
phonicas do governo nos postes ou apoios das linhas telegraphi-
cas ou telephonicas do caminho de ferro.

3.

~ Os militares ou marinheiros em servigo, viajando em corpo ou
1soladamente, gagarﬁo apenas por si e suas bagagens metade dos
precos estipulados nas tarifas respectivas. :

J2.a

A companhia fica obrigada a por 4 disposi¢io do governo, por
metade dos pregos das tarifas geraes, todos os meios de transpor-
te estabelecidos para a exploragio do caminho de ferro, quando
elle precisar conduzir tropas ou material de guerra.

33a

A companhia fica sujeita :

1. Aos regulamentos actuaes e aos que o governo publicar
para o servico telegrapho-postal ;

2.° As leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita 4 execugio e conservagio das obras, como ao estado das
officinas, estagoes e dependencias da linha ferrea.

34.0
A companhia fica sujeita s leis e regulamentos vigentes, ou
ﬂge de futuro se promulgarem sobre viagiao publica, e especifica-
mente sobre a fiscalisa;fio da construcgiio e exploragio de ca-

minhos de ferro.
y 35.a

A companhia deverd conservar, durante todo o praso da con-
Cessdo, a linha ferrea e suas dependencias com todo o material
X0 e circalante, em bom estado de servigo, e no mesmo estado
deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fazendo
Sempre para esse fim d sua custa todas as reparagdes, tanto ordi-
Narias como extraordinarias. :

§ unico. Se, porém, durante o mesmo praso for destruida ou
damnificada alguma parte do caminho de ferro, por motivo de
Buerra, sem culpa da companhia, o governo a indgmnisar:i, pa-
Bando-lhe o valor das reparagies, depois de avaliadas em dinheiro
Ou titulos da divida publica, pelo seu valor no mercado.

36.

Logo que tenha expirado o praso da concessdo, a companhia
€ntregard ao governo, em bom estado de exploragio, o caminho
€ ferro com todo o material fixo e seus edificios e dependencias,
€ qualquer natureza que sejam, sem que por isso tenha direito

~ @ receber d'elle indemnisagio alguma.

"l_.‘_'“.'-l - o \ i
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Tambem lhe entregard todo o material circulante, mas tanto
o valor d'este, como o do carviio de pedra e de outros quaesquer
provimentos, que entregar ao governo, ser-lhe-hio pagos segundo
aavaliagido de louvados.

37.a

Em qualquer epocha, depois d2 decorridos 35 annos da data
da concessdo, terda o governo a faculdade de resgatar esta conces-
sdo. Este resgate consisticd no pagamento de uma annuidade, du-
rante os annos ainda nio decorridos da concessdo, que sera deter -
minada, tomando o rendimento liquido obtido pela companhia
durante os sete annos que tiverem precedido aquelle em que a
remissdo deve effectuar-se, deduzindo os dois annos de menor
rendimento e achando a media dos cinco restantes. Essa annuida-
de, por¢m, nunca poderd ser inferior 4 que for necessaria para
amortisar, no praso de setenta e cinco annos e d taxa de 5 por
cento, o capital effectivo, despendido na construcgio, o qual nun-
ca se poderd considerar superior ao total dos projectos approva-
dos pelo governo.

38.

O uso da linha telegraphica ou telephonica serd permittida
gratuitamente para os despachos officiaes e aos particulares me-
diante uma tabella estabelecida pela companhia de accordo com
0 governo. ¢

39

A companhia ndo poderd transferir para outrem, sem consen-
timento do governo, os direitos que lhe sio conferidos por esta
concessio.

40.2

A companhia, seus agentes, empregados ¢ operarios ficarao
sujeitos em tudo que disser respeito 4 construcgiio e exploragdo,
4s leis e regulamentos de Portugal. '

41.8

O caminho de ferro, seu material fixo e circulante & o da linha
telegraphica ou telephonica, servirao de garantia para o estado da
execucio das presentes condigoes.

42.2

A companhia prestard aos agentes do governo todos os escla-
recimentos precisos para elles poderem formular a estatistica da
linha e a conta do capital despendido na construcgio.

43.%

Todas as questoes que se suscitarem entre 0 governo ¢ a com-
panhia sobre a execugao e interpretaciio, das clausulas d’este con-
tracto, serfio decididas por arbitros, dos quaes dois serdo nomeados
pelo governo e dois pela companhia. Para prevenir o caso de
empate sobre o objecto em questio, serd um quinto arbitro no-
meado a aprazimento de ambas as partes. Faltando accordo para
esta nomeagho, serd ella deferida ao supremo tribunal de justiga.

442

Concede o governo d companhia : z 3

1.% Isengdo, durante o periodo da concessiio, de qualquer 1m-
posto especial sobre o caminho de ferro; 352 k-

2.% Isencgéio de qualquer contribuigiio geral, districtal, munici-
pal ou parochial nos primeiros vinté ¢ quatro annos da conces-
sio, incluindo-se n'esta isenciio a contribui¢do industrial sobre os
vencimentos do pessoal empregado na construccio e exploragio
do caminho de ferro: y

3.0 Isen¢fio do pagamento de direitos de importagio para to-
dos os materiaes destinados d construcgao da linha, e para o car-
viio, machinas e carruagens que forem importadas para o servi¢o
da exploragiio durante os dois primeiros annos depois de aberta 4
circulagio; _ )

4.° Transporte no caminho de ferro do Minho para todo o ma-
terial necessario @4 construcgio e exploragio da linha por uma
tarifa especial, cuja base seja 8 réis por tonelada e kilometro.

R
O governo nao cobrard o imposto de transito, emquanto o ca-
minho de ferro niio estiver aberto 4 exploragio até¢ Fafe, e s6 en-
tiio serd esse imposto acrescentado aos pregos que vigorarem para
o transporte de passageiros e mercadorias, ficando a companhia

obrigada 4 cobranga d'este imposto nas condigdes que estiverem
em vigor nas demais linhas ferreas do paiz.

46.

Concede mais o governo 4 mesma companhia a faculdade de
construir todos os ramaes que possam alimentar a circulagio da
linha ferrea, a que se referem estas condigoes, precedendo o res-
pectivo contracto com o governo, e sem que este lhe dé qualquer
subsidio ou garantia differente das concedidas por este contracto,




246

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

78

Quando, porém, o governo julgar necessario construir alguns
d’'esses ramaes ou fazer novas concessoes de caminho de ferro,
nos districtos atravessados pela linha, que faz objecto d'este con-
tract o, ou esses caminhos sejam parallelos 4 mesma linha em me-
nos &e 3o kilometros, ou a atravessem, ou n'ella venham a entron-
car, a companhia nio péde, por pretexto algum, impedir os tra-
balhos precisos para o estabelecimento das mesmas linhas, nem
tem direito a indemnisaciio alguma, sendo-lhe comtudo reservado
o direito de construir os ramaes, nos termos da condi¢do anterior,
ou de optar pelas concessdes que porventura se fagam.

48,2

A concessio caducard:

1 * Quando sejam excedidos os prasos da condigio 25.3;

2.9 Se nio comegar a exploragio dentro do praso de um mez,
depois de auctorisada pelo governo ;

3.0 Se iniciada a exploragio a companhia a interromper por
espago superior a um mez; ‘

4.° Se a companhia niio cumprir as outras condi¢oes a que fica
obrigada.

49 °

Nos casos previstos nu clausula antecedente, o governo pord
em hasta publica, ¢ adjudicard a quem mais offerecer, a explora-
¢io do caminho de ferro pele espaco de tempo que restar da pre-
sente concessio, ¢ nas mesmas condigdes em que esta ¢ feita,
quando o julgue conveniente, pertencendo ao arrematante, nao
s6 as obras executadas pela companhia, como tambem todo o
material fixo e circulante, perdendo, portanto, a mesma compa-
nhia todo e qualquer direito de propriedade sobre essas obras e
material. .

JO.*

O prego da arrematagio serd entregue & companhia, depois de
deduzidas quaesquer despezas que o governo tiver feito; incluindo
as de fiscalisagiio.

P

Jp.a

Nio havendo adjudicatario tomard o governo possc das obras
e de todos os materiaes, continuando a exploragio da linha por
conta da companhia, na parte que jd estiver aberta ao transito
publico, e, se findo o praso de dezoito mezes, a companhia se
nio mostrar habilitada para continuar a construcgiio ou explora-
¢iio, pagando ao mesmo tempo todas as despezas que se tiverem
feito, entrard o governo immediatamente na posse definitiva do
caminho de ferro e de todas as suas dependencias, sem indemni-
saciio alguma. ;

52.8

Exceptuam-se das disposigoes da clausula precedente os casos
de forca maior devidamente comprovados, podendo o governo
prorogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.

¥ K,

. A linha em explora¢io do Bougado a Guimaries, comprehen-
dendo todo o seu material fixo e circulante, servira de garantia,
como deposito até 4 quantia de 8:000%000 réis, ao exacto cum-
primento d’estas condigoes.

§ unico. Esta garantia cessard logo que a companhia prove ter
feito obras no valor equivalente ao dobro da mencionada quantia
de 8:000%000 réis, passando entio estas obras a servir de caugio
4 nova concessao.

Secretaria d'estado dos negocios das obras publicas, commer-
cio e industria, 14 de julho de 1898.-— Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto datado
de 6 de junho findo, de um typo de taboleiro metallico de 2m,10
de abertura, para substitui¢do dos taboleiros de egual vio, exis-
tentes nas linﬁas ferreas de leste e norte, apresentado pela compa-
nhia real dos caminhos de ferro portuguezes: ha por bem, con-
formando-se com o parecer de 4 do corrente, do conselho supe-
rior de obras publicas ¢ minas, approvar o referido projecto, com
a condi¢do porém de que um dos lados dos pontdes d'este typo,
que forem substituidos, seja estabelecido um pequeno passadigo
para assegurar a passagem dos empregados e operarios, que tran-
sitarem na linha ferrea.

Pago, em 15 de julho de 1898.== Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 28 de maio ultimo, de um typo de taboleiro metallico de 2m,26
de abertura para substituir os taboleiros dos pontdes de egual vio
das linhas ferreas do leste e norte, apresentado pela companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes: ha por bem, conforman-
do-se com o parecer do conselho superior de obras publicas e
minas, approvar o referido Erolgcto. com a condi¢do, porém, de
que a um dos lados d'este taboleiro seja estabelecido um pequeno
passadigo para assegurar a passagem dos empregados e operarios
em transito na linha. ' 2

Pago, em 15 de julho de 1898.— Augusto José da Cunha.

. 0 MONT'ESTORIL
[ ]

O Grande Hotel

Nao nos cabe, n'este numero, tratar d'esta deliciosa
localidade do estio que, de anno para anno, mais au-
gmenta em concorrencia ¢ animagdo. E* assumpto’ de
(que trataremos no proximo numerc.

Hoje limitamo-nos a falar da grande novidade com
que o Mont’Estoril este anno convida os visitantes a
demorar-se alli algumas horas mais. '

Referimo-nos ao Grande Hotel, que abriu no dia 1
d’este mez, do qual bem se¢ pdéde applicar a phrase
com Jue antigamente s% apresentavam os jornaes no-
vos :—veiu preencher uma lacuna.

Com effeito nos annos anteriores so havia alli um
restaurant no chalet, com um pequeno servigo, rela-
tivamente caro ¢ relativa md vontade ou pouco bom
modo da parte dos seus empregados. |

Que o diga quem, em maio do anno passado, la
assistiu ao almogo dos engenheiros francezes. . :

Um hotel ¢ uma necessidade n’estas pequenas po-
voaghes, porque nem todos querem ou podem alugar
uma casa ¢ installar vida propria durante tempos n'um
sitio. Ha muito quem deseje passar uns dias e quem
mesmo, dispondo-se a permanecer semanas ou mezes
no mesmo local, ndo quer ter os incommodos inheren-
tes a uma casa especial. , -

D’essa falta se resentem ainda Pago d'Arcos, Qeiras,
(Caxias, etc., tudo estagoes balneares onde nao se pode
ir sendo no intervallo das comidas, porque nem restau-
rants ld existem, capazes; a menos que s¢ ndo esteja
na dependencia de acceitar a comida em casa de pes-
soa de amisade. .. que a offereca.

No Mont’Estoril ha:um hotel ¢ ndo um hotel vulgar
como existe nas nossas provincias, mas uma casa de
primeira ordem como so duas ha em Lisboa, o Bra-
ganca e o Avenida-Palace, ¢ como os que vemos nas
capitaes estrangeiras.

O edificio de que damos hoje a gravura pela qual se
vé a elegancia da sua construccdo, foi feito expressa-
mente para o hotel, com todos os confortos de um
estabelecimento o mais moderns ¢ o mais completo,
no seu genero, constando de parte principal e um
annexo, debrugando-se sobre a estrada que conduz ao
apeadeiro do caminho de ferro ¢ dando de face com o
mar. ‘i ;

A parte principal compge-se de pavimento rez-do-
chao, dois andares ¢ um em mansardas.

No rez-do-chio fica a sala de visitas, a de leitura ¢
0 espagosos quartos, todos com largas janellas aos qua-
tro ventos. _

N’este pavimento que fica ao nivel da sala de jantar,
installado no annexo, estio tambem o escriptorio e pe-
quenas dependencias.

O 1. andar ¢ dividido ao meio por um corredor
para o qual abrem 18 quartos, quasi todos indepen-
dentes, havendo s6 4 que ficam ligados aos pares, para
familias. '

Communica este andar com o grande terrago supe-
rior ao annexo, onde podem estar centenas de pessoas.

' deliciosa a vista que se disfructa d’este terraco,
sobranceiro a uma grande parte do monte, vendo-se a
direita Cascaes ¢ o mar immenso, 4 esquerda a curva
da linha ferrea com as multiplices povoagoes ¢ 1e a bor-
dam, desde Parede. “

No 2.° ha o mesmo numero ¢ disposicio de guartos
¢ tres casas de banhos.

O 3.° andar ¢, como dissemos, de mansardas, com-
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- Pportando sé g quartos mais modestos, mas ainda em
melhor situagao para quem quizer muito ar e bons pa-
noramas. Ao todo 54 quartos.

No annexo ha, no rez-do-chio, a cozinha e depen-
dencias de servigo; no 1.° andar a copa, a grande sala
de jantar, comportando 100 pessoas, e outra sala em
que podem jantar mais 3o.

A mobilia, os estofos das janella e portas, o forro das
paredes sdo da mais apurada elegancia ¢ do mais mo-
derno gosto.

A illuminagio é toda a luz electrica.

O servico irreprehensivel estando o hotel a cargo do
Sr. E. Estrade, dono do café Montanha que tomou
aquella casa de arrendamento por alguns annos, ten-
Clonando tel-a aberta verdo e inverno.

Cozinha genuinament2 franceza, portanto. O forneci-
mento de vinhos dos mais finos completa as condi-
¢oes de, como dissemos, um hotel de primeira ordem
¢m toda a extensdo da palavra.

A sociedade que o frequenta ¢, por isso, a mais es-
Colhida, vendo-se¢ ao jantar —muito concorrido sem-
Pre — numerosos estrangeiros que muito bom ¢ que,
vindo ao nosso paiz, encontrem um estabelecimento
assim, onde as exigencias de quem quer viver bem
Pddem ser satisfeitas.

E ndo se julgue, todavia, que os pregos siao exagge-

rados, Para um servico assim sio até mais economicos
do que em toda a parte.
Na Franca, na Belgica, na Suissa, ndo se tem logar
n'um hotel assim por menos de 25 francos, emquanto
que no Mont’Estoril se paga apenas egual numero. . .
Mmas de tostoes. .

Terminando esta noticia que ninguem nos pediu e
Muito menos nos encommendou, ndo devemos esque-

- Cer que a amabilidade do sr. Estrade para com os seus

ospedes ¢ frequentadores da casa ¢ mais um attracti-
YO para se ir alli, e serve de exemplo aos empregados
que siio attenciosissimos.

E’ tambem csta uma condigio que nem em toda a
Parte se encontra.

a _
A CANHONEIRA CHAIMIT

. Entrou nas aguas do Tejo, no dia 3 do corrente, o
quarto e ultimo barco construido com o producto da
Subscripgiio nacional aberta em 181 por occasido das
Nossas questoes com a Inglaterra.

D’estes barcos sé o Adamastor foi construido no es-
frangeiro; dos restantes desempenhou-se a industria
Nacional, brilhantemente representada pelo estaleiro

0s srs, Parry & Son, no Gingal, hoje a cargo do
SI. Cannell, um dos mais activos industriaes que sio
Uma honra para o paiz em que trabalham.

J& no nosso n.° 232, respectivo ao anno passado, a
Pag. 242, démos a descripcio da Chaimite, que entio
EStava em construcgdo n'aquelle estaleiro.

Entdo, como agora, visitdimos as officinas do sr. Can-
Nell e se ndo vimos alli as sumptuosidades, os enor-
Missimos machinismos que fazem a estupefacgdo dos vi-
Sltantes, porque alli a modestia parece reflectir-se por
da a “parte, irradiando do proprio dono da casa, nio
deixamos de reconhecer a importancia d'aquellas offi-
tinas ¢ de trazer d'ellas a impressio mais agradavel ao
fXaminar as varias dependencias do estabelecimento,
UNico no paiz, ao ver a actividade que alli se desenvolve
€ a boa vontade com que se trabalha ¢ se produz.

It-se-hia que aqueﬂes 150 operarios sio outros tan-

195 irmdos, ajudando-se mutuamente com afan, 4 voz'

Mperiosa, posto que sempre amigavel, do velho pae, o

sympathico velho que os estima a todos e por todos ¢
adorado.

E’ ver como a menor das suas ordens ¢ cumprida 4
risca, como todos se disputam por serem 0s primeiros
a cxecutal-a. A mesma palavra que existe para o mais
humilde existe para o principal mestre.

Na maneira por que o estaleiro Parry & Son se des-
empenhou da construcgdo da Chaimite é testemunho
da perfeita honradez que preside aos negocios d’aquella
casa.

O material cmfprcgado foi todo do melhor; a méo de
obra a mais perfeita, o acabamento dos menores deta-
lhes ¢ absolutamente completo. Sdo d'esse testemunho
os distinctos officiaes de marinha ¢ os membros da
commissdo executiva que foram fiscaes da construccéo.

A Chaimite ¢ o primeiro barco d'aquella qualidade ¢
dimensoes construido no paiz, e em nada inferior ao me-
lhor que se faz 14 féra onde as condicbes de producgao
sdo muito mais favoraveis e o consumo muito maior.

Estd n'isto a honra d’aquellas officinas que assim
prestaram & nossa industria um verdadeiro servigo, nao -
sendo menor o que a subscripcdo nacional tem que
lhes agradecer pela economia que Jhe facilitaram. ;

A’ descripgdo que jd fizemos das dimensoes ¢ arma-
mento do novo barco, temos apenas a accrescentar que
as suas dependencias interiores constam de sala, 4 po-
pa, ladeada de quatro beliches, para os officiaes, onde
ha lavatorio, guarda-fato, mesa para escripta ¢ commo-
da; uma casa de banho, escriptorio do commandante,
vasta camarata, 4 proa, para a marinhagem. |

A installagdo das machinas, que serdio duas da for¢a
de 480 cavallos cada uma, e dos dynamos para a luz
electrica, ndo estd ainda completa,

O armamento, que serd fornecido pelo Estado, tam-
bem ainda n@o estd no navio,

A cerimonia da inauguracdo fol um acto tocante.

A grande massa de ferro e ago estava sustida na sua
carreira por pequenas cunhas de madeira, em commu-
nicacdo com as ringeiras, systema“que pela primeira
vez ¢ usado em Portugal.

Retiradas estas ringeiras e dado um pequeno impulso
ao barco, este deslisou pela calha com uma suavidade
pasmosa, entrando na agua como se )d muitas vezes o
tivesse feito.

Do peito de todos os assistentes sahiu um bravé en-
thusiastico.

O vapor Victoria, onde a grande commissio da sub-
scripcdo nacional, da qual a nossa folha faz parte, ha-
via ido assistir a esta cerimonia, largou entdo do caes
do Ginjal, ¢ entre saudagoes de enthusiasmo foi passar
proximo do novo barco que se ostentava sobre a agua.
dirigindo-se depois a Belem a passar ao lado do Ada-
mastor, sendo, durante o trajecto, servido um delicado
lunch offerecido pelo sr. Duque de Palmella, presidente
da commissio, e pela ex.™ sr.* Marqueza de Pomares,
que fora a madrinha da Chaimile, fazendo-se ao cham-
pagne enthusiasticos brindes.

Assim foi a cerimonia da ultima das embarcacgoes
que a subscripcdo nacional deu ao paiz, a qual em
breve serd entregue ao Estado, ficando assim conclui-
dos os trabalhos, que por parte da commissdao executiva
e especialmente do seu secretario o sr. dr. Eduardo
d’Abreu, foram verdadeiramente benemeritos, por no-
tavelmente dedicados.

Os subscriptores podem afoutamente dizer que o seu
dinheiro foi sempre empregado com justeza ¢ absoluto
criterio, :

Nio teem que arrepender-se de terem concorrido
para estas obras,
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PARTE FINANCEIRA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 13 aoit 1898.

Il est grand temps dans l'intérét géneral que les difficultes
soulevées par le conflit Hispano-Americain soient terminées ;
notre place en particulier ne peut que bénéficier de la conclusion
d’un accord définitif entre les deux belligérants, et la spéculation,
qui hier se tenait encore sur la réserve, car on croyait que la re-
ponse de mr. Sagasta ¢tait une acceptation en principe, mais
qu’elle contenait des restrictions et des réserves et pouvait soule-
ver dss objections sur plusieurs points, s'est mise a I'ceuvre, car les
disponibilités abondent et les dispositions sont excellentes.

Le marché de nos fonds nationaux reste ferme: le 3 0/, perpe-
tuel se représente a 103,55 lamortissable & 102 fr. etle 31/, coupon
détaché a 106,20 fr.

L'Italien a eu meilleure allure a 92,55

La Rente Exterieure Espagnole, soutenue par les nouvelles rela-
tives aux négociations pour la paix, monte & 43,50 fr.

Les Cuba 6 "/, valent 235; les 5 /3 170. Actuellement il est im-
possible de prévoir ce qui sera fait de ces titres, s'ils suivront pure-
ment et simplement la rente extériure non estampillée ou s'ils
auront un traitement a part. Notre diplomatie aura sans doute
‘une occasion excellente de prendre la défeuse des intéréts francais,
car un grand nombre de Billéts de Cuba figurent dans les porte-
feuilles de nos compatriotes.

Les Fonds Russes se mantiennent assez fermement malgre les
inquietudes se rattachant aux difficultés d’Extreme-Orient.

La nouvelle Rente Brésilienne 5%/, garantie par les dou annes dé-
signée sous le nom de Funding Loan se négocie activement d 79 fr.

Les Fonds Portugais refletent la reprise géacrale. Le 3 9/, s'avan-
ce a 18,75 et le 4 '/, 4 153 fr. L'obligation des tabacs reste a
475. Les ventes effectuces depuis le commencement du huiti¢cme
exercice (1 avril 1898 au 31 mars 18gg) jusqu’au 31 juiliet, mon-
T TR kilog. 697.519 réis =.762:803 %455
Période correspondante du

précédent exercice

PR

)] ]

....... 687.432 2.725:4829249

37:3219206

1

10.087

Différence en faveur de 1898. »

Les actions se maintienent a 520 fr. Par decision de l'assem-
blée generale du 1 courant, le dividende du 7.° exercice clos le 31
mars dernier a été fixé a 12 %/, du capital versé, soit 5.400 réis. Ce
dividende est payable & Paris & raison de 16.50 fr. contre remise du
coupon n.° 7 des actions au porteur. Les Parts fondateur ont un
dividende de 6.333 réis, payable A Paris a raison de 19 f. 35 contre
le coupon n.° 3. :

Rien 4 dire des Fonds Ottomans asscz haut cotés, tout au moins
pour lé moment.

Les Etablissements de Credit pour lesquels cet outomne ou en-
trevoit une periode d'affaires, se montrent plus animés et conser-
vent une tres bonne allure.

Chemins de fer.— Les cours sur nos grandes compagnies sont
généralement restés stationaires, mais fermes. |

La plus value cles recettes du 1 janvier au 15 juillet s'éléve a
23.720.000 fr. toutes les compagnies participent a cette augmen-
tation. On cote Le Lyon 1960 fr., I'Zst 1100 fr., le Midi 1450 fr.,
le. Nord 2165 fr. I'Orleans 1910 et I'Ouest 1265 fr. :

Dans le groupe algérien, I'Est vaut 725 fr. I'Ouest 670 et le
Bone-Guelma 805 fr. Cette derniére societé vient de faire I'acqui-
sition du petit chemin de fer de Tunis a la Goulette On n’a pas
oublié a4 quelle lutte diplomatique a donné lien la possession de
cette voie ferrée au moment ou la France allait établir son pro-
tectorat sur la Tunisie.

Les obligations de Chemins portugais attirent l'attention ; au
cours actuel avec le developpement du trafic et le revenu qu’elles
donnent ces obligations sont avantageuses.

Les 3 9, l}c‘zrémwzr rang se traitent a 23R8 fr. les 4 9/, a 315 fr.

Le marché de Chemins Espagnols vient de bénéficier d’une re-
prise assez marqueée.

Le Nord I'Espagne passe a 78 fr. le Saragosse 4 150 fr., et les
Andaloux a g2 fr. ,

Valeurs Industrielles. 1.animation n'a pas fait défaut sur les va-
leurs do groupe Swey—T'action passe a 3715 fr., la part de fonda-
teur 4 1415 fr. et la part civile vers 2510 fr.

Du 1 Janvier au 31 Juillet 1898, les recettes se chiffrent par
51.695.634 francs, contre 43.075.260 fr. pour la periode correspon-
dante de 1897.— Le nombre des navires en route, en charge ou
en partance pour le canal de Suez au 3o Juillet 1898 s’élevait a
588 contre 526 en 1897 o

Panama il reste sous la bonne influence des combinaisons sur
chantier, en vue de l'achévement du canal.

L'ensemble des actions de navigation est bien tenu — Les Mes-
sageries siscrivent d 605 fr. la Transatlantique & 355 fr. les Char-
geurs Réunis entre 1525 et 1530 et la Hayraise Peninsulaire & 550 fr.

|

I’activité i persist¢ dans le groupe des valeurs Métallurgiques.

La L{_-»hysicnwmie du marché des valeurs Sud-Africaines s'est mo-
difi¢ d'uns facon sensible ; les cours se retronvent en amélioration
notable et les transactions ont eu dernierement pendant plu-
sieurs seances I'ampleur du temps jadis A cette époque de I'an-
née il ne faut {ms etre tres exigeant, car la plupart des spécula-
teurs sons en villégiature. :

La Chartered cote 65 fr. et la Mossamédes 8 fr.

lLa Mojambique fait preuve de fermeté a 56 fr.— Le bruit
court que des négociations seraient entamdes pour la cession des
territoires adjacents dans lesquels se trouve Delagoa-Bay.

Les valeurs cupriféres se présentent en hausse.—Rio Tinto clo-
ture a 725 Tharsis vers 178 fr. es le Cape a 123 fr.

LG

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 15 de agosto de 1898.

As negoclacoes levadas a feliz exito (ou infeliz, vistas as des-
gracadas condigbes) para a paz entre os dois paizes em guerra,
tiveram uma favoravel influencia nos mercados, beneficiando os
fundos e a cotagio dos cambios. -

Ji se v¢ que o maior beneficio ¢ para a Hespanha que viu a
sua divisa Paris descer gradualmente de 67 a 53 9/,

Mas nés, que ndo temos guerra, apenas melhorimos uns ma-
gros 4 réis em 3 francos, ou seja de 976 a 972, o que bem pouco
¢, sendo aind’assim para admirar que peiores néo estejamos, vis-
tos os manejos dos baixistas, dos que procuram por todas as for-
mas depreciar a nossa situacio financeira.

Todavia ¢ animador que estes denodados campedes sentissem.
na quinzena finda, uns certos receios, o que os fez descarregar
das carteiras uvma boa porgao de Eapel cambial que foi tomado
sem avidez o que, portanto, fez melhorar o cambio.

As cotacoes dos fundos publicos tambem melhoraram.

Deixdmos as inscrip¢oes a 29,60 ¢ fechou no sabbado a bolsa
com ellas a 29,85; as obrigacoes dos varios emprestimos, 4 € 4
t/, ¥y mantiveram ou elevaram um pouco os seus pregos; das
accoes de bancos subiram 1.000 réis as do Commercial e as do Lis-
boa e Acores 1.500 réis; estes dois valores, de primeira ordem in-
contestavelmente, teem ainda que subir bastante para correspon-
der 4 garantia que dao.

Nos titulos de caminhos de ferro accentuou-se uma alta impor-
tante nas obrigacoes 1.° grau da Companhia Real, passando
de 758500 a 778000 réis e mesmo nas de 2.* se notou certa alta,
sendo natural que para este effeito concorresse a noticia do «Eco-
nomista» (auctoridade no assumpto) em que se declara que, se nio
fosse a subida dos cambios, até as acg¢ées d'esta companhia teriam
dividendo dentro de 3 ou 4 annos,-e se deixa antever uma lisongei-
ra esperanga aos portadores d'esse papel, se o cambio, por uma es-
perada operacgio financeira do governo, se fixar n'uma taxa mais
rasoavel.

No numero d'hontem assegura o mesmo estimavel collega que
nao s6 o coupon como toda a amortizacio de 1898 estdo assegu-
rados. Isto ¢ importante.

*

Correm boatos, confirmados, de proxima modificagio ministe-
rial, o que, para os politicos, serd de muito fagueiras esperangas,
mas nio nos parece que seja de equivalentes vantagens para a
solugiio do problema financeiro que nos afflige. Veremos.

»

A questio dos trigos continua a agitar os agricultores e, por
seu lado, os moageiros, para facilitar a solugiio e niio levantar mais
poeira (muito natural tratando-se de farinhas) compraram ao go-

verno todo o resto da que elle mandara vir.

* -

Estd convocada para o dia 20 uma assembléa especial do Bang
co de Portugal, para a gerencia d'esse estabelecimento esclarecea
certas duvidas que 20 accionistas exposeram como motivo pars
requererem essa reuniiio, que deve ser interessante posto que no.

pareca que, na actual conjunctura, niio vird mais que levantar no
vas Jiﬁiculdadcs ao Estado.
Curso dos cambios, descontos e agios
Dinheiro |  Papel
Londres go d/v....[ 29 's | 297/ |Desconto no Ban-
» cheque....| 203%% | 20%,| co dePortugal.| 51/.%
Paris go d/v.......| 970 071 No mercado.....| 61/3%%
». cheque.......| 972 075 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 398 3099 PO8% iva vaian sl o} 1278
» cheque.....| 400 401 Cambio Brazil, .. Z“/;z
Francibrt%o d/v...| 398 1/, | 399 !/s |Premio libra.....| 3#Gooe
»  cheque...| 40012 | g4o1 1/5 3pb6so0.
Madrid cheque ....|[1020 1040 -
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Botagoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas nurtuguezas e estrangeiras

JULHO

BOLSAS 1 2 3 4 | b |6 L e o R LR R R R
Lishoa : Inscripg. de assent..| 29,65 29,70 29,80 29,9(1‘ f.’ﬂ,f.lT1 30,10 :;Il,'ll_l‘ .'il'l,ﬂﬂ} 2092 2980 = 2983 - i -
» coupon.| 2968 2069 - 20,90 80.75 30,10, 30,10 - 2087 2980 29,751 2982 - | =
Obrig. 4 9/,1888.......... - 145000 14500[ 14.500 - % T - 14.450] 14.500, - S
D4 % 18go assent ....| - - - - o= | = S iyt | - 356:8000 - gy k- -
e 0 1890 coupon...| 35.500/ - - i R § R - 808000 - | 36.000f 35.900] - -
4 Yy 1890 externo.. - - - - - - - | = - - | - - e
n 41/, 0y assent . - 10.100] 40.100} 40500, - | - 10.800, 40.800 - 40.800| 40.500] 40.600{ - | -
» 4“ 0/ coup. int. - | 40900 - - = 11,300 41,300 41,300] 41.000[ 41 000] 41.500 41.000{ - | -
n o 410 externo: seuf o~ | - - - - - - -~ = =0 LD - - -
» Ta acos coupon - - - - g b st - - - |- = - -
Acs:r)es B. de Portugal 191.300 121.000{121.000{121.200{121.300{121.300/121.300(121.200/121 200/121.000/121.300 121.000, - T
« » Commercial.. - - (1205001120500 —~ [120.700( - - - - - - -
SR g TN Ultramarmo - 1103.600/103.500, -~ |103.600, - - [103 4001 ~ - - (103400, - -
»  Tabacos coupon... 88.500( 88.000| 82.600, 83.200| 83.400 82.600; 82.200 81.600, - 80.100] -~ -
» Comp & Real...... - - - - - - - - - - - - - -
Obnb pnedmesﬁ0 ...... 96.000] 96.500( 96.500| 96.000, -~ - 96.500, - 96.400, -~ 96 500  ~ - -
» » o it SR 93.300, - 93 300 93.300{ 93.300| 93.300| 93.300/ 93.500| 93.300{ 93.400{ - 93.500 - -
»  G.Real 3%, 1° grau 75.500{ 75.600| 76.100 78.000| 77.600, 77.500{ - 70500, - -~ | 77.000f - - -
sy vl D z%zﬁgrau - 14.100| 14.100] 14.300| 14.450| 14.700| 15.500| 14.450| 14.100| 14.200| 14.200| 14200, - -
» - C. Nacional........ - - - - - - - - - - - - - -
» Atravez Atrica. .. ., 68.800| 68.600( - - 68.800 68.700/ 68.600, 68.500| 68 300| 68.200| 68.200 - - -
Paris ; 3 0/, portuguez...... 17,87 18,05| 18,75 1830 1870| 18,50 18,75/ 18,50| 18,60 18,70 - 1840, - -
Acgdes Comp. Real....... - - - - ~ - 33 40 - 40 - - - -
»  Madrd Caceres.. 15 - - 16,75 - - 16,50/ 17 17,25 17 17,50{ 17,25 - -
»  Norte Hespanha 3 3 5 76 76 - - - - - - - - o
»  Madrid Zaragoza 146,50 147 149 14850 148.50/ - - - - = - - - -
»  Andaluzes... .. 85 83 88 90 92 - - - - 1 - - -
Obng Comp. Real 1. o grau 235 | 236 | 239,50/ 238 | 238 | 240 240 239 1240 (239 | 239 | 239 - -
» n 2.fgrau | 45 43,75 45 4750 48 48 47 46 45 45,20, 45 44.50) - ~

» » » antigas.| -~ - 110 - - - = - - - -~ -
»  C.Beira Alta ....... 52 52 52,62| 53 h4 - - - =l = —~ - -
»  Madrid Caceres..... bh 55 59 58 59 8 - o8 o8 58 o8 58 -~ -
» N. Hesp. (1.2 hyp) 219 219 | 222 | 22050 220 - - - - - - - - -
&ondres : 3 0/, portuguez .. - 18,12) 18,50| 18,62/ 18,50 1825/ 1850, 18,560/ 18,50 18,50 1850 1850 - .
Gbng Atravez Africa ..... - H0 - - & ) - - = - ~ - <
#msterdam : Atravez A rica...| 43 - - < - AT L TN P # H - % -
Bruzellas : Atravez Africa.. 43,95 4275 - - -~ [ - S - - - - - -

eceitas dos caminhos de ferro portugueZes e hespanhoes

ﬁ%
R
%

I ] RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
P T R T —— . S —————
Linhas ‘;’: i 1898 ! 1897 Totaes Differenga a favor de
explorsgdo |~ | Kioae- | ,,, | ) | Ruome-| B Ll ot '
4 {lome- ilome- :
...\._ Kil Totaes | dens Ktl.l Totaes | e 1898 i 1887 1898 I 1887
do a Réis | Réis Réis_ Réis Réis l Reis Réis | Réis
§ Antiga rede{16(22(hl. | 698  73:507.000| 106.142| 693 68:135.952( 98.520 m« 193.000/ 1.692:704.355 154:788.645| s
enovanio{ - - - | - - - - - - - - !
f!! garantida. i s B Bl el SRR - b = o Yol R : e -
WNova rod eﬁlf ‘.g Jnl. .isu n:lfn,l.w.m :z.-;_.su;? '-"f” h:j.}].l_ibﬁ .z:z_. 150| 2!-1:_089.1")0 204:726.645|  9:362.355
garantida.) | Y- 250 " 3 o 4 e : : 2
‘ 59 15/0l. | 475!  15:951.720| 33.682| 475 15:764.510| 38.188]  496:315430  898:701.360]  97:614.070 -
Sul e Sueste...)16/22] » | » 17:257490] 36.381 » | 16:560220] 34.863] 513:572.920] 415:261580 98:311 340 =
, 7118(mio| 368 19:677.959] 55.742| 853 20:029269| 567400 367:739.729l 361:099.115  6:710.607 s
Minho e Douro.)14/20] » | » 19:017.744 58.874| » | * 19:690569| 55780  586:757 466 380:719.684  6:037 782
21127 » | » 19:679.395! b55.748| » 21.206.276 iiU.OT-tL‘ 106:436.857 401:995.960/ 4:510.897 &
BL: 915(nl. | 258]  4:816.165( 19.036 253|  T:157.070| 28.289]  143:809.102  159:502 167 “ 15:693.065
Beira Alta,.,..({16/22[.» | » 5:347.966] 21.138] » 1:982.247) 19.693]  149:157.068]  164:484 414 4 15:397.346
o 28120 » | » 4:831.842] 19.096/ » 1:722.948| 18.668]  1563:988.410  169:207 357 = 15:218.947
Acional —(Mi-(25/ 1fl. [ 105/ 1:311051) 12.486) 105]  1:142.827) 10.884]  31:143.527|  53:148.322 5 2:004.795
P&nt)iellacVi- o8l » | » 985.753] 9.388| « 1113047 106000 32:129.980|  34:261.369) - 92:139 0R9
R o .o Rl e 5 » o = = s s -
el 181240, | 84)  1:616.830] 47.568| 84] 1809730 53207l  55:197.859 34:117.816)  1:010.043 i
Guimardes . ... )25 1l | » 1:663.208] 48.917| » 1:971.9200 57.997  36:791.067)  36:089.736 701.831 -
90 8 » | » 3:657.415| 107.571] » 3:607.135/107.562]  40:448.482]  39:746.871 701.611 N
Norte de Hes.|109/21J%l. [3656(Ps.  1.804.944/ps.  491(3656/p. 1:815.088 k. 496]ps.  47.961.536/p.  14:252.086/ps.  3:729.450 n
Panha o 122(28| » | » 1.752.544|! 477 » 17883720 487 49714080  46:020.459|  3.693.621 3
Madrid — Zara-1 16/22/01. [2927 L161.892|  396/2927 11204630 ssel 85177414 30:644.579]  1:532.535 ﬂ
ﬁ:’za—-Alican- 23129 » | » 1:045.848| 357 » 1:039.866 350| 36:222 961 31:684.445 4:538.516 -
slul |1067 312.601) 2021067 240831 295 9714132 7447299 9:966.833 !
150 » | » 337.691  816| » 2671690 2500 10:081.823 7714469,  2:367.854 o
291, | 180 01625  136] 180 82571 180) 941,968 881,934 cossd| | _
BAges] » 30182 167 » 46.380| 257 917.401 928.315 43.086 k"
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