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s wa A
arifa especial n.” g GG. V. do Minho e Douro—Transporte de
fructas, legumes e hortaligas. :

Tarifa especial P. n.* 12 G. V. idem-Bilhetes nos tramways.
l' Tarifa especial n.° 5 G. V. da Companhia Real —Logares de
uxo.!
- Ampliagdo da tarifa especicl n.” 1 G. V. idem—Bilhetes nos
- famways de Sacavem.

Ampliagao da tarifa especial n» 3 G. V. idem—Bilhetes nos
framways entre Porto e Ovar.
Ampliacdo da tarifa especial n.o 11 bis—G. V. idem—Bilhetes
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. AS NOVAS TARIFAS
- COMPANHIA REAL 5 px BEIRA ALTA

M facto que justifica uma theoria.

Nos contractos de concessio de linhas a com-
_ panhias portuguezas ha uma clausula que dispoe
~fue as tarifas de transporte terdo que ser revistas de
- finco em cinco annos.

.. As companbhias nio se teem preoccupado, ¢ o governo
“dmbem nio, com o cumprimento d’esta clausula, por-
ue, em qualquer cpocha fora d'aquelles periodos,
empre que reconhecem a necessidade de crear uma
%‘e" a nova para beneficiar o publico, em beneficio tam="
‘fem das suas receitas pelo augmento do trafego, teem-o
- HMto, ¢ inutil, pelo menos, seria ou demorar essa refor-
& para data, por vezes, afastada, ou fazel-a em praso

%0, quando d'isso ndo houvesse necessidade.

' _Masos factos teem-se encarregado de justificar aquella
SPosi¢ao, porque, em periodos proximos do quinquen-

x

nio, a propria forga das circumstancias tem ultimamente
conduzido d reforma do systema tarifario das princi-
paes linhas.

Assim, em 1889 a companhia real transformou por
completo o seu jogo de tarifas especiaes, pondo em vi-
gor, como principal entre outras, a tarifa 1, em toda
a rede.

Em 1892, reconhecidos os perniciosos effeitos d’essa
tarifa, resolve substituil-a, restabelecendo o systema
antigo, posto que modificado para um sentido mais libe-
ral e mais vasto.

Entretanto, a natural lucta de competencias entre as
linhas da Beira Baixa ¢ Oeste e a da Beira Alta vae
obrigando, de um e outro lado, a modificagdes continuas
de tarifas, ¢ onde estas ndo eram bastantes, foram-se es-
tabelecendo contractos para a disputa mutua do trafe-
go entre as duas rédes. :

Completara-se o quinjuennio, e o fructo d’estas ri-
validades ia amadurecendo, até que a intervencao ami-
gavel e conciliadora do ministro vem congragar as duas
companhias, pondo fim 4 guerra de tarifas e de contra-
ctos, em beneficio d’ellas e do publico, portanto, englo-
badamente, do paiz, seja qual for o lado por que a ques-
tdo se encare.

E justo ¢ declarar aqui que a pacificadora missao do
titular das obras publicas ndo foi tdo espinhosa como
a muitos parecia, porque uma e outra das administragoes
das duas rédes demonstraram, desde logo, o maior desejo
de aplanar todas as difficuldades para se chegar a #m
accordo vantajoso para todos.

D’essas combinacoes sahiu um jogo, muito completo
¢ muito complexo, de tarifas que brevemente vao come-
car ¢ vigorar, ¢ das quaes principiamos hoje a occupar-
nos, sagcndo ja de antemdo que ndo teremos €spaco
para falar longamente de qualquer d’ellas, nem mesmo
resumidamente de todas n'um sé numero.
~Em quatro grupos poderemos dividir este jogo tarifa-:
ro.

[ Tarifas internas da companhia real.

Il Idem da Beira Alta.

[IT Combinadas entre as duas rédes.

IV Combinadas entre estas rédes e outras extranhas.

D’estes quatro grupos o mais importante € o 3.° em
que ha a tarifa combinada de grande velocidade, entre
todas as estacoes de uma ¢ outra réde, ¢ outra de pe-
quena velocidade, tambem entre todas as estagoes, es-
tabelecendo uma e outra pregos reduzidos até nos casos
simples em que ¢ applicavel a tarifa geral.

Um quadro foi estabelecido, em que se fixa o itinera-
rio que o trafego deve seguir, segundo as proceden-
cias ¢ os destinos, fazendo esta orientagdo parte inte-
grante do accordo.

As bases em que assentou este accordo tiveram, como
ponto” primordial, que as companhias ndo disputardo
uma & outra o trafego que, em regra geral, deverd to-
mar a mais curta distancia, nao sé para a sua permuta
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-ntre as duas companhias, como ainda quando, para
bedecer dquelle principio, os transportes tiverem que
assar, em simples transito intermédio, sobre os carris
a Beira Alta, caso que se dd nos que seguem da Bei-
a Baixa (zona Covilha a Sabugal, e em certos casos

desde Fundio, para as estacoes de Mealhada ao Porto

e vice-versa.

Do conjuncto de todas estas disposi¢oes, se resulta
interesse para as duas companhias que, assim, traba-
lhando mutuamento o trafego, poderdo muito melhor
desenvolvel-o onde elle se acha estacionario, creal-o
onde elle nao existe tendo condi¢oes para se radicar,
para o publico o interesse ndo ¢ menor, porque, inde-
pendentemente das reduccoes de precos de que dis-
fructa, lucrard na diminui¢do dos percursos, na maior
brevidade e na maior facilidade dos transportes, ¢ na
diminui¢do das desegualdades que resultavam dos con-
tractos particulares, pondo em antinomia interesses di-
Versos

Comecaremos por nos occupar das tarifas internas ¢
d'estas pelas da companhia real.

Tarifa 1 de grande velocidade.—E’ menos que uma
reforma da existente, applicavel ao transporte de ge-
neros frescos, comestiveis ctc., limitando-se a-incluir
na designagio dos artigos a que 0s seus precos se ap-
plicam aquelles que, posteriormente d publicacio da
tarifa, em 18¢o, tinham sido addicionados. Leves modi-
ficacbes nas condicdes unicamente com o fim de as
tornar mais claras e expurgal-as das que respeitam 4
tarifa geral, e eis tudo. Pode dizer-se que ficou em um
s6 decumento o que estava disperso em outros varios—
nada mais.

Tarifa n.® 7.— Bilhetes de ida ¢ volta. Tambem ¢
uma refundicdo de duas tarifas e de varias ampliagoes.

Em primeiro logar a tarifa 7 bis applicavel at¢ hoje
sé na linha da Beira Baixa até Abrantes ¢ incluida no
conjuncto das tabellas da nova tarifa, havendo, portan-
to, bilhetes directos das principaes estacoes d'aqueclla
linha, como Guarda, Covilha, Fundio e Castello Bran-
co para as principaes da réde antiga, como Lisboa,
Elvas, Coimbra e Porto.

Esta modifica¢do representa uma grande convenien-
cia para as povoagoes da Beira Baixa, ainda porque,
para as condigoes da tarifa prevaleceram as da actual 7,
que sdo mais favoraveis que as da 7 bis, adquirindo a
Beira Baixa, mesmo no scu servi¢o local, vantagens nos
prasos de validade dos bilhetes e na prorogacio d’estes,
de que até agora ndo gosava.

QOutras modificacbes de precos ha, muitas para me-
nos algumas para mais, tendentes a manter o jogo
d’esta tarifa com o da sua similar combinada com a
Beira Alta, de forma a ndo affectar o aproveitamento
d’esta.

Tarifa n.° 8 de pequena velocidade. Esta tarifa, uma
das mais importantes que a companhia real tem em vi-
gor, € que mais importante se torna agora porque vae
ser applicada tambem na Beira Baixa, ¢ destinada aos
transportes da chamada mercadoria grossa, como ma-
teriaes de construcgao, adubos, despojos diversos, com-
bustiveis iexcepto o carvao vegetal) ¢ varios generos de
pouco valor. .

Os seus pre¢os nio sio alterados; na designacio das
mercadorias foram incluidas varias que em documentos
dispersos e por assimilagdes logicas, jd o estavam.

A condi¢ao nova que forcou & reforma da tarifa fol
a necessidade de a tornar inapplicavel ds expedicoes
da Figueira da Foz para as estagoes de Pampilhosa ao
Porto e vice-versa, a fim de evitar a competencia
com a tarifa N. B. 6 de que nos occuparemos a seu

tempo ¢ pela qual devemn ser regulados os transportes
entre estes pontos. W
Tarifa n.° g de pequena velocidade. O mesmo moti-
vo supra foi o que originou a medificagdo d'esta tarifa
Nio tem mais modificacao alguma, scbre a actual
do que pequenas correcgoes na classificagao que a pra-
tica tem demonstrado necessarias para a tornar mais
clara e ampla, ¢ a extensio d linha da Beira Baixa.
Tarifa n,° 13 de pequena velocidade. Como o trafego
do Porto, Figueira e vice-ver sa tem agora, pelos accordos -
entre as duas companhias, que ser feito por Pampilhosa,
via mais curta, ¢ como o principio da applicagio de
tarifas de cada rede ao trafego combinado, passando
por estacoes communs, fica abolido, a actual tarifa 13,
cujos principaes fins eram attrahir 4 via Alfarellos as
expedicoes Porto Figueira e trazer & Pampilhosa o
trafego para a Beira Alta que hoje fica facilitado por
tarifas directas combinadas ¢ economicas, estava natu-
ralmente condemnada. .
Ficou, pnrém, subsistindo unicamente para Coimbra
e Coimbra B.—Porto e Gaia que ndo havia razao pard
deixar de manter-se.

Os precos ficaram os mesmos, mas aproveitou-se a
remodelagio para tirar da tarifa existente muitas mer-
cadorias que, estando tambem incluidas em outras ta-"
rifas, davam, nas suas taxas, resultados anomalos, ori- -
ginando-se enganos das estacoes e do publico.

A classificaciio, com os precos repetidos junto de cada
artigo, ficou muito mais clara.

Tarifa n° 16 de pequena velocidade. Desde muito
que os donos de fornos de cal de Arazede ¢ Cantanhe-
de, buscando collocar o seu producto no norte viam &
ante si difficuldades de combater o producto da Figueira -
que, pela via Alfarellos, lhe ia fazer competencia. Esta
acabou, gracas d combinaciio de tarifas entre as duas
rédes, e para isso teve que ser reformada a actual tarifa
d’este numero. %

Mas era mister nido deixar de proteger tambem os
caleiros de Esposende ¢ Villa do Conde que tomam a
pedra na regido da Figueira, e até hoje a teem levado, por
mar, aos seus fornos, soffrendo os inconvenientes de
demoras ¢ irregularidades nos transportes, obrigag¢ao
de carregamentos completos, grande desembolso de
dinheiro, embarago grave para uma industria pobre €
portanto digna de protecgao.

O preco da Amieira para o

Porto fica reduzido agora
a 17200 réis, isto é ao infimo, ¢ déve satisfazer os iu-
dustriaes da especialidade. .

A applicacio d’esta tarifa fica ampliada 4 linha da
Beira Baixa, entrando, portanto, esta linha no conjuncto
d’aquellas em que a actual tarifa 16 tem dado satisfacto-
rios resultados.

Tarifa n." 22 de pequena relocidade. E' uma tarifa
completamente nova, e, como tal, e porque € grande 4
sua importancia, visto os percursos a que se destind
¢ as numerosas mercadorias a que se applica merece &
nossa attengio especial. N

Annullada a tarifa especial n.° 1 na linha da Beira
Baixa, a companhia precisava por em vigor uma outrd -
tarifa que beneficiasse os transportes entre os principaes
pontos d'aquella linha e Lisboa, a exemplo do que S€
pratica na linha do Norte entre Porto, Coimbra, Fi-
gueira, Aveiro ¢ Lisboa. -

Castello Branco, Covilhd e Guarda, os tres pontos
de maior pormuta de trafego com a capital, e ainda as
intermdédias grupadas n’estas, ficam com precos directos,
que em muitos casos sio inferiores aos actuaes, como
succede ds madeiras de construcgdo, carvio, castanhd,
etc. mantendo-se outros muitos em que ndo havia neces=
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~ sidade de alteragdo, como os precos da batata, trafego
- Mmuito importante d'aquella linha.
~ Seria longa a comparacao entre os precos d’esta nova
- tarifa ¢ os resultantes das tarifas actuaes ligadas em
~Abrantes a applicavel na Beira Baixa com as de Ieste.
Alguns calculos que, n'este gencro, fizemos deram-
- hos egualdade de taxas ou leves differencas.
Naturalmente se -observa que, annullada a tarifa 1,
§ 2 tarifa directa a Lisboa nao basta; a Beira Baixa tem
~ 8randes relagoes commerciacs com as povoacoes do
- Norte, especialmente Coimbra, Figueira, Aveiro ¢ Porto.
. Para essas ¢ outras ainda, fol creada a nova tarifa
- Combinada N. B. 6 (via Guarda) ¢ a
- Tarifa n.° 23 de pequena relocidade. D'esta nos occu-
~ paremos agora.
~ Escolhendo os percursos em que a via Abrantes nio
- faz competencia 4 via Guarda, a companhia real cria
- esta nova tarifa interna, com uma vasta classificacio
~ que abrange todas as mercadorias que constituem o

- frafego da Beira Baixa, mesmo quando a porcio a trans-

1 'g:)rtar nao attinja mais de >0 kilogrammas, ¢ applicagio
- ds intermédias tanto n'um como n’outro extremo.
.~ As procedencias fixas sao: do lado da Beira Baixa,
L -_Caswlfo Branco, Alcaide, Tortozendo ¢ Guarda; do
* Norte, Taveiro, Coimbra, Aveiro, Ovar, Gaia, Porto,
~ Amieira ¢ Figueira.
. Bem entendido que esta torifa ¢ s6 para beneficiar o
- Mafego entre longas distancias ¢ pontos de mais intenso
- Movimento; para os demais percursos ficam as tarifas
~ dctuaes 8, 9, 12, 14 a 18 de Leste ¢ Norte que passam
- 4 reger tambem na Beira Baixa ¢ substituem o estado
- Actual, muitas vezes com vantagem.
~ Tarifa n.° 2 1 de pequena relocidade. Ei tambem uma
* tarifa nova ¢ destinada a beneficiar um trafego pura-
~ mente local— as lenhas para a Covilha.
- E’ muito importante este trafego e sendo de um ar-
- ligo barato so por uma taxa economica poderia con-
- Servar-se.
. Partiu-se, pois, d'esta base e, n'esse caminho. foi
- inda reduzido o prego que resulta hoje da applicagio
~dos, ji bem reduzidos, typos da tarifa 1.
~ As procedencias de Sarnadas que hoje pagam 13100
Iéis por tonelada e as de Rodam ¢ Fratel, 1#200 réis,
~ ficam pagando 1000 ; Barca da Amieira passa de 1325
- 4 13100, Belver, de 19460; Alvega, de 1%550; Mou-
- Tiscas, de 11595, ficam reduzidas a pagar 1:#200; Al-
- férrarede ¢ Abrantes que hoje pagam, respectivamente
. 1640 e 19730 ficam em 17300 réis.
~ Estes calculos estio feitos ainda para um minimo de
-3{3:‘900 kilos, mas sendo a tarifa por wagon completo e
- Dao por tonelada, resulta que, tendo o expedidor cui-
. dado no carregamento poderd completar cada wagon
= tom g ou 10 toneladas, o que lhe reduzird o preco em
20 por cento, o que ¢ muito importante.
~ Tarifa n.° 25 de pequena relocidade. Destina-se ex-
Clusivamente ao trafego de lis do leste (estagoes de
- Abrantes ds extremas, Elvas ¢ Marvio) para as de Cas-
- tello Branco, Covilha e Guarda, ¢ intermedias pelo preco
destas.
~ Para as outras procedencias ligam-sc os precos d’esta
~ larifa desde Abrantes (2500 para Castello Branco,
- 31800 para Covilha e g»q00 para Guarda) aos até
~ Abrantes por outras tarifas.
~ Assim, as procedencias das linhas de Caceres ¢ Madrid
- ¢de Badajoz pagam pelas tarifas M. L. N. 1 ¢ M.L.
- D% 1 A, e M. L. n.° 1 Baté Abrantes, e d’alli a destino
- POr esta tarifa 25; os precos das procedencias das linhas
4€ Alicante, Cartagena ¢ Valencia tarifa E. P. 3 atc
- Abrantes sio egualmente alli ligados aos da tarifa nova.
Nasprocedencias de Lisboa pagam as lis pela tarifa

3 ¢ para as estacoes em que a mais curta distancia €
pela’ Beira Alta fica a nova tarifa N. B. 6.

Terminamos aqui a resenha das tarifas mfernas da
companhia real, que ficam agora formando uma série
regulary, de n.* 1 a 12 em grande velocidade e de n.° 1
a 25 em pequena, expurgada de pequenas ampliagoes
isoladas que sempre produzem confusio.

CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 20 de julho de 1898.

22 a que acima nos referimos; as do norte pela n.°

() relatorio acerca do movimento commercial, indus-
trial e maritimo da praca d'Anvers durahte o anno de
1897, que acaba de vir a lume, mostra que n’este anno
o commercio belga attingiu o nivel mais elevado.

() transito havia recuado desde 1888 até 1894 mas
recuperou go milhdes em 1895, outros 40 milhoes em
1806 ¢ 16 milhoes no ultimo anno. Esta mudanga para
a ascencilo fez-se sentir principalmente no movimento
maritimo e deve em grande parte a importante reduc-
¢io dos direitos de navegacao. Mais accentuado teria
sido ainda, principalmente no que respeita a animaes
vivos, se o governo nio houvesse mantido os direitos
d'entrada que incidem n'estas importagoes e nao per-
sistisse nas medidas prohibitivas. Estas medidas fazem-
nos perder annualmente mais de 100.000 toneladas ef-
fectivas ¢ origina um prejuizo consideravel nas nossas
relagoes com os Estados.

As nossas importacoes diminuiram em 1897 nos ga-
dos, cercacs, materias textis, objectos d’arte e de col-
leccoes, productos chimicos, vegetaes, ¢ vinhos. Au-
gmentaram em cavallos, madeiras, cafe, cautchuc, car-
vao, drogas, mineraes brutos, pelles e pedras.

Na exportagio o nosso commercio teve uma dimi-
nuicio em fios de 13, mercurio, ferros, cobre, vegetaes,
vidros ¢ carnes mas um augmento em cavallos, caut-
chuc, farrapos, drogas, machinas, materias textis bru-
tas, pelles ¢ assucares brutos e refinados.

A industria belga esteve em geral muito prospera em
1897. As fabricas metallurgicas e officinas de construc-
¢oes trabalharam muito, principalmente para o estran-
geiro onde os seus productos sdo cada vez mais #pre-
ciados. A expansdo commercial e industrial da Belgica
no estrangeiro vae augmentando sempre como o prova
o numero crescente das sociedades anonymas belgas
para exploracoes de empresas industriaes em outros
paizes. Assim, constituiram-se sociedades d’estas na
Grecia, em Italia, em Hespanha, no Egypto, na Persia,
em Venezuela(!). Mas foi principalmente para a Russia
que este movimento se accentuou: desde o 1.° de ja-
neiro de 1895, cerca de 200 milhoes de francos teem
sido applicados a este fim. As sociedades belgas obti-
veram na Turquia importantes concessoes para distri-
bui¢ao de aguas ¢ canalisagio de gaz; estao dirigindo
no Chili vastos estabelecimentos alguns engenheiros
belgas, as nossas sociedades agricolas prosperam na
Republica Argentina, os belgas ameagam explorar as
riquezas mineraes ¢ florestaes da Hungria; espalham-
se com suvccesso nos Paizes-Baixos ¢ nas colonias na
Franca e em Algeria; na China um syndicato belga
acaba de obter a concessio de uma grande via ferrea.

O governo belga prosegue activamente as negocia-
¢oes para renovar ou substituir os tractados de com-
mercio denunciados. Estas negociagdes terminaram nos
Paizes-Baixos, na Russia, ¢ na Noruéga e continuam

(') Em Postugal. N. da R,
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com a Inglaterra, a Allemanha e a Austria. O tractado
de commercio entre a Belgica e Portugal foi submet-
tido 4 approvacio das camaras legislativas.

_ Inutil dizer que se espera com certa excitagio ¢ vivo
interesse o exito d’estas negociacoes.

L. Karsch.

o R —

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Indastria

Direccido Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de caminhos de ferro

Sendo-me presente o requerimento, datado de 20 de junho
findo, de Antonio de Moura Soares Velloso, gerente e represen-
tante da companhia dos caminhos de ferro de Guimaries, pedindo
para ser considerado sem effeito o alvard de 2 do referido mez
de junho, pelo qual foi feita i mencionada companhia a concessao
para construir e explorar o prolongamento até Fafe do caminho
de ferro de Bougado a Guimardes e a sua substitui¢io por um
contrato provisorio de concessiio do referido prolongamento, nos
termos e condi¢cbes em que por decreto de 1 de abril de 187 foi
feita concessio do caminho de ferro de via reduzida entre a es-
tagio da Regua e a fronteira por Chaves;

Considerando o fundamento e forca das allegacdes justificati-
vas do pedido constante d aquelle requerimento, ¢ tendo em vista
as consideragdes expostas pelo conselho superior das obras publi-
cas e minas em sua consulta de 30 do mesmo mez de junho:

Hei por bem declarar nullo e de nenhum effeito o alvard da-
tado de 2 de junho do corrente anno, publicado no Diario do
Governo de 3 do mesmo mez, de concessdo & companhia do ca-
minho de ferro de Guimaries, da construcciio e exploracao por
noventa ¢ nove annos de um caminho de ferro de via reduzida
entre Guimaries e Fafe.

Outrosim, visto que se requer a isengiio de impostos, conceder
provisoriamente & mencionada companhia do caminho de ferro
de Guimarfies a auctorisagiio que solicita para construir e explo-
rar por noventa e nove annos a mencionada linha ferrea de Eui-
maries a Fafe nas condigdes annexas ao presente decreto, e que
baixam assignadas pelo ministro e secretario d'estado dos nego-
cios das obras publicas, commercio e industria, devendo esta con-
cessdo tornar-se definitiva:

a) Depois de approvada pelo poder legislativo ;

b) No caso da companhia concessionaria, dentro do praso de
seis mezes, declarar que acceita as alteragdes que o poder legisla-
tivo queira introduzir nas clausulas e condigdes da concessio ;

¢) No caso de desistencia, dentro de um anno, a contar d'esta
data, por parte da concessionaria das garantias concedidas pelas
clausulas n.”* 44.3 ¢ 45.2

O presidente do conselho de ministros e ministro e secretario
d’estado dos negocios do reino, e os ministros e secretarios d'es-
tado dos negocios da fazenda e das obras publicas, commercio e
industria, assim o tenham entendido e fagam executar. Pago, em
14 de julho de 1898.—REL—José Luciano de Castro—Frederico
Ressano Garcia—Augusto José da Cunha.

Clausulas ¢ condi¢ches annexas ao decreto d’esia
data, de concessio provisoria a_companhia
do caminho de ferro de Guimaries, de con-
strucciio ¢ exploracio do prolongamento do seu
caminheo de ferro até Fafe.

A companhia effectuard & sua custa, e por sua conta e risco,
sem subsidio do estado nem garantia de juro do capital empre-
gado, pelo modo e nos prasos abaixo estipulados :

1.> Os estudos e a construcgio do dito prolongamento ao seu
caminho de ferro, com todas as suas dependencias, a partir da
estagio de Guimaries, no caminho de ferro 4o mesmo nome,
assente em leito proprio ou na berma das estradas, que com
auctorisacio do governo possa utilisar, sendo o dito caminho de
ferro completo em todas as suas partes, com todas as expropria-
goes, indemnisagOes a proprietarlos, aterros e desaterros, obras
de arte, assentamento de vias e estages e officinas de grande e
pequena reparagdo, e todas os edificios accessorios, casas de
guarda, passagens de nivel, muros de sustentagio, muros de ve-
dagiio ou sebes para separar a via ferrea das propriedades conti-
guas, e em geral as obras de construcgio previstas ou imprevis-

tas, sem excepgio ou distincgdo, que forem necessarias para 0
completo acabamento d’este caminho de ferro. R

2.0 O fornecimento, conservagio e reparagio do material cir-
culante, machinas ¢ utensilios para as officinas, plataférmas gira-
torias, reservatorios ¢ apparelhos hydraulicos, guindastes, signaes, -
e em geral todo o material fixo e circulante, designado ou nao
designado, que for necessario para manter 0 caminho de ferro
em perfeito estado de exploragio. d

3.0 O estabelecimento de uma linha telegraphica ou telepho-
nica ao lado do caminho de ferro em toda a sua extensdo, € a
conservacio e renovagiio dos materiaes e apparelhos que forem
precisos para a conservar em bom estado de servigo. ;

4° A collocagiio de marcos kilometricos depois de terminada
a linha, e o levantamento do cadastro do caminho de ferro, com
a descrip¢iio de todas as obras de arte e mais dependencias.

7 a

-

Os projectos a apresentar comprehenderfio : planta geral do
tracado (escala de 1 para 5.000), perfil longitudinal (escala de 1
para 5.000 para 0s comprimentos e I para 500 para as alturas),
perfis transversaes (escala de 1 para 200), plantas parcellares (es-
cala de 1 para 1.000), perfil typo de via (escala de 1 para 50),
dimensiio e espacamento das travessas (escala de 1 para 100), ty*
pos dos carris (escala de 1 para 50}, plantas e algados de todas as
obras, apparelhos e machinas necessarias para a construcgao €
exploragiio de linhas (escala de 1 para 50 para os comprimentos
totaes inferiores a 10 metros, e I ﬂam 100 Ou I para 200, quando
esses comprimentos sejam comprehendidos entre (0 ¢ 100 Metros
ou superior a 100 metros. ) )

Os desenhos serfio acompanhados de uma memoria descriptiva
e justificativa das diversas pegas do projecto, incluindo as machi-
nas, carruagens para passageiros € wagons a empregar na explo-
racdo da linha.

$ unico. A companhia, se lhe convier, poderd utilisar os estu-
dos que estejam feitos por conta do governo.

ja

A companhia apresentard sempre 0s projectos em duplicado,
sendo-lhe, depois de approvado, entregue um dos exemplares de-
vidamenta authcnticmfo na direccio geral das obras publicas €
minas.

4

Qualquer mudanga que no acto da construcgiio se julgue ne-
cessaria ou conveniente introduzir no projecto, seri sujeita pela
companhia @ approvacio do governo.

kg

Nenhum trabalho poder:i ser iniciado sem que 08 respectivos
projectos tenham sido approvados pelo governo.
6.2

A largura da via serd de 1 metro entre as faces internas dos
carris: a do caminho ao nivel da plataférma e dos carris, a ma-
xima inclinagio dos traineis, o minimo raio das curvas, as dimen-
soes dos fossos e a inclinagio dos taludes, quer em aterro quer
em escavacio, seriio indicadas e devidamente justificadas pela
companhia na memoria descriptiva e justificativa do projecto da
linha, dependendo a sua adopgiio de approvagiio do governo me-
diante parecer do conselho superior de obras publicas e minas.

- 0
I

A linha ferrea serd construida com o leito e obras de arte,
para uma sé via, d excepeiio ‘das estagoes, em que havera as ne-
cessarias vias de resguardo e as vias de servigo. A entrevia, ou
distancia entre as duas vias serd, pelo menos, de 2 metros entre
as faces externas dos carris.

B . T T iy [y o gy

Sa
As terras para a formagio dos aterros serfio sempre extrahida-

de maneira que se evite a estagnagiio das aguas, prejudicial d
saude publica.

9-*

Todos os aqueductos, pontes ¢ viaductos seriio construidos de
pedra, ou ferro ou tijolo. 85 poderio empregar-se outros mate=
riaes em casos particulares, precedendo approvagio do governo:

104 L

As estacoes serdo feitas de pedra ou tijolo. O seu numero €
situagiio seriio indicados no projecto. . ]

§ unico. O governo, a pedido da companhia ou dos povos 11-
teressados, sendo aquella ouvida, poderd auctorisar o estabeleci Ii

1
]
L
i

Bk e i T N

mento de estaches provisorias ou apeadeiros nos pontos em qué &
sua conveniencia nio esteja bem definida, e a sua suppressdos
quando se mostre que os seus resultados nio sio convenientes
para a_exploragio. Quando, porém, a pratica de dois annos indi-
car que devem subsistir, serd a companhia obrigada a completar y
a sua construcgio definitiva. g
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1r.a

Os carris e outros elementos constitutivos da via ferrea devem
- ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios a preen-
-~ cher o fim do seu destino. Os carris a empregar serio de aco, € 0
~ Seu peso niio poderd ser inferior a 20 kilogrammas por metro cor-
. rente, sendo fixados pelo systema mais conveniente, segundo os
- ultimos aperfeicoamentos, ¢ com previa approvagio do governo.

12.8

As travessas a empregar na linha, sendo de madeira, serfio
Creosotadas, sendo metallicas, deveriio ser da boa qualidade e dos
~ melhores modelos ji experimentados.

13.2

As machinas locomotivas seriio construidas segundo os melho-
Tes modelos conhecidos e satisfariio a todas as condigdes actual-
‘mente prescriptas, ou ds que de futuro o forem para por em cir-
Culagio as mesmas machinas. As carruagens dos viajantes deveriio
Ser jgualmente dos melhores modelos, suspensas sobre molas e
Buarnecidas de assentos. Havel as-ha de duas classes, pelo menos,
todas serio cobertas, fechadus com vidragas e resguardadas com
. Cortinas. As carruagens deverdo preencher, todas alem do que
- fica dito, ds condigoes prescriptas pelo governo no interesse da

" formas e restante material serd tudo de boa qualidade e solida
- Construcgiio.
g8
- O caminho serd fechado por meio de muro, sebes vivas ou
8rades de madeira que o separem das propriedades contiguas
Com barreiras de serventia, niio abrindo para dentro.

§ unico. A vedagio poderid ser dispensada nos pontos em que
9 Boverno, a pedido da companhia e ouvida a fiscalisagiio, en-
tenda que ella ¢ necessaria para a seguranca do publico e da ex-
Ploragio.
15.8

A companhia construird de pedra, ferro ou tijolo os viaductos,
Pontes, pontoes, aqueductos e canos de rega, € as passagens su-
Periores, inferiores e de nivel em numero sufficiente ¢ com as di-
Mensdes que exigir a sua estabilidade e seguranga, o volume das
~Buas, a largura do caminho de ferro e a das estradas ordinarias

~ Ol caminho a que alguma d'essas obras devam dar passagem.
16.*

Os cruzamentos da linha ferrea com as estradas de macadam
OU caminhos municipaes e vicinaes, poderiio ser de nivel, excepto
- N0s casos em que nos projectos forem designadas passagens supe-
. Mores ou inferiores. Nos cruzamentos ou passagens de nivel em
due a circulagio de vehiculos for consideravel, ou em quaesquer
- OUtros que o governo, ouvida a fiscalisaciio, julgar necessario para
% Seguranga publica, serd obrigada a companhia a estabelecer
Q’.harfeims, conforme os typos approvados pelo governo, havendo
*M cada uma um guarda encarregado d’este servigo. O angulo
* formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada ou caminho
_ ‘-‘tl‘.ﬂ-\'essagﬁ) nio poderd ser inferior a 3o graus.

: 17.8
_ Quando o caminho de ferro passar sobre alguma estrada ou
Caminhg publico, a abertura de um viaducto seri fixada pelo go-
Yerno, em yista das circumstancias locaes, sem que em caso algum
s ooa ser inferior a 4 metros. Quando o viaducto f6r em arco, a
-~ Uistancia entre o pavimento da estrada ou caminho e o fecho do
- '€ nfio serd inferior a 5 metros. Se o viaducto for de vigas re-
45, esta distancia poderi reduzir-se a 4m,3o.

5
Ny

(Continua.)

TARIFAS DE TRANSPORT

R . Vio annexos a este numero, além das tarifas da
B --°m[§mhia real : :

. 5 gr. v.—logares de luxo

» 3» »

» 11 bu.gr.v. | todas applicaveis a bilhetes de 1.*
gL .1 % > classe em comboios tramways,
i e (e

ﬁs Seguintes, de outras linhas:
. o arifa E,, gr. vel. do Sul e Sueste, bilhetes de
o 3.2 classes nos comboios tramways, entre Tunes
1 Aro, queprincipiam a vigorar hoje.

~ Além da nova estacio de Tunes, que abre breve-

Seguran a publica. Os wagons de mercadorias e gado, as plata- |

mente, os comboios servem os novos apeadeiros de
Fontainhas, Pata, Valle do Judeu, Vargem da Maio,
Valle Formoso, S. Jodo da Venda e Marchil.

Especial n.” 9 do Minho e Douro—grande ve-
locidade.—Conseguiu a agricultura ter uma tarifa que
lhe ¢ especialmente destinada. Felicitamol-a por isso e
desejamos intimamente que ella lhe dé os resultados
esperados. , ‘

E ¢ de esperar que os dé, porque a nova tarifa do
Minho e Douro, applicavel aos chamados «volumes agri-
colas» a exemplo C}O que se pratica na Inglaterra, e ul-
timamente na Belgica, é bastante beneficiosa.

Um volume de 6o kilos, entre duas quaesquer esta-
¢oes d'aquella réde, fica pagando 200, 300 ou 400 réis,
quer dizer, que no maior percurso nao chega o produ-
cto a ragar 7 réis por kilo, e no menor pagard pouco
mais de 3 réis, isto ¢, que tdo infimo prego de trans-
porte quasi nio chega a influir no preco do genero no
mercado de destino, podendo este obtel-o com peque-
nissima differenca do preco da origem.

A experiencia ahi estd em vigor desde hoje e, para
mais, em uma regido onde a agricultura mais impera.

P. n.° 12 do Minho e Douro.—E’ a mesma P. n.°
1o da companhia real, que ji démos em annexo, e de
que hoje damos a ampliagio 4 1.* classe.

O Minho fez nova edi¢do da tarifa completa.

Bicycletas nas linhas do Minho e Douro.—Des-
de hoje 1 de agosto, sio n’estas linhas ferreas conside-
rados como bagagem os velocipedes nio acondiciona-
dos.

Para este effeito devem ser observadas as instrucgdes
seguintes : Um passageiros nio poderd transportar como
bagagem mais que um velocipede de um sé logar. As
machinas d’este systema, de mais de um logar, sé serdo
acceitas como bagagem mediante a apresentagio de
tantos bilhetes, da mesma classe e destino, quantos os
logares que ellas tiverem. N@o se apresentando este
numero de bilhetes, taxar-se-hdo conto recovagens.

——

INVENCOES

Medidor de inclinag¢oes — Rochat

O engenheiro Aloys Rochat inventou e patenteou
um_apparelho, simples, leve ¢ pequeno, destinado a
avaliar rapida e precisamente as inclinagdes das ram-
pas e declives.

Consiste n'uma pequena
cylindro occo, no qual se
nada inferiormente por um
rior de um -arco dentado.

Esta haste funcciona de perpendiculo ou pendulo, o

ual, por meio do arco, move um carrete, tambem

entado, cujo eixo se prolonga para féra do cylindro
sustentando um ponteiro, que reproduz, amplificado,
n'um quadrante, o movimento executado pelo perpen-
diculo Interior.

N'este quadrante ha duas graduagbes uma para as
rampas outra em sentido contrario para os declives,
indo de o a 20 %.

O ponteiro pode fixar-se quando se deseje por meio
d’'uma alavanca éspecial.

Pode utilisar-se o instrumento empregando umas pi-
nulas na regua ¢ visando por ellas, ou collocando-o li-
vremente sobre a estrada para ter a indicagdo do per-
pendiculo.

Tambem se pode adaptar a uma carruagem, lendo
assim em qualquer occasido o valor da inclinagdao da
estrada que se vae percorrendo.

regua metallica ligada a um
suspende uma haste termi-
peso munido na parte supe-

e s
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VIAGENS EM TERRA ALHEIA

Constantinopla
VI
(Conclusdo)

Ainda niio fallei ¢ falta, para completar o esboco do
quadro, dizer algumas palavras sobre a imprensa. Ha
aqui jornaes turcos, gregos, armenios, inglezes, alle-
maes, francezes. Quanto aos primeiros nio admira,
mas até os outros sio submettidos d censura previa
para que possam publicar-se. N'este regimen de censu-
ra a jacto continuo, convertem-se as folhas em reper-
torios de louvores de adulagiio perpetua. Louvores di-
thyrambicos d sabedoria, bondade, caridade, magnani-
midade e justica de Sua Magestade Imperial!

E’ grotesco porque todos dio o desconto e triste por-
que repugna vér a lingua ingleza e franceza desem-
penhar um papel tio pouco sympathico. Que extraor-
dinario clima este! Tem havido temporaes, tempesta-
des, furacGes, tormentas de neve que dio nas ruas 5o
centimetros. Um vento que nos corta ¢ fatiga demolin-
do as chaminés ¢ derrubrndo as carruagens— terrivel.
Tres dias depois nem um atomo de neve,- m sol
magnifico, com 10 graus ds 11 horas da noite. No dia
seguinte de manha, s6 4 graus.

%aneiro e fevereiro sio os peiores pelas incontancias
do tempo e por isso os mais perniciosos mezes para
a saude.

—Para terminar, ainda uns pormenores dcerca dos
costumes d’aqui nas cerimonias religiosas relativos ao
casamento e 4 morte,

A influencia turca penetrou tio intimamente os cos-
tumes das populagoes extranhas, que por exemplo nos
armenios se adoptaram muitas praticas alheias a este
povo. :

As mulheres cobrem-se tambem com véos como as
turcas, véos que s6 erguem na presenca dos maridos.

E’ verdade que este costume se presta a um boca-
dinho de romance.

Contaram-me que um dia n'uma egreja armenia
devia proceder-se a 6 casamentos simultaneos, isto ¢,
em que o sacerdote dava em globo a bencio do ritual.
Os homens estavam d’um lado, do outro as mulheres,
veladas. Succede porém que n’estes movimentos se
deu um erro vindo a ficar casado um rapaz com uma
viuva rica e ainda formosa emquanto que o noivo
d’esta se casou com a noiva do primeiro, bonita mas
sem vintem. Vieram protestos etc.... mas o casamen-
to estava valido e foi forcoso conformarem-se.

Com os mortos dd-se uma cousa curiosa tamberm.

Os cadaveres vio para o cemiterio de rosto desco-
berto e em esquifes abertos. Assim atravessam a cida-
de. Nio ¢ alegre.

A explicacio ¢ a seguinte.

N’uma das muitas insurrecicoes contra o dominio tur-
co que abortou como as outras puderam escapar
morte todos os chefes e instigadores. Por que modo?

Fingindo-se¢ mortos.

Sahia o enterro de uma casa, dirigiam-se ao cemite-
- rio fazia-se um simulacro de exhumacio e algumas ho-
ras depois os falsos mortos sahiam dos tumulos.

Quando, jd tarde, o sultio o soube, prohibiu que se
fizessem enterros com caixoes fechados. S¢ aos turcos
é permittido que vio d'outra forma 4 ultima morada.
_ omos agora ponto final nas nossas notas. £’ tempo
de seguirmos com os leitores para outra terra alheia.

¥

LINHA FUNICULAR DE GLASGOW

Foi inaugurada no anno passado.

As viaturas sio tiradas por um cabo que se move
sobre roldanas e se liga a viatura da frente havendo
disposicGes por meio das quaes se consegue por em ac-
¢iio os freios e suavisar o movimento no arranque.

Eista linha tem 10:500 metros e ¢ de dupla via.

Cada par de carris estd collocado n'um tunel de for-
ma quasi circular.,

Os tuneis siio distanciados de o™,g1 a 3m35. Tem a
largura de 3™,35 ¢ a altura de 2mgo.

Fm 7400 sio de alvenaria, no restante de gusa de
ferro fundido constituindo tubos com 120.000 seccoes.

Geralmente de 27 em 27 metros ha communicacées
entre as galerias.

As estacOes siio 15, na maxima parte ao ar livre.

Fxm media o nivel dos carris fica a 6™ abaixo do ni-
vel do solo, mas deixa de estar a il

Os raios minimos sio de 201,3 e a inclinacio maxima
¢ de 1,4 ¢ o que se attinge quando a linha passa de-
baixo dos rios. 3

Os tuneis foram construidos pelo systema de escudo
¢ empregando o ar comprimido.

As travessas sio de madeira e assentes 4 distancia
o",8 uma das outras sobre macisso de formigdo.

Os carris de aco pesam 33 kilog. por metro cor=
rente,

Nio se construiu canal
necessario. ,

O cabo tem o diametro de 33" ¢ ¢ formado por 6
cordas metallicas constituidas por 12, 15 ¢ 16 fios de
aco.

A officina das machinas tem 152™ por 36 com duas
machinas a vapor Corliss de 1.500 cavallos vapor ca="
da uma e 8§ caldeiras Lancashire.

Ha tambem ali as machinas para a illuminacio ele-
ctrica das carruagens ¢ estagoes.

A velocidade maxima do cabo ¢
hora. -

Trabalha durante 18 horas ficando as 6 restantes pa-
ra reparacoes, inspeccoes, etc.

N'algumas estacGes ha ascensores electricos.

Para combater as infiltracdes de agua nos tuneis ha"
3 bombas electricas de 120 cavallos vapor cada uma.

Os comboios sio de duas viaturas podendo conter
100 pessoas.

Formam-se de 5 em 5 minutos.

As carruagens teem 12" de comprimento, ¢ na pars
te utilisada ¢,70 por 2,30, : .

Na plata forma estio os travdes de freio g ar com-
primido e mechanico. -

O freio pode trabalhar automaticamente.

As plata-formas de duas carruagens contiguas formant
um estrado unico vedado por grades e cancellas. |

Os signaes sdo do systema Saxby & Farmer. :
. O custo da construc¢io ¢ material foi de 540.000 li=.
ras., a8

TN Ty I T g e —

para o cabo por nio ser all

de 24 kilom, pOI{.

e e — - ————

o
ESTACAO DE VIAS FERREAS EM
STOCKOLMO

. A direcciio das vias ferreas suecas abriu concursé
internacional para um projecto da estaciio em Stockolmo-

O projecto aprovado como melhor terd o premio d¢
12:000 cordas, seguindo-se para os outros projectos
pela ordem de merito, premios de 8:000 a 4:000 coroas:

Os projectos premiados ficam constituindo propriedd”
des do estado.
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Cada projecto deverd comprehender a planta das dis-
posicoes da estacio e vizinhancas, com as suas linhas
de bitola normal, estacio de viajantes para a chegada
€ sahida, transportes entre as linhas de viajantes, baga-
gens, correspondencias, encommendas de grande velo-
Cidade, servico de passageiros suburbanos, estacio para
mercadorias de chegada, sahida e transito, para merca-
dorias em pequena velocidade, expedicio de encommen-
~das, de vagons completos, de animacs Vivos, estacio
de escolha ou de formacio, caldiras de locomotivas,
depositos, placas rotativ s, pontes girantes, oflicinas de
‘Teparagio, linhas de resguardo, para comboios em des-
Canco, etc.
No projecto comprehende-se: uma planta da cidade

i
na escala de
4:0

— com todas as linhas; uma planta na
{

v ] il : y
de ) de todas as estacoes da cidade a construir se-

gundo o projecto, a transformar, ou a augmentar ¢ as
estacoes de escolha.

Umc planta a :
1000

Importancia.
Os perfis longitudinaes da arca Jestinada ds estacoes,

d: todas as disposicoes de maior

na escala de l-_;()—o para os comprimentos ¢ 10 vezes
Maior para as alturas, os perfis das linhas de concor-
dancia ¢ ramacs.

- Os perfis transversaes sufficientes.

) Uma memoria descriptiva e justificativa das disposicoes
~ tomadas.

Lu . A redaccilo pode ser nas linguas scandidava, allema,
. Ingleza ou franceza. Todas as pecas escriptas e dese-
" nhadas devem ser entregues at¢ ao dia 31 de agosto do
- Corrente anno.

wea
OS TREMVIAS

'DESPESAS DE EXPLORAGAO

As numerosas sociedades que se teem constituido
Nas diversas cidades, para a exploragio de rédes de
remvias, ha 20 annos a esta parte, seguem com for-
*tuna varia, vivendo uma existencia mais ou menos ac-
Cidentada.

. Péde dizer-se, d'um modo geral, que a sua sorte tem
Sido ingrata. De facto, o coefliciente de exploracio at-
tingia sempre um valor elevado, emquanto se empre-
Bava a trac¢do animal,
advento das mstallagies electricas, com que se
Substituiu o antigo systema de tracgio, trouxe, porém,
Modificagoes importantes, deixando presumir que em
feve, com os aperfcicoamentos que constantemente
S€ introduzém, vird o dia em que sé se empregue,
Pelo menos na viaciio urbana, a trac¢iio pela energia
electrica, :

De facto, este genero de exploraciio dd; como con-
S¢quencias immediatas, a diminui¢io nas despesas para
O-transporte. dos vehiculos e um augmento notavel no
trafego, Este augmento ainda mais se accentua porque,
Pela diminuigio nas despesas de exploragiio, se pdde
Peduzir o prego dos bilhetes, o que attrahe logo maior

~ DMumero de passageiros.

A cotagiio das acgbes das companhias ou empresas
de tremvyias dd, d'uma maneira indirecta mas apparente

€monstracio do que dissémos.

a dois annos, as accoes da Compagnie générale de
Trampay-§ cotavam-se a 500 francos, estdo hoje a 1.050;
38 da (fompagnie Lyonnaise, que estavam a 680, passa-

L -

am a 9205 as da Omnibus e Tramvays de Lyon,.que
estavam a 1.180, subiram a 2.320; as da Compagnie des
Trampays de Paris e du département de la Seine pas-
saram de 250 a a 560 francos.

Estes numeros sé por si dizem bastante sobre o me-
rito dos novos systemas de viacio.

Com os aperfeicoamentos introduzidos nas fornalhas
dos geradores de vapor, apparelhos fumivoros, etc.,
pode conseguir-se que sejam quasi supprimidas as ex-
pessas nuvens de fumo negro que sahem constantemen-
te em novellos das chaminés das fabricas,

Este fumo constitue um incommodo grande para
os vizinhos, traduz-se tambem por inconvenientes de
ordem hygienica ¢ contribue para dar um cheiro espe-
cial & atmosphera dos centros industriaes.

Em Lisboa nido se olha muito para isto nem se fazem
as exigencias legaes para a altura das chaminés, e ha
por isso largos ¢ ruas com casas quasi inhabitaveis por
causa do fumo, quando estio do lado dos ventos domi-
nantes.

K" bom portanto recordar o que o perfeito da poli-
cia dc Paris acaba de ordenar relativamente ao assum-
pto. X

E" um edital com tres artigos apenas :

Art.” 1.0 =~ No praso de 6 mezes a contar da publicacio d'este
edital fica prohibido fazer fumo negro, espesso e. prolongada que
possa chegar s habitagées vizinhas ou infectar a atmosphera das
ruas de Paris. :

Art.” 2.2 — As contravengdes dio logar a autos que ‘sé éntrega-

rio aos tribunaes competentes.

Art.® 3.* — Ao inspector principal do servico technico dos esta-
belecimentos classificados e aos inspectores seus subordinados, bem
como aos engenheiros e agentes encarregados da inspecgiio dos
apparelhos de vapor compete a execugao d'este edital.

Deve suppor-se que estas exigencias yenham a satis-
fazer-se, porque o proprio interesse dos industriaes os
aconselha a empregarem realmente meios pelos quaes o
fumo diminua. .

Quanto mais negros forem os productos da combus-
tao vomitados pelas chaminés das fabricas, maior é o
consumo do carvio que se gasta em pura perda,.pois
vae para a atmosphera reduzido a pé em vez de se
combustar na fornalha.

e — @ e
OURO DE KLONDYKE

Nas solides do Canadd estdo surgindo, como por
encanto, cidades e povoagoes, formadas pelos emigran-
tes atacados pela febre do ouro.

Shagway, na costa do Pacifico, foi fundada em se-
tembro ultimo. Tem jd milhares de, habitantes, rijas
largas e regulares, hoteis, etc, No porto estio-s¢ coh-

struindo dois grandes molhes. o

O governo do Canadd organisou a administra¢io d'a-

uella’ regiao, que comprehende os campos auriferos,
denominada Jukon-Territory. 4

Ndo se presta d agricultura esta regiio, agora cele-
bre pelas suas minas ¢ pela sua caga em que prede -
mina a rapoza azul.

Parece que ha alli quartzos auriferos que diao mais
de>olibrasde ouro por tonelada, quantidade bem supe-
rior & das minas de Transwaal, California ¢ Australia.

A mio de obra ¢ carissima, apesar da affluencia de
mineiros.

O paiz ¢ ingrato e duro. Em 7 mezes do anno mal
se pdde trabalhar, pelo frio intenso que reina alli, -
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A QUESTAO LOURENCO MARQUES | 22iuiics ¢ s i ninsan: que mutuamente se Tttom e

Continua a grossa nuvem da questio de Lourenco
Marques a ameacar tempestade ao nosso paiz.

Os que pelas argucias diplomaticas niao lograram
arrancar-nos aquella preciosa joia da corda portugueza,
comprazem-se. em fazer-nos sentir que somos um paiz
finaceiramente arruinado e que nfo merecemos as ri-
quezas que ainda nos restam por consentirmos tamanhos
vicios na nossa administracio publica.

Emgquanto o processo se ultima e se vac approximan-
do a epocha da decisdo, surgem de vez em quando os
rebates de que se proferiu jd4 a sentenca, sempre fu-
nesta para Portugal no dizer dos alvicareiros.

Estes boatos explicam-se as vezes por manejos bolsis-
1as, e processos politicos conhecidos, embora pouco con-
fessaveis.

A questido estd pendente ¢ deve protelar-se ainda du-
rante algum tempo.

Jd aqui historidmos indicando brevemente as phases
deste celebre processo.

Nio ¢ conhecida ainda a cifra da indeminisagdo a pa-
gar, a qual nunca deverd ascender ao elevado limite
que arbitram alguns novelleiros. :

Ainda que a hypothese da rescisio do contracto nao
estivesse prevista no proprio contracto, seria de simples
equidade indemnisar os concessionarios sé pelas despe-
sas que houvessem feito e ndo pela importancia da
concessao alguns annos depois.

ksse valor, variavel com differentes circumstancias,
mal péde fixar-se,

Fixado mesmo n’uma certa occasiao pelo mesmo mo-
tivo, poderia ser revisto e estabelecido de novo se o
valor mudasse.

Nao deverd porventura entrar-se em linha de conta
tambem com os prejuizos causados ao governo portu-
guez pela demora na execugio da linha, pelo modo im-
perfeito por que ella se estabeleceu, pela falta de mate-
rial circulante?. ..

Nio podem as pequenas nagdes, exhaustas de recur-
sos, que mal administram os escassos haveres e langa-
ram em torno de si uma atmosphera ingrata de suspei-
¢Oes e mds vontades, contar com seguranca nos seus
bons direitos.

) -~
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 31 de julho de 1898.

Vae-se accentuando uma pequena esperanca de melhoria da
situagio geral dos mercados, com os preliminares do tratado de
z entre a Hespanha e os Estados Unidos e ainda, como detalhe
‘esse documento, a noticia, nio desmentida, de que este paiz nio
impord 4quelle uma indemnisagiio monetaria, contentando-se em
lhe tomar colonias e fazer abandonar outras.

Do mal o menos, segundo o egoismo internacional que se sen-
tiria affectado se uma nova fonte de drenagem de ouro da Europa

a America viesse fazer encarecer o vil metal d'este lado do
mntico.
Para a Hespanha, colonias sem esquadra ou arcas do thesouro
sem metal sio factos equivalentemente desgracados que porio
aquelle paiz na situagio de dependencia dos outros.

Pela nossa parte, lamentando os desastres de um visinho tio
querido, seria agora occasiio de pensarmos maduramente nos pro-
veitos que, d'esses desastres, nés podemos tirar. ‘

Porque se a Hespanha, sem colonias, ou quasi, sempre tem
que ficar subsidiaria das outras nagdes que as teem, para a obten-
¢do dos generos coloniaes que consome na metropole, especial-
mente o café de que tanto gasta, seria um bem para ella e para
ubs, que os tomasse das nossas possessoes ultramarinas, no que
haveria mutua vantagem. Para esse fim, a reforma do tratado de

beneficio de ambas as partes.

-

Na nossa vida interna, ou melhor, nas negociagoes internacio-
naes que nosrespeitam, as noticias que teem vindo das combina-
¢coes para a conversio da divida estdo ainda muito longe de ser
decisivas.

~ Entretanto, com taes demoras que sio, diga-se a verdade, in-
dispensaveis porque as difficuldades sio muitas, a situagiio vae-s¢
aggravando gradualmente. O thesouro precisa de dinheiro e tem
que recorrer ao credito, avolumando a sua conta no banco de
Portugal, que, pelo mesmo balancete, jd estd em 26.573 contos, €
augmentando este estabelecimento a sahida de papel fiduciario,
cuja circulagéo se eleva, segundo o mesmo balancete, a uma cifra
de 69 548 contos, faltando-lhe apenas menos de 2.500 contos para
attingir o maximo fixado, segundo se diz, por accordo entre o go-
verno e a direccio.

O paiz prospera, nio ha duvida, na sua industria e commer-
cio; mas as difficuldades financeiras assoberbam tudo porque a
velocidade adquiridas por ellas subleva em muito ao andamento
dos progressos do nosso trabalho ¢ produccio.

¥

_Parece resolvida, pelo decreto ue veiu na sexta feira na folha
official, a questio dos cereaes, ficando satisfeitos os desejos da
agricultura por uma providencia que foi recebida com geral agrado.

*

Segundo communicaciio feita pelo sr. ministro da fazenda a
Junta do Credito Publico, o rendimento dos direitos de importa-
¢io (tabacos e cereaes exceptuados) e exportagio (fixa e ad valo-
rem) cobrados nas alfandegas do continente e ilhas adjacentes no
mez de junho ultimo, attingiu a 756:318824 réis que, sommados
com a importancia arrecadada nos mezes anteriores do anno eco-
nemico FE1do, prefaz 12.167:132974 réis, ou sejam mais réis
210:558%502 do que no anno economico de 18g6-1897.

A metade do excesso de 11.400:0003000 réis que em harmonia
com o n® 1 do art. 14.° do decreto de 14 de agosto de 1893 tem
de ser proporcionalmente dividida pelos portadores da divida ex-
terna, no anno economico corrente, ¢é pois de 383:566 %487 réis.

v

A questio de Lourengo Marques, de que nos occupamos n'ou-
tro logar, sobresaltou, durante os ultimos dias, e com razio, o es-
pirito publico, em vista de um telegramma que nos dava como jd
condemnados a uma elevadissima indemnisagéo.

Felizmente o hoato nio era verdadeiro e o golpe que vird,
ainda se demora.

*

Os cambios, com insistencia ja costumada, variaram durante 4
quinzena, tendo resistido d procura de papel, que se accentuou
durante alguns dias.

Ainda assim, para o fim do mez peioraram, como se vé da se-

guinte comparaciio do preco do cheque em 15 e 30 de julho.

L.ondres...... 29 /3 29 Y44
PR o v aint s oA 70 082
Berlimk. ... isiviibealvas 99 405
Madrid...... 990 0go

O cambio Rio-Londres subiu de 7 3/;4 a 7 1Y/ss, tendo chegado
a 1/5. O preco da libra no Rio estd, pois, em 32681 réis, o queé,
dado o preco da mesma moeda em Lisboa 8170, dd o cambl0
de 400 réis, o que é vantajoso para quem tiver que mandar vif

dinheiro d'aquelle paiz.

Curso dos cambios, descontos e agios

—_—— T ——
Dinhelro Papel
Londres go d/v....| 293%4 —  |Desconto no Ban- ,
» cheque....| 20 g 20| co de Portugal.( 5%/2%
—  INo mercado.....| 6%

Paris go d/vV.......| 973
» c?heque.. oy 9;8 082
Berlim go d/v......| 399

» cheque,.... 405 405
Francfort go d/v...] — -
» cheque..if . ~— =

Madrid cheque ....| 970 990

Agio Buenos Ay-
Rl S B L

|Cambio Brazil. .. g Wy

Premio libra.....
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Cotagoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras

JULIO
BOLSAS o3 l 18 19 | 20 | 21 | 22 | 28 | 2 | 26 | 27 |98 | 29 80 | Lx
, i = i b 7
Ll:iu'Inscripg: de assent..[ 29,90 2090| 29,75 ‘JEI,TH! 29,67/ ‘JH.TU[ 20,70( 29,67 29.67| 29 ‘}al 20,65/ 29,60/ 29,60

coupon, - | 2990 ‘2}!";5’; 929,72 29,60 QEITTU} ‘-_3'.{,70 29.67| 29, l;t)l -.Jt}I;H Q(l;{-m 2960 29,60* 7

Ohrlg 4 0['0 it SR ]-L:')I'N'}‘ 14 5000 14.5560, ~ - 14500, - | - AR VT ]4.45!1;
4 Y/y 1890 assent . -

Sl 4 ) 1890 coupon = A
y Yo 1890 externo.. - |

gt T T I R Ry I (AL e T ey
I - | = 35,900 35800, -~ %A e af 13 [ ~phe S Lol S

) O T

40.900 - 40700 - mmm‘ 40.700

i A “ s Uy assent . S - - , _ - | 4114(}11 - - ~
» ',Q 0/y coup. int. .| 41100 - 41.2000 - 41.100] 41.200, 41.1000 - 41300, - | -ll 000! 40,000/ -
» 3 Vg externo. ... il N - - st W Sl Sl St i - it - ~ -
»  Tabacos coupon - - - - "1 80.100( - = | e 1A | - = 1893001 g
Acgdes B. de Portugal. . ... [121.300(121.300(121.400[121 300|121 300/ 121.300]121.300/121.300 121.30111)1 300 121,400, - - A TES
« » Commercial...,[120.000{ - [119700{119700' - - [119.700; - - ’ e g 3
» » N. Ultramarino.. | 104.500(104.100/104.100(104.000, -~ i ~  103.200 mJ 600l - [103.600
»  Tabazos coupon...| 85200 85.200) 85.600 - | - | 90.500 91000 sm.mmf = 89.500, 89500, 89.300|  ~ i
» Comp @ Real...... - - - - l- = Bl R s S e = e S " - -
Obrig. prediaes 6 9/, ... ... 95.0000 95.000, - a ~ | 96,0000 96.000 96.000] 96.500 96.5000 96.500 96 500! 96.500
» » 5 0" 92.7001 92.7000 92,700, 92. {l"" 092,800, 92,800 93.1001 93.000 933000 93.400, 93.200 93.300! 93.200 3
» G, Real?%u ¢ grau 74.300( 75.000{ 75.000{ 74 900, 75.0000 T5.000] 75.000 74800 74.700| 74.900] 75.000| 75800| 75.800,
» » » 20, 20grau. 14.2000 13.950] 14.200| 14. Inul [4.100] 141001 TL000] 140001 14000/ 14.0000 15950 14.000 14.000,
» C, Nacional........ 39.000f - - i) = PR o - | = = e - - 2
» Atravez Africa..... —- | 68.800] 68800 65.800)  ~ - | 68300 68500f - |° - | 68.500] 68.800] 68.800
{'m: : 3 Y%, portuguez. ..... 18,30 18,15 1820f 1820 - 18,15 .lH,_I_-'"l‘ 18 18,05 l?,ﬂ:’_:I 1825 18 | - 1
Accbes Comp. Real....... - 32 - - | - = o & £t I B &
»  Madrid Caceres.. 18,50, 14 - -1 14 | 15 17,50 16 | 14,50 16 | 17 - -

_ » Norte Hespanha 78 2500 70 G601, BT80L JT0F (ritsal ot - LSS, PR A8y ) " %
"’ »  Madrid Zaragoza 142 | 142 | 139,60, 135 | 136 | 189,50, -~ ‘ -~ < it AR e B T
b »  Andaluzes... ... 76 T oLV TN (1 S (| S TR ] O gV PN [ oot 5

Obrig, Comp. Real 1. “brau 233 230 - |231 (281 (230 | <= - 122950 229.50| 234 | 3{; (& %
» » » 2.grau | 41 43 42 | 4160 - a8’ |' “41.98 42,501 42 ! 42 | 43 I %
b » » antgas.| - - i T S A lf 111 P Wi e e TR 0 < A S o LR »
» C.Beira Alta....... 03 02,50 H2 63 | 1 - i - ~ | = 4 = - o
» Madrid Caceres.. ... 60 60 h8 i) - - kLo B bBd: | bb | DBBHO| " 58 & %1
» N. Hesp. (”hbp) 210 215 210 (200 | 205 (210 | - | - - s VAR B 2 3
s: 3 0/, portuguez . 18,25 18,25 1825 1825 18,12 1812 1825] 18 18 | 1812118 18 - 5
bng Atravez SUTICA oo o+ Ho U] D . Ho ol (] Hi) | ) 30 H0 ) | o
dasterdom : Atravez A'rica...| - 43 43,50/ 43,62 - i i § - E 82K 2 ‘
as : Atravez Africa.. - - 44 o e U R b i =, 43, ‘hl il POl e 2
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes & hespanhoes
m .
: ! RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
N ————— . ™ ——e
Linhas Pc;l:'do 1898 [ 1897 Totaes Differenga a favor de
exploregdo Kil Kilome- ‘ } Kﬂam\: : [
1 Totaes irizas | B I Tetaes | tricas 1898 1897 1898 l 1697
\ | do] a Réis Réis. : Réis | Réis Réis ' Réis Réis [ Réis
a Antiga rede| 2| 8/l | 693 69:594.000) 100.424| 693  68:135.932] 98.320 1.701:706.000/ 1.556:432.491| 145:273.509, -
e nova m‘u::;i 15| » | » 72:230.000] 104.228( » 68:130 932) 983200 1 773:936.000 1.624:568.423| 149:367. 377 -
arantida.( -| =| = | - | - e b - - - - ! -
Ng 2| 8/l } 380 8:535.000 ‘)" A60] 380 8:531.068) 22.45( 196:107.000]  187:664.509 .‘_-5:44‘.3.49]' -
ova rede) gigpl , | 8:882.000/ 23.373| » 8:531.068 224501 204:989.000|  196:195577  8:793.423 -
garantida.) """ | _ b e A i ) - 2 -
181240, | 475  20:657.440| 43.489| 475 17:668.550 37.196] 445:647.862 351:252.700]  94-395.157 _
- Sul e Sueste.. . |25/ 1l | » 16:042.788] 83.774| » | 14:400 685 30317 461:690.650| 365:653.890  96:037.260 -
[ 2/ 8| » | » 18:673.060, 39.331| » 17:283.460) 36.386] 480:363.710|  382:936 850  97:426.860 -
16{22|Abril] 853 21:744.635] 61.099| 8563 18:814.081| 532971 - 309:130 629  295:279.240| 13:806.389 -
Mmhoe Douro.{23/29| » | » 21:024.654| 59.509| » 24:744.8201 70.098]  330:160.283|  320:024.060] 10:136 223 -
. (30 60| » 17:902.187] 50.714( » 20.970.786] 59.421]  348:062.470[  340:999.846 7:062.624
I 206( 1[dl. | 2563 7:680.092( 30.376] 253 TABLOB0[ 28.384]  134:161.616]  146:646 080 - 12:484 464
Beira Alta.....0 2/ 9] » | » 4:831.321| 19.096| » |  5:699.017| 22526] 138:992.937  1562:345.097 = 13:352.160
Nacional—-(Mi- 1824 Jun. | 105 1:136.921] 10.827( 105 1:078.638] 10.272 29:832.476 32:005.495| - 2:173.019
fandella e Vi-{ ~| | = | - - o - - - - - - -
L e o el s - o P | i p* - = e - - -
B Slue. | 34 1:506.828| 45.789 34 042,690, 45373 30:448.814 23:7-11.61{5‘ 1:707.198 -
4] Llllimarﬁes e ._) 4100 » | » 1:621.500f 47.691] » Thq 465 H2.043 32:070.314 30:511.081 1:551.233 e
11 171 » | » 1:440.715] 42.373| » 1:?97.00:") H2.8563 33:5611.029 32:308.086 1:202.943 -
Noﬂe de H } 24(30| » I3672(ps. 1.D15.479(ps, 422 3672|ps, 1:5:'12.:'1'03 Ps.  412|ps. -'lﬂﬁt_it]l}le Ps. 38:781..835 Ps. 3:878.983 -
_ Bene - o T ] 1791946  488( » L81L3OT| 493  46:156.592) 42416998  3.739.594 ¥
~ Panha, 814 v P 1703827  464] » 1:823.800)  496]  44:364.615]  40:605.640  3:758.975 "
b Madnd__Zam-‘ o 8 » [2927] 1112335 3802027 1018574  348]  32900.993)  98:498916  4411.777 &
- 80za--Alican-{ 9|16 » | » 1:105.228 37 » 1:025.899 350) 34:015 221 29:&'}24.1]6‘L 4:491.105 -
| U7l hosr]  s4s307] 261067 3805160 306  8:670.978)  6:634264 2036714 -
- Andaluges, . .. '18 24| » | » 319.053 298 » 254.010 242 8:990.031 6:898.300|  2:097.726 -
260 1l | » 441.500 413 » | 313.163 293 9.431.531 7:206.468 2:225 063 -
i “ {91560, | 180 31166/  173| 180, 27.063 150 890.000 823.159 66.841 -
- Zafra g Huelva.{16/28[ » | » 26,6420  148) » | 26208 © 145 916,642 349.363 67.280 e
o, ; - =§ = - S e - - - - - o
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LINHAS PORTUGUEZAS

Ponte do Mondego —A grande aspiraciao da Figuei-
ra da Foz que ¢é a da construccdo d’'uma ponte que
ligue as duas margens do Mondego na Morraceira, con-
tinua n'um horisonte mais ou menos vago.

Vao-sc fazendo estudos. Pclos que se tem executado
o perfil do rio tem 500 metros de largura no local
mais proprio para a collocacao da ponte.

Reclamagoes.—Tem havido conferencias entre o sr.
ministro das obras publicas ¢ o sr. Rouvicr ministro da
Franca dcerca das pretensoes ou reclamacoes do em-

reiteirc Midulou relativa ds vias ferreas do Minho ¢
ouro.

Séo as reclamacoes do estylo em todas as empreita-
das de extrangeiros em Portugal.

Contractos approvados.— Foram approvados o0s
contractos para a illuminagdo a luz electrica da estacio
de Campanha nas linhas do Minho ¢ Douro, e para o
fornecimento de duas placas giratorias, agulhas etc., nos
mesmos caminhos de ferro. -

Bellas a Idanha. —Foi presente ao concelho su-
Eerior de obras publicas ¢ minas o requerimento do sr.

urico Allen pedindo a concessiio de um caminho de
ferro da estacao Queluz-Bellas a Idanha. E’ um cami-
nho de ferro de interesse local.

Casas de guarda.— A companhia real dos cami-
nhos de ferro submetteu d approvacio do governo um
projecto dc casas de guardas para as passagens de ni-
vel das ruas 24 de julho ¢ do Livramento.

.

LINHAS EXTRANGEIRAS
- Hespanha

Tremvias electricos em Ezrcelona. — Commentario do jornal
hespanhol Industria ¢ Invenciones a uma noticia do Madrid Cien-
tifico, em que se diz que o estabelecimento da tracgiio electrica em
Barcelona seria do systema mixto, de cabo aereo e subterraneo :

«Os desejos de muitos barcelonenses e as representacoes diri-
gidas ao Ay-untamiento por varias corporacdes continham precisa-
mente essas idéas. mas o Ayuntamiento nio quiz acceital-as nem
modificar o projecto apresentado pela companhia, sendo, portanto,
aereas todas as linhas.

«O peior é que, quando viermos a reconhecer os resultados
d'es(t:a rcsl.olug:’lo, serd tarde jd para se dar remedio.»

aeld...

Francga

Ly on-Marseille.—Em virtude dos accidentes que se teem repeti-
do na linha de Marselha, cujo tratego é consideravel, a companhia
de Lyon vae executar obras importantes. Assim a linha de Paris a
Lyon, que era s6 de dupla via entre Paris e Roanne, vae ter os
quatro carris de Roanne a Saint-Germain. De Saint Germain a
Callonges, arrabalde de Lyon, collocam-se mais duas vias.

A linha em construc¢io de Lamure d'Ozergues a Paray le Mo-
nial e a secgiio de Lausanne a Lyon serd tambem de via dupla.

As obras devem estar promptas por occasiiio da exposicio de
1900.

As receitas totaes das principaes companhias ferro viarias, du-
rante o anno de 1897, elevaram-se a 1.257.736.253 fr., havendo
assim um augmento de 36.608.183 sobre o anno de 1896.

Ao Nord couberam 210.032.468 fr. na receita e 6.415.998 no
augmento; ao Est 162.499.142 e 2.680.020; ao Oeste 165.934.082 e
2.175.822; ao Orleans 190 432.'83 e 4.261.697; ao Lyon e Rhone
407.347.784 € 13.434.002; ao Midi 103.444.195 e 5.359 422; a0
Ceﬁtm;'e de Poaris 8.031.051 e 182.665; ao Grande Ceinture 4.965.146
e 98.537.

980 c%mprimento total da réde explorada em fins de 1897 era
de 33.095 kilometros, isto ¢, mais 255 kilometros do que em 1896.
Accresce a réde do Estado, que ¢ de 2.791 kilometros. 3

A receita média kilometrica passou de 37.361 para 38.105 nas
grandes companhias, e na réde do Estado de 15.671 a 15.85¢.

Compagnie des chemins de fer du Sud de la France.—No exer-
cicio de 1807 teve esta companhia a receita de 1.071.085 francos,
relativamente aos 300 kilometros das linhas de interesse geral que
explora. A receita do trafego teve um augmento de 3 Y/, a res-
petto de 186.

As despesas dz explora;io pouco subiram, sendo de 1.180.591
francos. 4

Os comboios percorreram 710.876 kilometros, com uma des-
pesa por kilometro de 1,661 fr. _

Nas linhas de interesse local, que sdo: a réde do Var com as
linhas de Hyeéres a S. Raphael, de 83 kilometros, e de Cogelen a
Saint Tropez; e na réde da Cote d'Or, com 208 kilometros, houve
ligziros augmentos nos rendimentos ou leves diminuigdes.

-
[talia |

Do relatorio do conselho de administragio das Strada ferrala
centrale e tramyie del Canavese conclue-se que o movimento de
passageiros n'estas rédes foi, em 1807, de 474.835 viajantes, sendo
195.152 na via ferrea Torino-Settino-Castellamonte 6o0.900, per-
correndo juntamente esta linha e o tremvia Rivarolo Cuorgué;
41.324 n'este tremvia s6, 177.395 no tremvia Torino Volpiano.

Nio se contam Go por cento de passageiros com assignaturas.

Transportaram-se 60.03) toneladas de mercadorias de pequena
velocidade.

O percurso dos comboios foi de 295.080 kilometros.

* O consumo de combustivei por comboio kilometro foi de
3.778 no tremvia Torino ¢ 6.127 no tremvia Rivarolo; o consumo
de lubrificantes 35 g.

As despesas por kilometro de linha foram de 6.157,62 liras
para as vias ferreas, 5.237,10 e 2.271,68 para os tremvias, sendo
portanto todas interiores ds do anno anterior. '

Santa Veneye a Mongiane.—Uma junta, constituida pelas com-
munas interessadas, mandou proceder aos estudos necessarios
ara um projecto de via ferrea economica, partindo do porto
Santa Veneze, ligando-se d ferrea Eboli Reggio, e passando por
Monte-l.eone, Soriano Calabro e Serra San Bruno.
O projecto subiu ji ao ministerio das obras publicas.

A linha ligaria todas as communas do circundario de Monte-

Leone, entre si e a respectiva capital; ao todo 32 communas.

Teria 96 340 metros, todos com leito proprio, sendo 3o.268 em
alinhamentos rectos.

O or¢amento, em que se inclue o material movel, ¢ de 6.500.000
liras.

Pede-se ao governo que conceda o subsidio de 4.000 liras por
kilometro.

Réde do Adriatico.—A réde priacipal media, em 31 de dezem-
bro ultimo, 4.307,067 kilometros, a réde complementar 1.428,207
kilometros, dando o total de 5 735.274 kilometros em exploragio.

As receitas foram de 114.931.886 liras, havendo um augmento
sobre 1896 de 7.225.073 liras.

A receita kilometrica foi, na réde principal 21.941,74, ¢ na com-
plementar 5.925,93.

O numero total de passageiros transportados foi de 13.997.200.

-
Suissa

E' n'este paiz que se estabelece primeiro uma via ferrea ele-
ctrica de bitola normal, que terd 40 kilometros de extensilo, entre
Burgdorf ¢ Konolfingen, communicando Berne com o Oberland
bernense.

Esta linha, que deve ter grande importancia depois de perfu-
rado o Simplio, utilisa a for¢a motriz do rio Kander  que did 4.000
cavallos vapor, parte dos quaes servirio para a illuminagiio de
Berne.

Austria

Vio fazer-se experiencias sobre a tracgiio electrica em com-
boios de passageiros na linha ferrea local de Vienna.

O comboio teri oito carruagens com motores electricos inde-
pendentes.

O primeiro comboio deve funccionar sé entre Heiligenstadt €
Michelbeurn, emquanto as experiencias nio aconselharem a qué
se generalise a toda a linha.

Hungria

No anno findo a Hungria tinha yma extensio de vias ferreas
de 14.878,90 kilometros, ou 81,1 por 100,000 habitantes.

7.034 kilometros sio de linhas de 1.2 ordem, 6.621 de 2. or-
dem, 322 de via reduzida.

12.192 kilometros dependem immediatamente do Estado.

O movimento foi de 57.351.825 passageiros e 31.385,050 toné-

ladas de mercadorias.
O trafego estd em progressio ascenden ‘o)














































