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AMOs em appendice ao nosso jornal esta util pu-

- blicagio que desde 1894 tem sido dado a lume
di Pela reparticiio de caminhos de ferro a 2.* da

WUreees . :
in Qcc;aS) de servicos de obras publicas, commercio ¢

t repetiremos os louvores que com toda a justica
Qrdc;adcno aiqui a este inlurcssantF trabalho, tio bem
184 0 ¢ 130 rapidamente dado & estampa.
tisgj asoa dos que dio importancia ds publicagbes esta-
Porqus base insubstituivel de qualquer trabalho serio. F
Ver ad Assim pensamos julgamos tambem que sé sio
'éa Ciramente uteis quando andem em dia ¢ ndo
fecessario quando se {1z um estudo no anno de
i Servirmo-nos das estatisticas mais recentes refe-
Nt‘ia 1895 ou 180, ; ‘

O estd n'este caso a estatistica a que nos vimos

referindo, que ¢ do anno de 18G7 ¢ apparece em junho
de INI_,-\'.

K ji agora, visto fallarmos no servico estatistico,
sempre diremos que desejariamos que a sua organisa-
¢ao tivesse outros moldes—alguma cousa de parallelo &
direccio da contabilidade publica, havendo portanto uma
direc¢io geral de estatistica ¢ censo com delegaghes
nos diversos ministerios e demais servicos de obras pu-
blicas, caminho de ferro, minas, industria, telegraphos
e correios, alfandegas, agricultura, contribuigdes, ensi-
no, hospitaes, recrutamento, populacio, colonias, etc.,
compendiando ¢ uniformisando assim tudo quanto in
teressa a vida da nacdo, dando unidade a estas publica-
coes e sobre—tudo fazendo-as apparecer opportuna-
mente.

Nio faltam funccionarios competentes n'este servigo,
como o provam alguns trabalhos publicados pela reparti-
¢io de estatistica a cargo do sr. engenheiro Eduardo
Villaga, coadjuvado pelo sr. engenheiro Alberto Bega
¢ como o provam as publicagbes a que nos referimos
agora, comegadas pelo engenheiro que firma tambem
a actual publicagao, o sr, Perfeito- de Magalhdes, que
era ao tempo chefe da reparticio de caminhos de ferro,

E' de esperar que uma reforma na organisacao dos
servicos dos ministerios dé razio s nossas observa-
coes,

N'este folheto encontram-se os mappas estatistcos
dos caminhos de ferro portuguezes d'interesse geral,
em leito proprio, no continente do reino, desde 1 de
janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1897, a saber,
pela ordem chronologica:

s caminhos de ferro do norte ¢ leste,
" " n  » o sul e sueste.
() caminho de ferro do Minho.
do Douro.
do Porto 4 Povoa ¢ Famuali-

1] i 1] 1]
" 11 1] 1]
cito (via reduzida.)
() ramal de Carceres.
() caminho de ferro da Beira A,
) » v » de Bougado a Guimardes (via
reduzida.
() ramal de Coimbra.
() caminho de ferro de Lisboa a Cintra e Torres
Vedras,
) caminho de ferro de Torres Vedras 4 Figueira
da Foz ¢ Alfarellos.
() caminho de ferro de Foz-T'uan a Mirandella (via
reduzida,)
O ramal de Santa Apolonia a Bemfica,
SR w (Lascaes.
Linha urbana de Lisboa.
() caminho de ferro de Santa Comba-Dio a Vi-
zeu (via reduzida).
() caminho de ferro da Beira Baixa.
Tem além d'isto o mappa resuno de todas as linhas
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férreas, o mappa resumo dos caminhos de ferro de via
larga explorados por companhias, o dos explorados pelo
Estado ¢ o ‘mappa resumo dos caminhos de ferro de
viareduzida explorados por companhias.

Juntando os mappas n.*" 1, 6, g, 10, 11 € 17 que se
referem ds linhas e ramacs explorados pela companhia
real dos caminhos de ferro, vé-se que no anno de 187
circularam n'estas vias férreas, que teem um total de
1:072 kilometros, 360:336 passageiros de 1.* classe,
1.492:350 de 2 * classe ¢ 5.181:037 de 3. classe ou o
total de G.g94:483 passageirps.

D'este numero competem aos 18 kilometros das li-
nhas .ramal de Santa Apolonia a Bemfica, ramal de
Cascaes, linha urbana de Lisboa 176:315 passageiros
de 1." classe, 716:843 de 2.* e 2.504.933 de 3.* ou o
total de 3.398:091, cerca d2 metade do total acima.

Nas mesmas vias férreas o numero de toncladas em
grande e pequena velocidade foi respectivamente 57:021
e 1.157:840 toneladas, pertencendo 15:035 ¢ 131:572
aos .dois ramees de Cascaes ¢ Santa Apolonia e linha
de cintura.

O imposto de transito e de sello n'estas deu para o
Estado 23.827:841 ascendendo na totalidade das linhas a
180:51272633 réis as quaes deram de rendimento livre
de imposto 4.320:822:2780 réis sendo 310:58320603 rdis
nos dois ramaes ¢ linha urbana.

As despesas de exploracio foram no total de réis
1.752:8742058 pertencendo 202:707#868 réis ds tres
ultimas linhas.

A comparacdo do anno de 1897 com o de i8gh
n'estas vias férreas dd um augmento, no conjuncto,
de p66:780 passageiros. Este augmento porém € prin-
cipalmente na 3.% classe, pois ha uma diminui¢ao de
(64:530 passageiros na 1.* classe, um augmento de
6:663 na 2.* classe e de 1.024:647 na 3.%

Em todas as linhas ¢ ramaes se deu diminuicio na
1.% classe 4 excepcio da linha de Cascaes em que t-
veram um augmento de 5:204 tendo os de 3.* o au-
gmento de 331.140.

Nas linhas do Norte ¢ Leste a diminui¢io fui de
35:693 'na 1.* classe, havendo o augmento de 84:332 ¢
60:504 na' 2.* e 3.%,

Os passageiros de 3.* classe augmentaram em todas
as linhas exceptuando na da Beira Baixa em que houve
a diminui¢do de 3:235.

Em todas as linhas e ramaes o numero de passagei-
ros subiu.

O augmento minimo $20 foi no ramal de Caceres,
Segue-se a linha da Beira Baixa com 3:661, linha de
Cintra-Torres ¢7:275, ramal de Coimbra 4079, linha
da Figueira e Alfarellos com 57:798. Ramal de Santa
Apolonia com g1:331, linha urbana com 175:523, Norte
e Leste com 200:233 ¢ ramal de Cascaes com 3311146,

Tambem cresceu a tonelagem das mercadorias. No
conjuncto das linhas da Companhia Real os aceresci-
mcs foram 2:038 toneladas em grande velocidade ¢
¢ 17:054 na pequena velocidade. Os augmentos na to-
nelagem de pequena velocidade foram no ramal de
Cascaes 14:376, na linha de Cintra~<Torres 20:100, e
no ramal de Coimbra go4. Houve diminui¢oes nas
demais linhas ou ramaes que sommadas dao 27.422.

As receitas do Estado provenientes do imposto de
transito e de sello foram a mais do que em 1896,
respectivamente 6:4632630 réis e 44562030 réis ou
10:9197006¢ TEis.

O rendimento total livre de impostos accusa no con-
juncte um augmento de 148:2382163 réis.

Este augmento deu-s¢ em todas as linhas exczptuan-

que mais Interessa a esta cidade, isto é na que servl

do o ramal de Coimbra em que houve:uma diminuigo
de 3ag:322. . .
O augmento maior foi na linha de Cintra-To res
401079327 rdéis. ; -y
Para ndo alongarmos mais este extracto, deixaremos
Fara outro numero o estudo das estatisticas das demails

inhas.
O. -S.n -

=
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 6 de junho de 1898.

Ainda niio se publicou o relatorio sobre as provas:
de carros automoveis realisadas recentemente n'estd
cidade, mas € quasi certo que ha de transparecer algum:
descontentamento com o resultado do ¢oncurso, no qué
diz respeito, pelo menos, ao seu fim principal que foly
como jd referi n'uma carta anterior, de clgegar a um
typo de wagon automovel proprio para transporte dé
mercadorias na vizinhanca d¢ Liverp_ool em substitul=
¢io dos carros actuaes de traccdo animal, assim comoO
dos caminhos de ferro. O concurso serviu porém, pard
demonstrar o estado actual da industria -automovely
mas o effeito da demonstracio foi mostrar a poutd
atten¢iio (.fuc se tem prestado até agora 4 construccdd
de vehiculos automoveis proprios para o trafego
mercadorias pesadas no quar ¢ muito provavel ﬁl
ser de maior utilidade o automovel, ;

Entre os muitos automotores exhibidos apparecerai
somente quatro carros, apesar de se terem mandad®
convites para competir a umas sessenta casas de ens
genharia que se dedicam em parte 4 construccio dé€
automotores. g

A for¢a motriz de todos os quatro nido ¢ por petro=
leo nem por electricidade mas de vapor que jd S
considera algum tanto féra da moda. Com respeito 0%
meritos ou demeritos d'estes vehiculos, serd precisos
para sabel-os, aguardar o relatorio a que me refe
mas por excellentes que sejam ndo se podem consi
rar como prova de progresso na classe de automoto

- i \

proveitosamente para o trafego de mercadorias com 0¥
arrabaldes e cidades adjacentes, que agora passa 4%
caminhos de ferro ¢ aos canaes, .

» i

Entretanto, fala-se n'um projecto ambicioso cujo i
¢ a ligacio ferro-viaria de Liverpool e outras cidade®
d'este condado com as principaes de Yorkshire, Det=
byshire ¢ Staffordshire, para o transporte sémente
mercadorias entre as cidades interessadas. A nova
nha circular d'umas 200 ou mais milhas seria propried®
de commum das municipalidades alludidas, pelas qua®
seria explorada em beneficio mutuo. { U8
Para levar a effeito o novo projecto seria necessar®
um capital de umas 7.500.000 libras esterlinas. &

* tW

E’ interessante notar que na actualidade estdo
construc¢io n'este paiz umas 123 milhas de tren
electricos, ou mais 41 do que as que ji se acham !
exploragdo. Das 82 milhas de tremvias electricos actt
mente em explora¢do 15 siio propriedade das munt®
palidades e 67 de companhias particulares,

Dos tremvias em construcgdo 24 milhas pertel!
a municipalidades e g9 a particulares. i

- p

N. W. Corneits
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PARTE OFFICIAL

-.l‘hlllnlerlo das Obras Publicas, - Commercio
¢ Industvia

‘ i Al
- Direcg¢iio dos Servigos de Obras Publicas
3 Repirticdo de cam'nios de ferro

’ ﬁ"%‘ As passagens de nivel serfio calcadas e fechadas de ambos

|-ﬁéilldos-com barreiras de correr, ou que wbrirfio para a parte ex-

eordo caminho de ferro, havendo em cada uma um guarda ens

- EBado d'este servigo,

ﬁi‘r: 4 Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com a via

b durante a feitura d'esta, a empreza construiri as precisas
O1as provisorias para que a circulagiio nio seja interrompida.

' e A A empreza restabelecerd ¢ assegurard i sua custa o cuiso
ol _Buas, que se tenha suspendido ou modificado em consequen-
$ obras do caminho de ferro, ou indemnisari o proprietario,

- %BUndo as |eis que lhe forem applicaveis.

e 7 As ncquisiches, que a. empreza tiver de luzer, de terrenos
- P81 as obras da linha e suas dependencias, seriio reguladas ami-
'.‘Tﬁlid ou judicialmente pelas leis, em vigor, de expropriagiio por

ade publica.

s ’d * Quaesquer indemnisazoes devidas por prejuizos resultan-

da i 05 trabalhos de construcgiio, conservagiio ou de exploracio

inha ficam a cargo diaempreza.

s d® Os trabalhos de construcgiio devem comiegit no praso de
ﬂlblrlm dias, a contar da data do Diario do Governn em que 16t
c.cml\-.adn a portaria de approvagio do projecto, devendo estar
_e.ﬁlelus no praso d: dois annos, a contar da mesma data.

% * A linha nio poderi ser abzrta ao transito publico seniio
:wuc_!msaq:ﬁo do governo, ¢ depois de examinada por uma

%y o de engenheiros.

'tplo.q governo furid fiscalisar por agentes seus a construcgio e

2ap 1 0$00 da linha ferrea, podendo, se o julgar conveniente, fa-

" Ambem fiscalisar os estudos no campo.

O caminho de ferro, com todos os seus edificios necessa-

as linh:sa 0 servigo, e mais accessorios ¢ dependencias, incluindo

¢ om telegraphicas ou telephonicas, cirris, cochins, travessas

i« 5oral todo o material fixo de qualquer especie, fica, desde a
do JO0Strucgiio ou collocagiio na linha, pertencendo ao dominio
%madﬂpm‘a todos. os efeitos juridicos, nos termos do direito

I-I'P“‘N e especial de caminhos de ferro.

 Proy odo o material circulante; carviio, coke ¢ quaesquer outros
Vimentos ficario pertencendo ao dominio da concessionaria,

Do 2 28 mesmos eff:itos e nos mesmos termos, com a declaragiio,

'l‘-wé'ﬂ;in’ de que o material circulante ndo poderi ser alicnado para
.4'5';33‘:0- de ser substituido com vantagem do servigo publico.
fons A\ empreza, com assistencia da fiscalisazio do governo,

lanea e desde ji ao.inventario e descripgio do material circu-

P ACtualmente existente no caminho de ferro do Bougado a

' »i‘?ﬂl‘ues. )

et A empreza sujeitard 4 approvacio do governo as tarifas
Sepy ci;esrns ¢ marcadorias, asstm como o regulamento para o
mm ¢ exploragiio, nio podendo fazer-lhe alteragio aiguma
AT ._S& approvagio. _ _ , _
ijgi,. V90 prohibidos os contractos particulares destnados o re-
, 05 precos das tarifas. Exceptuam se d'estu disposiciio s
'}WBS que digam respeito no servico do estado. Fxeeptuam-

_ bem as concessdes leitas a indigenas.

. i‘" Proceder se-ha de cinco em cmeo annos i revisio das ta-

Pa

£

me. .
~'%4"'Todn a fixagio ou modificagio de horarios ou de condi-
de servico deveriio ser approvadas pelo governo. antes de
Wﬁgﬂ?}ndudus ao publico pela imprensa, nas estaghes ou por
; A0rma. _
M' As alteragdes nas tarifas, depois de approvadas pelo go-
$ig, ' Serio annunciadas, pelo menos, com oito dias de antecipa-
308 A empreza fica obrigada a prestar gratuitamente os se-
B .r“m;os: . o
Tei fansporte em qualquer comboio que a direcgiio geral dos
Fdoe > telegruphos e pharoes designar, das ambulancias postaes
'”empl'cgndos que manipularem as correspondencias; {
Posgn . “ONCEssio nos comboios em que nfo haja ambulancios
_ - um compartimento, em uma carruagem de 2 1 classe,

porte das malas ou volumes do corréio ¢ dos seus con-
s .

T"ﬂnlporte de’ material dos correios, telegraphos ¢ pha-

#‘@pem interna das ambulancias postaes;
L ransporte de empregados da direcciio dos servigos de obras
S ¢ da direcsiio geral dos correios, telegraphos ¢ pharoes,

em servico de inspeccio e fiscalisagiio, e dos funccionarios do
ministerio das obras publicas que o respectivo ministro designar,
e quaesquer outros, que tiverem servigo especial na linha, median-
te indicagio do mesmo ministro.

6. Licenga para a collocagio das linhas telegraphicas do go-
verno nos postes ou apoios das linhas telegraphicas ou telephoni-
cas da via ferrea.

40.* Os militares ou marinheiros em servico ou em goso de li-
cenga, viajando em corpo ou isoladamente, pagario apenas por
si € suas bagagens metade dos precos estipulados nas tarifas res-
pectivas.

41.* A empreza fica obrigada a por i disposigio do governo,
or metade dos precos das tarifas geraes, lo:.llos 0s meios estabe-
'ccidos para exploragio da hinha, quando elle precisar conduzir
tropas ou material de guerra.

424 A empreza fica sujeita:

1.0 Aos regulamentos actuaes e aos que o governo publicar pa-
ria o servigo telegrapho-postal ;

2.0 As leis ¢ regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita a execuciio e conservacio das obras, como ao estado das
officinas, estacdes e dependencias da linha terrea.

432 A empreza fica sujeita ds leis ¢ regulamentos vigzntes ou

ue de futuro se promulgarem sobre viagio publica, e especifica -
jnmemc sobre fiscalisuciio ds construcciio ¢ exploracio de cami-
nhos de lerro.

44* A empreza niio pide por pretexto algum impedir os tra-
balhos precisos para o estabelecimento de novas vias de commu-
nicagiio de fualquer natureza, quer sejam parallelas & linha, que
faz objecto desta concessiio, a atravessem, entronquem n'ella ou
d'ella sejam prolongamento. Nito seri porém obrigada a fazer
juulquer despeza com as obras a que a abertura das novas vias

er logar na sua linha,

43 * A empreza niio terd direito ain lemnisacio alguma pelos pre-
juizos que 4 linha provierem de abertura das vias de communica-
¢io, a que se referc a condighio antecedente, ¢ de transtornos ou
interrupgdes dé servigos, mouvados por medidas temporarias de
ordem e policia.

462 As emprezas concessionarias de quaesquer caminhos de
ferro quo venham a entroncar com a linha que faz objecto d'esta
concesshio, teriio a faculdade de fazer circular n'ella as suas carrua-
gens, wagons ¢ machinas, sujeitando-se aos respectivos regula-
mentos de policia e servico, ¢ pagando pelas pessoas ¢ mercado-
rias uma portagem que, no caso de nio haver accordo entre as
emprezas, serd regulada segundo a relagio entre a yortagem ¢ o
transporte ¢stabelecido nas tarifas mais recentes dos caminhos de
terro portuguezes. Esta taculdade seri reciproca para todas as i
nhas.

No caso em que as'diversas emprezas nio possam accordar-se
sobre o exercicio d'esta faculdade, o governo decidiri, sem rezur-
80, @ questio,

47% A empreza deverd conservar, duvante todo o praso da
concessiio, a hinha ferrea ¢ suas dependencias, com todo 0 mate-
rial  fixo e circulante, ¢em bom estado de servico; ¢ no mesmo
estado deverd entregar tudo ao governo, findo aquelle praso, fua-
zendo sempre para esse fim & sua custa todas as reparagoes, tanto
ordinarias como extraordinarins.

484 Logo que tenha expirado o praso da concessiio a empreza
entregara ao governo, em bom estado de exploracio, o caminho
dé ferro com todo o seu material fixo ¢ seus edificios e dependen
cias de qualquer natureza que sejam, sem que por isso tenha di-
reito a receber d'elle indemnisaciio alguma.

Tambem lhe entregard todo o material circulante, mas tanto
0 valor d'este como o do carviio de pedra e de outros quaesquer
provimentos, que entregar ao governo, ser-lhe-hio pagos segundo
a avaliaciio de louvados.

49* Quando o governo tomar conta do caminho de ferro, fin-
da a concessio, terd direito de se pagar de quiesquer despezas
que sejam necessarias, para o por em estado de bom servico pelo
valor do material circulante, carviio e mais provimentos, os quaes
objectos ficario servindo nos ultimos cinco annos de hypotheca
especial a esta obrigagio.

jo.2 Em qualquer epocha depois de decorridos trinta e cinco
annos da data da concessio, terd o governo a faculdade de resga-
tar a concessio inteira,

Este resgate consistird no pagamento de uma annuidade, du-
rinte os sete annos que tiverem precedido aquelle em que a re-
missio deve effectuar-se, deduzindo os dois annos de menor ren-
dimento e achando 'a media dos cinco restantes. Essa annuidade
porém, nunca poderd ser inferior 4 que fOr necessaria para amor-
usar no praso de setenta ¢ cinco annos e i taxa de 5 por cento, o
capital effectivo dispendido na construceio, o qual nunca se po-
derd considerac superior ao total dos orgamentos dos projectos
approvados pelo governo.

312 0 uso da linha telegraphica ou telephonica serd permitti-
do grawitamente para os despachos officiaes, e aos particulares
mediante uma tabella estabelecida pela empreza de accordo com
0 governo.
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52.2 A empreza nio poderd transferir para qualquer outra em-
preza, sociedade ou individuo particular, sem previa auctorisacio
do governo, os direitos que lhe sdo conferidos e as obrigacoes
que lhe sdo impostas por este alvard.

53.8 A empreza, seus agentes, empregados e operarios, ficarfio
sujeitos, em tudo que disser respeito a construccio e exploracio,
as leis e regulamentos de Portugal

543 A empreza prestard gos agentes do governo todos os es-
_clarecimentos precisos para elles poderem formular a estatistica
da linha, e patenteard aos mesmos agentes toda a escripturagio
da companhia na férma do regulamento.

558 As questoes que se levantarem sobre a execusio ou inter-
pretacio d'estas condigbes serdo resolvidas pelo governo, ouvido
o conselho superior de obras publicas e minas.

36.2 A concessiio caducard :

1.° Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condigoes
4.2 e seu § unico e 29.%;

2.> Se nio comegar a explorazio dentro do praso de um mez,
depois de auctorisada pelo governo, nos termos da condicio
30.2 ;

3.2 Se iniciada a exploragio, a empreza a interromper por es-

aco superior a trinta dias consecutivos, ou sessenta dias interca-
Fados durante um anno;

4. Se a empreza nio cumprir as outras condi¢Ges a que fica
obrigada. .

57.2 Havendo trabalhos effectuados pela empreza, se a con-
cessao caducar nos termos da condigido antecedente, o governo
pord em hasta publica, e adjudicarda a quem mais offerecer, a pre-
sente concessio pelo espaco de tempo que d'ella restar, ¢ nas
mesmas condi¢oes em que esta ¢ feita, quand» o julgue conve-
niente, pertencendo nos termos d'este alvard ao arrematante, nio
sO as obras executadas pela empreza, como tambem todo 0 ma
terial fixo e circulante, e perdendo, portanto, a -mesma -empreza,
todo e qualquer direito sobre essas obras e material.

38.a O preco da arremataciio serd entregue 4 empreza, depois
de deduzidF:ls quaesquer despezas que o governo tiver feito, in-
cluindo as de fiscalisaciio.

59.* Se dentro de seis mezes niio houver quem arremate, serio
as obras e material fornecidos ao estado sem indemnisagio algu-
ma 4 empreza.

60,2 Caducando a concessio, a empreza nio terd direito a in-
demnisacio alguma, qualquer que seja o fundamento, razio ou
pretexto allegado para justificar a indemnisaciio.

61.* E muito expressamente declarado que o estado nio ¢ res-
ponsavel por quaesquer dividas da empreza, qualquer que seja o
modo e o titulo por que ellas sejam ou tenham sido contrahidas,
nem garante nem cauciona contractos de empreitades geraes ou
parciaes, ou outros que a empreza faga. -

62.2 Exceptuam-se das disposicoes das clausulas precedentes
os casos de forga maior devidamente comprovados, podendo o
governo prorogar os prasos marcados, se o julgar conveniente.

63.2 A concessio da exploragio do caminho de ferro, a que
se refere este alvard, vigorari pelo praso de noventa ¢ nove annos.
a contar da abertura d exploraciio da linha ; findo este praso re-
verterd para o estado o caminho de ferro com todo o seu mate-
rial fixo e circulante, nos termos da condigio 48.1, sem prejuizo
do disposto na condi¢iio 49.2 do presente alvari.

64.2 A linha em exploragdo do Bougado a Guimariies, compre-
hendendo todo o material fixo e circulante, servird de garantia%o
exacto cumprimento d'estas condigdes.

Pelo que mando a todos os tribunaes., auctoridades e mais
pessoas a quem o conhecimento d'este meu alvard competir, que
o cumpram e guardem, e facam cumprir e guardar, tio inteira-
mente como n'elle se contém.

Nio pagou direitos de mercé por os nio dever.

E por firmeza do que dito ¢, est2 vae assignado e sellado com
o sello das armas reaes, e com a declaragiio de-que pagou o séllo
de verba.

Dado no pago, em 2 de junho de 18¢8. = EL. REI = dugusto

José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 16
do corrente mez, do conselho superior de obras meicas € minas:
ha por bem approvar o projecto datado de 28 clle matio findo, de
typo de taboleiro metallico de 2m.70 de vio, apresentado pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, para substi-
tuir os taboleiros metallicos dos pontoes d’aquelle vio, existentes
nas linhas ferreas de leste e norte, devendo, porém, a mesma com-
panhia, para completa garantia de seguranca dos empregados e
operarios que tenham de transitar na linha, mandar estabelecer
um pequeno passadico a um dos lados dos pontoes.

Paco, em 23 de junho de 1898. - Augusto Jose da Cunha.
Para o director fiscal de exploragio de caminhos de ferro.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 5 G. V. da Companhia Real—Da-
emos como annexo ao proximo numero esta tarifa ap-
plicavel aos logares de Fuxo e compartimentos reser-
vados. .

Nao se pode dizer que seja uma tarifa de precos re-
duzidos nem d’isso trata quem, para as suas viagens,
s busca a maxima commodidade. E nio tem compa-
ragdo, apesar das sobretaxas que se paguem, uma noite
confortavelmente passada n'um compartimento rescr-
vado, em coupé-leito. ou em saldo onde o viajante ndo
¢ dcs;rertado pela entrada e sahida de outros passagei-
ros, de revisor, etc., com a viagem em logar ordinario.

Tambem daremos junto ao proximo jornal os avisos
de ampliagao das tarifas n.° 3,
de grande velocidade, todas estabelecendo os pregos
de 1.% classe nos comboios tremvias, visto que, pelo
novo servico, que hoje comega, aquelles comboios pas-
sam a ter carruagens de 1.%

i e
FESTAS EM COIMBRA

Para os grandes festejos que se preparam em Coim-
bra na primeira dezena d’este mez La nas linhas das
companhias Real e Beira Alta niio sé bilhetes de ida e
volta por pregos reduzidos como comboios especiaes de
3.% classe com bilhetes baratissimos—2000 réis, ida e
volta, de Lisboa e 13000 réis do Porto. p

Os comboios partem no sabado ¢ e regressam de
Coimbra no noite seguinte chegando os passageiros a0s
seus destinos na manha de segunda-feira.

OES ASSOCIATIVAS

Tem-se desenvolvido cada anno mais, ultimamente
as excursoes em caminhos de ferro promovidas por
assoclacoes populares, que aproveitando-se do grande
numero de excursionistas que pédem reunir — socios,
familias e amigos, obtém por precos modicos comboios
especiaes para digressoes no paiz, sempre instructivas,
hygienicas ¢ agradaveis.

Os bombeiros de Lisboa, por exemplo, foram ha
dois annos em passeio ds Caldas da Rainha.

No anno passado estenderam mais a viagem até a
Figueira da Foz; e este anno vio ainda mais longe, até
o Porto.

A Academia dos Estudos Livres, benemerita associa-

¢do de instrucgdo popular, jd em maio d’este anno pro-
moveu um passeio 4 Batalha ¢ vae agora fazer outro a
Thomar.

A Sociedade Unido do Beato tambem repete n'este
anno o passeio que realisou em 1897, que tanto agra-
dou a todos os socios.

Assim, em todos os domingos de julho e agosto ha-
verd excursoes de sociedades excepto no ultimo 28 de
agosto, que ¢ o dia da romaria do Senhor da Serra, €
portanto impossivel seria & companhia real dispor de
material para comboios especiaes.

No domingo 3 vae a
Fabrica de Louca de Sacavem, em comboio especial @
Cintra.

No seguinte, 10, é 0 passeio da Academia dos Estu-
dos Livres, a que acima nos referimos, e outro da

Academia do Commando Geral de Artilheria a Santa-

rem.

11basy L, &6 Po 108

ociedade dos Operarios da

. -
.:Jd_h-u__ln'n_n L .
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Para o dia 17 prepara-se uma excursio, ds Caldas,
da Caixa Economica Operaria.

Em 24 vae a Santarem a Sociedade Musical Uniio
do Beato, ¢ a Sociedade Unifo Piedense (da Cova da
Piedade) a Cintra.

Para os dias 14 e 15 d’agosto jd estio justas duas
digressdes :—a Academia Guilherme Cossoul ds Caldas
‘€ os Bombeiros Municipaes ao Porto.

_ Varias cutras digressoes nos dias 31 de julho, 7 ¢ 12
‘d’agosto estdo mais ou menos combinadas.

Bom ¢ que o elemento popular vd tomando o gosto
pelas viagens, para o que ndo pouco tém concorrido
as direccoes dos caminhos de ferro do Sul e Companhia

dReal, fazendo as maiores concessoes a estas collectivi-
ades.

]
o
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VIAGENS EM 'RFERRA‘ALHEM
Constantinopla

(Continuacdo)

No pac¢o imperial, como dizia, scintillam as illumina-

¢oes que desenham as linhas geraes de todos os seus
variados edificios. Mas n’'um dos pavilhdes do sultdo pas-
sa-se uma d’aquellas scenas orientaes que pedia o pin-
cel d’'um artista ou os versos de um poeta.
- Todos os annos se apresenta ali uma deputacio do
clero mussulmano para prestar as suas homenagens
a0 chefe dos crentes e para lhe offerecer um presente
digno de sua magestade. Ndo ¢ a mirrha ¢ o incenso
oriental que lhe offertam em cofres cinzelados, nem
sd0 as pedrarias de rutilas scintillacoes nem o fulvo
ouro... trazem-lhe alguma cousa de mais precioso e
bello... uma donzella formosissima escolhida a capricho
por pessoas entendidas. K’ o Alcordo que o deter-
mina.

Esta noite chama-se a noite da _forca, embora a vir-
gem sacrificada ndo tenho grande horror pelo sacrificio
¢ antes o julgue uma alta distincgio. _

Se nasce um filho d’aquella unido, goza de privile-
'ﬁlos especiaes, mesmo que nio seja considerado como

tho legitimo; fica sempre n’uma cathegoria superior d
‘dos filhos das simples concubinas imperiaes.

O clero que tem a honra de fazer este presente ao
Sultdo, trata de adquirir a rapariga mais bonita ¢ mais

em feita que possa encontrar-se.

E' quasi sempre uma circassiana ou armeniana como
& generalidade das mulheres do harem. Ha na Arme-
Ma uma aldeia nas cercanias de Erzerum em que ¢
Proverbial a belleza das mulheres. As familias desejam
que nascam filhas porque, apenas chegam 4 idade nu-

il, vendem-nas, e parece que a ambiciio d’estas jovens
€ precisamente ser compradas para o sultdo.

Que fazem ellas no harem? Divertem-se como po-
dem; jogam, brincam, fumam, comem doces e, ds ve-
Z€s, armam Intrigas ou pequenos romances.

Descobertas, matam-nas sem outra forma de proces-
$0. Um sacco em que as mettem com os cumplices, ¢
a8 aguas do Bosphoro. E’ simples.

As vezes o Sultio enfastia-se d’esta ou d’aquella
odalisca. Entdo casa-a. Mostraram-me um coronel ca-

‘$ado com uma das mulheres do harem, ¢ d’esta maneira.
O sultdo viu um dia que a sua favorita estava gorda
“de majs,
~ Vou mandar-te embora, disse clle, nio gosto que
. Ostejas tio gorda.

‘A desditosa pediu perddo e prometteu que ia ema-
~ 8recer

lxéﬁ‘ﬂklgumas semanas depois chama-a o senhor para ve-
Teficar,

Viu-a e exclamou; «nada estds muito gorda. Vou
casar-te,»

« Casar-me com quem?

O sultdo chegou 4 janella. Passava um cabo de ser-
vico, bello homem. «Com aquelle soldado; faco-o pri-
meiro coronel.

O marido 4 forca, ou melhor o noivo sem o saber,
estudou, instruiu-se ¢ ¢ hoje pae d’'um bello filho, vi-
vendo n’um feliz consorcio, apesar da gordura da es-
posa.,

Segundo me informaram, o caso é {requente. Con-
sidera-se uma honra soberana receber por esposa uma
mulher do harem. Rccusal-a seria perigoso. Os esco-
lhidos nunca se escusam.

— Acabou o mez do Ramadan. Tudo estd em festas.
Feriados nos ministerios ¢ secregdr.as. Salva a artilha-
ria de dia ¢ de noite. Os festejos duram 4 dias.

Este facto dd-me ensejo para fallar de um dos aspe-
ctos da vida de Constantinopla, que ¢ uma consequen-
cia da osmose do Oriente para o Occidente. Cada po-
vo, em observancia da sua religido, faz as suas festas
na occasiao propria.

Estamos portanto constantemente em festas. Terca-
feira de entrudo, festas para os christios: Hoje ¢ o dia
de Beirum, festas para os turcos; d’aqui a 12 dias serd
a terga-feira do carnaval orthodoxo, festa para os gre-
gos.
~ As festas empurram-se umas ds outras.

E' excellente. Fazem-se visitas de congratulacoes re-
ciprocas.

Todas as seitas religiosas, as mais diversas ¢ oppos-
tas, s¢ submettem a estes usos, ¢, nas grandes solemni-
dades turcas, os patriarchas armenio, latino, grego,
syrio, moscovita... vio ao paco felicitar o chefe da
religho mahometana.

Hontem houve na grande sala do throno o beja-
mao. Desfilaram por deante do soberano, n'um throno
de oiro macisso, trophéu glorioso de antigas victorias
contra os persas, todos os generaes e¢ todos os altos
funccionarios.

Nunca vi tanto oiro, tanto galdo e tantas fardas bor-
dadas! Que humildade, que reverencia, que respeito!
Nio se inclinam, rastejam!

- Admirava-me um dia de que o5 turcos que, em
summa, cstio em minoria entre a populagio do Im-
perio, mantenham assim o seu dominio. Deram-me ex-
plicacoes d’isto. 'T'odas as outras racas, todos os demais
povos d'este grande corpo tio heterogenco detestam os
turcos cordealmente, ¢ certo, mas detestam-se entre si
ainda mais, ¢ por tal forma que a celebre phrase : «Di-
vidir para reinar» tem aqui uma famosa applicacao.

Por isso os turcos teem tao grande cuidado em ali-
mentar estes odios, estas discordias e rivalidades. Estd
n’'isso a sua salvacao!

Estas discussoes e inimisades resultam unicamente
de differencas de religido, melhor, divergencia de ritos.
Homo homini Lipus, ¢ bem certo, ou Clerus clero lupus!

Nao se faz ideia das invejas, dag rancores, das hosti-
lidades surdas ¢ declaradas que existem entre as diver-
sas seitas !

Sem o querer, lembra-se a gente do verso de Boi-
leau.

«Tant de fiel entre-t-il dans I'ame des devots 1y
Entra assim tanto fel nas almas dos devotos!
intra. E ¢ o que vale 4 preponderancia turca. Se oS
subditos do sultdo, em vez de se dividirem, quizessem
unir-se. .. oh! a questdo do Oriente depressa mudaria
de aspecto.! |
V.

it
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O SERVICO DO CORREIO

Nao falta quem, pela perda ou demora de uma carta
confiada ao nosso servico postal, se indigne e deduza
que so entre nos tal servigo € mal feito, que nao me-
rece a menor confianga, que os empregados sio igno-
rantes ¢ a direc¢iao pessima.

Ora o caso ¢ que n'uma organizacio tao complexa,
n‘'um trabalho continuo de recepcao, transporte e en-
trega de milhoes de pegas de correspondencia, natural
¢ que um ou outro extravio s¢ dé por milhares de mo-
tivos, sendo os principaes a mad direccio e o facto de
dentro das caixas receptoras, cartas ¢ bilhetes se intro-
duzirem, ao cahir, pelas dobras dos massos de jornacs
gne foram lancados antes,

Vamos citar tres casos curiosos que nos succederam
nos ultimos dias ¢ provam que no extrangeiro tambem
se dao faltas, bem mais notaveis do que o simples ex-
travio de uma carta ou bilhete postal pelos motivos que
acima expomos : '

A um amigo nosso, morador na rua Acores, bairro
Estephania, foi ha pouco dirigida de Paris uma carta
registrada cqm valores. O sobrescripto vinha perfeita-
mente escripto em portuguez, indicando a rua, ¢ no
seu logar a palavra Lisboa; no alto o nome do paiz.

Pois apesar da carta vir registrada, o que devia me-
recer a attencao dos empregados da estacio expedido-
ra, ella foi viajar n'um paquete de Marselha até o
nosso archipelago dos Acores, ¢ s6 quinze dias depois
aqui foi remettida vindo de la.

Ha dias, recebendo uma carta de Gand, na Belgica,
surprchendia-nos o s2u contheudo que tratava da pro-
paganda quc fizemos ds festas do Centenario, annun-
ciando-nos que «no proximo mez» varios excursionistas
viriam a I,i:s].mu assistir dquellas festas.

Sem percebermos como esses viajantes queriam em
julho, assistir aos festejos de maio, olhdmos para a data
da carta; era de 3o d'abril! Examindmos entio o so-
brescripto ¢ achdmos a explicagio:

s sellos estio inutilizados com o carimbo de Gand
¢m 3o de abril; ao lado ha outro carimbo de Lille-
(zand-Nord-17, da mesma data, na outra face o carim-
bo de Lisboa de 15 de junho e... dois carimbos do
Rio de Janeiro de 25 de maio. A carta apesar de per-
feitamente dirigida ao nosso escriptorio, fora ao Brazil,
de onde nol-a mandaram.

Finalmente hoje, ao abrir um jornal que recebemos
da Allemanha, encontramos-lhe, como recheio, dois
bilhetes postaes cxpedidos d'aquelle paiz, um para a
Russia outro para a mesma cidade expedidora de um
amigo que convida outro para jantar no dia 23 d’este
imez.

Como se vé o extravio de correspondencia ndo ¢
privilegio de¢ nenhum correio do mundo.

SUBSTITUIGAO DE UMA PONTE

Na via férrea de Pensylvania, canal de New-York a
Pensylvania, fez-se a substituicio d’'uma ponte sobre o
rio Schuylkill, no curto espago de sete minutos.

A ponte antiga, com 37 annos de servi¢co, nio dava
garantias de resistir ao trafego sempre cres:ente d'a-
quella linha.

Fez-se uma ponte de ago mais forte.

A difficuldade consistia em langar esta ponte sem
interremper o transito que ¢ enorme, pois os comboios
passam com poucos minutos de intervallo em certas
horas do dia.

A ponte nova foi armada ao lado. da velha sobre
uma armacao de madeira, vastos andaimes nas duas
margens, ligados um a outro por arcos de ferro.

N'estes arcos fez-se uma plataférma com carris.

Do outro lado da ponte velha installaram-se andai-
mes que deviam rezeber esta ponte, quando se pozes-
se no seu logar a nova.

Fscolhera-se para a manobra da substituicio um
domingo, por ser entio menor o movimento de com-
boios, havendo um intervallo d2 48 minutos; o que era
conveniente, s¢ houvesse qualquer impedimento que
obrigasse a uma demora superior ziqucha que se con-
tava ter.

A’s duas horas da tarde passou na ponte velha o
ultimo comboio.

Lavantaram-sc os carris que a ligavam 4 via. Ligaram-
se por cadeias os tramos da ponte a 4 machinas de va-
por que esperavam no rio.

A’s 2 horas e 59 minutos deu-se o signal que as ma-
chinas comecavam a tirar as correntes. No fim de 2
minutos ¢ 32 segundos a ponte nova estava no logar
da antiga.

Pozeram-se os carris ¢ ds 3 horas ¢ G minutos podia
passar novo comboio.

Desarmou-se depois a pont: velha ¢ tiraram-se 0s
andaimes.

L. TN
A LUSITANA

O relatorio da gerencia d'esta sociedade, relativo ao
periodo de 17 de novembro de 1896 a 31 de dezembro
do anno findo, torna-se muito interessante pelos curio-
sos esclarecimentos que fornece.

Fundada pela iniciativa de alguns empregados despe-
didos da companhia Carris de ferro, esta cooperativa
prosperou logo desde a sua iniciagdo, achando-se hoje
n’‘uma situagao lisongeira que lhe permitte luctar, com
vantagem, contra a poderosa companhia Carris, pres-
tando, a0 mesmo tempo, bons servicos ao-publico cuja
sympathia a tem bafejado desde o comego. _

O capital de 15.725 acgbes emittidas, 79:1308000 réis,
acha-se realizado em grande parte, 41:5008000 réis,
verba em que entram 6.246 acgoes integralmente pa-
gas. :

D’este capital realizado foi empregada em carros (24
na data do balango; hoje ha 27 em servico ¢ outros
em construcgao) a quantia de 6:2408000 réis; em edifi-
cios 11:7008000 réis; em gado 21:4938500, existindo
na data do balanco 205 cageqas; e em licengas 4 ca-
mara municipal a exorbitante verba de 4:9588075 réis,
havendo mais em deposito em poder da mesma réis
5:0047125 d conta da laboragdo dos carros no anno
corrente.

Sobre este extraordinario imposto o relatorio expoe
duas comparagdes curiosas:~-o imposto municipal re-
presenta g Y da receita bruta e, calculando a mesma
propor¢ao do dividendo, a camara, sem em nada ter
concorrido para A Lusitana, antes, pelo contrario, dif-
ficultando-lhe a existencia, lucra como se fosse accio-
nista por 82:6308000 réis.

Os lucros foram 11:5238048 réis dos quaes tirando 0s
gastos geraes e as reparacoes do material, ficam liqui-
dos 6:2518843 réis que a direc¢io propoe que sejam re-
partidos:

Para fundo de reserya 5 %, ¢ de amortizagio 10 %;
auxilio ds associagoes 15 %; dividendo 6 % ou 300 réis
por acg¢ido liberada; amortizagio d razio de g$00o réis
por ‘muar, 208000 réis por carro e 28000 réis por ar-

reio, ficando um saldo de 1298491 réis para capital..
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A direccdo estuda o meio de dar uma nova férma
a0s carros, tornando-os mais commodos e independen-
tes na largura dos rodados da bitola dos carris assen-
tes nas ruas. |
O rendimento das passagens nos carros elevou-se i
importante cifra de 54:230%740 réis pela venda de
1.599.739 bilhetes, sendo a média por dia no ultimo
mez 7.010 passageiros.

2
CONGRESSO INTERNACIONAL
DA IMPRENSA

Toda a imprensa portugueza recebeu a seguinte participaciio
que publicamos como nos cumpre :

agr. Como se vé da exposicio junta, deve realisar-se em Lishoa
€ no proximo mez de-Setembro o Congresso Internacional da Im-
prensa.

A alteraciio da época, primitivamente destinada ao congresso,
€ por conseguinte a mudanga das condicoes em que se devem et-
ectuar os necessarios trabalhios preliminares, indicaram & com-
missiio executiva local, eleita como organisadora d'aquelle con-
8resso, a conveniencia de promover uma grande reuniio da im-
prensa portugueza, onde d referida commissiio, constituida segun-
do o voto da assembléa, sejam definidos ou revalidados os pode
res, de que carece para o cumprimento da missio que lhe com-
pete.

E' para essa reunifo que temos a honra de convidar a V. ro-
gando ‘a sua comparencia ou a representacio do jornal, que V.,
tdo distinctamente dirige.

Sendo desejo e dever nosso diligenciar que na supra dita re-
uitilo comparecam, ou se fagam representar, as redacgoes de to-
dos os jornaes e publicacoes periodicas, d: qualquer natureza. do
continente, ilhas e ultramar, e julgando ditlicil que nfo esqueca o
enviar a todos este convite, ousamos sollicitar de V. a gentileza
especial de dar a possivel publicidade d presente circular e com
ella a todos os mnossos collegas a certeza de que podem tomar
parte na assembléa supra referida.

A' mesma assembléa poderiio egualmente assistir os escripto
res e homens de lettras que o desejarem.

A reunifio deverd effectuar-se na Sociedade de Geographia de
Lisboa, 4s 8 1%, horas da noite de 4 de julho proximo.

 Para facilitar a constituigio da assemblca sio convidados to-
dos os nossos collegas, que se achem nas condicOes acima indica-
das, a inscrever-se na séde da commissiio local executiva (Socie-
dade de Geographia) enviando 4 mesma commissio o documento
que affirme a sua qualidade de representante de qualquer jornal
ou simplesmente o seu nome, quando o inscripto seja director
do seu periodico, ou homem de lettras, como tal reconhecido.
A assembléa constituir-se-ha logo que se ache presente a maio-
ria absoluta dos inscriptos até 3o de junho, e depois de constitui-
da. s6 n’ella poderiic tomar parte, além dos ipscriptos e sobre
Cuja qualidade official nio haja duvida, os jornalistas e escripto-
res a quem a mesma assembléa entender poder conceder, em es-
pecial, essa distincgiio.

Lisboa e sala da commissio local executiva. 14 de junho de 1898.

Sr. Director da Gageta dos Caminhos de Ferro.

A commissio executiva. —J. . Rodrigues da Costa, Presi-
dente ; P. W. de Brito Aranha, Vice-Presidente ; Jayme Victor,
Marianno Pina, Silva Pereira, Secretarios; Alfredo da Cunha,
Thesoureiro ; Magalhdes Lima, Delegado do «Bureauw» ; Consi-
glieri Pedroso. Fernandes Costa, Gomes da Silya, Lourengo Cayolla,

lendonga e Costa, Raphael Bordallo Pinheiro, Silva Graca e Fer-
nando Pedroso, Vogaes.»

»

PARTE FINANCEIRA

Carteira dos accionistas

Compagnie Royale des Chemins
de Fer Portugais — Comité de Paris

Convocation des Obligataires

~ MM. les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins de
fer Portugais sont convoqués en Assemblée Générale Ordinaire
pour le lundi 25 juillet 1898, & 4 heures de relevée, salle des

Agriculteurs de la France, rue d'Athénes, n.° 8, & Paris.

Ordre da Jomr

Présentation du rapport du Comité de Paris,

Tous les obligataires, possédant ou représentant au . moins
vingt-cing obligations privilégiées de premier rang ont le droit
de faire partic de I’Assemblée générale, en déposant leurs titres A
I'ime des caisses suivantes :

En Po tugal : — Aux caisses de la Compagnie, a Lisbonne.
Aux caisses des ¢tablissements suivants: Banco de Portugal,
Banco Lisboa & Acores, Banco Commercial de Lisboa, Banco
Allianca, Banco Commercial do Porto et Crédit Franco Portu-
I.l.;ﬂi:‘;. :

En France: —— Aux caisses du Comité de Paris. 28, rue de Cha-
teaudun. & Paris. Aux caisses des ¢tablissements suivants: Ban-
que de Paris et des Pays Bas, Comptoir National d’Excompte de
Paris, Crédit Industriel et Commercial, Crédit Lyonnais et Socié-
té Générale pour favoriser le développement du Commerce et de
I'industrie en France.

A Londres; — Aux caisses de MM. Glyn, Mills, Currie and C.°

En Allemagne : —- Aux caisses de la Bank fur Handel und In-
dustrie, Berlin, Darmstadt et Francfortstir-Mérn.

En Belgique : — Aux caisses de la Banque de Brabant, de la
Banque Liégeoise et de la Cuais:e Générale de Reports et de Dé-'
Pots.
Les cartes dadmission seront délivrées, en raison de ces dé-
pots. par le Comité de Paris, 28, rue de Chateaudun, & Paris.

Paris, 13 juin 18g8.
' Le Comité de Paris

Companhia Real dos Caminhos de Ferro *
Atravez d'Africa

Tendo -se procedido ao sorteio das obrigacoes a amortisar em
i do proximo mez de julho, conforme o disposto no titulo 4.¢
dos Estatutos, coube a sorte aos n.os 2:866, 4:166, 5:067, de réis
4305000 e os n.** 18:176, 20:203, 221711, 23:333, 23:409, 27:000,
28:964, 29:989, 30i0y5. 30:314, 30:875, 32:8:2, 34:387, 36:407,
30:630. 441430, 331072, 55:913, 54:967, 55:814 de go¥pooo réis.

O pagamento do coupon e dos titulos com os numeros men
cionados seri feito no dia 1 de julho proximo. ;

NO PORTO — Na s¢de da companhia, rua de Bellomonte, 49.

M LISBOA — No l.ondon and Brazilian Bank Limited.

EM LONDRES — No Capitaland Counties Bank Limited. |

EM AMSTERDAM — Em casa dos srs. Westendorp & C. ~ |

EM BRUXELILAS — Em casa dos srs. J. Matthieu & Fils. =~

Sendo excessivamente pesado oimpos-
1o sobre obrigag¢oes estrangeiras, enten-
deu n Companhin déver renuneiar a cota=
¢ao em Paris, deixando porv isso de ser pa=-
o o coupon n"agquella pra¢a.

Porto, 21 de junho de 180g8. == Pela Companhia Real dos Ga-
minhos dz Ferro Atravez d'Africa. O presidente do concelho de.
administracdo : — Carlos Lopes.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Tendo-se dado a hypothes2 prevista do § unico do artigo 33.°

.dos estatutos, ¢ novamente convocada a assembléa geral ordina-

ria. dos srs. accionistas da companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes para segunda feira 11 de julho proximo futuro, ao
meio dia, na séde da companhia no edificio do Rocio, continuan -
do a mesma ordem do dia, e sendo recebidos depositos de acgoes
até ds 4 horas da tarde do dia 25 de junho corrente. .

Em 16 de junho de 18g8.==0 presidente do conselho de
administraciio, Antonio Maria Pereira Carrilho.

Conipanhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes da Beira Alta

Os srs. portadores de obrigacdes d'esta companhia sio avisa-
dos, que o conselho de administraciio, por motivo da subida ex-

cessiva do cambio, teve de limitar a 87 réis a importancia da se--

gunda prestaciio a pagar sob o coupon n.° 20.

O pagamento effectuar-se-ha a partir'de 1 de julho de 1898 4 .
vista do dito coupon, o qual serd carimbado da seguinte maneira:"

«Pay¢ o fr. 50».

Segundo decisio da camara dos corretores da praca de Paris, a
partir da mesma data, a declaracio actualmente feita no boletim
official serd substituida pela seguinte: Ex-coupon n.o 20 estampil-
1é de 1 fr. Son. T

Os coupons seriio pagos ¢ carimbados:

i S, W
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Em Lisboa na sede da companhia, rua Victor Cordon n.” 13

Em Paris no comptoir national d'escompte, 14, rue Bergere;

Em Londres na casa Morton Chaplin & C.* Princes Street 6,
E. C. — O conselho de administragao

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes

Pagamento do juro semestral

das obrigagoes ¢ de dividendo as acgoes

Desde o dia 30 do corrente mez de junho comegario os se-
guintes pagamentos : _

De 29250 réis a cada obrigacio. do juro do 1.” semestre do
corrente anno. mediante entrega do respectivo coupon n° 4. de-
vidamente cortado, ou apresentacio do titulo, quando nominativo
ou ao portador para ser carimbado

De 2 ", ou 23000 réis a cada acgio, d2 dividendo do 1. se-
mestre, do corrente anno. mediante apresentagio do titulo para
ser carimbado.

Para commodidade dos srs. obrigacionistas e acclonistas entre-
am-se as relacoes e ctfectuam-s¢ os pagamentos nos seguintes
ocaes:

No Porto. séde da Companhia, rua de Cgdofeita, n.* 291. Em
Lisboa, escriptorio dos srs. Hznry Burnay & C.a Braga, escripto-
rio dos srs. Gomes & Mattos. Guimaraes, escriptorio do sr. Manoel
Pinheiro Guimaries. Fufe, escriptorio do sr. Jose Maria Gonagal-
ves.

E em todas as estaghes da linha: Guimaries. Vizella, Lordello,
Negrellos, Canigos, Santo Thyrso, Louz¢do ¢ Trofa, mediante
aviso 4 estacdo com 24 horas de antecedencia.

Porto. 23 de junho de 18gR.

Pela Companhia do Caminho de Ferro de Guimarics
remte, Antonto de Moura Sores Velloso.

0 ge-

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 3o de julho de 1894.

Pouco adeantaram as nossas finangas nos ultimos quinze dias,
estacionarios como estio 0s negocios na espectativa de um appro-
ximamento da guerra ou do theatro d'ella, segundo as ameagas
que diariamente nos véem de além do Atlantico

A Hespanha, hoje socegada na apparencia, nio s¢ sabe que
explosio fard quando receber a primeira granada nas suas cidades
maritimas. E' o ultimo ultrage dos americanos. e visto o caminho
que a guerra tem levado, visto a indifferenga da Europa e talvez
um bocado de.sympathia de raga da Inglaterra amassado com uma
cubica mal disfarcada de algum terreno mais, proximo do Pefion
de Gibraltar, ndo € para admirar que os yankees mandem passear
os seus couragados até ds costas da Peninsula e provocar mais uma
vez a nagio que nio soube defender-se senio deixando morrer
nobre e valorosamente os seus soldados e marinheiros. ;

Dado esse caso, bem provavel, o que succederd na Peninsula
¢ pergunta a que ningusm pdde responder, posto que todos cla-
ramente vejam que bastante de extraordinario haverd. Jd o viu a
Inglaterra mandando um cruzador para o nosso porto, segundo se
diy, para proteger os cidudios inglezes que se encontrem em pe-
rigo. _

Parece-nos transparente demais este veu atravez do qual se
veem perfeitamente os verdadeiros fins .

¥

Deixemos a politica internacional para nos embalarmos com a
noticia de que, do relatorio do sr. conselheiro Perestrello, que tem
sido lido e estudado em repetidos conselhos de ministros, alguma
esperanca resulta de regularizagio das nossas questoes financeiras
nos mercados europeus.

Um jornal auctorizado disse ha dias que aquelle distincto func-
cionario conseguira assegurar nos differentes centros financeiros
que visitou, grupos de individuos cuja genuina representacio dos
possuidores de titulos da nossa divida externa fosse reconhecida
pelos respectivos governos. a fim de que um futuro convenio,
com - aquelles ajustado, niio encontrasse mais tarde difficuldades
diplomaticas; constando que logrou o seu intento, deixando em
bom andamento as suas negociacoes n'aquella pra:a, sendo licito
suppor que nio tardari a noticia de que um comité constituido
segundo a orientacio acima apontada se¢ forme n'um praso muito
curto, praso que hem pouco péde demorar-se, apenas até d solu-
¢io definitiva da crise politica, determinada pela demissiio do ga-
binete presidido pelo sr. Méline.

Se a occasiio, visto a situagiio apertada em que nos achamos,
¢ md para nds. niio ¢ menos certo que os que tenham interesse
na regularizagio da nossa divida devem ser os primeiros a reco-
nhecer a imperiosa necessidade de facilitar uma soluzio, cuja de-
mora cada dia nos pée em maiores apuros.

E bom seria que os mercados estrangeiros s¢ compenetrassem

de que esta situagio tambem os prejudica. A elevagio dos cam’
bins tem diminuido consideravelmente o commercio internacio”
nal, como diminuird os rendimentos das altandegas, se continuar
assim, ¢ os primeiros a soffrer seriio os crédores que n'esse com-
mercio e n'esse rendimenro teem a Sua garantia.

*

Tambem o Diario publicou um resumo geral das receitas do
Estado que resulta animador.

Segundo esse resumo as receitas e despesas effectivas nos me-
zes de julho de 1897 a fevereiro de 1898 foram :

Receitas. .. 1403 M2 s LS S v v venas eaard 3 36:8u 88y 171
Despesas.’ . ¢, 1 LA St ohs ou v o w00 5 00 1 1 3660298 9423
ERee@snte. i i vie At bR e B Pt NS 192.537 %748

Nio nos chega o espago para analysar os detalhes d'esta con-
ta; todavia respigaremos d'ella o quc se refere 4 enorme verba
do ministerio das obras publicas, que fot :

Despesa ordinaria. .....ocovaus P vty 4:828.546 270
Extraordinaniau.: g s S 1:929.8175097
Total. ..vis. & T e 617583639367

com augmento de 2094719719 sobre os fundos dispendidos no
periodo anterior.

Nas receitas nota-se tambem que o imposto do sello vae dimi-
nuindo de rendimento, o que ¢ resultado justamente do exagero
com que este imposto esti pesando sobre tudo,

-

As cotagOes, tanto no nosso mercado como nos estrangeiros,
mantiveram-se, embora com oscillacoes, e os cimbios continua-
ram baixos apesar da grande quantidade de papel que tem vindo
do Brazil e d'Africa, apesar do corte do coupon externo e das
companhias Real e Atravez d'Africa que tem sido negociado, e de
se saber que nio ha encargos importantes que, ainda no mez pro-
ximo, obriguem # exportacdo de ouro.

Mas ha, em compensagio, interesses e interessados muito per-
sistentes ¢ Insaciaveis em agravar o estado dos cambios, e, em-
guanto nio houver meio de os dominar, andaremos assim.

*

A assembléa geral da companhia Real, que devia realizar-se
hoje, ficou transferida, por falta de numzro de accionistas e, ca-
pital inscriptos, para o «F{a 1.

O relatorio, que no proximo numero comegaremos a publicar,
apresenta resultados muito lisongeiros.

-

N'esta sec¢io annunciamos um facto extraordinacio na indus-
tria ferroviaria do nosso paiz. e pouco vulgar mesmo na Europa.

Uma companhia de caminhos de ferro que, s2m a menor sub-
vengiio ou auxilio do thesouro, antes concorrendo para elle com
todos os impostos, alguns bem pesados, nio s6 paga pontualmente
o coupon dos seus titulos de juro fixo, como distribue dividendo
ds acgoes.

E" a companhia de Guimariies que pide servir de exemplo a
muitas administragoes particulares e bom seria que as publicas
tambem se inspirassem no systema de cuidadosa direcgio e eco-
nomia que n'essa pequena companhia é norma,

»

O cambio do Brazil, tendo baixado até¢ 7 por causa de um
boato espalhado pelos baixistas de que estavam rotas as negocia-
¢oes do convenio feito pessoalmente pelo habil presidente, ele-
vou-s¢ de novo, promettendo snbir mais, agora que jd nfio ha du-
vida de que essa negociacio esti concluida.

Curso dos cambios, descontos ¢ agios

Dinheiro Papel
Londres go d'v....| 29 | 293 |Desconto no Ban-
»  cheque....| 20 4 29% | codePortugal.l 51/,
Paris 90 d v......:| 951 035 No mercado.....| 69,
» cheque.......| 958 obo  |Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 3¢3 394 T@Ssssinnssssdf 174
» cheque..... 206 397 Cambio Brazil...| 7%
Francfort go d/v...| 393 ', | 304!/, |Premio libra.....| Jpbooe
» cheque...| 396!, | 397!, 3p650.
Madrid cheque ... | 870 880 .
— e ————————————————
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Cotagoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bo!sas portuguezas e estrangeiras
| JUNHO
BOLSAS | 16 | 17 |18 [ 20 | 21 | 22 |'23 | 24 | 2 | 27 | 28 | 20 | 80 |
! ' , ! : | |
Lishoa ; Ins.:ripg: de assent..| 30,60{ - 30,70 80,76/~ 20,700, - 29.60! .1 ~ 29.60/ 29.60, 30,70 -~ BB AV
coupon.| - | = - 30,700 - 29.70  29.70] 2980 - 2995 - 2080 = 29800 - )
Ohng 4 “;,, RBER o bl o 14.300, - 18600 - 14,600, - - Lt 14600 - X ‘ P Wi
4%, :bgoassen Sl b BATIR IRGE 45 gl " £ £ 2 L . LR d -
«i . 1890 coupon...| - =1 = | 85900 35800 83.800 - = x 18 ¥ - =rrilrels
4’ 1890 externo...| - - | = L4 X L - s . W, ) 5 - &

¥ gl "u assent ,.....| - - - - - 40.8001 - 3 B i I 7| ROT e

» 41/ 04 coup. int...| 41500 - - - 41.000 41.000 = = = = 10900 = - 41.000, -

b 4, Y externo. . S i A B M - = 0 6L g 2 L - LA LB

Tabacns LOUp()ﬂ sl s i b & 5 el fhash thoe e | #4452 5 & ks
Acc;ues B. de Portugal. . s S - [124400] '~ 124000124000 - _ 1)3 700123.5000, - 123500 -

«  » Commercial. . o - et aTEES allf] | =~ {12E5001 .- b - L = - -

B e N Ultramarino.. 105.700, - B b o ol s 1tn 500/ 105. nm -~ R L 0 e Tk TR -~ -

»  Tabacos coupon.. - - 81.000f 81090, - || - 2 -~ 2. I 5 80.800 ~ 80.900] -

»  Cemp. Real...... fo.o00] FLrp Tl L a0z L5 b ) | WA = 800 - 40 = | =
Obrig. prediaes 6 9/, ...... A Sl I Unoy i ¥ x = s f 96:000) - = - | 99.000] -

» » 5"’ - - o= 01985000 - | 985800 - | 98.500] 98.500( « - \ - ‘ v3.500, -

i o Real.:"u ! u;.,mu W00 - 75500 79800 = .| - | ™300} - |- -. | 7556000 "= = | 150007 - -

) a0grau.| 14200/ - 13.9000 13,900 14000, 13.700' 13.800) - ~ | 18.850 18.800{ - | ' - ‘ *

¥ C,Nagional,,ixeis| - & PN R Bt _ L T Sirifinginyg 2o anvbie

»  Atravez Africa..... { T7.000{ = 71. 30[1. TRA00) 79.700, 79.8000 T8.700f - - 13.000 76.800f - | 72800/ -
Parts : 3 0/ portuguez. ..... | 18,36 18:50| .1825| 1825| 1865 1885 1850 1830 1840 1840 1870, 1880 - | -
Accoes omp Real....... Al dack gl [ - il ')y S S e - i

»  Madrid Caceres.. - i i [ 1h SER R A T AL RN b A S0L QNS A

» Norte Hespanha 59 H8 SV LIRSIR roN] ACAh S N R e A T e el -

»  Madrid Zaragoza...| 116,00 116 ehdL| LR S B O T T - I - airs [ 2EE

» - Andaluzes...q..:.. 64 - EOICAEMEIN Y o B il e sl - S - s ] e
Obng Comp. Real .o gran,| 232 234 | 236 | 233,00 233 | 231 | 233 A - |21 | 250 | 282 - T

» » 2.°grau - 42 492 | 42 40 ¢80 [ NTTaRt TS YR Ll el - =

» » » antigas.| - A R bl il et I e - 5 - s - - =

BoollcBeira Altali e, D3 2 S| IR A LAV I = o ‘ - - i *eviilas o ol Losg - ‘ -

»  Madrid Caceres.. ... 49 60 il cdo ] 52l = 56 5 | bH S b ‘ 54,50/ 5450 - -

» N. Hesp. (1. nhyp) 192,50/ 8760, - Bhemiat e = - - = - - - ‘ ¥
&ondres: 3 0/, portuguez 18,60, 18,62 18.62 18,50/ 18925 1850 m.zl 18,62 '18,62| 18!: 2l 1850 18,50, - s
Obrig. Atravez Africa ,.... H0 o | B ‘ 50 |50 |1 B0 gl Pt B “[0aT BT BIIRLIR 2HTT &
dasterdam : Atravez Africa.. 46,60 46 | 46871 47 47 47T | 47 | 46,75 46,87 41 - - | - T
Bruzellas : Atravez Africa.. ‘ - | 48 : _ - il <ot § - S T l - - = : = .
e v e e S ———— S — —

Heceltas dos cammhos dn Ierro portugueaes e hespanhoes
S ———————
. RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JVINEIRO
! N R e — = e —
Linhas I Pc;f'oda 1898 1897 Totaes Differenga a favor de
bl =0 Tt -t PR TR el TR ST HET
| KU  Totaes | BHOP& gy Titges il 1898 1897 1993 | 1601
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S, garantida.| -| - - | - - P Ao - = - | = | - & | -
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Sul e Sueste...{14/20( » | » | 26:858.670 56.534| »  14:976.480| 31.529] 856:289.411 276:783.7185  79:555.626| o
(21(17] » | » | 17:520.130, 36.884| » 14:106.0200 29.696] 373:809.541]  290.839.805  82:96:.736, <
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BELLEZAS DO FIO AEREO

Ja demos noticia do incendio da estacdo telephonica
et Zurich. Vejamos alguns pormenores:

No dia 3 de abril ultimo cahiu em Zurich uma gran-
de quantidade de neve e chuva. Os fios dos telephonios
cobriram-se de uma espessa camada de neve, chegando
n'alguns sitios ao diametro de 6o milimetros, isto ¢,
trinta vezes o diametro dos fios. D’este modo o peso
d'um lango de fio com 100 metros, que geralmente nio
passa de 2,8 kilogrammas, subiu a Go. Como hay:a pos-
tes com 250 fios, aconteceu que muitos foram derruba-
dos, arrastando os cabos e cahindo sobre os conducto-
res electricos dos tremvias,

A’s nove da manhd quando, na central, uma telepho-
nista quiz estabelecer uma communicacio telephonica,
recebeu uma grande descarga e saltou a faisca em arco
voltaico entre dois conductores. Os fios do quadro tor-
naram-se incandescentes, fundindo-se os isoladores. O
quadro das communicagdes ardeu e, em menos de dez
minutos, toda a sala e a parte superior do edificio era
pasto das chammas.

Os rapidos soccorros cvitaram a ruina completa da
casa.

Os prejuizos da estacdo ndo contando os da réde,
ascendem a 200 contos.

O servico sé pode ser restabzlecido no fim de
alguns mezes.

Debate-se agora a questao: Quem ¢é responsavel pelos
prejuizos, a companhia dos telephonios ou a de viagio?

9 que se vé bem ¢ que ha grande perigo em collo-
car nas ruas conduztores aereos percorridos por fortes
. corrente electricas.

- ﬂ_-. - S
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Pessoal da Beira Alta.— O nosso amigo sr. J.
Rennes, engenheiro chefe daexploracdo da companhia
da Beira Alta foi pelo ministro do Commercio de Fran-
¢y Mr. Henry Baucher, nomeado conselheiro do com-
mercio exterior da Franga, nomeagdo que representa
uma grande honra por serem muito importantes as
attribuicoes d’este cargo.

Apeadeiros.—Pcla nova organizacio do servico de
comboios - da companhia real que hoje comega sio
abertos mais 3 apeadeiros sendo um o de Cacia, para os
ccmboios tramvias, entre Aveiro e Estarreja; outro na
linha de Leste, para os tremvias de Sacavem que vio
até 4 Povoa, em St.* Iria, a meio percurso entre Saca-
vem e Povoa; outro, o de St.° Amaro, em QOeiras, mar-
gem do rio.

Tambem se annuncia para breve a abertura de um
apeadeiro no Bom Successo.

Novo material.—Foi approvada a recepcio defini-
tiva das 4 locomotivas que a casa Beyer Peacock & C.*
forneceu para a réde do Minho ¢ Douro.

Tracgao electrica no Porto.— Comecou a func-
cionar na linha cntre a praca de D, Pedro ¢ a rua In-
fante D. Henrique um novo carro electrico fornecido
pela fabrica Siemens & Halsck, de Berlim. Este vehi-
culo ¢ muito mais amplo e confortavel que os primei-
ros, de aspecto elegante ¢ sendo bem acabado e pinta-
do no todo, muito agradavel d vista, e muito suave no
deslizar. A' noite, sobretudo, com a excellente illumi-
nacdo que apresenta, ¢ de um maravilhoso effeito. E’,
além d’isso, muito confortavel, para esta epocha, com
largas janellas e ventiladores, que o tornam um verda-

deiro abrigo em dias de demasiado calor como o que
ultimamente tem feito. O traviio é munido de uma pe-
quena sineta de aviso, que ¢ ao mesmo tempo preven-
tiva e indicativa da partida do carro.

De Cezimbra ao Seixal. — Os principacs pro-
prietarios ¢ pessoas influentes do concelho de Cezim-
bra nomearam, entre si, uma ccmmissdo para prome-
ver a construccio de uma via férrea d'aquella villa a
Azeitio e Seixal, projecto que jd foi presente 4 cama-
ra dos deputados e a respectiva commissdio approvou.
A commissio ¢ composta dos srs. José O'Nciﬁ Pedro-
so, Alipio Loureiro, Jos¢ Rumina ¢ Jofdo Baptista GGou-
veia.

Pedido de concessdo.-—Foi pedido pelo sr. Eurico
Allen a concessio de uma nova linha de Queluz ao
logar da Venda Secca.

Porto a Gondomar.—Tendo o srs. Camillo Man-
geon requerido em 1888 a concessiio d’'este caminho
de ferro, pedido que teve parecer favoravel do con-
selho de obras publicas, requereu agora o alvard que
[he vae ser passado. :

Atravez d Africa.—Jd tem funccionado a commis-
sao nomeada para estudar a situacdo finauceira da
Companhia resolvendo mandar imprimir, para que pos-
sa ser estudado por cada um dos seus membros, o re-
latorio da commissio anterior e outros documentos,

A comimssio ¢ composta dos srs. Pereira Carrilho,
presidente; Madeira Pinto, Candido Xavier Cordeiro,
Tito de Carvalho, Osorio Sarmento ¢ Oliveira Martins.

—LKsta companhia pediu ao governo auctorizagao
para abrir 4 explora¢do mais um trogo de linha.

—Segundo as noticias telegraphicas recebidas, pare-
ce que os estragos causados pelas ultimas chuvas jd
ficam reparados, e que a exploragio estd restabelecida
em toda a linha férrea de Ambaca desde o principio
d’este mez.

Mormugio.—O rendimento d’'este caminho de ferro
durante a semana finda em 20 de junho foi de 5:986
rupias; em cgual periodo do anno anterior, 4:488. Nas
21 semanas decorridas foi de 103:511, tendo sido em
egual periodo do anno anterior de 74:082 rupias. Houve
portanto, um augmento de 29:429 rupias.

Beira a Chupanga.—Consta ao Liario de Noticias,
que sempre ird para deante a construcg¢ao d'este ca-
minho de ferro, na margem direita do Zambeze.

Esta linha férrea deve contribuir bastante para o
augmento do movimento do porto da Beira, porque en-
curtard muito as communica¢des entre oS territorios
da Nyassalandia e o Cabo, por isso que o trafego sc
pode fazer pela via fluvial do Chire e do Zambeze até
Chupanga, onde seguiria por aquella linha férrea até a
Beira tomando aqui o paquete que o levaria a Louren-
¢o Marques, gnde, pelo caminho de ferro de Pretoria
se dirigiria para o Cabo da Boa Esperanga.

Ruo—0s commerciantes ¢ agricultores da Zambezia
instam pela construccio d'esta linha. O sr. ministro
da marinha respondeu a um telegramma do sr. Mou-
sinho d’Albuquerque n’este sentido, que essa construc-
¢do ia ser decretada. O conselho de estado jd se
occupou d'isso.

ESTRANGEIRAS

Franca

Vias ferreas de interesse local. — Proseguem estas construegoes
que sio da maior utilidade para os povos e para as linhas prinei-
paes em que ellas vao inserir-se como tributarias.

Foram declaradas de utilidade publica as expropriagdes: 1.*
para uma linhe {érrea no Loire-Inferior com a bitola de 1m,0, trac-

LINHAS
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¢do a vapor, entre S.! Julien de Vouvantes e la Chapelle-Glain : 2.
para uma outra nos. departamentos do Pasde Calais e do Nord
entre Marquion e Cambrai, de bitola normal com 20m,500 de ex-
‘tensiio ; 3. para uma outra no departamento de Aisne com a bi-
tola de 1m0 de Guise a Catelet ¢ com 4o kilometros de desenvol-
vimento.

Nord. — A conta do primeiro estabelecimento n'este caminho
de rerro elevou-se no fim dz 1837 a 590 897.813 francos.

A companhia adquiriu em 1897, 8 locomotivas compound, 497
carruagens e 2.034 wagons Estio encommendadas 62 locomotivas
‘b2 tenders, 105 grandes carruagens de armdo, 310 ordinarias, 1.124
wagons de 20 toneladas, 8o outros de diversa tonelagam.

A extensiio explorada era de 3.746 kilometros. O percurso dos
combios foi de mais 1.560.270 kilometros, utlinging«.: o total de
54 milhoes e meio kilometros.

As receitas, deduzido’ o imposto, foram de 213.511.320 rancos
ou mais 6.700.847 francos do que em 18qb.

O augmento de passageiros foi principalmente na 3.* classe.

Houve um augmento de 328.354 francos de encommendas pos-
taes.

As des[!}:esas foram de 106.510.223 francos ou mais 2.714.601 do
que em 1896,

e coeﬂgciente de exploracio foi de 49,89 /. Tinha sido de
30,19 em 1896, passando o custo kilometrico a 1,95 em vez

de 2{226.

O lucro liquido attingiu 25.89p8.080 trancos.

Belgica

Foi introduzido nos comboios da Belgica entre Bruxellas e
Ostende um wagon-escriptorio, onde os passageiros podem tra-
balhar aproveitando o temyo da viagem.

Italia

Foi inaugurada a linha funicular de Montecatini Bagui a Mon-
tecatini Alto. -
A linha tem 1053,71 e uma inclinagio de 19,87 9/, em média
chegando a um maximo de 38,5 por cento. '
em so uma via, havendo portanto um desvio a mzia altura.
Os carris sio de aco com 23 k. por metro corrente.
O desvio mede 70 m
O motor estd collocado na parte superior ¢ di 30 cavallos ve-
: locidade.
3 - O cabo ¢ formado por g6 fios de aco tendo o diameztro de 28
~ millimetros.
O esforgo maximo que deve supportar ¢ de 2686 kilometros
| mas foi ensaiado para a carga de 37.000.
| As carruagens teem freios automaticos.

O ‘inspector geral das vias férreas ordenou em circular en-
viada ds sociedades ferro viarias que nas estacoes se collocasse em
- local accessivel ao publico um indicador destinado a dar noticia

das demoras ou atrazos dos comboios de passageiros logo que esse
. atrazo seja superior a 15 minutos e o percurso do comboio 160 ki-
~ lometros pelo menos.
| O aviso deve indicar o numero do comboio, a hora normal de
thegada, qual o atrazo, ¢ a sua causa, quando seja superior a uma

hora.
Africa

Foi aberto d exploracio o primeiro troco da via férrea ingleza

‘de Uganda. Este trozo tem 100 milhas e vae de Mombassa, testa

de linha, a Voi.
Por emquanto ha tres viagens de ida e volta por semana.
. Faltam ainda 510 milhas para se chegar a Victoria-town na
| mm&em septentrional do grande lago. .
© O orgamento da linha foi de tres milhoes de libras. mas pa-
~ rece que a despesa chegard a quatro.
- Conductores de trabalhos e grande numero de operarios sio
~ Indios. Ha todavia ali 7 engenheiros inglezes que dirigem a con-
strucgiio.

~ Companbia dos Caminhos de Ferro Porfuguees

s BEIRA ALTA

L L

. Conselho fiscal. — O conselho fiscal em cumprimento do man-
- dato que lhe confiastes ha vossa ultima Assemblea Geral, procedeu
*d verificagiio do balango e contas do exercicio de 1897.

ey 1 , y __-._‘ %k I,.I‘:“,‘ ey | -‘;4 Cla. ‘
S S i S M OHER RIS R L

- '-LMFH;’.‘J&- .lnl'_l. \a'_“!lﬁl" |:_‘1

Eis o resultado do seu exame:
D:duzidos os reembolsos e o imposto sobre s transportes, as

receitas da exploraciio elevaram-se a réis......... 314.0979485
ou sz2ja em francos ao par 1.744:986,02 francos

augmentando sobre o exercicio anterior 12:308,70

I T O W) B S ) 2:215%568
As despesas, comprehendendo a renovagdo da

via por 19032742 réis ou 105:848,57 francos, at-

PNBINEM TEISTON N 0k e s o s v iois 55 4 0 Thosbbonen aiva. 5104897 7ROBI0
ou seja em francos ao par gi14:321,27, diminuin-

do sobre o exercicio anterior 13:551,44 francos ou

508 g e 0 e i PR b gt St S A 2:439% 256
O excesso das receitas de exploracdo alran:a

Pard 0 BREreIBIO A8UEGT s .o i mtio s oo bovs it e 149:5199655

~ ou 83006604,7> [rancos ao par augmentando

2500, i IRANBOSIDMSTE IS ¢ £ 2 0 b digts o oais v/ Rpusiiitia 4:6549824

O vosso conselho de administragiio dd no seu relatorio todas
as explicagoes necessarins, pelo que nao temos, sobre este ponto,
de dar indicaches especiaes.

Os productos liquidos da exploragio, réis. .... 149:3104635
augmentados com o saldo do ultimo exercicio,
FRI LIS W LRl e s e & AT G1:1539263
Sommando réis. ... .. 210:672$Hq18
permittiram pagar aos obrigacionistas:
Em 30 de junho de 1897 uma
prestagio de 1 franco sobre o coupon
0% 00" OLL 'S8y Iran00s, aaisi o +:8iors 121.117,00
Em 31 de dezembro de 1897, o
saldo do coupon n.” 19, 2.65 francos
ou francos ....: ST e 320.060,03
Mais uma prestagio de 1 franco '
sobre o coupon n." 20 ou francos. .. 121.117.00
Em total 4,65 francos para o exer-
CioL0! Of) SBj &, FPANCASIG.. « ¥5 o b + o i 563.104.05
Foi applicado além d'isso:
1. Para impostos de sello e trans-
missiio, imposto do rendimentc e des-
pesas relativas ao pagamento de cou-
PONS IBABDOR (16 +i0i M Ra 186 4 3 45.389,67
Somma francos...... 608.583,72
T ol sisdial o
Esta quantia, paga em Franga,
conforme as condicoes do encargo
obrigaches, teria necessitado, se o
cambio estivesse ao par, uma somma
de 1oy:345H070 réis emquanto que a
companhia teve que desembolsar em
virtude do cambio, réis....... Tovin, 161:8424 897
(O cambio médio resulta a 797 ¢
708. infligindo assim para o servico de
oérigac()es uma perda de 52:207%827)
2.* Para differenca de cambio sobre
pagamentos effectuados em Paris, réis ~ 13:385 3853
3. Para premio annual attribuido
aos fundos de seguro (1:765 francos ao _
PEER. a6 S5 bl SR S N ¥ 317300
4.° Para trabalhos de primeiro es-
tabelecimento, dos quaes mais de me-
tade para a passagem do Sud-Express
DS © e B i L T T 2:38485 460
Somma réls suivsw s 178:130p042
de que se deve deduzir :
Juros vencidos pelos fundos depo-
SHANOR 1615 .\ v v i Pt e RS 0208543
: i 0l e e v i o A 177:2108090

Resto disponivel em 31 de dezemb:o de 18¢7. . jm'i‘@‘s_la

Esta quantia representa, ao par, 185.904,55 francos, mas no
cambio de 31 de dezembro de 1897, ou seja 792 réis por 3 francos
ndo representa mais que 126.753,10 francos.

Do saldo disponivel, o conselho de administraciio retira como
anteriormente, para occorrer a todas as eventualidades da explo-
PACRO, TEIS. oo v v v 3 AR B BN AT A4 o il - 24:300000
O excesso de ..... i R AT pe ki e 9:1629819

juntar-se-ha aos resultados do primeiro semiestre de 1898.

A perda de cambio que ainda se aggravou eleva-se este anno
d somma total de 65:883412 que, ao par, representa 366.018,95
francos.

Se o cambio estivesse ao par, os obrigacionistas receberiam
7,05 francos em vez de 4,65 francos.

Damos em seguida as modificacoes, occorridas no balango sen-
do a equivalencia de réis a francos calculada ao par (180 réis por
I franco.)

Activo.—Primeiro estabelecimento 1 r.81¢:1323% 103 ou francos
65.601.8%45,02. J

.. L RL LN

-




204

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O augmento ¢ de 2:384% 460 réis ou 13.247 francos que deriva
de diversos trabalhos de melhoramentos executados em tres es-
tagoes e diversas installagbes que se precisavam para a passagem
de Sud-FExpress.

Subyen¢do do Estado: 25.030%720 rés ou 139.059.59 fran-
cos. Sem alteracgiio y

Caixas e Bancos: 37:3053470 réis ou 207.252,61 francos.

Esta quantia ¢ assim constituida:
Em Paris, ao credito
da Companhia em casa
dos seus banqueiros, frs.
representando ao
cambio de 31 de dezem-
bro de 1897, réis......
que calculados ao
par representam, frs.. .. 55.917,30
Em Portugal, em cai-
xa ou em deposito..... 2712769356
valendo ao cambio
de 31 de dezembro de
1897, francos.. ... SRy
mas representando ao
PAEIFaNCOS . . o+ v vl s

Tothes Vil

J7.989,07

10:020:p 114

103.319,33

n

1D k!

38,31
37:305 470 _ 207:252,01 141 308,60

A diminui¢do do saldo disronivel explica a redusgio do saldo
em caixa.

Abastecimentos nos armagens e officinas: 72:26092q2 réis ou
390.368,2¢9 francos.

O augmento ¢ de 2:884009 réis ou 16.022,27 francos e resul-
ta d'um ligeiro augmento em to los o: artigos.

Contas correntes e contas d'ordem devedoras: i+ 13:0509700
réis ou 628.050,44 francos. !

O augmento sdbe a 21:706347 ou 120.590,82 francos.

As contas correntes devedoras (25:8019$660 réis ou 143.342.55
francos) apresentam uma diminuigio de 8:264616 réis ou francos
45.014,53 em virtude da suppressio da conta de 7:500%000 réis
aberta o anno anterior e que foi integralmente saldada no curso
do exercicio.

Uma importancia de 1003000 réis entrou novamente a credito
de Paulo Martins.

As contas d'ordem devedoras (87:2499040 réis ou 480.716,3¢
francos) apresentam um augmento de 20:970%963 réis ou francos
166.505,35 por motivo da elevagiio da conta «Provisdes para cou-
pons de obrigacdes» por a prestagiio posta em pagamento em 31
de dezembro de 1897 ser de 3,65 francos em’ logar de 2 francos

Direitos fiscaes sobre as accoes em Franga: 2:3375 138 réis ou
12:984,10 francos. :

Augmento de direitos pages no exercicio de 40 francos:

daldo das insufficiencias dos productos liquidos para o pagamei-
to dos coupons de obrigacies: 3.138:6 1698106 réis ou francos
17.340.760,1 2.

O augmento ¢ d: 242:57v286 réis ou 1.347.618,25 francos e
representa a differencga entre os productos liquidos de exyloragio
e o total dos dois coupons vencidos do decorrer do exercicio, mais
as despesas de cambio e outras relativas #s obrigagoes.

Passivo.—Capital: 1.800:000900% reis ou 10.000.009 francos.

Obrigacdes 5.450:265p000 réis ou 30.279,250 francos.

Subven¢do do Estado 4.650:76 4% 220 réis ou 25.837.570 fran-
cos. Estas contas ndo apresentam alteracio. A

Imposto sobre o trafego: 2:q4om»508 réis ou 16,336,16 fran-
cos. :

Quantias langadas por conta do thesouro e que lhe devem ser
pagas. A differenga é sem importanzia.

Contas correntes e contas d'ordem credoras:

260:5299348 réis ou 1.497.385, 30 francos.

O augmento de 37:285%650 réis ou 210.142,50 francos niio me-
rece explicagiio alguma particular; ¢ consequencia, na maior parte,
do movimento causado nas contas d'ordem devedoras pelo augmen-
to da prestaciio posta em pagamento em dezembro.

Fundos de seguro: 3:7269505 réis ou 20.703.31 francos.

Assim como nos annos anteriores, esta conta augmenta-s¢ com
o abono de 1.765 francos ou 3178700 réis.

Coupons de obrigacoes: 3.028:513957.4 réis ou 16.825.075 4o
francos.

O augmento ¢ de 216:409226 réis ou 1.202.273,48 francos re-
presentando a differencga entre os coupons 37 e 38, vencidos no
decorrer do exercicio, e o total dos pagamentos feitos nos coupons
19 e 20

Nio temos a fazer observaciio alguma sobre o balanco e con-
tas que vos sdo apresentadas pelo conselho de administragio e
propomos, senhores, que os approveis, taes como vos foram apre-
sentados.

O conselho fiscal.

Resolugdes: 1.& A assembléa geral depois de ter ouvido o pare-
cer feito pelo conselho fiscal approva o relatorio, o balango e as

contas do exercicio de 189}'419." exercicio), taes como lhe foram
apresentadas pelo conselho de administragdo.

2.8 A assembléa geral confirma'a nomeagio como administrad o-
res dos srs. Visconde de Jessaint e Edouard D:lange nos termos
do =artigo 26." dos estatutos.

5.0 A assembléa geral reelege como administradores os srs. Con-
de de Mendia, Barjona de Freitas, Goudchaux, Boitelle (Jules).

4." A assemblca geral em conformidade com o artigo 38.° dos
estatutos nomeia membros effectivos do conselho fiscal para o
exercicio de 1808 os srs. Fourchault (Gustave), Zerbi (Pierre de),
Frangois (Marcel) e membros supplentes os srs. Guillemant (Paul)
e Da (Henri).

o L= ﬂ e

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Suests

Fornecimento de azeite de olivelra

Faz-se publico que, pela uma e mcia hora da tarde de g de
julbo proximo. perante o administrador do 2. bairro de Lisboa,
serio abertas as propostas que até entdo forem apresentadas para
adjadicacio do fornecimento de 36:000 kilogrammas de azeite de
oliveira.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis
2525000, 0 qual sera posteriormente elevado ao definitivo de 5
4 da importancia total do fornecimento, por aquelle dos concor-
rentes a quem a adjudicagio for feita, depositos que teriio logar
na caixa geral de depositos, 4 ordem da direc¢iio dos caminhos
de ferro do sul e sueste.

As condicoes do concurso estio patentes na secretaria da di-
recgilo [largo de S. Roque, 22), onde podem ser examinadas nos
dias uteis, desde- as dez horas da manhi até ds quatro hcras da
tarde.

[.ishoa, 18 de junho de 18¢8.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de coke para fundicdo

No dia 6 de julho proximo, pela 1 hora da tarde, na estagio
central de Lisboa (Rocio), perants a commissio executiva d'esta
Companhia, serio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 150 toneladas de coke para fundigio.

As condigoes estio patentes em lLisboa, na repartigio central
dos armazens edificio da estagdo de Santa Apolonia), todos 0s
dias uteis, das 10 horas da manhi ds 4 da tarde e em Paris, nos
eéscriptorios da companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, 1o de junho de 18¢8.

Letldo de remessas retardadas ¢ volumes abandonados

Em 6 de julho proximo futuro e dias seguintes, ds 11 horas da
manhd, por intermedio do agente de leiloes, sr. Casimiro Candido
da Cunha, na estagio principal d'esta Companhia em Lisboa,
Caes dos Soldados, e em virtude do artigo. 111 das disposigoes
communs s taritas geraes de grande e pequena velocidade em
vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha d venda, em
hasta publica, de todas as remessas com data anterior a 6 de maio
de 18¢8. bem como d'outros volumes niio reclamados.

Avisa-s2, portanto. os consignatartos das remessas indicadas
na junta relagio e d'outras que, pela sua menor importancia, se
nio mencionam de que poderiio ainda retiral-as, pagando o seu
debito & Companhia, para o que deverio dirigir-se ao Servigo do
Trafego na esta¢io do Caes dos Soldados todos os dias niio santi-
ficados até 5 do referido mez de julho inclusivé das ro horas da
manhd ds 3 da tarde

[.isboa, 16 de junho.

N.2 1658 — Pogo do Bispo a Villa Franca. 2 caixas de licores;
peso. 67 kilos; consignatario, Cypriano Jos¢ Soares.

N.» 2126 - Pogo do Bispo a Villa Franca, 1 caixa de licores;
peso, 33 kilos ; consignatario, Jos¢ Pedro Baptista. .

N.» 60.130 — Porto P, a Lisboa mar, 4 caixas de licores ; peso,
191 kilos; consignatario, Antonio da Fonseca Motta.

N.* 48.90g — Mirandella a Lisboa P.. 2 caixas de marmore ;
peso 285 kilos ; J. Bento Vianna.

N." 122 — Belver a Lisboa P, 4, 2 barris e 2 caixas com garra-
fas vasias : ?esc: 118 kilos, consignatario Jansen & C.a

N.v 2.785—Estarreja a Gaia, 7 caixas com garrafas vasias; peso
170 kilos; consignatario, Francisco Pereira d'Oliveira. r

N.® 1.367 — Gaia a Lisboa R., 2 caixas com vinho; peso 43 ki-
los ; consignatario, Conselheiro Francisco Mattoso.

N.* 227 — Castello Novo g Lisboa P., 1 mala com roupa; peso
19 kilos ; consignatario, Alfredo Caldas Xavier.

E mais: 1 sacco de milho, peso 110 kilos; 4 saccos com enxo-
tre, peso 180 kilos; 17 saccos com purgueira, peso 1.276 kilos
Torres Novas, 1 caldeira e mais material de terro, peso 27.000 ki-
\os.
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==EMILIO BIEL & (=%

PREMIADA EM TODAS AS EXPOSICOES A QUE TEM CONCORRIDO

342 —RUA FORMOS A — 342
PALACIO DO CONDE DO BOLHAO)

2P OIRTO <

Esta antiga e acreditada casa acha-se¢ luxuosamente installada e habilitada a executar todos os traba-

Thos pelos processos photographicos, phototypicos e lithographicos.

Especialidade em ampliagdes, retratos em carvio, platinotypia ¢ a porcellana.

Encarrega-se tambem de executar quaesquer trabalhos féra de casa para o que tem um pessoal muito
habilitado.

Egualmente tem 4 venda uma grande c¢ollec¢ao de vistas de todos os pontos do paiz.

—=0 T EI.EPEIOINE, S50Osso0r—

SOCIEDADE ANONYMA —L.IEGE —BELGICA

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUICAO D’AGUAS E GAZ

Producg¢do annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusao 35.000.000 kileg.

I THT R | Y 1./ I,'.- |-i r'_r‘-_: |
OFFIGINAS DR -CONSTRUGGA0
| ADUFAS, TORNEIRAS, MARCOS FONTENARIOS, BOCCAS D'INCENDIO
Material para fabricas de gaz
GRITURADORES DE GOKE=—BOMBAS PARA ALGATRAO
AQUECIMENTO POR VAPOR—TIUIBOS DE TODAS ASOUALIDADES
Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICOES: Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878 ; Bruxellas, 1880 ; Amsterdam, 1883 ;

| Antuerpia, 1885; Crakova, 1887; Barcelona, 1888; Berlim, 1889 ; Amsterdam 1890 ;

Antuerpia, 1894; Bucarest, 1804; Bruxellas, 1897 : Grand prix.

OFFICINA DE FUNDICAO J. THONAR-DEJAIFFE NAMUR, BELGICA

Especialidade: — Serracéo de pedra e marmores.
Ferramentas diversag para pedreiras,—Cabrestantes, Pontes gyratorias.

Gruas, Perfuradores, Bombas, ete. "
Apparelhos de serracio de pedras duras ¢ molles de todas as classes

Applicacoes diversas de serras de folha helicoidal e dos perfuradores
para a extraccdo e serracdo directa na rocha, corte das grandes massas nas pedreiras, elc.
Srstema privilegiado. — Mransmissoes teledynamicas dirigiveis em todos os sentidos.

Agente em Portugal —AD. SEGHERS — Lisboa

L 1. CADIOT Y G

ELECTRICISTAS

12, rue Saini-Georges — PARIS

—-——

Ventiladores aspirantes e impelentes,
~ Ventiladeres de leque. — Ventilado-
res de tecto.— Espanta-moscas, etc.,
etc.

PEDIR O FOLHETO ESPECIAL A

f. 0. E. GADIOT E G

12, Rue Saint-Georges, 12
PARIS

Ventiladores electricos de fodas as classes
 Syslemas
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RCOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antunerpia.—A. Manceau.

Hamburgeo.—Augusto Blumenthal.
Leiria.—Antonio C. d'Azevedo Batalha.
Lisboa.—Ad. Seghers —Rua dos Retrozeiros, 142, 1.°
Lisboa.—Rodolfo Reck—Rua dos Douradores, 21.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José¢ F. Canha.—Rua d’El-Rei, 43-45.

Lisboa,—Jodao Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).

Lisboa. — Casa Portugueza de Manuel da Silva, papelaria e ty-

pographia. Rua Larga de S. Roque, 139 e 141. Telephone 220.

Londres.—F. Demolder—4, Holmdale Road Amburst Park.

Madrid. —Cesar Fereal.—Agente commercial da C & Real.

Paris.,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.

Porto.—Grijo & C.o—Rua de Traz, 28.

Porto.—Joio Pinto & Irmio.——Despachantes.——Rua do Mousi-
nho da Silveira, 134.

Valencia d'Alecantara.--D. Alsjandro Campero.

Valencia d’Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente inter-
nacional de aduanas y transportes.

A GEINID.A

e VIAJTANTE

Prevenimos os nos03 leitores de que sdo estes os UNICOS estabelecimentos que Ihes recommendamos, porque, praticamente, conhiecemos o-seu s2rvicd

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. — {aiuces S car mous ies connaissons PAR EXPERIENGE PERSONNELLE,

SBO Avemnida-Palace.-—-Rua do Principe, junto i Es-
-~ ! taciio Central, — Etablissement de premier ordre —
tout luxe et confort 200 chambres et salons.

LISBO
SBO Hotel Durand.—Rua das Flores, 71—ist class—
—~ English family hotel—Proximo de theatros ¢ centro

da cidade—Gabinete de leitura.

LISBO Francfort Motel.—No centro da cidade—Apo-
sentos para familias. Pregos medicos. Mesa redonda ds 4

e 6 horas da tarde, 800 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

LlSBO Hotel Americamno.—P. de S. Paulo, n.” 5.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-

10s e aposentos.—Pregos: 1§000 rs. para cima.
Hotel Central. —De 1.¢r ordre—Cuisine et

CASGAE service francais—Salles de lecture et de conversa-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.
CASCAE Hotel Vietor.—Appartements pour familles.—
Vue splendide sur Ja mer. Service de 1.er ordre.

—Service au jardin et pour la ville. — Prix modérés.—Prop. Victor

Lestage.
CINTH Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quartos
confortaveis, servico esmerado. Diaria 1§600 a 2§000 rs.

—Propr. Jodo Nunes.
C|NTR Hotel Netto.—Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Precos razoaveis. = Prop. Romio Garcia Vinhas.
MAFR Hotel Moreira—no largo, em frente do convento.
—Bellas accommodacoes desde 18000 rs. por dia até
18500.—Reduccio de precos para caixeiros viajantes,
Grande Hotel Lishonen-

CALDAS DA RA'NH se. — Estabelecimento de pri-

meira ordem em «dificio proprio. Accommodacoes para familias.
Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

ALCUBACA Hotel Gallinha. — Aposentos commodos e
extremamente aceados. Comida boa, farta e

bem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.
Grand Hotel Club.—Ma-

PBAIA DA NAZARET gnificas accommodagdes, aceio

inexcedivel, bom servico, preges medicos, trens d'aluguer e carreira
para as estacoes de Cella e Vallado—Propr. A. de S. Roniio.

LEIRI Hotel Central. — Bons aposentos.—Tratamento

esmerado e aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,

Marinha, etc.—Restaurante-—Precos modicos.—On parle frangais.

CUIMBR Hotg] dos Caminkos de Ferro.—Prq, 8

de Maio. Estabelecimento de primeira ordem, no

centro da cidade; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-
aveis e inexcedivel aceio. Casa de banhos, precos modicos Pro-
ptrietario, Jos¢ Gomes Ribeiro.

Braganza-Hlotel.—Salons, vue splendide surla
mer, service de 1.er ordre—Propr. Victor Sassetti.

PORT Grande Hotel do Porto.—Le meilleur de la
ville. Lits a ressorts. Omnibus. Téléphone. Boité aux

ettres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.
PU RT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente d
Batalha). Servigo de 1.2 ordem, prejos moderados. Frente

do correio, theatros, muito central. Propr. Lopez Munhos.
PO BT Grande Hotel America Central. —Um dos
~ melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-

nhos. Acelo e bom servico. 15000 a 1§400 rs. diartos.

PO RT Hotel Francfort.—0O melhor e mais central da
: cidade.—Saloes, banhos, correio e telephone.—Ser-
vigo de 1.2 ordem.—Propr. Adriano & Frangois. i

BRAGA-BOM JESU

Grande Holel—Grande
Hotel do Elevador —

"Girande Hoiel da Boa Vista,—Servico de primeira ordem.

Banhos completos. Servico especial para dietéticos. Bons quartos.

Luz electricu. Aceio e ordem. Pregos modicos.
Hotel do Toural.—Bello tratamento, por

GU I MAHEE 18000 a 18500 réis diarios. Servigo avulso, al-

moco 400, jantar Goo réis.

SEVI LHA Grand Hotel ll'.l‘;l.ll'()p({'.—-l)r()priet;lrios Ric-

ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus
nas estagoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagdoes para fa-
milias, precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-

no ¢ allemio.
SEVILH Gran Fonda de Madrid.—Principal estabe-
lecimento de Sevilha—illuminagfio electrica—Ilu-

xuosos pateos—sala de jantar para 200 pessoas— banhuvs.
Hotel Victoria.—Propr, Federico Iniesta. Si-

GRANAD tio 0 mais central, proximo do commercio e dos

theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro.
GIBHALTA Hotel Metropole ¢ Nuevo Hotel Es-
' panol.—Situado § entrada da cidade.—Co-
zinha excellente. Bons quartos com vista de mar. Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Precos modicos.—~Proprietario, Lorenzo

Sacarello.

CARTAGEN Grand Hotel de Roma.—No centro
da cidade, 70 quartos espagosos, saloes, ga-

binete de l2itura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas.

—-Excellente cozinha--Hospedagem completa desde 5 pesetas—

Proprietario, Tedfilo Gareia. -

—

TUN' Hoiel de Framee. — Trés recommandé par son

confortable, sa situation et son excellente cuisine, ap-
partements de familles, omnibus a tous les trains, salon de leciu
re, jardin—Propr. Ferrier, Rue Constantine, 12.

4
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DEPOSITO Ex

DE

Productos Ceramicos

DE

JOAQ CARLOS DA FONSECA

(MALA REAL INGLEZR) 66, RUA DE VASCO DA GAMA, 68
Armais antiga da carreira do Brazil

Cherbourg e Southamuton ~4 hisboa ey
a, paquete EBRO, :ahird a 6 de julho. T Ay ilhak pm*;z parquel.

As accomodagoes para passageiros sido inexcediveis em con- :
forto, havendo a bordo d’ esses paquetes todos 0s melhoramentos Balaustres para p!a!zbambas.
que se¢ teem inyventado para minorar os incommodos dc uma via- ;
gém por mar. Lstatuas e pvasos para ornamentos.

AGENTES Tubos de grés para canalizacies.

Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.* —R. dos Capollis-

Cime A s s T
tas, 81, 1.° imentos. Tiolo e barro refiractario.

No Por*o'——W @. TAIT & C.2 — Rua dos Inglezes, 23, 1.° PRECOS LIMITADISSIMOS

e R E——

HORARIO da partida e chegada de todEis 08 comboms em 1 de Julho de 1898

COMPANHIA REAL C.Sodré P.Arcos | P.Arcos C.Sodré | Lissva Badajoz | Badajoz .isboa | Lisboa Pias | Blus 1 isty
Fart, -~ Cheg. | = Part Cheg | Part,  Cheg. Part Cheg. Part.  Chey. I Y . scf'a
C.Sodré Cascaes | Cascaes C, Sodré 5-30 = 52 . 2 ot | qp.k S % | i i ¢ £,
30-me- 5565 m| G- Hom. 6801 10-30 m.| 8§20 40 -
P Chey. | #art.  Che - IElg aa . an =l S0°X. T D40 L] 0L 8- 0m. "5 04| 8 0m] 440 ¢
61“0”- ‘*'{ | 418 7'2-:; ;]“18 ::: l;._’._: lu.i !’-3:.: :n. g-ql{; m. | §3:300%, 10 m.| 72661 5.30 mu G- 01 | 210 n. ‘ 9-50 u..j G- 0 "'|
- m. =k om. 13 =20 m. - a8 M g2- H m,| 580 w1 T I g i .
€16 m,(i 720 m. 655 m.| 78) m. | 10: 00| 10:25 m.| 1085 m | 11- 0 g | 8008 Flgusira. ') Flgusira Lishoa p. Novo Satubal | Setubal P, Novo
740 m 815 m. T4 m.‘ 830 m. | 11-80m | 1165 m.| 12- 5t | 12:80¢. |, ¢ Om.) 252 ¢t | 12:20 n,| Y-44 m. | al P, Novo
745 m,| 850 m,| 825 m.| 9. 0 m, 1- 0 1. 125 6, | 135 W ‘ 2- 0 t. =101 | b=l m | 3-80 1, | 11-25 n. 4-3Tm.| 5-0m.| 650 ¢ | 712 1.
. - 9 | vormr B ] R e ELCE R — A BBt 3.1;1 R
y A 9- X 280t | 2355 6. | 8 bt : ! —
ﬁ:g ::' ]:; ;,; ::: :,_:,5 :ﬂ! }géﬂ ::' i g : 4_.,',—: : _:J: : é} i:)i ‘I LiSGoa Allarelivs | Alfarelivs Lisboa —— -I___,___________
1010 m | 1115 m.| 1045 m.| 1150 m, | 580t | 556t | 6 5 t. | 630 t. s 58 r_nlml'.’;.'q_u. I 944 m Casa Branca Evera | Evora Casa Br.nca
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& o 2.15 % “ud " e . 4 . 4-10 L, q E - i
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| Als B omi), 11-26 m. | 12- 0 ¢, | 1220 ¢, 745 64 7498 | 8d5n.| 859 ) 180¢ | 284t | 11-80m, (1251t | mrer ware
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' - bt b-20 t. 6- 0¢. | 6201, 8§45 t. {481, 6- 0t 6.58 t. 845 n. | 940 1. 6G-45 t. -39 . | Setpciiae Il e :
' Ot G-10 ¢, 6-30 ¢, | 6-30 1 ]I. 30 m 1.98. 1. Tl i 7-38 t. 1040 m. | 12-38 0. 935 n. [ 10-40¢. | Vianna \'alenpa Valenga Vianna
: .35 1. 6.55 t. 7-80 t, 750 t. ;i ; - Om. | 9.5 y
0 I -m Il- 0t l 8-10 n.
' 1840 8 {8 0 m. |- 885 1 : - = -
gy :‘ : ;_25 :'1 8 I 0.0 ¢ Lisboa V. Franca | V. Franoa Lisboa SUL E SUESTE ' “Nine Braga “Braga Nine
| 845 n.| 910 n.| 9-80n | 855 |¢ T-0 | 709 t. | 525 m. | 627 m, Lisboa Setubal Setubal Llahoa | 52547 60t | 9 0m.| 98 m
| lg:i’g ol 2000 ol 13 | R ag | kisbus 'Portoic || PortorrLishba |j 660 m. 823 m. 4-0m. G- 0, POFt Baroa d'Aiva Baroa w’Aiva Forto
' -6 n,| 1185 m, | 12- 0o, | 18200 [) 7. Om.| 916 m. |2 4-30 m.| 4d-0¢t [ 50 m 1010, \:0 e 1(} m.| 7 '_'E__'__. T | I 10-40m.| 645 t.
| U4d n. | 12-10 w. | 12-80 w. | 1255 0. [ $.50 m. 10-50 u. (d 4-30 m.[c 5-55 t. | 400" L’-’:" S l-l;: ol - b | Porto Tua ~Tua Porto
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes IV —Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de julho, ds 9 horas da manhi, para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhido, Tavira
e Villa Real de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Torneiros, 5
B

Alberto R. Centeno & C.2

Vapores a sahir do porto

1 I | elo canal de Suez, vap
T g Afrlca Orlental Ellem. I aiser. Sahird

a 15 de julho. '
Agente, E. George—Rua da Prata, 8.

: I 1 | pelo canal de Suez, va-

o Af”ca Drlentall Por allem. Bundes-
rath. Sahiri a =29 de julho.

= Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

- e Havre, vap. francez, St. Jean.
(g AI'I\IB['S Sahird a & de julho.

H. Burnay & C.». Rua dos Faifqueiros, 10 1.°

' *a Rio e Santos, vapor allem. Bahia-
o Bahla! Sahird a & de julho.

Agente.—E. George, R da Prata, 8.

Bahla Rio de Janeiro e Santos, com escala
¢ pela Madeira, vap. port. Rei de
Portugal. Sahird a 10 de julbo.

&% Mala Real Portugueza.—P. do Municipio, 6

Bahla Victoria, Rio e Santos, vapor fll]cna;‘lo
- - 1 Buenos-Ayres. Sahird a 20

de julho.
©  Agente, E. George—R. da Prata, 8.

Ad vapor francez Chili. Sahird
I Bordeaux’ a & de julho.

_ Sociedade Torlades. Agente das Messageries

&~ Maritimes.—Rua Aurea, 32, 1.”

Paranagud, S. Francisco e Rio

cahedEIEO, Grande do Sul, vapor allemio

Guahyba. Sahird a € de julho.
Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

[.a Pallice e Liverpool, vap. ingl.
. carunha! Oravia. Sahird a & de julho.
Agente, E. Pinto Basto & C.a—C. Sodr¢, b4, 1.°

¥ '..'.-':.-"':_"_: -

Y Dakar Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos-
v v Ayres, vapor franc. Cordillere.
'R Sahird a <& de julho.
=ew— = Sociedade Torlades. Agente das Messageries
es. Rua do Ouro, 32, 1.°

e Anvers, vap. franc. St. Simon.
. Havre Sahird a & de julho.
_H. Burnay & C.* R. dos Fanqueiros, 10.

Uecayali.

1 (directo) vapor ingl.
i Iqmtnsf Esperado a 4 de julho.

Agente, Garland Laidley & C.a—R. Alecrim, ro.

de Lis_boa

’ (directo) vap, ingl. Hubert-
[y ssesss LwerpnoL Sahird a 2 0}; 3 de julho.
- g Agente, Garland Laidley & C.*—R.do Alecrim, 10

Frme/ln . e Beira, vap. franc

F k... Lourenco Marques 5 5 sees
ggay  Sahird a 2222 de julho.

— - Agente, Augusto Freire—i19, P. do Municipio.

p (. ipa S. Vicente, S. Thiago, Principe,
gAY Madelral S. Thomé, Cabinda, Ambrizet]ie,
pesbie Ambriz, lLoanda, Novo Redondo, Benguella,
e otr oo Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia dos Ti-
gres, vap. porttg. 8. Thomé. Sahird a € de julho.
Empresa Nacional de Navegacio.—R. da Prata, 8, 1.°

| (- Marselha e Genova, vapor italiano, Rio

: Amazonas. Esperado a 3
de julho
J. Antunes dos Santos —P. Remolares, 4, 1.°

Rio e Santos, vap. allemio
Per"ambucni Petropolis. Sahird a
k... 153 de julho. ;
- Agente, E. George.—R. da Prata, 8, 2.°

sl Bahia, Victoria, Rio e Santos
™ Pernamhuco' vap. franc. Pn’rnnag‘ud
... Sahirda a 18 de julho.

et Agente, Augusto Freire—19, Praca do Municipio.

; Rio de Janeiro e Santos, va-
A PBl‘ﬂambl}CU, por allem. Wartburg.

Sahird a &5 de julho.

Fﬁ-,-h: e Agente, Joflo Patricio Alvares Ferreira, R. dos

Jacalhoeiros, 135, 1.°

Macei6, Bahia, Rio de Janei-
- Pernamhuco! ro e Santos, va’p. franc. Vil=

_fessaieieny  1¢ de Rosario, Sahird a 33 de julho.

mET e e Agente, Augusto Freire.—19, Praga do Municipio.

1 irn ¢ Santos, v. franc, Caro=
Rm de JaﬂBIPD lina. Sahird a 1< de
julho.
= Agente, Augusto Freire.~~19, Praga do Municipio.

' - Terceira, Graciosa, (St Cruz)
o s" MI ue" S. Jorge, (Calheta), Caes do Pi-
co, Fayal, Flores ¢ Corvo, vap. port. AQox™
Er— = <. Sahird a § de julho

Agente, G. Arnaud. Caes Sodré, 84, 2.°

- Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' Vlce"tei neiro e Pacifico, vapor inglez
Orissa. Sahird a & de julho.

S e Agente, E. Pinto Basto & C.2—C. Sodré, 64, 1.°

e ———————————————————

T TYPOGRAPHIA ESTEVAO NUNES & FILHOS—R. da Assumpgfio, 18 a 24

Lisboa
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direccao dos servigos de obras publicas

Repartigio de caminhos de ferro

‘.v. .‘=

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portuguezes de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1897

- _i'-"- il ,—-Calﬁinhos de ferro de norte e leste.
2 = Caminhos de ferro do sul e sueste.
: 8 — Caminho de ferro do Minho.
* -4 — Caminho de ferro do Douro.
‘ b — Caminho de; ferro do Porto 4 Povoa e Famaliclio (via reduzida).
* 6 — Ramal de Caceres. .
I. ' 7 — Caminho de ferro da Beira Alfa.
8 — Caminho de ferro do Bougado a Guimaries (via reduzida).
N.* 9 — Ramal de Coimbra. .
t 10 — Caminho de ferro de Lishoa a Cintra e a Torres Vedras.
__f;;_ 11 — Caminho de ferro de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos.
N.° 12 — Caminho de ferro de Foz Tua a Mirandella (via reduzida).
N.o 18 ~— Ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

R

o 14 — Ramal de Cascaes,

' 18 — Resumo de todas as linhas ferreas.
N.° 19— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias.

I"EEO--—-Rasumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo estado.
e _ :
No* 21 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias.

partigﬁo de caminhos de ferro, em 30 de abril de 1898.—0 chefe da repapticio, Francisco Perfeito de Ma-




M dori
Numero de passageiros S Impostos

Numero d?ionalada.s
R — e — —~— ——— | ——— e —

d ue
1.% classe | 2.° classe 8.2 classe vg;:i!:ia?le ‘,Efo%d::a De transito Do séllo Passageiros

dos

Nuniero medio de ki-
lometros explora-

67:949  164:9300  709:054|  941:933|  11:883  289:193  47:0993800 819:9425660
C T:845|  175:246)  T08:465  95S:506  11:650|  284:969|  48:6463990 ' 850:4725678
69:734|  171:323|  692:113|  933:170|  13:411 514:085 49:0623428 829:4508427
506  75:517  176:224]  695:902  947:643|  17:123|  869:500  50:8753317 _ 863:5008553
506 80:380( 193:031)  692:974| 966:385  16:582  380:363| 51:2325939 878:3673949
506 91:559)  237:326|  679:714| 1.008:599  15:760| 428:363)  54:1665013 941:4265111
506 96:343)  264:551|  673:963 1.034:857 17:954] 419:017| 54:5745928 938:8205717
506 97:049  274:276/  629:595/. 1.000:920|  20:243|  420:644| 54:2705731 930:8305854
506/  93:420|  280:437  649:579| 1.023:436| 18:233 458:776| 52:2308588)  —5- |  901:4865477
506/ 112:368  267:826|  762:949| 1.143:143|  20:434]  497:185|  61:8088602] 10:4225430! 1.057:2855498
506 108:974|  238:794|  869:056) 1.216:824|  23:981]  482:527  63:1175320| 10:2435070| 1.066:354 5004
506/ 140:570| - 284:950| 1.056:607 1.482:127)  24:352|  533:306|  66:0355491] 10:9085740| 1.128:8138957
506/ 146:863|  316:7071 1.166:001| 1628:571)  24:529  596:576| 67:6985405| 11:1158670| 1.175:3685848
506! 141:220)  311:563| 1.223:909| 1.676:692|  27:650|  766:608)  67:4655750] 18:3715840| 1.158:4398576|
506) 125:534)  50T:8011 1.148:522) 1.581:947)  26:585|  585:357)  69:7438620| 32:9695780) 1.201:7268443| 2
506 115:084]  275:755| 1.100:533) 1.491:372 ~ 23:276| 534:432  63:9673850| 29:2538870| 1.111:0835874|

506| 114:5621  274:4811 1.095:449| 1.484:489\  25:453|  494:080|  67:6563842| 29:5628250] 1.101:6385412

506 118:787)  281:650| 1.193:208 1.593:735  24:483| 521:203)  64:3885409| 28:6405980| 1.092:4148561|
506 118:679|  293:131 1.250:489 1.662:299|  85:022 574:223|  66:5065091| 32:0478500| 1.138:2595140]
506/ 139:0621  327:163| 1.366:615 1.802:840|  24:613|  629:681|  66:9645291 85:4365060( 1.144:3805269]
506| 103:369|  411:495| 1497:209| 2.012:078)  26:322)  615:800]  68:9315890| 37:0178050| 1.166:7633740

10:623| 2.231:858| 5.528:750| 19.830:996) 27.591:604] 449:489| 10.145:888| 1.256:64952951985:9885040

B2E

Estas linhas foram abertas 4 exploracio por trogos, sendo o primeiro entre Lishoa ¢ o Carregado, na extensiio approximada de 3
teira alem de Elvas, na extensdo de 275%,6; estando tambem n’essa data aberto 4 circulacio na linha do norte, o trogo entre Eﬁ.s!:a.rr.ej5
do Entroncamento e Villa Nova de Gaia na linha do norte. na extensfio de 225%,936. Em 5 de novembro de 1877 abriu 4 exploragio a &
norte em completa exploragdo e com a extenciio total de 505%,168. Entre o Pogo do Bispo e Entroncamento estd assente dupla via, cujo %
tarem, s6 abriu 4 circulagio em 20 de agosto de 1893. ‘o

: Rit -
(a) Estas verbas siio as que da verba geral «receita fora do trafegos de todas as linhas exploradas pela companhia real competem a estas linhas de norte e leste, na prol

Repartigio de caminhos de ferro, em 30 de abril de 189




el

tos (liguidos de impostos)

Totaes
do trafego

Fora
do trafego (a)

Despezas
de exploragio

Producto liquido
(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

trico liquido (tra-

fego)

Rendimento kilome-

raciio por kilome-

Despezas de explo-
tro

Relagio entre a des-

peza e a receita

do trafego

1.861:55638610

1.866:926 5953

1.958:4333565
9.062:444 5494
2.091:118596Y
92.176:4455258
2.179:857 5041
2 212:9405632
2.174:993 5240
2.423:473 5054
9.442:205 5674
2.557:4145438
2.698:304 075
2.698: 7385255
9.455:6495994
2.406:898 3822
9.458:571 5198
2.431:704 3421
2.597:991 8621
2.560:689 5360
2.688:9878614

19:6198145
27:391385H
16:1594390

8:8724089
97:5905186
34:6428007
23:8885967
18:9368493
48:4588542
59:2184213
DD:4858793

38:0948715)

6G1:T988734

T:16H8807
3H:2088426

9:953 8751
20:856$681
13:794 3471
15:1145011
28:1715930
18:795 5408

1.881:1728755
1.894:318 3808
1.974:5928955
2.071:5165583
2.188: 7098155
9.111:0875265
2.908: 7465008
2.931:8778125
9.992:681 5782
2.182:691 3267
2.497:691 5467
2.596:4095153
2.760:102 5809
2.705:904 5062
2.490:8585 120
2.416:8525573
2.479:4273874
2.445:198 5892
2.543:1058632
2.588:861 5290
2.702:083 3022

48.938:8725283

655:1165614

49.588:9885897

D69:6018339
D98:497 5872
H9T:50785H68
633:6128590
663:234 5100
760:93338465
710:8163212

687:5265100/

663:1403821
720:3773231
735:0945429
730:9903533
899:1085733
944:008 3055
955:1355089
851:4325005
829:0125591
869:0135224
864:2325521
853:480$651
948:3483921

1.291:9498271
1.268:4298081
1.360:9258997
1.428:8318904
1.427:884 5864
1.415:5115793
1.469:0403829
1.525:4143532
1.511:0828419
1.703:095 8823
1.706:611524H
1.826:4238905
1.799:1953342
1.754: 7353200
1.500:514890H
1.550:466 3817
1.629:5085602
1.562:6918197
1.663: 7598100
1.707:2088709
1.739:938$693

3:7005902
3:6895579
3:8705423
4:075897H
4:1323646
4:301327H
4:30838018
4:3738400
4:29658884
4:7T893472
4:8265493
5:004317Y
D:3328617
D:3338472
4:8538063
4:TH68717
4:8584836
4:800 3740
4:996 3030
5:0608651
D:8123821

2:5688488
2:506 3777
2:6898H78
2:8238776
2:8218907
2: 7978454
2:9038243
3:0145653
2:9865329
3:3658802
3:3723749
3:609 55683
3:55H8722
3:467 3856
2:9658444
3:074 8045
3:2203471
3:0885323
3:2883061
3:3738930
3:4385614

1:1325414
1:1828802
1:180£84H
1:2624199
1 :§iﬂ$739
1:5038821
1:404877H
1:3088747
1:3108555
1:4235670
1:4538744
1:444.5646
1: 776 8895
1:8658616
1:8878619
1:6828672
1:6388365
1:7178417
1:707$969
1:6868721
1:8748207

16.085:602 3055

32.848:2705228

4:606 3408

3:0925184

1:514$224

T ———

—

Médias

urada no dia 28 de outubro de 1856. Em 24 de setembro de 1863 foi aberta 4 circulagio toda a linha de leste, entre Lisboa e a fron-
' Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure e Taveiro, em 7 de julho de 1864, completou-se a abertura & exploragio entre as estagdes
‘norte, entre Villa Nova de Gaia e o recinto da estaglio do Porto em Campanhi, na extensio de 34,632, ficando as linhas de leste e
oi auctorisado em portaria de 21 de abril de 1888, e foi aberta & exploraciio por trogos, o ultimo dos quaes, entre Sant’Anna e San

ientro do trafego annual, -




de kilometros
explorados

2.8 ¢lasse

Numero medio

N —e—— .

Numero de passageiros

e

3.% classe

—

Mercadorias

Numero de toneladas

Impostos

Grande

velocidade

——

Pequenn
veloeidade

——

De trausito

De sillo

pm——

Passageiros
(a)

34:528
35:000
38:603
40:256
41:3568
42:297
44:002
44:710
45:743
51:336
51:290
54:847
65:513
67:769
76:403
74:378
74:849
71:215
71:886

Qo
—
o

133:610
131:046
186:868
135:391
159:394
144:066
145:249
154:049
164:539
166:121
164:264
1586:214
231:437
242:576
244:183
249:870
252:007
285:188
251:284

1 234:381

. 524:868
“340:915

177:404
174:981
186:088
187:510
194:663
200:998
204:509
214:061
226:662
236:143

260:537

351:933
354:629
3568:57H
388:325
354:847

6:584
D:463
4:417
4:007
4:010
4:337
4:539
H:081
D:428
6:139
5:928
6:646
T:705
8:405
9:761
9:16H
9:121
8:582
8:177

102:071

88:463
117:199
111:465
120:741
121:171
100:782
112:289
132:566
135:649
137:654
140:605
157:208
1568:503
161:113
166:073
168:488
182:801
179:297
188:986

17:2208116
16:3758652
16:2235996
20:215H 3959
18:9495731
21:1595744
21:1918317
21:8938866
22:1504324
21:2065205
22:388 8185
22:8168668
27: 7205547
28:7145224
30:496 5859
30:3725402
30:153 5816
30:6003324

30:3425062

31: 7145306

3:2505940
3:28T 8830
3:329 5690
3:8415010
5:9965140
12:666 8220
12:3733950
12:9358690
12:8215240
13:3198180
14:77158710

146:1725047
148:2008817
136:081 8317
131:3898659
137:2473046
148:6635523
149:8348751
149:0198208
163:3175172
163:5548420
161:1028855
169:9245662
227:37648380
250:6008447

265:5968403

206:0738078
259:781$409
249:5005001
253:9544012
269:8485120

381:052 7:719
414:941 | -.9:832

5.717:972 | 140:846

271:870
205:205

4.074:431

7H:946
83:250

1.185:184

299:7565131
4.140:522 57568

215:868
2.908:862

16:2565860
114:8008460

35:0058017
H1T:4118820

.

A extensdo total effectiva das linhas do sul e ,m_gg_'"_ -

Distancias

—

Datas
b Approxima- |
das

da abertura

4 exploragito el e

Kilometros

Designagdes

Kilometros

Liinha do sul

Da antiga estagio do Barre:ro a Vendas Novas. . KA & v
- De Vendas Novas 8 Casa Branca.. ...oc.ocvievrneencenns PICERIBE o Bl 42 i s b bl )
De Casa Branca a Beja.......
: De Beja a Casevel
B Da actual & antign eatacllo @0 BAITEIT0. « cvo. ccvovvrvovinnvs/onnaisnnnsssiivsabasvasnesnss
' T el b DB Casevel is Amoren'as

1- 2.0 -1861
14- 9.0 1863
15- 2.0 -1864
20-12.°~1870
20-12.0~1884

3-6.°~1888

1- 7.0 -1889

+-
84
64
47 |
0 60 0,60
25,94
118,83
540,56

B0 BartCind 8 BBR0M s o 6 5056820 st e saien sy -

Ramal de Setubal
Do Pinhal ‘Novo a Setubal.......c....co00ven. v

Somma e segue -

12,81
858,17

1-2.°-1861

(a) N'estas verbas estho incluidas as respd




.r:r._;.'.. I._‘.' R

, Francisco Perfeito de Magalhdes.

: & 5 g 4 :'E?‘-}* oy oy 2L Bt S Ty 2o it
5
L E SUESTE
. g ordlc
iquidos de impostos) ineluindo a via fluyial i ‘ Despeza g o0&
- P Despezas Producto Eﬁgiﬁgﬂ: mﬂ}ﬁ:ﬂ;‘: de 8 g"E
T | de exploragio 11;3}1;22) total liquido 3‘1’10::-950 83 o
.gilunidada Totaes 1(1:’ trafego Féis do tratord Hothaa (trafego) (trafego) kilt?metro %‘ 2 § E;
iy - 2
5131 408:1025419 2:659 5660 410:7628079 | 195:9103373 | 212:1923046 | 1:3083021 | 6804103 | 6278918 0,48
77&769 380:5H4 8348 1:1183355 390:6725703 | 212:6678525 | 176:8868823 | 1:2218173 | 5548504 | 6668669 0
@2?5938 388:5728304 1:6825580 390:204 8884 | 237:4655863 | 151:1068441 | 1:2008745 | 4693274 | 71378471 0,61
79 88T 475:8725949 2:4695992 478:3425941 | 227:0165504 | 248:8565445 | 1:4778866 | 7728846 | 7058020 048
275480 443:4768089 2:0188660 445:494 8749 | 265:6805003 | 177:7965086 |1:3778204 | DH28161 | 8258093 0 60
08728 449:2958796 1:7905365 451:0868161 | 264:2413542 | 185:0543264 | 1:3958827 | 5HT48702 | 8208625 0,59 :
123791 442:3095613 1:8128295 444:1718908 | 245:8385022 | 196:56218591 {1:37T38787 | 6108315 | 8638472 ' 0,55
25912 445:122 3879 1:27H 8070 446:3978949 | 255:4H05671 189:6728208 |1:3825369 | 5893044 | 7938325 | 0,57
;781 489:4473586 1 61!:;5740 491:0645326 | 202:2698577 | 197:1785009 | 1:5208023 | 61283564 | 9078669 | 0,60
245481 486:782$250 4253150 490:2078405 | 249:7013905 | 237:080834H | 1:5118745| 7368274 | 7705471 0,61
,9%135 H0G:8205500 d 8345290 510:6H4 8840 | 271:3438120 | 235:47758425 | 1:5128896 | 7023917 | 8098979 0,63
128125 519:9138177 1:206 880 D21:1808047 | B13:3728588 | 206:6008589 | 1:4858637 | H90S287 | 89554350 0,60
3 "&?'83 - 628:1595008 1:3575115 629:5168123 | 316:5808767 | 311:6238201 | 1:5028772 | T458510 | 7575262 0,50
60D | 64D: 0878956 1:001 8380 646:9894386 | 427:63738320 | 218:300$8631 | 1:3598974 | 4595680 | 9008289 066
79&475 691:0208691 1:2708680 | 692:2018371 | 421:5498739 | 269:4705952 | 1:5643780 | 5678307 | 8873478 061
638162 691:356 3258 1:9925400 693:3488658 |  439:9003653 | 2051:4465600 | 1:4558486 | 5298361 | 9265125 0 64
WS STO9 6853188874 16:0805165 701:3998059 | 387:6285419 | 297:6908455 | 1:4428776 | 6268716 | 8168060 056
ST S082 698:396 5146 19:7073270 T18:1038416 | 394:6343069 | 303:7625077 | 1:4T048307 | 6395499 | 8303808 0.,56
328600 | 694:4455413 23:064$285 T17:5098698 | 389:5198485 | 304:9255928 | 1:4618990 | 64138949 | 8208041 | 0,65
668630 | T23:7395154 1:6198910 725:3098064 | 400:7945620 | 322:9448534 | 1:5238660 | 6798883 | 8433778 0,65
_’-&886 8068895590 11:6358340 818:524 8930 | 410:3215251 | 396:0688339 | 1:6988714 8 8344881 | 8638834 0,51
18?980 11.710:6938050 | 102:6383587 .11.813:33153‘37 6.619:4888016 | 5.091:2055034 | 1:4438981 | 6293000 | 8165213 | = 0,56
-‘ : : ~ e ———— —
- Medias
os
de 473442, cuja decomposigﬁo se vé no seguinte mappa :
Distancins
l‘ — ""‘ ""-‘ S—
. b e Approxima- De
b Designagbes l!:l: g}ﬂﬁf—i‘}iﬁ d:s Exicm 'pplff_‘caa
z Kilometros | Kilometros | gy1ometros
Transporte.. . .....uove .. > S - - 363,17 3564
Ramal de Hxtremoz
Bl‘m a EVOI‘B-. R I A I I ) R R R R N R B ] LR R R R N I LR 14— 9'0 —1863 26" ”
syora a Valle do Pereiro...ov..vvvovivi. S N AR B et Y Gee e s 5-9.0 -1871 24
alle do Pereiro a Venda do Duque ............. R Ty R A PR aT e 10—~ 3.0 ~1873 8
B PSS LRI £01k L ie's v e w6000 ai b bk w44 3o 60 & o740 o0 418 Sies o /3w 0% 22-12.0-1873 20 ,
De Casa Brancn. S EXEremos . s sovrosriicnanviaes - - 78,18 79
i Linha do sueste -
a WMGURELOR . ¢ & sls-o 0.0 v s A i3 318 gt & FE P ¥ Ay S e R T L s a4 s ool 2-11.0-1869 19,30 -
tos a Serpa. ....... P e APE TR T TRE B s W AR Rk Ve s s d end 14- 4.0 1878 9,73 ¢
a Plaﬂ R I R T S S S S S dal s s s e i s st g teen e tan 14“ 2-0 ‘-1887 13,04 g
De Beja a Pms S P A e RS - - 42,07 42
L R T P R PRt - - 473,42 475
fal, constantes 46 seguinto mappa
- ¥ Gn 4 i
g v-loci:ﬁo vm;:r?e Total
80 1:651&&5‘ 9:1095730| 99:3425595
pabed 2885617 4007756 29:4685012
8:15151 6:0483660 |  32:7628110
B:9098¢ li' 018813815 3211215870
U1 8105881 G lﬂﬂﬁiﬁﬂ 81:0115420
iy 88505841 7:080 87:1228500
10 2:89; 410 8:067 sm B8:0435801
901 h0d, 8:4075088 | 88:7885083
N 4:270 5850 8:3004452 | 41:92065402
e 4:B26A760 R:BITHI6H | AB:BOG 165
a 9:3345625 | 41:9605460
50 9:8415550 | 41:6305200
: 11:2075605 |  47:8935688
4 12:1755126 | BO:624 5067
12:5520085 | 58:6434100
b 12:4045170|  H3:90653982
4 12:6808915 1 58:8685648
: } 127625682 | HL:2TH8847 p—
o 19:4245873 |  55:9015638 :
£l 134045015 | 574798190
i 1 14:301 5698 | GaTS25228

-3

P T o

e
%

o

A J s
R "a i



6
CAMINHO DE F
o} é Mercadorias
@S Numero de passageiros — Tmpostos
‘g = _ 1 Numero ﬁionelnd:m ey
Annos g A _ ‘
§ é o | 1 classe 2.% classe 3.3 classe 1 Total VS::?;I:}Q vﬂ;ﬁ;g::e : De transito De sillo Passageiros I‘
£22 ;
“ il | o gl A RT AS UL gt o SR e l
| |
|
1877...| 63| 23:930 66:875 | 280:316 | 321:121 2:366 30:113 7:6498630 -3~ 129:8728247 | 11:4
1878.. 102 | 29:974 84:166 | 298:897 | 413:037 3:072 39:434 | 11:0458425 o 173:5143176 4
1879...; 143 | 32:040 89:292 | 345:488 ’ 466:5820 4:633 47:925 | 12:6565959 -$- 187:4458461 = 19:
1880...| 145 33:445 90:352 3656:035 | 478:832 3:363 48:281 | 13:680$944 -$- 203:2025714 ' 25:0
1881...| 145 32:999 80:129 346:053 459:181 3:619 60:398 | 13: 7645119 -3- 198:01885628 | 32:2.
1882...| 145 33:771 77:742 828:297 | 439:810 4:212 HT7:426 = 14:7495245 —-p- 213:7565591 29:2
1883...] 145 | 33:743 16:389 | 319:716 | 429:848 | . 4:266 60:544 | 15:1045417 -3- 215:5645644 :
1884...| 145 | 41:620 82:929 | 338:446  462:995 5:292 70:448  16:1585987 -B- 221:4415236 12
1885...| 145 | 36:655 77:200 | 332:639 | 446:494 4:484 81:378  14:8868435 -3- 198:6805404 | 28:b:
1886... 145 | 39:658 81:193 | 353:290 | -474:141 4:457 85:681 | 16:0488573 | 2:969$420 | 214:9983314 | 29:
1887...| 145 | 41:476 88:817 | 365:472 | 495:765 5417 89:086 | 17:3268884 | 2:9333590 | 226:997875656 | 33
1888...| 146 | 42:080 93:373 | 395:594 | 530:997 4:864 97:675 | 18:15054560 = 2:8405400 | 240:7135903 | 3
1889. .. 149 | 45:207 95:8567 404:407 545:471 4:317 96:190 | 20:8433694  3:80958460 [ 253:003$235 | 31:
1890, . 149 | 48:357 99:009 | 406:931 | 5H54:387 5:069 | 100:824 | 18:6395183 | 4:4565600 | 247:7108957 :
1891...| 149 | 44:669 94:273 385:646 | 524:588 H:416 106:200 | 18:1195710 = 9:9008560 | 240:32058729
1892, ..| 149 | 40:159 87:222 | 3881:787 | 509:168 H:651 119:602 | 17:7988926  10:4178136 [ 227:5088837
1893,..| 149 | 43:010 93:793 | 397:933 | 534:736 |  5:206 | 122:540 | 18:8733833 | 9:5678870 | 241:8673038
1894...| 149 | 44:096 93:827 | 396:273 | 534:196 6:321 | 120:353 @ 19:0835838 @ 8:6433340| 239:9515763
1895...] 149 46:390 96:135 406:624 549:149 6:003 125:524 | 19:6135540 @ 9:2128440 | 246:07568976
1896...| 150 | 50:492 | 108:289 | 439:528 | 5H98:809 7:801 | 138:650 | 21:0168338  11:4068470 | 257:2685997
1807.. | 152 | 67:947 | 152:696 | 585:019 | 765:662 | 11:704 | 187:724 | 21:5635995  12:679570 | 272:6768894 | d6:
Sommal2:959 | 851:668 | 1.909:648 | 7.763:391 (10.524:707 | 107:712 | 1.831:001 | 346:7745125 | 88:3865806 | 4.600:18568199 | (671:208

(@) Nos annos de 1877, 1878 e 1879 o0s rendimento fora do trafego, por Insignificantes, estio incluldos nos respectivos rendimentos do trafego,

A extensiio effectiva da linha do Minho entre a estacfio do Porto (8. Bento) e o meio da ponte internacional sobre o rio Minho, cOH

-

14
&

Distanciag i

; Datas
Designagdes da abertura
. i axploragiio Exactas
Kilometros
Liinha do Minho

Do Porto (Campanhd) a Nine........ovviiuiiiiiiiiiniinans R PO L T s AP EG D7 s R e 21- 501875 |  38:965,40
De Nine a S. Bento...... - (SR RPN T bk S Y PR Sl TN N IR R e el PN REN 1-1.0<1877 7:084,60
R O A R B R DIRAICNP O SRR R SO0 BRPR DG RS S 1 1 21-10.2~1877 4:289.30
De Bareellos a Darque ............ o ihetis o A M A et b o B A A R i s U 24-20~1878 | 26:477,40
o gl e L I e 1O By i e R ST SR S (Y (S O NS TP R AR T 1-7°-1878| 27:879,03
Bls Caminha o 8. Podro da Torre . .. .. ccovvvveirvvroninvasiosoatssiybuonassossinss inanssssysns L|16-12-1879 | 20:806,27
De 8. Pedro da Torre a Segadies ...... UGy W0 e % TIPSO (RN T W I T e 3-6.2-1879. 3:015,00
De Segad@es a Valenga. . . ........oouiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiaii., U 5 ARG IR drveevanas eerress| 6-80-1882 1:24240

Somma € segue. ...c.ooavvei e - 129:659,40

(1) Para o effeito do trafego é considerado commum is linhas do Minho e Douro.
(2 A extensiio comprehendida entre a estaclio de Valenga e a fronteira ndlo & conta

Reparti¢io de caminhos de ferro, em 30 de abril de ;‘

iy
la nas distancias de applicagiio, pois que & sua exploragho & feita pela companhis G055

= )

« W

g

=
-I
N

gl
5
.

W b

A

r




antos (liquidos de impos‘tos]

T ——— N S ——

Totaes
do trafego

Fora
do trafego

Totaes

‘Degpezas
de exploragiio

Produeto ligquido
{trafego)

Rendimenio
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento
kilometrico
liquido por
(trafego)

Despeza
de exploragio

kilometro

peza e areceita do

trafégo

Relagiio entre a des-

167:311 3470
242:336 5685
278:581 5241
300:5383 651
308:0985273
326:9208579
332:3995458
3060: 7155302
325:1295924
349:H798960
366:1705053
884:2048549

408:651 8066
- 398:6115160
398:0018409
 420:847557H
423:8865408
437:442$574
46T7:6338593
478:246 8858

400:235 3529 |

1:693 5420
1:6203050
09835043
3:5415032
2:70851206
2:7393428
3:8268405
3:1475325
2:877336H
H:064 5372
5:1423670
3:7428620
3:8278320
3:7295865H
19:721 5941
9:2395441
7:53852385
4:2993613

167:311$470
242:336 8685
278:5813241
302:2325071
309: 7185303
327:9033622

* 335:9405490

305:4238427

327:8695352.

353:406 8360
369:3178378
SRT:0818914
405: 7995901
413:7938736
402:3538780
401:8285729
424:5775444
448:6085849

446:6825015

475:1715828
482:5465471

78:082 8940
140:1358915
200:5338615
172:494 3614
175:565$223
180:4038497
174:1785969
174:99835416
185:9158830
187:889856G7
173:246,5923
175:7235613
192:8335380
203:71758860
196:6765495
203:7138920
205:023 8260
206:2904850
210:454$352
209:0638870
251:1028630

89:2283530
102:2005770

78:0478626
128:044 5037
132:5438050
146:5175082
158:220 5489
175: 71688806
139:214 8094
161:6905393
192:9233130
208:4805936
207:4028149

204:9338206

201:9345665
194:2875489
215:8245319
217:5958558
226:9885222
2568:5695723
247:1445228

2:6558738
2:3755849
1:9488121
2:0723680
2:124 5815
2:254 36256
2:2925410
2:4188720
2:2428275
2:4108896
2:5255310
2:161 4538
2:6865145
2:4428625
2:07538242
2:6715150
2:824 8480
2:844 8875
2:9353856
3:1178557
3: 1468360

1:4163326
1:0015968

D4H 3788

8838062

9145090
1:0108463
1:0918176
1:2118841

9608097
1:1158106
1:330$504
1:4273952
1:391 3961
1:3758391
1:35568266
1:3033943
1:4488485
1:4608373
1:5238411
1:7258798
1:62558949

1:2395412
1:3734881
1:4025383
1:1895618
1:2108725
1:2445162
1:2015234
1:206 3885
1:2825178
1:2958790
1:194 8806
1:2038586
1:2945184
1:3678284 |
1:3198976
1:3673207
1:3758995
1:384 8502
1:4128445
1:393,3759
1:5205412

MP
[
=1

7.565:5425321

85:0428250

7.651:4848571

3.878:03568739

3.687:5064582

2:566F790

—————

A

L

1:246$200

1:3108590

e
Medias |

1o o5 ramaes de Braga e da alfandega, ¢ de 152480689, euja decomposi¢do se v& no mappa seguinte

Datas
da abertura
& exploracio

&

Distanclas

— —

Exactas

Kilometros

——

De applicagiio
Kilometros

0 (Campanhil) a Porto (alfandega) (1) ......... A Tt & VA S e Ny e

Raml;,l de Bragn

Ramal da alfandegn

LYORBGONEE | .5 oo svdhan o €

U000 88 0@ n ¥ 0 08 06 80 8 90 &8 8 s 8 0031008008 04 s s 0 A8 s e e alsaa

.

2H~ 3.0 1886
8-11.0-1896

21-5.2-1875

8-11.-1888

129:659,40
1:690,60
2:707.29

134:057,29

14:912,80

3:836,80

152:806,89

: &l.hm del Campo & Zamora e de Orense a Vigo, pelo contrato de 22 de margo de 1886,

ﬂﬁ repartiglo, Francisco Per fezto de Magalk&es




eX=

Numero medio de |
kilomesros
plorados

2.8 slasse

1877. .
1878. .
1879, ..
1880, . .
1887...
1882. . .
1883. . .
1884. . .
1885. . .
1886, .
1887. .
1888 ..
1889. . .
1890. .
1891. ...
1892 .
1893. . .
1894. . .
1895. . .
1897. .

204
204
204
204

207

* 19:493

10:251
10:467
15:210
19:007

19:575
19:948
17:721
18:451/
18:601
19:658
21:073
25:826
25:892 |
23:647
21:083
22:196
23:706
26:676
26:542
27:851

41:863
38:406
49:962
H3:083
53:878
H4:728
04:929
H0:894
4i:123
48:193
01:3568
02:947
H3:776
04:487
02:756
HO: 460
03:356
0H:144
87:079
60:232
62: 483

3.% elasse

146:191
139:963
187:993
232:621
247:870
243:307
243:732
243:001
230): 288
235:005
2856:924
249:362
261:397
* 266:023
05800
261:895
259:022
200:120
269:895
I80: 856
289: 065

198:305
187:935
9252:46H
304:711
320:241
317:60H
A18:609
311:166
. 205:862
J01:799
307:935
323.382
3140:499
345:902
332:208
323:438

384:5714 |.

383:970
3553:650
367:180
379:399

Mereadorias

Numero de tom-la-]a.s
""-——_- SR

Pogquena
veloeidade

Granide
veloricade

1:219
1:366
2:H40
2:752
2:817
92:371
2:529
9062
2:596
2:779
3:687
3:720
3:430
3:962
3:857
3:9638
~=8: 507
3:907
4:319
4:992
7:542

14:707
14:801
30:116
01:767
63:703
T8:937
76:45H
80:362
80:752
88:501 |
95:206
101:983
132:472
137:120
123:784
136:722
139:946
153:868
155:12H
176:576
164:355

2.071:343

Impostos

De transito

De séllo

4:8495463

4:8823204

9:015H80569
18:487 5980
14:8853717
15:7635118
1€:204 3608
16:291 $384
15:3783408
16: 8585281
18:3603783
20:067 3394
26:6295 200
24:151 5484
21:8793317
21:9715442
22:4585137
22:7028872
24:7865881
26:8185403
'26 16687560

3: 4‘125340
3:887 8080
4:0514860
D715 5400

11:504 5210
1:0615750
10:582 5740,
11:4524820
13:508 3920
13:790 8090

11:0995230]

T6:4825361
T7:4815952
129:0778671
167:4768053
171:514 8658
175:2085918

170:6108082 | 22 5

175: 4508115
165:804 5114
169:7225552 |
178: 7048055
147:9785313
21"116?;5303
219:2725243
210:7023971
199:3705816
202.:582 5658
207:8175074
2992:791 8976
2132:252 3622
286:9525927

38.:3 188&894

102: 8485360

6.550: 781 L 0 017 3.811:3668114 |

ot e e B

5.023:480

—

1.091'3:427

3:518 | 481:874

P L. PR SVArCRtN T

e
R

Somma

fe) Nos annos de 1877, 1878 e 1879 os rendimentos fora do trafego, por insignificautes, estito incluidos nos respectivos rendimentos do trafego.

A extensiio effectiva da linha do Douro entre a esta¢io do Porto (8. Bento) e a fronteira, comprehendendo o ramal da alfand -;__'3.'.' -

-

Designagdes

Linha do Douaro ive .
8:426,00' |
30: 310 0
7:823, 30
18:818, 90'— '
38:370,80
16: 918%0
7!611&0

R

24 ho <1875
30=- 7.0 <1875
20-12.0-187H
15- 9.0 -1878
15-7.0-1879

4~ 4. -1880

1'— 8;‘ -—1380

Do Porto (Campanhﬁ) T U ) B N TV S e e S N A Ot L R S PR
e Ermezintle 8 Penafiel. .., ...cciavicivniivnnnes RIS ITTS k¥ s e TR s bW PEENTPIIrD
~ De Penafiel a Cahide.

- De Cahide ao Juneal...... IARTERVICHS LACHEA R R R SRR A R b b ln i dna)

8 Do Juncal 4 Regua. ............... e TR % aaa vl s & AL e T Ak 35 g LHeN s

B DaReguaaoFerrﬁo ........... ANy AX PPRRISLR (L, oLy e e i
- De Ferrio ao Pinhio -

C R PRI AR I U R I T I IR R B U I N T U R U B B R R R “na

126:77350 |

Somma e segue
£ ‘__Lm . 2 ras L

{11 Para o effeito do teafego & considerado commum 4s linhas do Minho ¢ Douro.




\entos (liquidos de impostos)
e —————NY RIS S —

Totacs
do trafego

Féra
do trafego

Totaes

Despezas
de exploragio

L

Produeto liquido
(tratego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento
kilometrico
liquido
(trafego)

Despeza
de exploragio
por
kilometro

ceita do trafezo

despeza e a re-

Relagiio entre a

105:631 8922
105:9488081
196:744 8861
206:7183776
- 822:6T48407
342:687 6823
345:984 5288
$49:5617 5931
333:4655554
363:1048285
383:8568496
420:2395271
H04:854 3971
H21:8428727
473:6415385
479:8795486
491:8598081
195:4198033
541:224 3478
DRT:4383827
H71:6008013

()
(@)
(@)

1:49385680
1:0188610
9825962
1:97182568
1:1665510
1:2015303
2:076 4630
2:06356120
2:057 8550
4:594 5052
3:1018520
2:2255470
2:5198750
1:95946245
23:431 8085
9:5683008
5: 1185905
2:7518953

105:6313922
105:9485081
196: 7448851
208:2128366
323:6938067
343:6705 TR
347:9664041

300:6543441 |,

334:6663657
355:1804865
385:9198616
422:2065831
H09:4498023
524:444 ¢ 247
475:869 8855
482:399 5236
493:8188826
018:8504118
550:7825486
H93:1678732
H74:35315966

H6:8305285

63:-0705090
115:2745205
151:0478692
151:2335340
156:691 5169
156:853 89564
167:5388615
177:9905369
179:8505215
207:7118698
245:1298756
264:0134488
278:91568728
269:2758712
279:3988201
280:7025986
282:4388479
288:138884H
286:007 5880
312:35683500

48:801 8637

37:8775991

81:470 8646
145:671 8084
171:4418117
185:996 3654
189:1308334
181:9793316
155:4743985
175:2248020
176:144 5798
175:1093515
240:841 5483
242:426 5999
204:3688673
200:481 8285
211:156859H
212:98055H64
253:0853633
301:4308947

259:2415513

2:296 4346
2:0375463
2:3425201
2:4728656
2:5404744
2:698329
2:6414101
2:514 8518
2:3093031
2:5405318
2:2188823
2:0908743
2:474 8780
2:5508601
2:3218786
2:3524350
2:4118076
2:42858524
2:6535061
2:8658565H5
2:767$303

1:0608905
7285423
9695889

1:2138926

1:3498930

1:464 8541

1:4433743

1:3095204

1:1183525

1:246 4216

1:0185178
8715192

1:1804596

1:1885367

1:001 8807
9828751

1:0358081

1:044 5022

1:2408616

1:4708395

1:2523374

1:2355441
1:3098040
1:3728312
1:2588730
1:1908814
1:2338788
1:1978358
1:2068314
1:2808506
1:294 5102
1:2008645
1:2198551
1:294 3184
1:8678234
1:8198979
1:3698599
1:376$995
1:3843502
1:4128445
1:3953160
1:508$978

4.875:5015207

69:87138616 | 8.203:T085002 2:4785552 | 1:1598836 | 1:3185717
R ——

Medias

8.223: 8365986

3.848:3358779

—

Saha i it b

Distancias

.t T
Datas

‘da abertura

Designagdes
ey i exploragiio

Exactas De applicaciio

Kilometros Kilometros

. = "126: 778,50
( 1-90-1883 |  12:216,50
10-10°-1887|  82:455,00
_ b-50-1887(  9:061,30
B8 fronteira . ........ S R SR PRI .0 8 o'y bs SRR 9-120-1887|  19:483,70
(Campanhd) a Porto (8. Bento) (1)............ Re o P 5 rei bl ] 8-11°-1896|  2:707,29

Do Porto (8. Bento) 4 fronteira . - 202:697,29

TRamal da alfandega

LR S

8-11.0-1888 |  #:836.80
a 206:534,00

. __-'tn_plmhizl # Porto (alfandega) (1) .
Mile
LSt

: >
e

‘ efe da veparticio, Francisco Perfeito de Ma:quzkaes.

¢




Ay At e -l;'f*- P »— AL s i “-"-‘-—‘r,- ¥ s . i *’E'I."h‘-ﬂ:&", vy _
P L ‘. \ L4 1 . i ¥ L a 1 '. ..'"J., ‘.:J.‘_,_ < x
‘h. 10 .
- CAMINHOS DE FERRO DO PORTO A
‘ = g . Merecadorias f
. . o Nume¢ro de passageiros — Impostos 11
P ?.‘.-; 2 Numero de toneladas . 2
o Amnos | 8 '-éé e ———— P~ ey ~ —— ~p— ,
Ny £ =) £ 3 P
_'.' g'ﬁ —3, 1.8 elasse 2.% ¢lagse 3." elasse Total ‘.;:;:?ddﬁle Ti,fg,‘}g;‘;,‘,, De transito De séllo Passageiros vele
' i )
e R = L ¥z s ¥
* 1877...| ~ 28 23:42 230:843 - | 254:350 ‘ 882 147 -3~ -B~ 42:9425700 1
S 1878...| 35| 18:883 | 913:162 = | 981:995 | 880 7:514 =g gk 39:6263460 | 1
oy 1879... 41 16:407 208:H72 - ‘ 295:029 | 818 8:743 —H=— -3~ 312875570 1:
o 1880. .. E% 14:962 190:946 - 205:908 694 8:683 -5 —p- 34:5998470 1:8
& ass1...| 51| 20:804 | 216988 | - | 237092 | 1947 | 10:274 5 —3- | 44:2998890 |  4ut
S sse...| 57| 19:991 | 227:243 - 947:934 | 2726 | 12:452 ~f -~ 46:1128060 = bs
e * 1883. .. D 20:342 230:714 - 201:066 |  2:873 14:523 e —$= 47:8568756 5t
i 1884. .. b7 22:908 244:553 - 267:461 |  4:032 15:493 —h— ¢ =3 50:2618114 | T
il 1885.. . o 23:664 258: 760 - 4 282:419 | 2:969 20:632 -$- - 48:8705841 H4
' 1886. .. 57 28:304 261:294 - 289:508 3:175 19:8970 | -5 7408170 H0:8783473 l 6
& 1887. . b7 31:710 |  219:400 B 311:110 3:795 19:335 -3 1745180 54:9128805 | Ta
A 1888... bl 30:843 201:844 - 822:687 |  8:1H4 16:318 -5 1165040 H0:4358751 6:1
1889...0 57 | 82:698 | 296:719 N 329:417 | 2:548 | 21:468 =5~ 6783560 | 5R:9518559 | Br
] 1890...| BT | '36:280 | 315:006 - 361:286 |  8:769 |  18:880 -3 8873810 |  61:4188885 6¢
o 1891. .. ot 32:342 283:841 - 316:183 | 8:350 17:825 -5~ 1:6023780 H4:2735260 T
f2 1892. .. 5T 29:869 | 278:345 - 308:214 | 3:865 18:970 | (@) 9165426 | 1:55663100 55:40568809 8::
P 1893. .. 61 32:315 295:766 - 328:081 |. - 2:646 23:214 3:7018560 | 1:4233060 56:9695197 6:
: 1894...1 63 | 31:028 | 344:270 - 375:298 3:201 24:379 3:8358289 | 1:6875620 50:3561514H | 6t
s 1895. .. 63 | 30:278 | 3871:162 - 401:440 2:56H 22:530 4:0175936 | 1:6938860 ~  (3:6858426 5:4
_i 1896. . 63 | 34:580 | 436:753 - 471:533 ‘ 3:398 23:081 4:3065330 | 2:2018940 (G8:6028237 (H
¥ 3891 .. 64 | DHO:H09 | 490:027 - -540:536 3:431 24:693 4:9005185 | 2:4493460 TH:6205581 [}
, Somma [ 1:143 | 582:209 | 5.965:503 - 6.047:712 | 56:208 | 3856:859 | 21:6778726 |16:3618580 | 1.108:3448469
{2

Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre Porto e Povoa do Varzim na extensfio approximada de 28 kilometros em 1 de outubro
1A terminus da linha, com a extensdio approximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se & exploragiio o ramal da S
Porto e Famalicfio a extensiio de 575174, o que di 4 extensio total de applicagdo das linhas em exploragio 64 kilometros no anno de

{a) 86 entrando em vigor em outubro de 1892 as novas tarifas d'esta linha, em que foi ineluido o imposto de transito ¢ addicionaes, 86 d'aquella data aoﬁa@ﬁn‘f,_

Reparti¢io de caminhos de ferro, em 30 de abril dﬁi 1

Tpostos nd
- ‘ - — "-;
D¢ transito De sillo Passageiros v
9283877 |  -8- 2:8178648 |
2:394 3770 -3 6:8588586 | 1:
2:7028528 e 16:857861H | 4
3:152 5444 3= 19:0145996 | 7
2:8785882 S 16:7568721 |
1:9218955 8- 14:2018251 | 3¢
2:1268682 | 5828910 | 18:7T778527 | D:
3:3588672 | 7598180 | 17:6288510 | &
2:3333545 | 2918050 |  18:8338139 | 6!
C2:6703408 | 1988810 | 27:5768892 |
2:1218301 | 2888250 |  18:1928867 | &
2:2078658 | 8598200 | 921418416 | T
1:9933981 | 3018010 | 18:2458714 | T
1:7278542 | 8078520 | 16:9368544 | - 62
1:7013663 | 8143060 | 15:8058477 | 7
1:8565623 | 85658160 |° 15:0858866 |
1:6398112 | 4003010 |  12:69880056 |
1:7753680 | 4568500 |  12:8208587 |
38:4925123 | 4:608361Q [ 289:7398360 | 9t
N

3 2x Mereadorias
y 2 Numero de passageiros —
- T Numero de toneladas
e - Annos B-E_é T  eeeee— e e — e
1 £E= '
'L Eﬁ % 1.8 classe 2.8 classe 3.% classe Total ‘.3::;:;2;0 \-Efo?.-li‘c?::l‘c
- 1880. .. 40 352 1:384 3:280 4:966 442 21:377
e IB8Y. ) 12 1:858 3:212 D:204 10:274 BHES 67:004
. 1882...1 72 8:527 8:514 10:089 27:130 1:015 | 101:664
1883.. 72 11:264 11:745 15:904 38:916 1:539 86:850
o 1884. .. 72 8:400 8:150 13:809 30:359 1:701 72:488
£ 1885. .. 72 4:768 5:010 10:464 20:242 044 42:208
% 1886. . . 72 7:098 6:662 12:487 26:247 947 H0:103
1887... 12 7:350 8:779 13:112 29:246 957 66:087
1888. .. 72 9:273 7:836 14:711 31:820 1:465 D2:687
h 1889. .. 72 13:072 9:059 17:421 39:562 1:285 52:822
- 1890. .. 72 T:835 6:265 14:823 28:923 1:294 45:7H6
P 1891... 2 9:231 6:997 16:326 32:504 1:974 31:667
g 1892. . 72 7:446 5:708 13:050 26:204 1:791 I+ 26:792
e .. 1893... 72 7:304 5:599 12:801 25: 704 1:583 18:388
= 1894.. . 72 5:893 4:842 12:425 23:160 1:800 22:062
. 1895. .. 72 4:951 H5:769 13:343 24:063 1:2560 50:033
" 1896...p 172 4:071 6:136 14:040 24:247 890 35:156
B 1897... 72 1:272 5:065 18:430 24:767 1:195 32:954
- Sommal 1:264 | 119:973 116:682 231:719 465:374 22:431 866:038
i
-y Este ramal foi aberto 4 exploragio na sua totalidade entre a estagfio de Torre das Vargens e a fronteira de Hespanha alem
1 it
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Reparticio de

fe) Estas verbas sio as que da verba geral ereceita fira do trafegos, de todas as linhas oxploradas pela companhia real, competem a este ramal 1
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ntos (liquidos de impostos)

e ——————CEETITE T

Totars
do trafego

Fora
do trafego

—
—

Totaes

Despezns
de exploracio

Produeto liguido
{trafego)

50:6415813
01:01086560
49:003 3981
44:984 3140
D8:4525045H
(62:6468980
65:4888832
T0:364 5918
G8: 7168542
T1:2043783
T5:0375505H
74:1105886
T8:2015744
80:749 3155
74:9618270
76:786 5352
78:17568358
80:8028572
84:5958961
90:653 5483
98:245 8997

3165025
4785860
4523040
4465970
8135810
(6823540
67780060
8135330
893 3560
7765010
8835995
864 5860
1:1358265
84353380
8213730
1205450
2908915
11938850
210?730
35058180

DO:9HTH3NS
H1:98085615
49:4858524
45:4315110
59:265 8850
6:3:3298520
66:1615392
71:17§3248

69:6105102

T1:9808793
T76:4218500
T4:970 3746
79:3378009
81:5928485
75:083 8000
TT:4618807
T8:466 8278
80:9225422
84:806 5691
00:653 5483
O8:H968177

H6:6375788
38:649 3211
43:3173374
41:0385241
48:252 3699
H3:0603097
HA:602867H
H8: 1455217
50:545 8274
49:941 5193
01:1295265
AT7:3668067
49:0275521
47:69184567
47:4018616
47:4123825
49:7298652
52:0143303
54:4185082
D6: 3883067
61:6235222

14:008 8525
12:861 8444
3:68H 8910
3:9458899
10:199 5346
9:H8G 5883
11:8818157
17:2198701
18:171 8268
21:2633290
24.:408 $240
26:744 5819
29:1745423
33:157T 38698
26:859 8604
29:32385627
28:44H8726
28:T883269
30: 1773879
34:2645‘)1[:
36:62 ",57

1.485:0788775

12:6275015

1.497:7055790

1.032:2025426

452:T865349

Rendimento
kilometrico
total
(tralego)

| 1:8088618

1:4T18732
1:1138711
1:0223367
1:1465118
1:0995069
1:1485839
1:234 5472
1:20568503
1:249 3206
1:3258219
1:3008190
1:3715960
1:41686H2
1:3028829
1:3465252
1:2818563
1:2828580
1:3425793
1:4385944
1:5355093

Rendimento
kilometrico
liguido
(trafego)

Despeza
de axploragiio
por
kilometro

ceita do trafego

Relagito entre a
" despeza e a re-

H00B126
3675469
1295225
893680
1995987
1688190
2085441
3024100
%1H£TQL
3753040
1285214
4695207
H115832
H815714
4715222
H145447
4668523
4565956
4793014
H43 3888
5125230

1:30858492
1:104 3263
984 5486
9323687
9468131
9308879
9405398
9328372
8868759
8763166
S9T8005
8308983
8605128
8345938
8315607
8313804
8155240
8258624
8638779
8958076
9623862

1:2995281

—_—

3965138

9035143

-

———

Medias

gosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até & estagio de Fontainhas, ¢ em 12 de junho de 1881 até & estagiio de Famalicio

nos (liquidos do impostos)

e ——————CRA T IO T

Totaos
do trafego

Pora
do teafego

{a)

Despezas
de éxploragio

20):539 5463
63:1685 340
T8:934 8588
82:3423986
- TH:6698107
«A49:5898816
042705023
(G1:2205650
HT:9485910
(65:984 5880
49:9405039
51:8158180
46:3995372
39:52685H52
39:4388268
44:3708521
40:964 5002
41:633 8011

1274011
2:9868580
1:267$843

9143056

GHGS0H8
1:1208060
1:55625051
1:4195310

865506
1:5828087

1343716

7005000

1945000

3858514

2238724

2608271

4503673

2135649

20:667 5374
66:154 5925
80:2025431
83:3075042
T6:3258165
H0:6093876
DH:6228074
(G2:6483960
H8:5403466
G7:5165972
D0:07T4 8755
H2:5658180
46:5938572

39:8615866 |

39:6613992
44:6363792
41:4143675
41:8473160

95:209 8006
48:8663005
74:039 5480
67:4923040
67:2118325
o6:0208597
3735448
H4:4128105
G4: 9513087
DT: 2085287
62:5505996
T0:526$306
66:17051549
54:994 3002
H8:6595130
H1:74085006
H1:40258620
H6:466 5466

Produeto lignido
(trafego)

4:2808457
14:5024624H
4:8908108
142850 3946
8:4578782

~ 6:4805781
3:806 857D
(G:8178045

— 0072177
8:686 5598

— 12:6G108957
— 923: 71038126
— 19:T705 787
— 19:467 8450
— 19:2008862
T:856938985
— 10:4388618
— 14:882895)

Rendimonto
kilometrico
total
(trafego)

1388486
STT5338
1:0963314

| 1:1438652
[ 1:060 8960

68SS0035
H3BTH0
8503412
S048776
9165456
6935612

7195600 |—

- 6448436
DABSATY
4787563
6168207
0685944
D785243

Rendimonto
kilometrico
liguido
(trafego)

Despeza
de exploragio
por
kilomeiro

a re
rafego

Relagiio entre a
despez
ceita do

1073011
1988642
675988
2068265
1175469
905011
D458119
045688
— 973322
1208647
—17581562
3208307
—274 8594
2145826
—2665679
—144 5981
—20635013

6315475
(788696
1:02853206
9378889
93538491
1185064
6995631
08724
90235098
7958809
8685764
0485962
9195030
76358805
8145432
1183618
7138925
1843256

972:7105213

14:8395864

987:5608077

1.043: 4128655

P

— T0:7028442

7698549 |—

P—

8255484




Numero medio
de kilometros
explorados

I e SR — |

1.2 clagse

Numero de passageiros

2.% ¢lasse

T:913
11:930
12:5856
12:825
16:310
17:456
17:6564
15:596
16:487
15:732
14:299
14:293
14:671
16:657
18:066
18:823

22:243
35:303
35:839
35:090
37:881
39:639
40:266
37:071
37:357
35:612
32:049
32:492
33:222
33:276
33:190
40:147

3." elasse

Total

Mercadorias

Numero de

toneladas

Impostos

— o~

Grande
yvelocidade

=53 -

Pequnena
vilocidade

63:442
124:888
128:174
129:519
149:914
153:279
167:600
170:869
173:872
157:721
148:876
145:394
140:216
1562:767
146:536
168:190

241:297

560:727

2.325:757

98:598
172:171
176:598
177:434
204:105
210:374
225:520
223:536
227:216

< 209:06H
195:224
192:179
188:109
202:700
197:792
2927:160

838
1:900
2:817
2:154
2:428
3:170
3:240
3:078
3:060
3:615
3:192
2:939
2:812
3:083
3:237
3:610

13:027
50:085
65:454
88:132
96796
90:259
03:138
121:301
109:281
89:282
89:480
92:106
91:109
90:560
92:891
88:667

e transito

——

—

De stllo

\

4:8043991
9:58H 5468
10:6753963
11:821 5086
13:6218129
13:6655144
14:030 3973
16:1698793
156:544 8761
12:6995396
“12:1788607
12:398 3393
11:8018302
12:5478171

L
il
T
g
1:2204570
1:2561 87560
1:307 8060
1:4358970
2:074 8700
3:3605020
3:179 8470
3:3313790
3:3358940
3:D823700

13:0238541 | 4:223 5850

13:037 5891

| 4:557 5540

PPassageiros

0H:9188896
97:804 3171
98:356564H
93:534 5809
112:375 3623
118:3363224
121:486 5129
122:3065018
126:5198702
110:437 5596
095:7235219
097:2208142
94:TRHSH0T
106:7613749
112:433 3039
121:7375816

8.127:781 1

“45:178

1.361:521

197:4055609

32:854 3360

1.684:907 3885

Esta linha foi aberta 4 exploraciio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz e a fronteira de Hes
Foi subsidiada j»:lo estado com a quantia de 23:0008000 réis por kilometro, na importancia total

teve subsidio algum

estado.

Reparti¢io de caminhos de ferro, em 30 de abril ‘:

CAMINHO DE FERRO

d

ha alem de Villar Formoso,
e 4.650:7643220 réis, na extens

"

<8

4

Numero medio
de kilometros
explorados

R e~ I,

1.2 classe

Numero de passageiros

3.2 classe

b

Mercadorias

Numero d?tonoludu
e ™ e I,

Grande
velocidade

Pequena
velocidade

Impostos

e

De transito

De géllo

21:753
30:290
31:336
32:434
32:184
35:193
36:092
36987
35:297
32:679
32:574
33:442
37:629
37:371

95:691

95:560
106:908
113:020
121:787
131:069
141:706
140:736
151:176
146:2567
149:682
156:002
163:206
169:955

117:444
125:850
188:243
145:454
155:971
166:262
177:798
177:723
186:473
178:936
182:256
189:444
200:835
207:326

791

964
1:191
1:354
1:294
1:400
1:552
1:1561
1:341
1:278
1:489
1:579
1:790
2:170

9:120
14:256
16:096
18:622
21:167
19:936
21:365
24:083
27:9561
28:160
27:761
27:711
31:549
36:854

il

(a) 2:897 8575

2:9108619
3:070834H
3:2735445
2:464 8750

~3=

i
4058320
4148340
1265610
4745140
1134870
1:2528770
U961 5860
9884260
1:1045500
1:2564 8460
1:5855010
1: 7383780

29:925 8085
29:805 8085
32:8108730
35:4008495
37:8664530
B8:0868120
39:0628435

58:8668150
38:601 5480
B31:2728077
31:8868792
38:7498763
41:531 8276
42: 3873528

3| REERpReRRRRRRS

465:260

1.882:766

G A R R Y TR TR e e et S T P

2.548:015

19:344

 B24:561f

11:3795920

HIT:6505851

15:61637534

i

-




Totacs
do trafego

102:6205560.

« 215:8018920
. 240:208 8159
268:H24 3912

- 308:0T58074

B07:8083 726
318:2793796
373:4928206
8h8:524 8134
293:1128510
981:1693666
287:365 5040
275:5895166
201:0263931
303:2165237

B08:989885D,

l
l
ik

Fora
do tratego

1:946590H
5:0288073
0:9838738
H:h68 8603
8:7H25469
T:0605006
11:8828246
14:261 8105
10:6:44 5650
0:853 8504
10: 1365174
12:3531 5213
11:3215176
11:H888703
16:401 3499
18:79681563

Totacs

Despezas
de exploragio

Producto Hguido
{trafego)

Rendimento
kilometrico total
(trafego)

104:567 5465
221:414 5993
24(:141$797
974:093 8515
316:5285043
315:3688 782
830:1125042
387:7683401
364:1588784
302:966 5014

291:300 8840 |-

299:6968203

- 286:9105342

302:6153 684
319:6173736
327:786 8008

99:452 5363
178:8865498
147:1228442
165:205854H
167:1805129
160:3488840
109:07H 5342
1T2: 72568784
172: 7088694
164:620 50567
160:8145741
16T:TTOSRT8
100:811 5402
161:426 5224
167:016 8975
164:0778829

4.528:8958382

162: 4418317

4.691:336 5699

2.004: 7433741

3:1688197
42:0065422
03:0865617

103:3198367

140:895 8445
142:459 3886
159:204 3454
200:T668H12
180:8153440
128:4925453
120:854 8920
129:594 3162
119: 7778764
120:6008707
136:1998264
144:41258026

1.974:1515641

S085035

853 8327

9495438
1:061 8563
1:2178689
1:216 8635
1:25850238.
1:476 253
1:8975329
1:10584047
1:1115342
1:185 5830
1:089 38285
1:150 5304
1:1985483
1:2218304

hl-:-] DA8T41

Rendimento
kilometrico liquido
{trafego)

245946
1668029
3674927
4083377
HOH6 AR08
H63 5082
62495267
935048
7148686
HOTSSTH
4705711
5124230
4735450
H1238256
D38E837
HTOATIS

Despeza
de exploraciio
por kilometro

TRES089

65628986
GOMSTYL
6535555
6288766
GR2E710
6825643
6505672
6304631
6235600
6158855
6388048
6605146
6HOSHOD

6875298 |
5818511 |

Relaglio entre
a despeza e a receifa
do trafego

5035353

6518388

n &

fo da reparticho, Francisco Perfeito de Magalhies.

Wedizs

2522518, em 1 de jullo de 1882, e inangurada officialmente em 3 de agosto do mesmo anno.

. entre a estaciio da Pampilhosa ¢ a frouteira alem de Villar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e Figueira da Foz nio

Fora
do trafego

. Dospezas
de exploragiio

Prowlucto Hguido
{Irafego)

98:354 5145
42:166 8078
45:8068730
H1:bH6898D

56: 2645000

3235189

H138325

60:9263395

G3:18356$915
62:824 3984

H6:9195474 |

T1:019 8508
TH:8404872

405960
4548020

5105490

BODSIN
6828515
9828270
7608075
4818075
4445415
71958372
(695985

TO05741

6905317
1:0175110

J8: 3958105
42:62080H98
46:3175220
02:0665580
DG:MGSHH0
HT:60HS4614
39: 2735400
G1:41081470
64:0008691
63:8050 8287

6:3:494 8969 .

67:6208215 |

T1: 7098875
T6:8578982

|

25:84H8196
28:5105662
30:9743690
29:4265923
25015533
28:2218925
AT:THRS4TS
288055573
27:54681H9
20:92055647
25:5915106
24:8798115
24:2758086 -
20:664 8072

813:6173451

B:665577H

822:1835206

381:0895365

14:5085949
13:655 8916
14:8328040
22:1303062
26:71245672
98: 101 8264
30:724 5547
32:0325822
36:0198117
857:2155368
87:9838878
42:04083569
46:744 8472
50:1765300

432:4285066

trafego)

Rendimento
kilometrico total

1:2578230
1:2408143
1:3475256
1:01658381
1:6H4 58824
1:66H8387
1:7205980
1: 79159562
1:R8698567
1:5H04938
1:8475793
1 119685219
20885810

1:7195910

2:2305613

Rendimento
kilometrico liquido
(trafego)

Despeza
de exploragio
por kilometro

Relagio gotre
a despezi e ;‘#r.ceim.
do trafege

1685030
1015644
43652306
6205854
T8H 8667
8305851
N03 5672
0125141
1:0595986
1:094 85649
1:09568114
1:2365481
1:374 5537
1:475 8773

9145224

7695200
R3I84549
9113020
8658497
8695157
8308056
8178308
8195811
8105181
1625369
7628679
1318738
7138973
45840

BOHAGRD

sito total de 334,421, em 14 de abril de 1884.
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Medias




1.2 classe

lometros explora-

Numero medio de ki-
dos

Numero de passageiros

e e ™.

2.2 classe

N

Mercadorias
Numero de toneldadas

Impostos

—— e, —_—

Pequena
velocidade

Grande
velocidade

De transito

e —

De séllo

Passageiros

3:303
16:014
14:041
16:709
19:545
18:539
17:120
15:5567
14:533
12:666
14:529
12:627
10:932

BO B 1O S 1O O BE 1S 1O BO LS DO =

o
o

185:915

6:347
32:342
28:809
33:413
33:986
39:426
40:035
38:442
35:911
35:6560
42:979
49:824
43:521

460:684

9:306
57:949
62,390
18:725
73:7142

112:469
99:253
104:232
07:3568
98:007
107:693
146:275
158:3562

19:006
106:305
105:240
123:847
127:073
170:433
156:408
158:231
147:812

- 146:323
165:201
208: 726
212:80H

352
1:549
1:990
2:482
3:450
2:977
3:313
2:787
3:043
2:923
2:743
3:139
2:983

51588
16:489
13:385
24:631
21:603
20:4%4
25:954
24:682
27:021
29:230

- 25:508
29:525H
30:429

483541
2203694
2388602
2155498
2705092
292 264
3173081
2745991
2515479
2198539
2375985
2885996
2973783

e
4475190
1073630

6285540

8035400
1:154$810
2:1478710
2:1175020

2:264 5860

2:381$620

2:4538220

2:8138310
2:9435160

5973476

2:404 3870
3:7125915
3:33959007
3:6975932
4:1273672
3:7928511
3:6685849

3:6138060 |

3:5283518
3:6455002
1:6668785
4:4205408

s owe
~

e ek ek b e e i

1.200:811

1.847:410

33:131 | 299:329

3:1738545

20:8625470

45:2245995

-

Este ramal foi aberto & exploragio em 18 de outubro de 1885, na extensfio approximada de 14,7,

(a) Estas verbas silo as que da verba geral <receita fora do trafegos, de todas as linhas exploradas pela companhia real, competem a esta linha na proporgiio do sen L

Repartigio de caminhos de ferro, em 30 de abril de 1
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CAMINHO DE FERRO DE LISB

H

1." classe

Numero medio de ki-
lometros explora-
dos

Numero de passageiros

2.2 classe

e

Mercadorias
Numero de toneladas
T —— e ——

Grande

Pequena
velocidade

velocidade

Impostos

De transito

Do sbllo

137:530
159:444
181:713
182:625
172:300
182:472
215:304

442
167:146°

217:179 |

158:968

218:073
264:196
317:622
325:586
286:785
286:181
337:675
331:843
393:647
419:195
H78:399

420:238
504:573
H92:259
H97:209
035:461
547:617
- 646:154
660:129
627:190
680:025
777:300

38:627
89:402
116:632
651:781
616:497
119:762
76:411
87:684
119:797
131:444
160:640

8:446,5641
13:1215382
13:450 8080
12:0435938
11:1258042
10:627 8578
10:801 5524
10:1363947
11:0728859
12:5685639

14:967 8718

4915660
7363650

- BB6S090 |

1:10568640
1:647 38850
1:3923160
1:6365200
1:6972560
1:8798520
2:4458500
2:8828940

124:6645251

157:086 8630 |
177:59280567 |

176:2168739
156:203 3406
138: 7363517
140:031 8763
157:864 8353
141:4305436
154:006 8709
165: 1948875

2.008:123

8.759:202

6.588:155

2.208:677

127:862 5293

16:8018470

{ Esta linha foi aberta 4 ex
- Torres Vedras e Cintra.

(a) Estas verbas =80 as que dd verba gefal wreveita fira do trafegos, de todas as linkas exploradas pela companhia real, competem a esa linha na proporgRo do 56 T

Repartigio de caminhos de ferro, em 30 de abril

1.667:9778736"

ploragio entre as estagdes de Alcantara-terra e ('intra, na extensio approximada de 28 kilémotron-,. em

.

. e

g iz

m:!v 1 }'
' i

l‘r'
3 "".




—

Totacs
do trafego

e

Fora
do trafego (a)

Totaes

Despezas
do exploragio

Producto liquido

(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento
kilometrieo
liquido
(trafego)

Despeza

U
kilometro

2:061 5263
7:503828H
8:2543036
T:H638427
11:452 5766
12:6388320
13:2773873
12:1008957
C12:1958475
11:7618925

11:5955173

13:5798525
13:501 3343

458919
1938886
2028930
1245450
2T88TH

365231
2133000

5835000
1033457

G6ST23

695324
1195398

685258

2:1075182
T:6978171
8:456 5966
T:6878877
11:751$510
12:669555H4
13:4908873
12:15688907
12:208 5932
11:8285648
11:6645497
13:7285923
13:3698601

1:1678883
H:8188422
6:4138200
6:0208928
T:90255561
9:084 5035
9:0675308
8:7683110
8:234 5231
8:368 5387
8:10H8276
8:21658395

8:6973918

8955580

1:6843863
1:8405831
1:5425499
5:5605215
8:5995285
4:2103565
3:342 5847
3:9615244
3:3935538
3:4805897
5:3338130
1:6085425

2:0613263
3:7D18642
1:1278018
C3:T813713
- D:T26 8383
- 6:3165660

6:6385936
6:0508478
6:0973737
H:8803962
H: 7973086
6:78958 762
6:6504671

8935380
8423431
9208416
7715249
1:77TH8108
1:7995643
2:1053282
1:6713423
1:9805622
1:6963769
1: 7448948
2:666456H
2:3018712

1:1673883
2:9098211
3:2065602
3:0108464
3M513275
4:5173017
4:5335604
4:3793055
$: 4178115
4:184 5193
4:0525638
4:1288197
4:3485959

137:2808368

1:6105323

138:8005691

95:834 5649

41: 4455719

D5:4915215

—

1:6575829

3:8333386

e —

Medias

M

Fora

do trafego (a)

Despezas -
de exploragho

Produeto liquido

{trafogo)

Rendimento
kilometrico
total
{trafego)

Rendimento

kilometrico
liquido
(trafego)

Despeza
de
exploracio
por
kilometro

182:8353967
200:196 8127
200:302 5246
280:20251433

280:601 5955

2531:484 5676
227:95688177
©228:9198905
12395791
279: 7878616
827: 2085520

9.882:01258413

4:229 5959
4:0008717
6:981834 4

7545910
4:0858000

9815000
1:9334827
1:2704243
1:5318972
3:0785139
1:67948562

187:06558926
204:696 3844
306:373 5590
280:9575343
284:68659H0
235:465 3676
220:8025004
225: 1905148
207:7T1 5763
282:86H57HH
528:97338082

T0:1788317
114:244 8624
154:2208217
160:054 8577
172:5198921
139:670 5409
136:8528734
131:0863213
143:T628915
1205:2348718
105: 1858008

112:66238650
175:951 8503
145:1725029

120: 1478806

108:0825034
04:8145267
01:1058443
02:833 8692

112:486 8876

154:552 8898

172:1088462

2:7708242
3:921 8569
4:04H 8811
3:TRGHH20
3:7918918
- 3: 1688712
3:0808516
3:0253941
3:4628700
3: 7805914
4: 4228885

1: 7078010
2:3778723
1:96187%4
1:6238620
1:4603568
1:2818274
1:2318155
1:254 8509
1:5205008
2:088 5503
2:3253790

31:0268673

2.913:9308086

1.502:994 5703

L3T79:9175710

3:0765814

—_ —————

1: 7128057

1:0635252
1:5438846
2:084 3007
2:1625900
2:3318300
1:8775438
1:8493361
1:771 8485
1:9428607
1:6925361
2:097800H

1:864 8708

— e —

Medias

peza e areceita do
trafego

Relagiioentre a des-

¥
OJI
i
o
.
fJ
£

Rela¢ln entre a des-
peza o areceitado

{ uem 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na extensio total de 74,342 até aos limites da concessiio, alem das estagdes de

’ 'Y

fo da repartiglo, Francisco Perfeito de Magallies.




CAMINIIO DE FERRO DE TORRES V

e — . N p—

Mercadorias
Numero de passageiros — Imipostos
Numero de toneladas

-~ . . e

' -’ srande Pequena :
1.% classe 2.* classe 3.% classe ve(I‘ocldadc velo({:ir.lallo 1 De transito De séllo Passageiron

Numero medio de
kilomeiros explo

4:802 10:596 33:182 48:530 | , 961 6:471 | 1:6145920 885850 25:4025695
: 35:410 | 122:2713 | 174:115 1:658 45:874 | 6:6308870 | - 4275660 86: 5693900
48:457 | 154:422 | 224:837 2:287 | T9:B81 | 9:363577H 9963900 | 109:2833468
5H:544 = 207:722 | 286:537 3:908 | 101:611 | 9:2945364 [ 1:55625330 | 115.5288626
51:629 | 195:763 | 268:749 | 11.7564 = 85:039 | 9:0388631 2:7378710 | * 113:1688720
49:882 | 183:009 | 253:401 2:885 | 101:086 | 8:5083862 | 2:6005770 | 105:2698391 |
48:626 | 221:074 | 291:411 3:969 88:424 | B8:7T883519 | 2:83625040 | 105:5353404
51:454 | 211:284 | 287:856 4:039 95:814 | 8:6818512 | 2:9448360 @ 101:0728711
46:008 | 263:681 | 328:213 4:498  109:684 | 9:3658001 [ 3:3968060 | 102:974 8842
69:837 | 283:817 | ,479:082 5:220 | 121:805 | 10:1368267 | 4:2543880 | 114:1968801
88:5029 | 322:112 | 432:880 H:653 180:771 | 11:87434156 | 4:8425220 | 125:09898603

920:740 | 5BBT2 | 2198:899 | 2975:611 | 46:08T | 970:250 | 93:6028445 | 26:7038810 | 1.105:3325161

o

—
85

| 19 i b et gk ek ek
- ‘&

’

¥ Esta linha foi aberta 4 exploragio entre as estacdes de Torres Vedras e Leiria, na extensio approximada de 96455885, em

~ junho de 1891 o ramal de Alsarellos; sendo a extensdlo total approximada da linha de 167%,60848. i
i v.'é o
. (@) N'estas verbas sfio incluidas as que da venda geral creceita fora do trafegos, de todas as linhas exploradas pela companhia real, competem a esta linha na proporgito 4¢
" de juro liquidadas pelo estado pela forma seguinte : ' 4

% Em 1888 — todo o anno em duas secedes, da'T!
: Hm 1889 — parte do anno, na totalidad LA
¥m 1890 — todo o anno, na totalidade da linha
Km 1801 — todo o anno, na totalidade da
Em 1892 — todo o anno, na totalidade da 1
Em 1803 — todo o anno, na totalidade da lin!
Em 1804 — todo o anno, na totalidade da 1
Ein 1805 — todo o anno, na totalidade da 1i
Fm 1886 — todo o anno, na totalidade da
© Em 1897 — todo o anno, na totalidade da linh:

. | A
‘Nos primeiros pagamentos relativos aes annos de 1888 ¢ 1389 foi encontrada a guantia de 100:0005000 réis que a compaunhia real tinha de entregar ao estado pela 1
" : _J'

Reparti¢o de caminhos de ferro., em 30 de abril de




mentos (ligquidos de impostos
. (e poston Rendimento | Rendimento Despeza

Despezas . Producto liquido | kilometrico | kilomeirieo |de exploracio
B3 da exploragiio (irafego) 1otal ligquido por
(trafogo) (trafegu) kilometro

Tolaes : Fora

do trafego do trafego («) Totacs

pezaeareceitado

Relagiio entre ades-

34: 7828046 8043767 35:58G8813 | . 21:0823581 | 13:6998515 | 8693551 8425488 | 52750683
148:984 5482 |  60:2348826 |  208:5198808 | 129:5418542 | 18:T425940 | 1:1588472 | 1465429 |1:0125043
008:9778:84 |  86:81TH201 |  295:7948670 | 15T:6525003 | DH1:3458381 |1:2975996 | 3183915 | 9795081
912:0738835 | 101:1418065 |  814:114$900 | 213:5725139 | — 598304 | 1:2675702 | — 85561 | 1:2715263
Q0T:2415668 | 108:6108088 |  810:8515651 | 213:4513589 | — 6:2108026 | 1:2888581 | — 368964 | 1:2705545
902:7878929 | 101:4185088 |  504:2058317 | 179:3758160 |  23:4128069 | 1:2078067 | 1398358 | 1:0678709
196:3288840 | 102:2308563 | 298:5548893 | 179:2048337 | 1T:0208508 | 1:1688594 | 1015366 | 1:0675228
195:8825316 | 101:6768281 | 297:H6835697 | 171:9155154 |  28:9678162 | 1:1658066 | 1425662 | 1:0233304
918:2585008 | 101:8408087 |  815:0985145 | 17T8:2438779 | 86:0148279 | 1:2693393 | - 2085418 | 1:060$975
981:9988746 | 108:1088997 | 554:8575748 |  193:1213995 |  38:1068751 | 1:3765862 | 2265826 | 1:1493536
260:8365101 | 98:3108892 | 564:1475013 | 216:7648766 |  49:0815425 | 1:5828308 | 2925151 | 1:2905206

2.117:5T58690 | 961:192$865 | 3.078:76885560 | 1.853:9843905 |  263:590$695 | 1:2655736 | 1578556 | 1:1085180

=5

=
.
a0
=R
‘.,- __‘J_‘.. .. &

Mo
EE23

FEEE

e ——T— e

Medias

e até 4 estaciio da Figueira da Foz, na extensio approximada de 151463194, em 17 de julho de 1888, ¢ em 8 de junho de 1889 e 15 de ."-.

T
men 0 do trafego annual; e desde 1 de janeiro de 1888 (data fixada pela portaria de 11 de junho d’esse anno, para contagem de garantia de juro) as importancias das gara

. .
o =




CAMINHO DE

Numero medio de

Annos

kilometros explo-

rados

1.% plasse

Numero de passageiros

2.2 glasse

3.2 classe

Mercadorias

Numero de toneladas

Impostos

e —e ™ e e SR

Grande
velocidade

o

Pequena
veloeidade

—

De transito

De séllo

——

Passageiros

BT
2:029
1:940
2:716
2:H98
1:804
1:985
1:955
1:819 .
1:948
2:078

1:016
3:748
4:503
4:431
4:392
3:966
4:291
3:811
4:201
4:370
4:8562

4:592
21:018
24:163
26:174
24:289
20:074
21:646
21:021
21:578
21:231
23:808

6:175
26:795

C 30:906
| 88:321
8121

25:844
27:922
26:78H
- 27:598
27:549
30:738

199
496
373
781
726
656
422
H00
421
415
b14

2:803
12:469
18:596
17:328
16:810
19:381
21:360
19:022
18:621
19:92%
20:089

3465583
1:275 5684
1:5055409
1:6493884
1:632 35647
1:6985046
1:60T$HRT

1:5705506 |

1:5825466
1:55683015
1:684$726

1023900
4374230
2075650
3015660
5265150

2:6993114
10:2613562 .
11:3618160
12:87938614
12:7584338

10:76538558
11:1253774
11:0845216
11:2583871
11:1105259
12:4833458

53135600
5955490
6053480
6185240
74,5730
7783270

921:437

43:581

229:804

204:912

D:008

186:206

16:1615353

H:4515400 | 117:7873924

{@) N'estas verbas sio incluidas as importancias das garantias de juro pagas pelo cstado dosde 29 de setembro de 1887, que siio as seghintes: no anno de 1807 ostit

linka.

Em 1887 —noventa e quatro dias...oc.veiavn
Fm 1888 —todo o anno r

]':m lm—wdoDEﬂ'no..-.....u......u--- .
B 1890=—=1000 0 ANNO0« o v sieissssveassrsses .
Em 1801 — todo o anno. ;
Em 1802 —10do 0 aNN0.. « v vvuuns s Lo khwth wsle
Fm 1808 — todo o anno.. ..

Em 1884 —todo o anno...... wreilad) sl olaia Aaeh a8 -
Em 1895 —todo o anno ;
Em 1896 —todo o anno

Em 1897—todo o anno

Repartigdo de caminhos de ferro, em 30 de abnl de 1895

RAMAL DE S}

I

1.8 ¢lasse ‘
!

Numero medio de
kilometros explo-
rados

Numero de passageiros

2.4 ¢classe

3.% classe

I — eI

Mercadoring

Numero de toneladas

—

Grande
veloeldade

Pequena
velocidade

e —e

De transito

—

De sillo Passagelros

17:631
17:756
15:478
10:453
20:583
34:430
34:328 |
38:833
-39:892
31:367

0000 00 @0 0o G O G0 00 S

35:199
36:820
26:842
14:864
46:386
77:591
105:979
109:371
106:709
124:826

43:708 |

n6:TT4
H3:238
24:422
107:412
179:672
276:548
328:715
372:209
454:168

96:529
111:330

95:503

49:739
174:381
291:698
416:850
476:919
H18:810
610:361

06
1:244
1:500
1:015
3:626
4:948
5:211
6:196
6:084
5:566

41:108
67:200
66:781
42:874
65:593
H1:894
65:851
81:947
101:008
05:767

115782
8678227
ROTS167
63358369
1:2883083
1:5335621
1: 7748699
2:1375321
2:3745702
2:5945615

8:6915333
9:32838568
9:144 5928
4:3095413
14:1223544
20:6H65746
20:6493749
30:1078413
31:7148516
34:961 5704

- 260:731

-1
-1

684:578

1.896:861

2.842:170

36:146

$80:008

14:7225586

188:6823204

Esta linha foi aberta

Bando de Sete Rnos e Campolide

adamente de 7+3.

I

roximado de O*8 em 5 de setembro de 1891. :
da via n'este ramal foi aberta 4 exploragio, entre Campohde e a bifureagdo de Chellas, em 10 de setembro de 1892, e ent

4 exploragido, em via simples, entre a bifurcagiio de Xabregas e a de Bemfica, em 20 de maio de 1888, na
dp na extensiio aj

m’ esta linha ndo se cobra o imposto de séllo, sendo la.nc;ado o respeitante #s mercadorias ou hagagens, que por ella passam, 8

Bepartlgio de cammhos ds fstm, em & ‘,h

,,«,.
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B

Rendimentos (liquidos de impostos)

Tolaes
do trafego

N PR

Fira
do trafego («)

e

“Totacy

Despoezas
de exploragio

Producto liquido
(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
{trafego)

Rendimento
kilometrico
liguido
{trafego)

Despeza
de exploragio
por
kilemetro

peza ¢ a receita

do trafego

Relagioentre ades-

8:8308427

- 31:306 3881
30:6178H36
38:490 35806
37:8905541
88:3018011
40:276 3647
37:5685637
37:5825430
38:3774616
40:6895232

15:206 8561
59:16332562
H8:1548114
HT:6018473
n9:321 8805
HT:83746956
D7:45643615
60:2908698
59:2125044
59:5638830
DT:724 5950

23:H365988
9:H208133
93: 7715650
96:092 5279
07:2125696
96:189 8467
97:7315162
97:85698335
06:794 3474
97:941 5446
98:414 3182

T:144 8711
41:7675317
40:5958417
32:71825413
27:9623194
25:5028897
25:4443099
25:1778711
24:171 5636
24:633 8497
24:8008713

1:1858716

— 10:4105436
— 4:9778881
H:TORS303
9:9285647
12:8483614
14:8323448
12:3903926
13:4108794
13:744 5119
15:7988519

5953030
DT05125
GATHH91
6993833
6885924
6973300
7828301
6838066
GS3A317
6978774
7393804

—1895280

— 908507
10835789
1805521
2333611
2693681
2253289
2435833
24988%
2878245

845694

108336
7598405
385098
HY63044
H085403
4638689
4625620
4578777
4593484
4473881
4525558

o
&

384:5325464

601:531 5348

986:063 5812

300:0725605

84:459585H9

GRISTTT

| 1495701

5325044

R —

G061
12
H8:0005544

16018148
185
603
OT:2215275
60:929 5188
58:0404211
H8:A8TH617
11

598:296 50056

Medias

Totaes
do trafego

16

ra
do trafego (a)

Despezas
de exploragio

Producto liquido
(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
|trafego)

Rendimento
kilometrico
liguido
(trafego)

Despeza

por
kilometro

de exploragio!

peza e a receita

do trafego

Relagioentrea (!e's‘-}j-'L

15:2795284
19:4075272
18:7505131
15:1475282
27:7848093
32:985 8507

38:2675264

45:368 5462
50:44238H2

56:0908791 |

2368705
4515164

H0H328
2195000
1165000
2795400
2175081
2715243
H548957
2828707

15:51568989
19:8588436
18:8005459
15:866 $282
27:9008093
83:214 8907
38:484 8345
45;6398700
H0: 9975809
Hb:3738498

5:554 §495

8:0405160

R:TH35680
11:1618675
15:007 8814
17:7218453
26:21187568
29:9088667
2827385607
33:5843452

e 9:7248789
10:4678112
9:9568451
3:9858607

12: 7768279
15:214 8004
12:0658506
15:459879H
292:1693295
21:H063339

3:06038857
2:4253909
2: 3433766
1:8938410
3:4738012
4:1165939
4:7838408
D:67150567
6:30543567
6:8865348

1:944 8958

' 1:83085889
1:244.8506
4985201
1:597308H
1:9018757
1:5068938
1:9328474
2:7713162
2:68858292

1:1105899
1:1178520
1:099$210
1:3955209
1:8758977
2:9158182
3:2768470

3:534 8195
4:1983056

3:73885683 |

)h--a

oo
N
*

E

318:4728938

2:678858H

821:16155623

185:15678711

183:3158227

4:136$012

1:731 8366

2:404 5645

Mudias

b

mada de 7 kilometros, entre a bifurcagdo de Chellas e a estagdo de Brago de Prata, na extensfio approximada de 149 e entre a bifar-

T WS
- d

S
2

s2E3%

P
S AN T

=
E

£
&

e T

..‘
oy
«

e -

) de Chellas e Brago de Prata, em 10 de agosto de 1893, A extensiio d’este ramal entre as estagdes de Campolide e Brago de Prata ¢ ,1., .




Numero medio de
kilometros explo-
rados

Numeéro de passageiros

.

1.* elasse

Y —

2.% classe

R

3.9 ¢lasse

Mercadorias

Numero de toneladas

lmpostos

o~

CGirande

velocidade |

Pequena
velocidade

!

—

De transito

De st".m;

Passageiros

14:339
30:928
53:648
D6:062
66:114
H6:155
15:972
80:576

433:694

84:424
285:572
190:990
117:306
123:679
150:896
201:7806
343:242
335:762

91:886
815:681
973:434
194:927
905:517
210:164
318:018
784:970

1.118:392

- 176:810

615H:592
495:352
365:881
* 885:708
426:674
630:958
1.203:584
1.084:750

24
194
186
481
42
705
Dh9
86o

1:560

i
27
457
3:098
0:076
6:273
15:817
41:154
30:81H

8135304
2:9428427
3:9703963
2:0318563

2:974 8789

-3:1525162
4:202$301
7:024 5002
8:6838020

945800
075210

- 1565340
1943740
2594340
3055040
3755280
1:285 5840
1:5915720

16:1275962

HT:96558200
16:H863746
07:437 3261
H50:1025599
DT:0778093
T8:4005738

134:5435541
160:048 3589

bl"-'.;".- :
:2% 2D =~

Lo
-
-

il

Zax23

3.567:989

1.833:156

5.834:839

0:266

107:717

36:494 8581

1:1858310

693:8458019 |

13 | anco oo oo o

&

; '.'I._

o
o A

Esta linha foi aberta & exploragio entre as estagdes de Pedrougos e Cascaes, em 30 de setembro de 1889, na extensdio approximad

~ simples provisoria, na extensio total approximada de 23%5. A ligaglo, tambem provisoria, entre as estagdes de Aleantara-mar e Alecantar

~ Aleantara-mar e Caes do Sodré, na extensiio de cerca de 3 kilometros. : ; e
- A via dupla foi aberta & exploragiio entre Caxias e Estoril, em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril ¢ Cascaes em 21 de maio de 188

* em 4 de julho de 1897.

() Estas verbas silo as que da verba geral erecita fora do trafego» de todas as linhas

() Extensiio rectiflcada em 1897.

-

-

o1
e

Reparti¢lio de caminhos de ferro, em 30 de 1 I

Mercadorias

Numero de toneladas
g— e — e

Numero de passageiros Tmpostos

e ——— et e e — e e e —eee

Numero medio de
kilometros explo

2.4 classe

Girande
velocidade

Pequena
velocidado

e H e i e 1O

100:708
158:606
224:824
284:022
326:797
294:866 -
305:0H9
2562050

126:272
214:018
360:894
462:087
H32:017 |
667:848
694:872
932:373

275:822
452:591
681:683
872:828
O87:646
1.062:368
1,077:483
1.253:000

331
2:144
0:073
6:914
T:066
8:791
9:008
7:909

VR R

De transito

Do séllo

Passageiros

1:2068163
2:077 8785
2:4268668
2:T46 8087
2:994 8366
3:2878502
3:8038210
3:349 8536

938800
5088420
2:904 8160
4: 1963770
4:7733600
5:074 8400
(G:564 8430

T:6088950 |

23: 7678552
39:609 5293
45:684 5610
51:4598H02
06:1088991
61:916 8536
62: 1668526

GQ:GTQSQOG .

&

1.948:187

3.989:881

6.663:416 |

47:731

21:501 8317

31:7198530

403:3918016

Esta linha foi aberta & exploracdo em duple

A
.

(a) Estas verbas siio as que da verba geral <recelta fora do trafegos de todas as linhas

.I\ ? e .'.'

B




Rendimentos (liguidos de impostos)

.

-~ S W P

Totaes
do trafego

Fora
do trafego (a)

Desperas
de exploragio

Produeto liquido

(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento
kilometrico
Iiguido
(tratego)

de exploracio

Despeza

por
kilometro

pezn ¢ a receila

Relag¢Aoentrea des-
do trafego

16:205 5826 |

59:0193003
79: 7385489
61:4193107
60: 7685666
65:087 5990
86:8425284
149:5208090
181:8813340

3808945
1598598
1:166$000
2674000
5155516
3695228
5195202
1:64458975
9335300

16:6768771
79: 1785691
80:904 5480
6G1:6768107
(1:2843182
65:4578218
87:9615486
151: 1658065
182:814 3695

15:0858718
62:301 5678
77:346, 8090
62:583 5853
51:7855129
51:2955 140

81:0173157 |

90: 7535013
114:130$015

1:2605108

— 3:282858D

2:3928399

— 1:164 8746

8:983 8587
13:792384H
D:825 3127
H3:T67 8077
67:TH51 58325

T60:572588D

59408819

T66:5188704

611:2475798

149:325 4087

3:2598165
3:1068268
3:3223437
2:569$129)
2:H32 5028
2:7123000
3:4738691
5:hBTST81
6:9955436

3:8418277

—

2025022
— 1723767
995683

— 488531
3748314
DT4HT02
2355005
1:991$373
2:6058820

3:907&143
12793035
3:9923704
2:6075660
2:1575714
2:137 3298
3:240 5686
3:546,5408
4:3895615

5438167

3:0875110

(sendo dupla a via
approximada de O%6, teve loga

entre Pedrou

»

Medias

w08 e (Caxiag) e entre as estacies de Aleantara-mar e Pedrougos, em 6 de dezembro de 1890, em via
r em 10 de agosto de 1891. Em 4 de setembro de 1895 abriu 4 exploracdo provisoria o trogo entre

rougos ¢ Belem em 25 de junho de 1896, entre Belem e Alcantarva-mar em 28 de julho de 1896 e entre Aleantara-mar ¢ Caes do Sodré

!/

nhia real, competem & esta linha, na proporgiio do seu rendimento do trafego nnnual.

i -

B8, — O chefe da repartigho, Francisco Perfeito de Magalhies.

toa (liquidos de impostos)

Totaes

- do trafego

Féra
do teafego (a)

Totaes

Dospesas
de exploragiio

"Producto liquido

(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento
kilometrico
ligquido
(trafego)

Despeza

de exploragio
por

kilometro

peza e a receita
do trafego

Relagioentre a des

*

2412998175

- 42:514861H |

H1:6375612
D8:91980562
64:5028091
70: 7208568
T0:981 3472
72:0256 8807

GHA8T6
6245000
2273000
4998825

- 3653905
4228815
TROSI1T
3695612

24:3658051
48:1883615
B1:864$612
59: 4188877
64:867 3996
71:14533383
T1:762 5389
72:3955419

 14:9858560

29:7343201
44:32882060
43:0068835
46:6438336
L 48:99T7 5830
50:5118019
H4:9933401

9:3638615
12: 7808414

7:3098357
15:9185217
17:8588700
21:7223738
20:4708453

17:0325406

12: 14985687
10:628 8653
12:909 5403
14: 7298763
16:1255523
17:6805142
17:T4H 38368
18:0065451

4:G818807:
3:1955103
1:8278339
3:9783304
4:464 5689
H:4303685
H: 1178613
4:2688101

74675780

7:4338550
11:082,5064
10:751 3459
11:6605834
12:2498457
12:6274755
13:7483350

0,61
0,70
0,86
0,73
0.72
0.69
0,71
0.76

450:6008392

3:800H 80050

458: 9564542

383:1498457

122:4508950

ho de 1890, na extenslio de 8+342.

M“mm a esta linha, na proporgho do seu rendimento do trafego annual.
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i
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-,

vopartigl, Francisco Perfeito de Magallaes

15:1865679| 4:0815698/11:1045981| 0,73

Medias




e Y

1.2 ¢lasse

rados

Numero medio de
kilomettga explo-

Numero de passageiros

— R R ———

2.% classe

3.4 ¢lasse

B s

Mercadorias JI

Numero de toneladas |
=53 -

Impostos

Pequena
velocidade

Grande
velocidade

De transito

—

Do sitllo

|

|
—.|.—

|

Passageiros

[}
o= O

3:406 |
40:182
34:819
33:311
98:634

4:976
5H7:946
49:183
46:696
40:940

824 !
7:879
10:100 |
11:2192 |

8:618 j

1175792
1:3453040
1:285 5145
1:2623494
1:1678762

548220 |
4458510
4565780
4793820
4605980

1:6045115
19:1283753
16:4313762
15:713 3888
14:1555724

5503180 |
1258470
3465340

+4:0205300

15:2895164
16:1893788
17:089 5188

115:6023352

10:114 | 1:2928909
10:714 | 1:3324705
11:308 | 1:3878471

T0:769 | 9:1915318

44:689
46:581
48:872

- 339:883

32:473
32:844
35:336

240:505

 E3ZEee:

c2
ot
=

{e) N'estas verbas sito incluidas as importancias das garantl

Em 1890 =trinta e sete dias

Em 1891 —todo 0 G000, . ..oviveeans P e o

Em 1892 —todo o anno........ovvien. sonean :
» Em 1898 =10d00 AtiN0. .o v\ v it vveraiinises e

Em 1805 ~todo 0 anno
Em 1896 —todo o anno

Mercadorias
Numero de toneladas

Numero de passageiros

A ——e—— et e |

Peguena
velocidade

Grande

veloeidade Do sitllo

1.2 classe 8.% classe De transito Passageiros

kilometros explo-

Numero medio de
rados

Total

[y
S&E8

6:856
15:642
20:710
22:797
20:758
20:538
27:929

24:579
48:473
65:095
73:789
89:459
104:8567
101:622

34:272
70:606
94:015
104:969
118:4565
132:906
136:567 |

8:814
26:070
87:321
49:278
47:197
H1:432
H0:683

1:9078681
4:3095152
5:8778905
6:0925388
6:7905923
7:3725465
7:6605661

3138320

1:2328070
- 1:746 8520

2:0358440
2:3918160
217718450
3:0348770

19:8083032
40:9628713
52:8765171
HT:13758199
59:6498678
62:3598100
63:6508007

135:280

H07:874

691:790

970:795

40:0115155

13:524 85630

356:4425900

Esta linha foi aberta & exploragilo entre as estagdes de Abrantes e da Covilhd, na extensdo de 165086, em 6 de setembro de 1891 ' ";-

(a) N'estas verbas siio incluidas: :
1.°— As da verba geral «receita fora do trafegos de todas as linhas exploradas pela companhia real oomem a esta linha na proporgiio do seu rend
29— As mnrune:lu de garantia de juro liquidadas pelo estado desde 6 de setembro de 1891 , para as duas p ras secgdes de Abrantes 4 Covilhil,
a extensiio total provisoria da linha para este effeito em 208k, 71849, _ ' d
. As garantias de juro liquidadas n'este mappa sfo:

Em 1801 — cento o dezesete dins,..........-
Bm 1892 —10d0 0 ANN0. .. .cv.0rsennsenensss

------------------

Em 18904—todoo anno.............. AT
Em 1805 —todo o L rees
Em 1896 —todo o anno....... s
Em 1807 ~todo o anno.............

Somm ...........

verba anmnal da garantia de juro para o total da linha garantida é de 401:111 3861 réis, mas no anno de 1895 deduziu-so & quantia de 5:976§075 réis, impe
o4 fﬁﬂ@lrhgﬁo-de’aamnhﬂmmffﬁ!‘“+'w
: o L MR {’..'o o “.".

] A ¥ ! s N | B
w o eSO e i )
M o a IR L Ll T i
). iﬁ: A = Aol A —
= e I RN T




imaentos (liquidos de impostos)

e e

i velocidade

Totaes do trafego

it S e

Fora do trafego
(a)

Totaes

Despezas
de exploragio

Producto liquido
(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento
kilometrico
liguido
({trafego)

Despeza
de
explorycio
POy
kilomateo

peza e a receita

Relagiio entre a des-
do trafego

2:7923818
30:3098020
28:579 5402
99:423 5228
26:0615501
28: 7098507
50178835299
31:9848046

6:3155789
62:3695176
62:4538776
62:516 8716
62: 6335066
62:551 5546
(2:6155098
62:757 5606

9: 1088607
92:6788196
91:0335178
91:9393944
88:694 3567
91:261 8003
03:4033397
94:741 5602

D:0745227
30:1305934
28:031 3879
26: 7695629
28:628 5299
28:2288741
20:8415510
25:8068447

2: 818409
1783086
54785623

2:6638599

2:566 8798
4808766

4:046578Y

(:0878599

DO8AH3
6063180
HT1$H88
HE8S46H
5215230
H745190
6153766
6398680

—00065282
38062
103950
D3H272

— D18336
958615
H8S936
1218751

1:1143845
6028618
5603638
5355193
5128566
5643575
5166830
5175928

0,98
0,91

0,84
0,80

208:6475821

444:2128773

652:860 5594

199:091 3666

9:HH68100

AR7TH740

265919

estado desde 25 de novembro de 1840, que siio as seguintes:

0:8155789
62:504 5466
62:904 5466
62:804 §466
62:504 §466
62:504 5466
(9:504 5466
62:1995456

442:842§041

=0 chefe da reparticlio, Francisco Perfeito de Magalhdes.

BAIXA

e —

5605821

Medias

e ——

Imentos (liquidos de impostos)

Totaes do trafego

—?“—

Fora do trafego
(a)

. Despezas
de exploragiio

Produeto liguido

(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento

kilometrico

. liguido
(trafego)

Despeza
de
exploragiio
por

kilometro #

Relagdo entre a des-

peza e a receita

do trafego

42:4975078
94:351 5973

- 128:7005233

135:6498107
150:205 8014
163:5398426
166:851 8223

99:9715185
810:3398570
810:1863582
310:7113074
396:0345352
402:911 5071
401:968 5085

142:4685213
404:6718543
4388868765
446:3608181
D46:3298366
H66:4508497
H68:8198308

61: 7518178
1567:0908267
162:093 8696
165:0158398
166:3925196
152:6208491

164:713 8068

— 19:254 58100
— 62:7585294
— 83:8938463
— 29:3665291
— 16:0975182
= 10:9188930

2:1388150

8178252
H718709
6608001
6395804
7083939
7715412
TR75084

—3705271
—3808353
—1718249
—1388520
— 758930

518504

108085

1:1878523
94523062
8313250
7185874
T84 58064,
7198907
TT65948

- s

)
-

' 881:864 8004

2.232:1218819

3.113:9868873

1.029:676 5204

—147:8128240

6695892

—

99:8515185
500:941 5570
509:0904 5785
B09:9415570

(b) 895:1855788

401:111 4860
401:111 5860

ahin real, liquidadas segundo o accordo de 11 de abril de 1896.

neisco Perfeito de Magalhdes.

= LHL

—1173311

8178207

Medias

| DO e
Feltaar i (O

S
=

e ———




Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de
desde 1 de janeiro de

Mercadorias

Numero de toneladas
e .

Numero de passageiros

eI~

medio de

rados

kilvinetros explo-

Nume =

1818. ..
1879. ..
1880. ..
1881..
1882, ..
1883. ..
1884. ..
1885. ..
1886. . .
1887. ..
1888. ..
1889. ..
1890, . .

1891...] ¢

1892 . .
1893. ..
1894. . .

1895

1896. . .
1897. ..

134:888
143:054
144:008
155: 146
169:445
195:971
208:831
237:338
239:756
288:374
361:935
446:857
495:776
5551222
DOT:6TT
H95:202
659:081
678:923
616:549
632:440
606:099

2.2 ¢lasse

539:039
D45H:980
HdT:062
Di2: 190
H87:396
670:088
T17:683
836:542
851:265
893:635
1.049:043
1.215:05H
1.395:674
1.729:163
1.649:593
1.640:675
1.795:919
1.972:476
1.980:120
2.337:069
2.465:338

3.8 classe

1.219:171
1.277:471
1.362:462
1.422:229
1.430:995
1.473:915
1.528:452
1.507:124
1.526:384
1.737:715
2.120:294
2.095:008
2.969:441
3.498:177
3.390:923
3.485:H82
3.786:501
4.015:827
4.622:514
D38 TTH
6.527:680

1.893:008
1.966:500H
2.063:5H22
2.129:570
2.187:836
2.339:974
2.449:966
2.681:004
2:617:400
2.919:724
3.531:272
4.256:900
4 860:891
D.T82:H62
D.607:995
0.121:649
6.241:Hp1
6.667:226
7.219:183
8.518:284
9.599:117

Grande
veloeidade

Pequena
velocidade

22:734
22:381
25:81Y9
28:381
29:329
31:259
35:600
42:419
38:124
43:009
Dl1:446
n6:401
HR:469
(68:3H2
78:504
T1:443
T6:74H
79:257
91:707
84:047
96: 355

444:031
435:181
H18:068
621:023
T02:4853
808:020
BOR:204
846:243
92:4:088
1.006:560
1.060:042
1.270:368
1.501:58)
2.221:973
1.893:08H
1.489:7949
1.405H:646
1.484::851
1.633:688
1.816:969
1 857 }%t

De transtto

De séillo

Passagoiros

76:819$009
80:9508271|
HG:9585412
09:194 8077
100:727 82706
113:3458439
119:8135182
122:1698813
118:4428337
131:9208166
1478578743
165:399 5687
188:001,3993
184: 7908697
187:1948799
182:9498702
195:261 8703
193:0698497
202:7095916
21-&:’:‘14,&7157
227:8565608

g
23:2005500
24 4976208]
20:437 $25(
28:004 5320
42:884 8280
816868570
80:9768406
83:2198010
82:231 8800
89:85H8680
105:089 4380
113:474 5220

1.214:9128015
1.289:2468083
1.519:351 $446
1.403:166 8097
1.436:294 8157
1.597:5338514
1.648:596 8997
1.672:0368478] .
1.615:8028620)
1.822: 787 $987
2.016:0008768
9.933:951 806
2.440:6118592
2.5205:5018H5H8
2.789:4304184
2.434:09258022
2.470:3825384
2.460:6395924
2.585:091 8588
2.729:4698190]
2.874:7808342) -

56.841:691| 90.955:182| 1.132:521| 24.749: 824, 3.140:1175124T80:4478006| 42.383:9285761

LA

Sommal:

8.]32:642[ 25.980:801

Pelas disposi¢des do artigo 214.° do regulamento do imposto do séllo, de 26 de novembror de 1895, elaborado para m':eeucﬁo cart

(@) Deade o anno de 1887 silo incluidas n'estas verbas as importancias das garantias de juros pagas pelo estado.
Reparti¢ho de caminhos de ferro, em 30 de

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de férro portugues
explorados por companhias, desde .

Mereadorias

Numero de toneladas

——

Impostos

—

Numero de passageiros

Grande
veloeidade

Pequena

velocidade De sdllo

3.8 classe Total De transito Passageiros

Numero medio de
kilometros explo
rados

EXGE

D78
705
831
831
832
939
1:040
1:081

1:163
1:276
1:306
1:323
1:324
1:326
1:325

1:104

67:949
T4:84H
69:754
T5:869
82:238
107:999
119:540

118:084]

114:316
151:790
217:263
209:202
327:494
375:0009
389:485
431:497
490:984
H09:636
442:617
443:672
379:899

164:930
175:246
171:323
177:568
196:243
268:083
311:649
318:265
326:884
344:711
464:147
H86:509
T48:237
1.045:901
985:830
Q8D 1466
1.118:415
1.246:229
1.215:089
1.478:877
1.492:497

709:054
T08:465H
692:113
699:182
698: 178
TH8: 245
814:755

T71:578

798:918

083:299
1.349:042
1.742:820
2,047:737
2.003:067
2.440:823
2.047:637
2.822:632
B.079:591
3.640:660

4.302:946/

D.349:247

941:938

9H8:556

933:170

952:609

976:659
1.134:327
1.245:944
1.207:877
1.240:118
1.479:800)
2.050:452
2.638:H31
3.123:468
3.973:977
3.816:138
3 964:600
4.432:031
4. 835:456
0.298:366
6.225:495
7.221:643

11:888
11:650
13:411
17:565
16:936
17:613
21:593
24:261
21:683
25:3068
31:066
36:227

3R:696]

44:794
D3:918
46:601
H 167
H4:T438
6GR:190
H8: 23806
60:6: ﬂ

289:193
284:969
314:085
400:877
447:867
D43:004
&'}5.900
J 18 r’ ;‘?
3(’4 a,)'ﬂ‘."l
660:573
GHT:306
880:141
1.060:71H
1.767:329
1.435:941
991:000
890:721
967:994
1.094:766
1.233:686
1.246:516

47:0993800
486465990
49:0625428
01:8045194
036278700
61:6733332
G7:3128840
(7:823 8576
66:0228170
TLATTH107
89:451 8808
103:084 5491
111:3058134
111:5185130
113:7215226
108:9075315)|
114:2568701
111:1388287
118:0038777
124:69H8225
133:173 5214

12:6738100
13:5428020)
14:299$700
15441 8640}
24:6988580
44: 1908350
43: 1748770
46:167 8090
46:425 5900
H1:5568000
GO: 1463430
64:934 5850

819:0425660

8H0:47258678
820:450 8427
BO6:4088201(

< 885:92180685) 1€
1.013:7028622

055:72958845 198
1.045:944 5220
1009 820 DIS

j 11 !)87 ‘)0258(

17477838070
1.630:934 5682
1.645:0708343
1.641:444 5209
1.755:2868400
1.833:1658H91
1.917: 7648830

19:878| 5.289:072

13.832:089

39.509:989

D8.631:1 .":0

729: 072

16.910:223

1.530:0945954,487:’2483130] 27.922:4698064

" (a) N'estas yerbas estiio incluidas as importancias das garantias de juro, pagas pelo estado i complu_hll real, pela linha ferrea do Torres Vedras & ﬂmn‘“ X

Beputu;!o de caminhos dﬂ ferro, ,-am.
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uezes, de interesse geral, em leito proprio, no continente do reino,
31 de dezembro de 1897

Hendimentos (liquidos de impostos)

e ——— A e~

Totaes
do trafego

Fora
do trafego (a)

Totaes

Despezas
de exploraciio

Produeto liquido
(trafego)

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

Rendimento
kilometrico
liquido
(trafego)

Despeza
de exploragio
por
kilometro

2.593:2403734
2.606:2765722
2.871:8806$245
3.210:0983473
3.286:9885175
3.589:H51 8584
3.664:3198138
3.782:802:973
3.753:276821H
4.099:7995894
4.429:888811H
4.881:1105238
D.896:998 3727
HA466:6085268
5.248:2608301
5,195:483 5201
5.312:8005817
5.806:761 5734
0.588:628 5260
5.873:5995856
(.224: 6875805

92:594 3830
28:9898070
18:3243010
15:1038962
106: 0475881
42:295 3665
38:3285236
31:530$284
62:0983175H
S0: 1318309
095:3478H01
183:6728677
244:2888607
194:9098421
385:93537H9
D63:481 865D
092:0258211
626:H898801
692:193 8825
694: 9988851
676:934 5363

2.615:8558564
2.685:26H8 792
2.880:659 5250
3.225:2025435
3.593:056 5064
3.081:847 5249
3.702:6473374
3.814:423 4257
3.815:3733380
4.179:931 5203
4.524: 7355616
5.064:T825910
0.641:2878334
H.661:5178689
2.634: 1965060
D.TD8: 964856
5.904:324 5028
5.933:3561 8085
6.280:822 3085
6.068:H983707
6.901:6225166

937:06DH 8725
1.068:025 86138
1.194:098 625
1.250:4685647
1.352:8218460
1.588:821 4613
1.582:668 8370
1.576:8378982
1.620:766 35568
1.642:137 5100
1.798:027 3072
2.063:2808225
2.364:0908741
2.671:9613902
92,792:2023677
2.736: 7468307
9.641:9733458
2.698: 7733964
2.163:6275327
2.762:666 $462
3.009:309 3229

1.656: 1758009
1.098:256 5109
1.677:2363620
1.959:629 8826
1.934: 1665708
1 950:7208971
2.081:6005768
92.206:054 5991
2.132:5088657
2.45T:6628794
2.636:3615043
2.817:821 3008
3.032:907 8986
2.794:646 3366
2.456:0075624
2.408: 736 3804
2.670:3278359
2.607: 9878770
92.8356:0005933
3.120:935 3394
3.215: 3788574

2:7238992
2:619 8602
2:612 3680
2:727 5356
2:6873644
2:6105288
2:4658894
2:4808H80
2:4543725
2:679$607
2:6105128
2:H923198
2: 7015200
2:6243392
2:3993753
2:25685906
2:276 5050
2:20b8317
2:3745008
2:490$924
2:635 83406

92.881:605466

5.395:819$093

97.777:424 8559

42.081:375 5062

50 300:2305404

25108370

—

o —

1:739 5680
DT6HH189
0268148
664 5936
:H81 8404
4383591
40048841
4468093
5948708
:GO6GA31H
DD3HH42
1:49684H3
1:5173972
1:3415645
1:1238026
1:069 5016
1: 18099
1:1088367
1:2045333
1:3238551
1:36158295

o G TR (P S G R G S ey G ey

1:366 3854

9845312
1:0438413
1:086 3532
1:0628420
1; 4068150
1:171 8697
1:06H80565
1:0838992
1:0608017
1:073$292
1:006 8586
1:095874D
1:183 3228
1:2828747
1:276 8727
1: 1898890
1:1318951
1:1468950
1:1693765
1:1678373
1:274 8051

peza e a reeceita

Relagiio entre a des-

1:1435516

-

Nfg;li_as

| ulho de 1885, comegou a cobrar-se o imposto do séllo nos eaminhos de ferro a contar tio sémente de 1 de janeiro de 1886,

= o ahets T repartigho, Francisco Perfeito de Magalhaes,

L3

o

regse geral, em leito proprio no continente do reino, de via larga,
de 1877 a 81 de dezembro de 1897

imentos (liquidos de impostos)
M"—'—

Rendimento | Rendimento Despeza

Tolacs
do trafego

TMora
do trafego (a)

Totaes

Despezas
de exploragiio

Produeto liquido
(trafego)

kilometrico
total
(trafego)

kilometrico
liguido
(trafogo)

de exploragio
por
kilomotro

5
Relagiio entre ades-

1.861:5038610
1.866:92689563
1.958:4338560
2.001:9838957
2.154: 2878309
. 2.358:0008406
N478:001 8947
2.028:8174798
2.494:3495281
2.793:321 8936
3.037:1168099
3.504:961 8464
3.693:3068750
B.710:0808415
3481:5968539
3.419:0138507
8.503:2638735
3.481:8528453
1 B3.607:T088423
B.863:9049 8326

19:6198145

N 27:891 8805
16:1598390
9:0005000
100:5768771
JT:BH68THD
30:326 8006
20:H26 8289
DH:1938124
G9:0168619
69: 7028815
116: 8208215
172:5018414
120:1433184
255: TOOS1H8
433:6808583
449:2724318
440:0158906
HRT:6HTS030
DOT:20628506

1.881:1728755
1.894:3188808
1.974:5928955
2.100:9838957
2.254: 8648080
2.395:857 8161
2.508:4183043
2.054: 3448087
2.549:5428350
2.862:838 30550
3.106:8188914
3.511:7818679
3.860:R088164
3.830:228 8599
3787:2968602
3.852:694 5090
3.952:536 2053
3.921:8188309
4.925:3658453
4.421:201 3882

569:604 8339
HO8: 19TH872
DOT:H0TAH6GS
608:871 80596
712:1008200
034:4208808
952:194 8750
901:8H98867
885:H34 8846
043: 7498230
1.053:024 8427
1.210:878800H1
1.472:8638403
1.647:954 8414
1.770:3128414
" 1.680:2308773
1.640: 7643886
1.683:9998147
1.735:8178071
1.7256:6618452

1:433:1128361

1.291:9495271
1.268:4298081
1.360:9258997

1.442:1873109
1.423: 57568008
1.525:8078197
1.626:9573931
1.608:814 8385
1.849:5728706
1.984:001 8672
2.184:H58248913
2,220:4438297
2.062:1268001
1.711:284312H
1.733: 7824734
1.862:498 8849
1.797:803 3306
1.963:891 8302
2.138: 2878894

3:700 5902
3:689857H
3:8705422
3:8318472
3:7275141
3:344 8681
2:9828060
3:0435103
2: 9988016
3:3088327
3:234 5416
3:264 8386
3:416 806
3:3608580
2:993 5634
2:6798478
2:6828437
2:631 $748
2: 7924831
2:9138988

2:5685488
2:506 3777
2:6898H77
2:624 38748
2:495 8134
2:0198255
1:8365218
1:95675831
1:9338671
2:2203387H
2:1123984
2:1008561
2:004 8064
1:8678868
1:4715439
1:3D85764
1:426 5109
1:358 3884
1:4838302
1:6128585

1:1323414
1:1828802
1: 1808845
1:206 5724
1:2328007
1:325 8426
1:1458842
1:0858271
1:0648345
1:1328952
1:1215432
1:163 5825
1:3625001
1:4925712
1:5228195
1:3208%14
1:256 8328
1:2728864
1:3098529
1:3018403

peza e a receita

do trafego

4.65T:608$806 “1,917:451 8894
66.060:086 5447 | 25.295:804 3038

2.203:7398301| 3:1108332
36.693:952$580] 3:11835611

1:6638200 | 1:4475133

1:8458957 | 1:27285538
— N — "

Medias

D36:4178611 0,46

4.070:3298829

060 | 61.989:7565618

i da repartiglo, Francisco Perfeito de Magalhdes.
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueZ
explorados pelo estado, desde 1 de j

Numero medio de
kilometros explo
rados (a)

1877. ..
1878 .

1879. ..
1880. ..
1881...
1882...
1883...
1884. ..
1885. ..
1886. ..
1887...
1888.. .
1889...
1890. ..
1891...
1892...
1893. ..
1894. ..
1895. . .
1896. . .
18917. ..

Somma

421
473
549
587
Ho4
594

H98

606
606
606
653
697
771
828
828
828
828
828
828
830
834

14:387

Numero de passageiros

e e eI e

1.% classe

492:447
49:376
HT7:817
64:315
66:403
67:981
68:949
T4:643

71:486 |

76:945
79:961
82:579
98:451
104:319
99:663
91:623
96:925
99:724
104:743
110:270
132:279

1 741:899

2.8 classe

143:266
157:572
177:157
183:691
174:865
174:762
175:320
178:033
170:066
180:722
191:460
201:167
215:146
221:35H
223:432
212:060
221:998
220:186
225:100
244:467
298 434

-1 190 259

3.* classe

510:117
569:006
670:349
T23:047
732:817
T15:670
T08:697
- 135:546
T727:466
T54:416
766:660
831:170
897:241
915:530
885:629
883:5562
908:962
886:581
927:803
991:754
l 119 289

596:830

T75:954
905:523
971:053
974:085
958:413
952:966
088:222
969:018
1.012:083
1.038:081
1.114:916
1.210:838
1.241:204
1.208:724
1.187:23H

1.227:885"

1.206:491
1.257:646
1.346:491

1.550:002

16.861:302 |22.793:460

Mercadorias

Numero de

——

Girande
velogidade

toneladas
m——

Pequena
veloeidade

9:969
9:901
11:590
10:122
10:446
10:920
11:384
13:335
12:508
13:870
15:032
15:230
15:452
17:436
19:084
18:779
17:883
18:860
18:589
20:602
29:078

146:891
142:698
195:240
211:613
244.:8"12
202:h34
237:781
263:099
294:696
309:921
321:926
340:263
385:870
396:247
291:007
422:397
430:979
437:107
459:946
498:212
D17:947

Impostos

.

De transito

29:7198209
32:3035281
37:8068014
47:389 8883
47:0993567
01:6728107
H2:5005342
D4:344 3237
52:420 3167
D4:143 3059
H8:0693852
61:0398H12
T5:193 3450
T1:5048891
T0:495 5886
T0:1428770
T1:4858786
72:4373034
T4:742 3483
79:5493047
83:2265262

319:475

6.901:206

1.247:374 3839

De séllo

Passageiros

=3
9:4728300
9:6635760
9:5578670
11:2025330
16:1685140)
53:6665010
34:2058296
33:5655290
31:9978320
33:983 5940
39:6873100
42 72b$520

30 i 98'= S676

352:0265655
399:1463945
452:6043449
502:1585426
506: 7803232
53T:7185832
545:0105377
545:9155559
527:306,3690
548:2605,5266
566:8045665
608:616,3878
695:9453718
792:6885647
716:6205103
(81:9528751
704:2315105
697: 2683838
792:821 5964
758:8703039
809:384 5952

12.602:0745071 | 2.

(@) N'estas extensdes esti incluida em duplicado a distancia kilometrica, ou 85,4 entre Porto (Campanhi) e Ermezinde, desde 8 de novembro de 1888, tambem a ex!

communs &o trafego das linhas do Minho & Douro,

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portug
desde 1 de janeiro df

kilometros explo-

Numero medio de
rados (e«)

RESS

- :HH
SES2R2R[A

1.* classe

69:189
78:498
93:921

1.101:671

Numero de passageiros

2.% classe

230:843
213:162
208:572
190:946
216:288
227:243
230:714
340:244
334:315
368:202
393:436
417:379
432:291
461:907
440:151
443:149
455:506
506:061
539:931
613:725
674:407

3.% classe

s e e [l ] R

254:335
231:995
295:029
205:908
9237:002
247:234
251:0566
384:905
408:264
427:841
462:739
503:453
D26:580
D67:381
H83:131
H69:714
H81:635
625:279
663:171
746:298
827:472

Mereadorias

Numero d_e_

toneladas

—

Grande
velocidade

. -

Pequena
velocidade

De transito

Passageiros

7:947

7:014

8:743

8:633
10:274
12:482
14:523
24:613
34:888
36:071
40:760)
49:954
60:000
58:397
66:047
76:402
83:946
79:780
78:976
85:071
92:924

1:2758684
1:5058409
1: 7673676
2:9778687
3:8098617
9:5198216
9:484 5176
9:963 8656
10:4705495
11:4378132

1:291 5420
1:5794880
1: 36048350
2:0178560
3:8305210
3:506 8540
34868630
3:8088580
4:1163740
D:2575150
h: 8123850

42:9428700
39:6268460
BT:28748570
34:5995470
44:292 3590
16: 1125060
47:856 8736
80:1763699
T8:67H5926
83:689 5203
93:0125414
104:563 5843
108: 3488839
114:9658049
125:0268506
121:204 3609
121:0808936
121:926 8877
128:9&3 3224
137:4338060
147:5808500

7.958:452

9.530:522

938:395H

62:647 5331

1.859:3855626 |

_ aw

—
R R e
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Reparhg&o de caminhos de ferro, em 30 de abnl ﬁ&
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resse geral, em leito proprio, no continente do reino, de via larga,
ate 81 de dezembro de 1897 ‘

imentos (liguidos de impostos)

T ——

Totaes
do trafego

Fora
do trafego

Despoezas

de exploragio

Producto liquido

(trafego)

681:0453R11

737:8398114

863:898 8396
1.073:1303376
1.074:248 38819
1.118:904 5198
1.120: 7435359
1.145:3068112
1.148:0428864
1.1589:466 5445
1.256:8475099
1.324:4163997
1.533:21495H08

1.563:2768236
1.569:2878153
1.598:0265034
1.617:701 8587
1.673: 1128465
1.778:8113074
1.806: 7365461

25307
345 5264
1938559

1.575:981 3749 -

2:6095660
1:1185555
1:68248580
D:6D6SIY2

5:DDTHATL
9:3285190
9:044 5735
G: 1418805
11:515 8539
9:2458570
T:2388770
8:8305470
21:7698275
6G2: 8605296
41:8613734
14:8775000
18:66639006

683: 7058471

T88: 9575469

865:9808976
1,078:TRTS368
1.078:9065119
1.122:6608068
1.128:0678939
150:H0H85817
53:600533H
H8: 7948630
(45:891 5854
30:HH8 5802
1.544:T6H 8047
1.58H:22748319
1.570:515 8006
1.5077:576 8623
1.619: 7955309
1.680:561 5383
1.714:974 3199
1.798:6885624
1.875:403 8367

i
g s
g
1.
|

1
1
9
3

330:8238598
420:8735530

D03:2735683 1

550:5H85810
H92:4688066
601 :336 5208
DT6:8T0894H
DYT:O8TAT02
GHG:1LTHATT6
G17:471 8687
(652:301 5746

734:225&9:’)7"

T73:3825625
910:2708913
S8T:501 8946
923:0218774
873:3545665
883:363 5898
S88: 1125682
B95:86643T0
053: 7823381

350:2225213
316:965 5584
310:624 8713
H22:H71 8566
481:780$2H3
DLT:D6TH990
D43:8725414
DAT:3685410
491:867T8088
HTLHBTHS
604:5458353
590:191 8040
T59:866 8883
G6H:T1088306
GTH: 7745290
646:2158379
724:671 5369
734:338818%
754:9998783
882:945 5204
902:954 080

Rendimento
kilometrico
total
(trafego)

1:6175686
1:5695913
1:573858H
1:82838161
1:8083500
1:8838677
1:87481562
1:8908020
1:894 3160
1:962 3816
1:9248728
1:9008168
1:9883650
1:903 8359
1:8885014
1:805H5213
1:9295983
1:9533746
2:0208667
2:14358146
2:92268303

Rendimento
kilometrico
liquido
(trafego)

8314882
GT08117
H6H5801
8908241
8113078
871327
9095485
0035248
8114662
043 3886
9258797
S468TH9
ORHBHG0
8033998
81658152
1805453
87155207
8865882
G483067
1:0633789
1:0828679

Despeza
de exploragio
por
kilometro

T8H B804

8893796
1:0078784
;.937;5‘.-1'20
D97 p422
1:012$350

9648667

O86GATT8
1:0828798
1:0185930

0983931
1:0535409
1:0033090
1:0995361
1:0713862
1:1148760
1:0545776
1:0668864
1:0723600
1:07948307
1:1438623

peza e a receita

Relacio entre a des-
do trafego

27.500:0723357

697:343 5320

208:45628353

27.768:524 8710

| 14.573:0248962

12.627:0475395

1:9118452

STTH6T

1:0333782

T — e R —

- '--.

Medias

ampanhi 4 nova alfandega do Porto, on 34,9, e desde 8 de novembro de 1806 tambem a extensiio entre Porto (Campanhii), ¢ Porto (8. Bento), ou 2%,7, por serem trogos

' da repartiglo, Francisco Perfeito de Magalhies.

resse geral, em leito proprio, no continente do reino, de via reduzida,

e dezembro de 1897

entos (liguidos de impostos)

e S,

Totaes
to trafego

———— I S ——

Fora
do trafego (a)

Despezas

de exploragiio

Produeto liguido

(trafego)

HO:641 8313
51:5108655
49:003 5284
44:9848140
H8:452804H
62:6468980

Y 65:4838832
108: 7198063
110:8835120
117:0118513
135:4248917

161:7318772
170:4428469
180:546 5104
203:38748026
207:23248041
211:0118048
207:257 8694
217:8078372
280:8385956
246: 7608147

3165025
4788860
4828040
4468970
8138510
(823540
GTTAH60
8545200
1:34780H80
1:286 3500
16:5994951
60: 7108657
60:271 5654
65:5208667
122:996 8836
121:461 3602
120:9818618
128:71355699
122:6753061
122:8695245
121:8495846

H0: 9575358
H1:98985615
19:4868824
45:4318110
DO:26H$85D
63:329 8520
66:161 5392
109:57353563
112:2308700
118:2983013
152:024 5868

222:4428429
230:7148123
246:0668771
326:384 5362
328:694 5143
331:9928666

330:9715293 |
340:4825433

353:708820
568:600599:

36:637B788
38:649$211
43:3178374
41:0383241
48:20624699
53:0608097
H3:6028675
76:9903413
79:0658936
N0:9165183
87:7005899

14:0035525
12:8618444
5:6853910
3:9455899

10:1998346

9:5865883
11:8815157
81:7285650
31:8278184
36:095 5330
47:7245018

118:684 8717
117:844 8663
118: 7368575
134:388¢317
128:4933 760
127:8035907
181:411 3419
131:6978574
131:1385660
138:0745954

43:047,5056D
H2:D97 3806
66:809 8529
68:9995209 .
78:7388781
83:1575141
7H:8468270
86: 1098798
99: 7005296
108:6855193

Rendimento
kilometrico
total
{trafego)

1:8085618
1:4715733
1:1138711
1:0223367
1:14658118
1:0998070
1:1488839
1:2355444
1:2188490
1:2855841
1:2895761
1:1078752
1:1675414
1:1955669
1:0375692
1:067 5308
1:0558055
1:026 8028
1:07882564
1:1428767
1:2158067

Rendimento
kilometrico
liguido
(trafego)

H00B126
3675470
1295225

895680
1998987
1685191
2085441
36085563
3495749
3963652
4545515
2048845
3605259
4425447
36238037
4013728

4155786 |
3753477

426 8286
4938566
H35$395

Despeza

por -
kilometro

1:308 3492
1:1045263
0848486
9325687
9465131
9308879
9405398
8745891
8684746
8895189
8355246
8128909
807415
1535222
685 A6HD
6558580
6395269
6505561
6515968
6493207
6805172

de exploragiion

kY

Relag¢doentrea des-
peza e a receita

do trafego

2,

801:776,3491

1.067:036 5911

3.958:8135402

1.912:546 3062

979:2305429

1:1403740

—

3863284

16 noyembro de 1890 tambem as respoctivas & linha de Santa Comba DRo a Vizeu.

artigo, Francisco Perfeito de Magalhies.
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