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Ex-sE reconhecido em Portugal que niio ha uma

empreitada de construcgio concedida a extran-

: geiros que nio traga, como consequencia, uma

flervencio diplomatica e graves complicacées que nos
*Ustem rios de dinheiro,

e CW pOr iss0 NOs penitenciamos, antes persistimos

0 erro,

.A inveja local, uma certa inercia e falta de arrojs
Para as grandes emprezas, a mingua de capitaes, as exi-
8€nciag Impostas aos empreiteiros nacionaes ¢ até, mui-
c‘:)s Vezes, o pequeno escrupulo no cumprimento dos
4 Mlractos feitos com emprezas portuguezas, alheiam
S grandes trabalhos de obras publicas as iniziativas
) paiz,

Em compensacio abrem-se despreoccupadamente, de
@xtrrcm par, as portas dos ministerics aos empreiteiros

angeiros; fazem-se-lhes as concessées, e quando co-
cn(;gam as exigencias da fiscalisacdo, quando se faz a
€83, quando se verifica que os lucros sio inferiores

d espectativa, em qualquer altura, sob qualquer forma
aproveitando qualquer ensejo, apparecem as exigen-
clas, logo patrocinadas pelos seus governos com uma
tenacidade e uma insistencia que regam ds vezes as
raias da descortezia.

Sabendo isso, os extrangeiros invocam constante-
mente 0s seus representantes, que se constituem tao
facilmente em verdadeiros procuradores.

Ha tempos, sabemos nds, que entrou uma reclama-
¢ao d'um governo extrangeiro, contra a admissao n'um
concurso d'um fabricante nacional, sob o pretexto de
que o producto a fornecer estava patenteado Lrc}r um
seu subdito, o que importava que sé este podia con-
CORTEr L ool ot s

Esta doutrina, peregrina de si, pois que o fornecedor
podia apresentar um producto extrangeiro, mais extra-
nha se torna, quando se souber que nas questoes ju-
diciaes movidas pela casa extrangeira a que alludimos,
foi sempre n:un».rcmnada em Portugal.

Pois, nem assim. E o caso ¢ que se ndo realisou o
concurso. Fez pressio e logrou o que queria.

Nas grandes empreitadas, por maioria de razio, visto
serem muito mais consideraveis os interesses, teem os
empreiteiros sempre razio; o thesouro paga as diffe-
rencas.

IFoi assim no caminho de ferro de Sul e Sueste.

Foi-o tambem no porto de Leixées, no porto de Lis-
boa, em Ponta Delgada, em todas as grandes obras
em que intzrvieram inglezes, francezes, belgas, allemies
etc.

Sempre indemnisagées! A do caminho de ferro da
Beira Alta estd latente. Latel anguis!

Deviamos estar curados.

Mas ndo.

Em Lourengo Marques repete-se o facto.

O governo, com grande imprevidencia, concede ao
americano Mac Murdo a linha férrea de Lourenco Mar-
ques d fronteira do Transvaal com go kilometros de ex-
tensdo.

Uma companhia ingleza encarrega-se da construccio,
assentando as travessas ¢ os carris na areia.

Mas cssa construcgao seguia, mesmo assim, frouxa-
mente. Mac Murdo occupava-se mais da valorisagio das
accoes em Londres do que da collocacdo dos carris na
Africa. y

Estava esgotado o praso da construccao.

O ministro da marinha fez como o das obras publi-
cas a respeito do contracto Hersent. Em harmonia com
as clausulas do contracto foi rescindida a concessio.
Um acto pombalino, deliberacio energica.

Seguia-se por em hasta publica, no praso de seis
mezes, a linha. Fazendo-se assim, a importancia que
fosse paga marcaria a cifra da indemnisagiio a pagar a
Mac Murdo,

Mas, o ministro pombalino ndo se lembrou de que a
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intervengldo extrangeira pudesse apparecer, ¢ surgiu
logo.

ieram os Estados Unidos e veiu a nossa fiel alliada.
Portugal terminou 4 sua custa a linha e fez quasi que
a construc¢iio completa da parte jd executada, mas im-
perfeita,

Trocam-se notas e notas diplomaticas emquanto Por-
tugal cahia no regimen das notas de papel em substi-
tuicio da moeda metallica.

Consegue-se que a questdo seja derimida n'um tri-
bunal composto de juizes federaes da Suissa, srs. Blasi,
Soldan e do professor de Basilea, sr. Hensler.

Protela-se a contenda. Redigem-se memorias. No-
meiam-se engenheiros peritos que vao a Lourengo Mar-
ques visitar a linha.

E o ouro continua subindo. g

Os governos tinham de lado alguns valores, facil-
mente realisaveis, destinados ao pagamento da indemni-
sacgdao.

Estes valores, em virtude de instantes necessidades,
somem-se na voragem das bolsas extrangeiras, dando
logar a grandes discussoes intestinas,

screvem-se relatorios ¢ avalia-se¢ a linha. Os in-
teressados, sequiosos da indemnisagio, que vae engor-
dando, impacientam-sc.

Activam-s¢ os preliminares do processo, que ji nio
péde dilatar-sc muito,

Portugal prestava-s2 a pagar aos concessionarios todo
o dinheiro gasto pela companhia constructora na exe-
cucdo das obras, quantia que, segundo o relatorio dos

eritos Stockalpler, Nicole e Dietler, ascende a 6.370.000
rancos. Mas os extrangeiros, beneficiados pela rescisio,
pois estavam em vesperas de fallencia, exigem seis ve-
zes mais, isto é, o pagamento do capital ac¢oes com
um premio de cem por cento, ¢ o do capital obrigacies,
o que dd 47 milhoes de francos, mais os juros desde 25
de junho de 188¢. Podiam pedir mais!

Com o cambio que estd, chega a parecer uma inde-
mnisacio de guerra.

As ephemerides d'este celebre pleito, sobre um pon-
to em que nao devia haver duvidas, sdo as seguintes:

Em 1 de feverciro de 1882 fixou-se o modo de pro-
ceder; a 14 de maio de 1895 foram entregues as me-
morias elaboradas pelas partes; a 3 de junho de 1893
foram convidados os litigantes a apresentarem as suas
provas e os resumos dos argumentos; a 24 de fevereiro
sentenca sobre provas complementares ¢ convite para
s¢ prestarem novos esclarecimantos; a 31 de margo de
1896 nomeacao do perito, engenheiro Stockalper; a 13

~de maio de 1896 sentenga a favor de Portugal que pe-

dia 3 peritos, sendo nomeados os dois restantes; a 7 de
novembro de 1896 partida do sr. Nicole para Lourengo
Marques.

Nio se péde dizer que tenha corrido vertiginosamen-

esta demenda.
Felizmente comeca a fazer-se luz sobre a questio,
luz que sé beneficia Portugal, tio extraordinarias sio

as exigencias.

A imprensa suissa reflecte jd este aspecto da conten-
da d’'uma maneira mais favoravel para nés.

Confiamos na imparcialidade do tribunal, mas esta-
mos certos de que ndo aproveitard aos nossos gover-
nantes.

‘Todavia, a licdo ¢ cara, principalmente se tiverem de
pagar-se¢ em bom ouro as acgoes de uma companhia
que nunca as chegou a liberary nem mesmo a pagar
por conta d'essas ac¢oes cousa que se visse.

Que bom negocio ser empreiteiro extrangeiro em
Portugal !

CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 11 de junho de 18)5.

Agita-se em Bruxellas, n'este momento, uma questdo
que affecta ao mesmo tempo os interesses geraes da
cidade e os interesses particulares do publico—a reor-
ganisagio dos tremvias da agglomeracao bruxellense.

Nio se trata, como geralmente se suppoe, de pro-
longar em globo a concessdo da Sociedade de tremvias
bruxellense, cuja caducidade sc adiaria d’este modo para
um periodo entre o anno de 1909 e o de 1g42.

A réde de tremvias d’'esta cidade comprehende 67 ki-
lometros. A concessio de 13 d'estes kilometros caduca
em 1908, Formam elles pequenos trogns espalhados ¢
encravados nas grandes linhas. Sio portanto de difficil
exploracao isoladamente.

A cxtrahirem-se das linhas em que ellas se inserem,
haveria uma deploravel confusio, com que principal-
mente o publico soffria. Sendo veja-se: as grandes li-
nhas Lacken-Anderlecht, praga Liedts-Forest, praca
Verboeckoven-S.t Gilles com 7 a 8 kilometros de ex-
tensdo seriam cortadas na travessia de Bruxellas por
1800 metros de comprimento ; os passageiros dos arra-
baldes deveriam mudar de carruagens na avenida; ne-
nhuma das tres estagoes de vias férreas seria servida
directamente por tremvias vindos do interior da cidade;
as linhas do Bairro Leopoldo ¢ d'Uccle ficariam iso-
ladas.

Apenas se poderia circular na lihha das avenidas,
a unica susceptivel de exploragiio isoladamente. Mas
acabavam as correspondencias, e os servigos combinados,
quer para o Parque do cincoentenario, quer para Ter-
vueren ou pra qualquer ponto exterior.

Dando aos trogos dispersos um periodo de caducida-
de commum, a cidade consegue desde ja vantagens
muito consideraveis ¢ conseguc-as tambem para o pu-
blico nos 67 kilometros que compoem a réde completa.

No que respeita d cidade, o rendimento quasi que du-
plica sem se attender d parte que se cobrard nos lu-
cros liquidos, ¢ que dd mais de 35.000 francos por
anno, na totalidade ds receitas municipaes. Recebe além
d'iste um capital de tres a tres mithdes ¢ meio pela
concessio do rasgamento da garganta do parque, ha
tanto tempo desejado. Os concessionarios dos trogos
de linha em 1909 nio poderiam nunca submetter-se a
taes sacrificios.

Quanto ao publico, ganha nas grandes reduces s de
tarifas que se fardo, desde )d e até 19og, nos 13 kilome-
tros, ¢ até ao fim das concessHes no resto da réde.

(vanharia tambem jd o beneficio da tracgio electrica
e a nova arteria que constitue o prolongamento da rua
da Lof até ao centro da cidade.

As reducgoes de tavifas propostas dio pregos de
transporte abaixo dos quaes s¢ nio poderd provavel-
mente descer. A taxa seria de 1o centimos para os per-
cursos usuaes, em geral, com um maximo de 13 cen-
timos. Por exemplo, pagar-se-hia 10 centimos desde a
Rua Teniers d prasa Royale ¢ 15 centimos até ao Bois,
15 centimos da egreja de Lacken d de Andcerlecht, da
praga de Liedts ao centro da Forest (trajecto de cerca
de uma hora em tremvia de cavallos),d'Uccle 4 praga
Royale. |

Na cidade alta, onde os passcantes siio tio numerosos
como os homens de negocios, manter-se-hia a primeira
classe com o addicional de 5 centimos.

Quanto ds correspondencias, nio s¢ estabeleciam
mais nenhumas, continuando as actuaes, porque este
systema torna impossivel a fiscalisagio, favorece muito
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tarifa de 10 centimos.

Nio estd ainda fixado qual seja o systema preferivel
Para a traccao clectrica. Em todo o caso seria adoptado
de accordo com as auctoridades competentes, que ndo
admittem o systema de cabo aereo.

Tanto o collegio, como em seguida o conselho com-

Munal de Bruxellus approvaram o projecto, que deve
Ser ainda submettido a apreciaciio das camaras legisla-
tivas,
E' de esperar que se ndo protelz a sancgio das ca-
Maras, para sc ndo retardar a applicacio d’'uma combi-
Nicdo, tao fayoravel sob todos os aspectos, combina-
§d0 de que-depende egualmente o fusio dos tremvias
d'zelles-Bocudacl-Tervueren com os de Bruxellas.

L.” Kirsch.

o ___ﬂ_ et -
PARTE OFFICIAL

Ministerio das olu.*as:l Pllmlllras. Commercio

Direc¢iio dos Ser_vicos de Obras Publicas
Repa tigdo de caminaos da ferro

Eu, El-rei, fago saber aos que este meu alvard virem, que,
Wmando em consideracio o novo pedido feito pela companhia
20 caminho de ferro de Guimariies em requerimento de 12 de
Who de 1897, part construir ¢ explorar o prolongamento entre
imsriies ¢ l"ullc do caminho de ferro do Bougado a Guimardes,
M garantia de juro ou subsidio ou outro encargo de qualquer
Niturezn para o estado;

\tendendo « que caducou por falta do cumprimento das res-
Peetivas clausulas a primeira concessiio da construcgiio ¢ explo-
Mo d'este prolongamento feito 4 reterida companhia por alvari
c 2 de abrl de 189y, publicado no Diario do governo de § do
hl?’mﬂ mez ¢ anno, e ouvido o conselho superior de obras pu-

I€4s ¢ minas, em data de 3o de setembro do anno findo :

d Bcl por he‘m. cnn‘ccdcr i mgncifmadu companhia de caminhos
it ferro de Guimariies auctorisngiio para construir e explorar o
Serido prolongamente do caminho de ferro entre Guimariies ¢
tr: ¢, de via reduzida, em leito progrio e de tracgiio a vapor, para
di N5porte de passageiros e mercadorias, sob as clausulas e con-

SOes segiintes :

% 18— A empresa effectuarid d sua custa e por sua conta € risco,
d.‘.tl'l subsidio do estado, sem isengiio de imroslos e sem garantia
i Qualquer outro benelicio nos termos, pelo modo e nos prasos
4IXo designados : '
.ll‘rr:;-,'. Os estudos, a construcgiio e exploragiio de um caminho de
depe Servido por locomotivas, de via reduzida, com todas as suas
d Il’ef!t‘.‘\enclas. em leito proprio, entre Guimardes e Fafe, a parur
v OStaclio em Guimariies do caminho de ferro do Bougado a
HMeries, e devendo ser o dito caminho de ferro completo em
A5 as suas partes, com todes as exproprirgoes, indemnisagoes
' Proprictarios, aterros e desaterros, obras de arte, assentamento
1. VWS, estagoes e officinas, e 1odos os edificios accessorios, casas
ﬂ: Buarda, barreiras de correr ou de abrir para fdra. passagens
Mivel devidamente acauteladas, muros de sustentaciio, muros
enn:fod \¢ilo ou sebes para separar a via ferrea das propriedades
br 'Buas, e em geral as obras de construcgiio previstus ou im-

EVIstas sem excepgiio ou distineglio, que forem necessarias para
“Ompleto acabamento d'este caminho de ferro. '
,ﬂ‘,}ﬂ;’nlgo.. A palavra empresa, sempre que for empregada n'este
de (i VBNilica a concessionaria, companhia do caminho de ferro

Uimaries, ou qualquer particular, sociedade ou companhia,
oo JUCM trespasse, na conformidade das leis ¢ com previa
.ob;'_]o"lsilquo do governo, os direitos que lhz sio conferidos ¢ as
HBagoes que lhe sio impostas pelo presente alvard,
Sl fornecimento, conservagiio e renovagio do material cir-
WO, machinas e utensilios para a: officinas, plataformas gira-
T n:. reservatorios e apparelhos hydraulicos, guindastes, signaes,
s, geral todo o material fixo ‘e circulante designado ou nio
rﬂmsnndo que for necessario para manter a linha ferrea em per-
fstndn de exploragiio. \ ;
Hies' O estabelecimento de uma linha telegraphiza ou telepho-
_. -'a*?ﬁnao fado da linha ferrea_em toda a sua estensiio, ¢ a conser-
! Porg € renovagito dos materiaes e apparelhos que torem precisos
- :l conservar em bom estado de servir. :
4" A collocagiio de marcos kilometricos depois de terminada

a fraudc, e perdc muito da sua utilidade com a nova® linha e o levantamento do cadastro dames ma ccm a descripgiio

de todas as obras de arte e mais dependencias.

2.3—0 projecto a apresentur comprehenderii : planta geral do
tragado (escala 1 para 5 ooo), perfil longitudinal (escala 1 para
5.000 para os comprimentos e i para 500 para as alturas), perfis
transversaes (escala 1 para 200), plantas parcellares (escala 1 para
1.000}, perfil do typo de via (escala 1 para 50), dimensio e espa-
¢amento das travessas (escala 1 para 100), typo dos carris (escala
I _para 50), plantas e al¢ados de todas as obras, apparelhos e ma-
chinas necessarias para a construcciio e exploracio da linha (es-
cala t para 50 para os comprimentos inferiores a 10 metros, de
I para 100 para 0s comprimentos de 10 a 100 metros e de 1 para
200 para 03 comprimentos superiores a 100 metros).

(s desenhos szriio acompanhados de uma memoria descriptiva
e justificativa das diversas pecas do projecto, incluindo as machi-
nas, carruagens para passageiros e wagons a empregar na explo-
ragio da linha, '

300 tragado do caminho de ferro deveri satisfazer 4 condigiio
de permittir a mais conveniente liga¢io com a cidade de Braga
por meio de caminho de ferro, sendo attendido os legitimos in-
teresses da mesma cidade.

42-0 projecto completo serd apresentado no praso de seis
mezes, a contar da data d’este alvard, sem o que terd caducado a
concessio.

§ unico. Se o governo julgar necessaria a reforma do projecto,
no todo ou em parte, essa reforma serd feita n'um praso fixo,
marcado na portaria que a ordenar.

3s—Approvados os projectos, fard a empresa, no praso de um
mez, a contar da data da portaria que os approvar, tirar duas co-
pias, que serio authenticadas na direcciio dos servigos de obras
publicas, sendo depois entregue uma d’ellas 4 empresa.

6.5—Qualquer mudanza que no acto da construcgiio se julgue
necessaria ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita pela
empresa d§ approvacio do governo.

7.*~Nenhum trabalho poderi ser iniciado sem que os respecti-
vos projectos tenham sido approvados pelo governo.

S.0—A largura da via serd de 1 metro entre as faces interiores
dos carris; a do caminho ao nivel da plataforma e dos carris, a
maxima inclinagiio dos traineis, o minimo raio «as curvas, as di-
mensoes dos fossos e a inclinagiio dos taludes, quer em aterro,
quer em escavacio, seriio indicados e devidamente justificados
pela empresa na memoria descriptiva e justificativa do projecto
da linha, dependendo a sua adopgiio de approvagio do governo
medinnte parecer do conselho superior de obras publicas ¢ minas.

9.8—~A linha ferrea seri construida.com leito e obras de arte
para umi s3 via, 4 excepcio das estacoes em que haverd as ne-
cessarias vias de resguardo e as de scrwjo. A entre-via, ou distan-
cia entre duas vias, serd pelo menos, de 2 metros entre as faces
exteriores dos carris.

10.8—~As terras para a formagiio dos aterros seriio sempre ex-
trahidas de maneira que evite a estagnagio das aguas, prejudicial
d sauds publica.

11.0—Todos os aqueductos serio construidos de pedra, ou
ferro, ou tijolo. S5 poderio empregar-se outros materiaes em
casos particulares, precedendo approvagio do governo.

12.8—As estacoes deveriio ser feitas de pedra ou tijolo.

O seu numero e situacio serio indicados no projecte, poden-
do o governo ulteriormente mandar executar outras intermedias,
se 0 julgar conveniente.

132—0s carris e outros elementos constitutivos de via ferrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios a
preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar seriio de ago, ¢ seu peso nio poderd ser
inferior a 20 kilogrammas por metro corrente, seriio fixados pelo
systema mais conveniente segundo os ultimos aperfeigoamentos,
e com previa approvogio do governo.

14*—As travessas a empregar na linha, sendo de madeira,
seriio creosotadas ; sendo metallicas, deveriio ser de boa qualida-
de ¢ dos melhores modelos ja experimentados.

15.0—~As machinas locomotivas seriio construidas segundo 0s
melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condigoes
actualmente prescriptas, ou ds que de futuro o forem, para por
em circulagiio as mesmas machinas. 2

As carruagens dos viajantes deveriio ser egualmente dos me-
Thores modelos, suspensa sobre molas, e guarnecidas de assentos.
Havel-as-ha de duas classes, pelo menos; todas seriio cobertas,
fechadas com vidracas, e resguardadas com cortinas.

As carruagens de todas as classes deveriio preencher, alem do
que fica dito, todas as condigbes prescriptas pelo governo, no in-
teresse da seguranga publica.

Os wagons de mercadorias e gado, as plataformas e restante
material, serd *udo de boa qualidade e solida construcgio.

16.2—0 caminho seri fechado por meio de muros, sebes vivas,
ou grades de madeira, que o separem das propriedades contiguas,
com barreiras de serventia abrindo para fora. )

17.2-A empresa construint de pedra, ferro ou tijolo o0s via-
ductos, pontes, pontoes, aqueductos e canos de rega, e as passa-

-
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gens superiores, inferiores e de nivel, em numero suffiziente, ¢
com as dimensées que exigic a sua estabilidadz e seguranga, o
volume das aguas, a }argura do caminho de ferro e a das estradas
ordinarias ou caminhos a que algumas d'essas obras devam dar
passagem.

18.2—-0s cruzamentos da linha ferrea com as estradas de 1.* e
2.2 classe, caminhos municipaes e vicinaes. poderio ser de nivel,
exceplo nos casos em que nos projectos forem designidas passa-
gens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamentos ou passagem de nivel a empresa
serd obrigada a estabelecer barreiras de correr ou que abririio para
a parte exterior do caminho de ferro, havendo em cada uma um
guarda encarregado d’este servico.

O anglo formado pelo eixo da wvia ferrea com o da estrada
atravessada, nio poderd ser inferior a 30°.

19a—Quando a via ferrea passar sobre uma estrada de 1.8 clas-
se, a abertura do viaducto nao serd menor de 6m 6o ; sobre uma
estrada de 2.2 classe, de 6 metros, sobre uma estrada municipal,
de 5 metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de 5 metros, pelo menos, a largura entre as testas serd de
4m,50, a altura do parapeito de om0, pelo menos.

20.8—Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada de
1.2 classe, a largura do viaducto seri de 6m.60; sendo districtal,
de 6 metros; e sendo municipal, de 5 metros.

A abertura entre os pés direitos seri, pelo menos, de 4m 5o,
comprehendidos os fossos. : ‘

A distancia vertical do intradorso & parte superior dos carris
serd, pelo menos, de 5m,50.

21.8—Quando o caminho de ferro atravessar um rio, canal ou
corrente qualquer, a ponte terd a largura e altura dos parapeitos
estipuladas na condigiio 19.2.

numero e ab2rtura ou comprimento dos arcos, ou tramos ¢
a sua altura de cima das aguas, serio determinados segundo os
casos particulares com a approvagio do governo. _

22482 houver a desviar o tragado de qualquer estrada exis-
tente, os declives do novo tragado niio poderio exceder os que
existiam na estrada ou caminho que for substituido.

O governo, sobre proposta da empresa devidamente fundamen-
tada e documentada, poderd alterar esta regra.

23.2—A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5 me-
tros entre as impostas, ¢ de 4m,4 entre 03 pes direitos ao nivel dos
carris ; a altura acima d’este nivel até ao intradorso da abobada
de revestimento serd, pelo menos, de 5m50. _

A empresa fard todas as obras necessarias para prevenir qual-
quer perigo de desabamento ou infiltracio. Y

(Continua.)

Sua Magestade El-Rei, a quam foi presante um projecto, apre-
sentado pela companhia con:essionaria do caminho de ferro do
Porto 4 Ijz)ma ¢ a Famalicio, de un edifizio pira estagio, na S2-
nhora da Hora, na bifurcagio d'aqu:lla linha ferrea com a de S.
Gens ao porto de Leixdss: ha por bem, conformando-se com o
parecer d: 23 do correntz, do conselho superior de obras publicas
e minas, approvar para os devidos eff:itos o referido projecto,
com os additamentos e modificagdzs menzionadoas no offizio de
16 de abril findo, do director fiscal da explora;io dz2 caminhos dz
ferro.

Pago, em 30 de maio de 18)S.—Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a2 quem foi pres:ate o projesto datado
de g de abril findo, de um typo d: tiboleiro mztallico para pon-
tées de 4 metros de vilo, para substituir 05 tubolziros dos ponto s
de egual viio, existentes nas linhas ferreas d> norte e leste, apre-
sentado pela companhia real dos caminhos de firro portujuezes:
ha por ba:m, conformando-s2 com o pare::r de 23 do corrente,
do conselho supzrior d2 obras publicas e minas, approvar o rete-
rido Proiecto. com a con ligio, porém, de a um dos lados d'estes
pontoes sejam estabzlesidos pequenos passadigos, para passagem
dos emoregados e operarios que tenham d2 transitir nas referidas
linhas ferreas. ' 1 Bt

O que se communica para os devidos effeitos ao director hsca
da exploragio dos caminhos de ferro. .

Pago, em 30 de maio dz 1838.—Augusto Jisé da Cunha.

St e
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.” 8 da Companhia Real.— Constitue

" annexo d'este numero a nova tarifa que vae substijuir

desde 1.° de julho, outra de egual numero, bem conhe-
cida do publico, nio s6 pelo muito que clle se tem ytj-
lizado d'essa tabella para os seus transportes, como
pelas questdes a que deu logar; primeiramente quando,

reduzindo a companhia ao minimo de 50 réis o custo
de transporte de um volume em todi a extensio das
suas linhas, o Estado impoz sobre essa taxa a enorme
verba de Go rdis de sello; mais tarde quando a com-
panhia, no intuito de definir o que eram «volumes pe-
quenos», estabeleceu a cubagem d'estes n'uns determi-
nados limites,

A nova tarifa, posto que cleva um tanto os actuaes
precos, tem, todavia, a vantagem de ndo limitar as di-
mensoes dos volumes, o que permittird que ella apro-
veite ds expedic 6es de qualquer genero, mesmo ds vul-
garmente conhecidas por volumes agricolas, como ces-
tos de fructa, aves mortas, caga, etc., ¢ ds encommen-
das, caixas de chapeos etc.
~ Aos precos designados na tarifa ha unicamente que
juntar as despesas accessorias de manutencio e o sello.

Para facilitar aos nossos leitores poderem saber n'um
momento qual a taxa de um volume de 5 ou de 10 ki-
logrammas cntre quucs‘%ucr estagoes da companhia, va-
mos dar-lhes uma tabella dos pregos por distancias ki-
lometricas, juntando ds bases das tarifas os accessorios
a que acima nos referimos.

Distancias 5 Kilog. 10 Kilog,
At¢ 200 kilometros............ .4 150 170
de 201 a 210 » Pons Evraddeved 130 189
» 211 v 220 » oo 93 IH b ane 150 190
» 231 » 229 n B P P o 160 190
w 230 n 245 Bas RS AL TR Siraved 160 200
w 246 » 247 » AT ST 170 200
n 2]8 » 265 " LR Ty 170 210
» 306 » 270 0 Na¥ied 0 wio s 170 220
» 271 » 283 n S AR S 180 220
" 2§ w203 » SR oy % 180 230
» zgg » 332 » E0 5.0 9% & Hvind 190 230
» 333 8 356 n % alb e a4 10 240
» 337 » 352 " 200 240
» 333 » 363 PR NS ST cee . 200 2!::
» 36;.::3 2 " o o h S & 210 250
» 373 » 389 » P AR i SRR 5 260
» 390 » 392 " A Y 220 260
" 393 n 412 n cesea i “ra 220 270
»w 413 » 415 " 220 2580
n 416 0 420 " AN e a e 230 280

Esta mesma tarifa vac ser tornada extensiva ds com-
binacoes com a administracio do Minho ¢ Douro e
companhia da Beira Alta, substituindo a actual P. n°
3 que tambem tem a exigencio da dimensio dos volu-
mes,

0S NOVOS HORARIOS

O 1.9 de julho proximo marcard uma data notavel
em questdo de horarios dos caminhos d: ferro portu-
guczes, porque desde esse dia operar-se-ha uma quasi
total modificacio de todo o regimen cxistente nas di-
versas linhas ao norte do Tejo.

Comecemos pelas pequenas linhas dos arredores de
Lisboa, nas quaes a modificagiio ¢ radical.

A linha de Cascaes, que hoje tem 17 combcios em
cada sentido, ¢ no outomno passado, na cpocha de mars.
intenso servigo, teve 25, passa a ter 63 trens diarios as-
cendentes e egual numero de descendentes.

D’'estes, serio 13 directos a Estoril ¢ Cascaes, 13 pa-
rando em todas as estacoes; 13 directos a Paco d'Ar-
cos, 13 parando nas intermedios ¢ 13 até Algés,

Fica havendo assim:

Para Cascaes (¢ Estoril) 26 comboios diarios ; para
Paco d'Arcos 39, para Algés 30.

Em sentido descendente dio-se os mesmos casos.

Na linha de Cintra, de 13 comboios qtic hoje ha, passa
a haver 18, sendo 4 directos.
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Os tramways de Sacavem sio tambem augmentados
¢m numero, de 12 a 15, nos dias de semana ¢ domin-
Sem distinccio, sendo d'estes prolongados G até Povoa
Com paragem no apeadeiro de S.™ Iria.

Nas grandes linhas a transformacio ¢ geral, sendo a |

Mais importante a do comboio correio entre Lisboa e
Madrid quz passa a ser expresso, de marcha accelera-

4, ¢ a partir de Lisboa d4s 10 e meia da manhd para
thegar a Madrid na manhi seguinte, sahindo d'alli de
tird: ¢ chegando a Lisboa ds 4 horas da tarde se-
Suinte.

Esta alteracio, s6 por si, determina um bom numero
de commodidades para o publico, embora se dirija a
outros destinos sem ser Hespanha. Os que queiram se-
ﬁlllr para o Porto d: dia, em logar de tomar o com

olo mixto da manhi, podem utlisar o expresso que
sac do Rocio ds 10!/, porque alcangam aquelle no
“Ntroncamento.

O mesmo succede em sentido contrario a quem ve-
hha no mixto do Porto que passa a partir ds 4 '/2 da
Manhd ; no Entroncamento toma o expresso de Ma-
drid pelo qual chegard a Lisboa-Rocio ds 4 da tarde.

Para a Bzira Biixa ¢ d’esta linha suzcede o mesmo.

A nova organisaciio do srvico ¢ tio engenhosa que
todos 0s comboios de noite teem correspondencia no
“Ntroncamento com os do leste e estes em Abrantes
fom os da Beira Baixa.

FEgualmente em Alfarellos ha correspondencia entre
dos os do Oeste ¢ a'linha do Norte, para Porto ¢
Para o sul,

A companhia da Bzira Alta modifica tambem o seu
horario, pondo-o em correspondencia, na Pampilhosa ¢
ha Guarda, com os do norte ¢ Beira Baixa.

O Minho e Douro tambem altera o seu horario.

8 —
EM TERRA ALHEIA
v

Constantinopla

VIAGENS

S6 o provisorio ¢ duradoiro. Este paradoxo verifi-
t-se constantemente.

Chegdmos ha dois mezes, quando partiremos ?

Continuamos provisoriamente a estar aqui. .. con-
Stantemente. "

~ Tive uma pessoa de familia doente com a influenza.

Zambaco-Pacha curou-a. Quereis saber quem ¢ esse
Sabio medico ?

Tem Go a 65 annos, estatura niedia, barba branca,
traz sempre o Jez. Physionomia aberta e clara, ia a di-
“er illuminada pelos seus olhos negros com uma inten-
Sidade de expressio extraordinaria — um -olhar que se
Ao esquece.

Encontro-o ds vezes em carruagem ¢ reconhego-o
0 pelos olhos; como elles brilham e como nos inter-
fogam !

Sm summa, uma cabeca intelligente, uma presenga
Agradavel,

Veste de preto sem pretencoes de clegancia. As
Prescripeies da moda siio para elle letra morta.

it conhecido em toda a cidade, mundo turco ¢ co-
Onia extrangeira.

Pesar d'essa situagiio, simples e sem affectagio co-
0 0s homens de verdadeiro merito. Trabalha immen-

- Recebe actualmente sé 3 vezes por semana.

Nio procura clientella, pelo contrario, prosegue nos

S€Us estudos, experiencias e investigacoes.
6 I'em dois filhos, uma filha casada em Tanger ¢ um
lho aqui que julgo bem doente.

Muito dado 4 arte, tem bellas cousas antigas : moveis,
tapecarias, armas, joias, bordados etc.

Uma personalidade nada banal,

*

Vamos a mais alguns pormenores sobre Constanti-
nopla e sobre os seus costumes.

As companhias de seguros nilo conseguem clientes
aqui. Porque ? E” bem simples.

Quando se faz a um musulmano a proposta de se
segurar, recusa. «Se eu morrer ou se a minha casa ar-
der ¢ por vontade de Deus.»

«Portanto, para que hei de eu tentar corrigil-a ou di-
minuir o mal ? Seria ir contra a vontade de Deus.»

Nio achaes isto perfeitamente typico ?

Mas, por isso mesmo, que homens nas maos d'um
chefe para executarem as suas ordens, commetter atro-
cidades, lancar-se cegamente na lucta, no combate !
Estd escripto! Com esta maxima nio ha nada de que nio
sejam capazes, porque assim se explica e justifica tudo.
Sempre para a frente! Se vencem. .. estava escripto ;
se vem um desastre. .. estava escripto !

E 3

A administra¢io ¢ tudo quanto ha de mais phantas-
tico. Nao ha um imposto fixo nem determinado. O
sultio precisa de tantos milhdes (porque o imperio ¢ o
Sultdo), dd as suas ordens, que o ministro transmitte aos
governadores. Como conhecem o meio, este forcam um
pouco a nota.

O excedente (se o houver) serd para elles e suas fa-
milias. Os governadores procedem como os ministros ¢
assim successivamente até ao ultimo na hierarchia. E'
0 povo que paga. Calculae como.

Mas no Pago nada falta. Ndo podeis imaginar: lagos,
rios com barcos, hiates, barcos a vapor; aviarios com

todas as aves de criagdo ; parques zoologicos; um bos-

que para cacadas; emfim tudo quanto a phantasia péde
conceber. .

Comprehende-se que o Sultio ndo tenha tentagdes
de sahir d'alli.

Para que? para andar pelas ruas infectas, por cami-
nhos invios; para ter d vista a miseria; para se expor
ao assalto d'algum fanatico? quando péde passear a pé,
a cavallo, de carruagem, em liteira, em barco sem sa-
hir de sua casa?!

Todavia, no meado do mez do Ramazan, o Sultdo
dirigiu-se a mesquita de Stambul, antiga egreja de St.*
Irene onde se guarda o manto do Propheta, para ve-
nerar aquella preciosa reliquia e dar gragas peﬁ)s apoio
que a sua intercessic deu ds armas turcas contra os
cdes christdos. _

Que acontecimento ! Tres ou quatro dias antes come-
caram a junctar areia nas ruas por onde podia passar,
para se espalhar quando viesse ¢ nao ter de pisar com
os seus cavallos e carruagens as pedras que calcam os
simples mortaes. .

Esta operagio s6 por si custou 80.000 francos.

E’ curioso que, como se nio sabe qual o trajecto que
escolhe, se leva areia para diversas ruas. Isto desconcer-
ta os planos de conspiracoes ¢ attentados.

Os soldados fazem alas nas mesmas ruas, com va-
riadas musicas.

As tropas foram para alli logo de manhi, e, ao por do
sol, distribuiram-lhe um pedaco de pao.

Nio comeram nem beberam nada mais. Felizmente,
o tempo era bom, mas ainda que houvesse 50 centi-
metros. de neve nio se procedia de outra férma.

A ponte de madeira entre Galata ¢ Stambul estava
convertida n'uma estrada areada. Para isso haviam ta-
pado todos os intersticios do pavimento, que assim re-
tinha a areia.
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Feitas as suas devogoes e resas, o Sultio regressou
or mar. Seria demasiado percorrer duas vezes a sua
oa cidade,

-

N'esse mesmo dia fomos ao Long-Champ da terra.
Segundo um costume tradicional, todas as damas fazem
entdo esse passeio. Bellas equipagens, muita gente. Ha-
veria mulheres bonitas ?

Penso que sim, mas niio deixam vér senio os scus
grandes olhos negros, negros como os de todas os de-
mais pessoas aqui: homens, mulheres, criancas, ricos,
pobres, nobres ¢ carregadores.

Sentimo-nos fatigados pelo brilho d'aquelles pontos
pretos.

‘A’ noite, illuminagoes nos edificios publicos, minare-
tes, festa pelo systema de Lisboa, isto é com velas em
lanternas. 3

O que cra bonito era o porto miiitar com os navios
tluminados.

As mesquitas illuminam tambem. Em Santa Sophia
havia 15.000 lanternas, o que dava bastante fumo mas
pouca luz.

Esta noite aqui recorda as de St.° Antonio, S. Jodo ¢
S. Pedro, em Lisboa; ou a do Natal em Paris. Cantos,
dancas, musicas por toda a parte. (JQue barulho! Nio
se péde dormir.

Nos jardins ¢ edificios do Pago, em todas as habita-
¢oes do Sultdo ha brilhantes illuminagoes. Tambem alli
ha festa, mas festa de um caracter muito especial que
nao deve ter nada de desagradavel.

D’ella direi n'outra carta para me nio alongar dema-
siadamente. |

V.

-~ e

CONGO BELGA

Vae ser inaugurada a via ferrea do Congo, entre Ma-
tadi e Stanley Pool.

Portugal foi convidado para a festa ¢ faz-s¢ repre-
sentar pelo governador do districto de Congo Portu-
guez.

No dia em que sahe este jornal, estard no Tejo o va-
por Albert Ville, fretado especialmente para transpor-
tar os representantes do governo belga e os convida-
dos que vao assistir dquella importante cerimonia.

No dia 1 de julho deve estar em Boma.

A inauguracao realisa-se a 3, havendo grandes feste-
jos no dia 5 em Stanley Pool ¢ no dia 8 em Boma.

Os. convidados estarao de volta em Antucrpia em 10,
depois de uma breve visita a Loanda.

“sta linha, cuja construcgio foi lembrada por Stan-
ley, ¢ uma importante via de penetragio ¢ de explora-
¢io.

O rio Congo ¢ accessivel aos grandes navios até Ma-
tadi, mas, para deante, encontram-s¢ as 32 cataractas
descriptas por Livingstone que embaracam a navega-
¢ilo a montante durante 300 kilometros.

Para li d’esses obstaculos. o rio, com a sua grande
réde de tributarios, ¢ novamente navegavel em 13.000
kilometros.

A ligacdo com o mar e¢ra todavia penosa, cara ¢ de-
morada.

Os carrcgadores levavam na viagem dois mezes, ¢ a
tonclada saﬁia a mais de 1.000 réis.

Era portanto uma verdadeira necessidade a construc-
¢io da via ferrea.

Por isso a Compagnie du Congo pour le commerce el
Findustrie, fundada em 1887 em Bruxellas, mandou cs-

tudar uma linha ferrea que salvasse as cataractas do
baixo Congo.

Em 1889 constituiu-se a companhia do caminho dé
ferro do Congo com um capital de 30 milhoes de fran=
cos em acgoes, ¢ que emittiv 35 milhdes de obrigagoes.
Em mar¢o de 1890 comecaram os trabalhos.

As difficuldades eram ¢normes.

Faltavam bragos. Vicram negros das possessoes in=
glezas, Irancezas ¢ portuguezas; vieram chinczes, cte.

Ultimamente conseguiam-se 800 operarios. Mas o ca-
lor, a insalubridade do clima, as molestias infecciosas
originavam uma mortalidade desanimadora. A propriad |
naturcza do solo pedregoso embaragava muito a con-
strucgio, principalmente na 1. secgao de Matadi a P
laballa ¢ Kengé.

Cada kilometro custava 240.000 francos.

Para deante de Kengé seguia-se mais facilmente, des=
cendo o prego da construcedn a 100.000 francos, 1

Em 1892 havia 19 kilemetros construidos,—em 1803
41,—em 1804 82,—em 1895 142,—em 1890 234, —ecm
1897 351,—em margo de 1898 388,

A linha terminou n'este dia memoravel, 16 de mar-
¢o de 1808,

Estd toda no territorio do estado independente do
Congo, na margem esquerda do grande rio.

As testas sio Matadi no Congo e Dolo em Stanley Pooly

Um ramal de 1o kilometros une Kianshassa ¢ l.eo=
poldville.

Em breve, por certo, toda a margem do Pool serd
cingida por uma linha férrea.

I uma das obras mais importantes construidas nid
Africa ¢ mostra bem quanto péd: a perseveranca do
homem.

O engenheiro principal, o major Thys, deve ter ago-
ra um dia de verdadeira satisfaccio, merecida recom=
pensa . dos trabalhes arduos ¢ inenarraveis que alli ex=
perimentou durante tanto tempo,

Os carris sio de aco com o peso de 235 kilog., por
m. c.; as travessas sio tambem de ago. Pesam 47 kis
logrammas ¢ estio a o™, umas das outras.

A bitola ¢ de o™75.

Circulam na linha 8 comboios de mercadorias por
dia ¢'3 de passageiros em cada semana.

O trajecto dura 48 horas.

A linha tem jd um trafego consideravel, que deve
crescer muitissimo por ir drenar territorios enormes,
custa dos tributarios do rio.

Ou nos enganamos muito, ou deve chegar em breve:
a epocha em que este caminho de ferro seja de tracca®
clectrica.

Em poucas regioes, de facto, estard mais accommes
dado este system.

Scguindo em grande parte ao longo das quedas do
grandioso rio africano, facil seria ::J\; oveitar aquellt
cnorme massa de agua para a_produccio da energid
clectrica.

A linha teria uma seric de cstabelecimentos que 1hé
forncceriam a for¢a motriz mais cconomica, :

Ao mesmo tempo, os dynamos poderiam  produzi®
uma corrente que servisse a outros usos industriacsy
activando estabelecimentos fabris ¢ dando illumind=
¢ao clectrica.

E assim teriamos que a Africa, onde ainda ha annes
s¢ nio ouvia o silvo da locomotora, seria a primeir®
regiio onde se applicassem em grande estas preciosas
descobertas da sciencia moderna,

A obra do Congo deu um grande passo, 1nas estid
longe ainda de todos os desideratos. A actividade d&
Europa d:certo ndo pira alli. Apesar.daflotilha de bar=
cos a vapor que sulcam as aguas do Pool e dos rio%
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sccundarios da cnorme bacia do Congo, ¢é necessario
proseguir ¢ levar a influencia dos brancos ds regioes
de Tchad, do Nilo, do Tanganika.

Jdi sc pensa em novas linhas entre o ponto final da
navegacio do Lomani e a secgio navegavel do Luala-
ba, ¢ entre o Lubefa navegavel ¢ o Congo-Kamolon-
do a montante da Porta do Inferno. Um outro cami-
nho de ferro, sahindo de Itimbiri, ligaria a bacia de
Ucllé e dos scus affluentes 4 réde central.
l'alvez venha a unir-se Kémo ou o Ubangi com os
afferentes navegaveis do Chari.

K assim teremos drenados para o mar os productos
d'este vasto territorio tdo repleto de riquezas naturacs,
O Congo reunir-sc-ha d contra-costa por Tanganika
¢ talvez pelo Ruo, até Quelimane; ao Nilo e ao Cabo.

E haverd sulcando o grande continente mysterioso
tma grande cruz de carris de ago, segundo um paral-
lelo ¢ um meridiano, quando os inglezes realisarem o seu
Sonho da ligacio do ‘ig_\'pto ao Cap-Town, sonho que
0s portuguezes véem com pesar, por que as chancella-
rias, dcsrrcmndo os seus direitos historicos, dividiram
4 seu talante a carta geographica d’aquelle continente,
Supprimindo ¢ annullando as doces aspiracoes do cele-
re mappa cor de rosa. |
Mas, scja jortugueza ou estrangeira a empresa, sem-
pre lhe prestaremos os louvores merecidos, pelos bene-
ficios geraes que traz & civilisagiio e 4 humanidade,
como tambem prestamos homenagem i actividade e
tenacidade da Belgica que, no curto espago de 12 an-
nos, conseguiu levar d pratica uma obra de tanto alcance,
construindo uma linha de 388 kilometros, com 150 pon-
tes, vencendo os contrafortes dos Montes de Crys-
tal, elevando-se a 480" de attitude na portella de Zole,
4 746 na de Sona Congo, a 635 em Tampa, depois de
partur de Matadi com a cota de 26.™
Portugal tem aqui um bello exemplo a seguir.
_Quanto meis caminhos de ferro construir, menos se-
- To as revoltas gentilicas a combater.

Por desgraga nossa, porém, Portugal ¢ mais forte pe-
0 valor dos seus soldados do que pela riqueza dos
Seus cofres. E assim vae... gastando sangue d mingua
do dinheiro.

0. S.

2
BILHETES DE ASSIGNATURA

Em contrario do que, sem o menor conhecimento
de causa, tem affirmado o Seculo, o pedido de bilhetes
de assignatura, desde que estd em vigor a nova tarifa;
em augmentado consideravelmente, ¢ esse augmento
dinda vae em progressio ascendente como o demons-
tram os seguintes dados:

Bilhetes tomados nos mezes abaixo, segundo os varios
artigos da tarifa,

1.0 2.0 3. 4. Total

BRI RE0. s e mes D07 610 1IL 1 62301, 97
BEEINDEO, o vnva — O3 4 271 308
e pr e e — 4> — 402 447
BeYoreiro ... .io.y o= @50 o — 336 38

ATCO 4 e s ovnnanss — 02 — 418 480
Abri| — 05 7 426 408

TR — 120 07 B 000 v a7

As applicacdes d'estes artigos sio como se sabe:
1° bilhetes entre quaesquer cstacoes, segundo o per-
Curso; 2.2 arredores de Lisboa, linhas de Cintra, tlas-
Cacs ¢ Jeste até Villa Franca: 3.2 estudantes; 4.° 3. ™
classes para operarios ¢ trabalhadores,

= Pela estatistica-de maio sc¢ vé, a que ponto chega a
raziao do Seculo. A zero, como de costume. O pedido
de bilhetes para immediagoes de Lisboa duplicou.

S —— -
PORTO DE LOURENGO MARQUES

Partiu para Lourengo Marques o sr. engenheiro hy-
drographo Neuparth encarregado das sondagens no
porto para o projecto das obras que alli se vao con-
struir. Agora vae fazer as sondagens geologicas.

O projecto estd ainda atrazado.

Parece que o sr. engenheiro Silverio, depois de co-
lher todos os dados que devém servir de base aos scus
planos, vem a Lisboa redigir o projecto.

Logo que esteja elaborado deve ser submettido 4
junta consultiva do ultramar.

E' para desejar que se ndo proteja a realizacdo d'es-
tas obras de que depende o futuro da nossa promette-
dora colonia ¢ o rendimento do caminho de ferro 4
fronteira do Transvaal.

o SRS e
PARTE FINANCEIR

Carteira dos accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

O conselho de administragio d'esta companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas de que, a datar de 1 de julho
proximo futuro, serd pago o coupon oiro do 1.* semestre de 1898,
das obrigagoas privilegiadas do r.° grau nos termos seguintes:

Pela amortisagio do coupou n.® g das obrigacoes privilegiadas
de 1.2 grau de 3 por cento, recebendo por cada coupon 7 francos
e 10 centimos, liquido de impostos em Franga.

Pela apresentagio do coupon n.* g das obrigagGes privilegia-
das de 1.9 grau de 4 por cento, recebendo por cada coupon 9 fran-
cos ¢ 47 centimos, liquido de impostos em Franga.

Pela apresentagio do coupon n.® g das obrigacoes privilegiadas
de 1.2 grau de 4 por cento, recebendo por cada coupon g francos
¢ 47 centimos, liquido de impostos em Franga.

Pela apresentagio do coupon n.” 6 da nova folha d'elles. an-
nexa ds antigas obrigacoes de 4 /5 por cento, 1.8 serie, 1586 (Beira
Baixa), devidamente estampilhadas como obrigagdes privilegiadas
de 1.2 grau do méesmo typo, e recebendo por Ci:l(}ll coupon 6 mar-
COS.

Pela apresentagiio do coupon n® 5 da nova folha d'elles, an-
nexa ds antigis obrigagdes de 4 !/, por cento (2.* & 3.x series), de-
vidamente estampilhzdas como obrigagoes privilegiadas de 1.°
grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon 3 marcos.

O pagamento seri feito nos termos indicados, desde o dia 1
de julho de 1898, em Lishoa, na séde da companhia, ao cambio
do dia ¢ com daduccio de 10 por cento do'imposto de rendi-
mento em Portugal. -

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha ¢ na BC:F]C&
serd realisado tambem nos termos acima, desde a mesma data,
nos cofres dos correspondentes da companhia real, de accordo
com os annuncios feitos em cada paiz.

Lisboa, 11 de junho de 18¢R.— O presidente do conselho de
administragio, Antonio Maria Pereira Carriltho.

Companhia das docas do Porto e Caminhos
de Ferro Peninsulares

Soeledade ancnyma de responsabilidade limitada

Em harmonia com o disposto no artigo 44.° do estatuto, con-
vido os srs. accionistas a reunirem-se em sessio ordinaria, que
deveri ter logar pelas doze horas da manhi, do dia 27 do corren-
te, na rua das 'Iluipus, n." 70, para os fins designados nos artigos
17 43:% 40:01€ "

Porto, 4 de junho de 1808.—O presidente da assembléa geral,
pelo banco allianga, Francisco Ignacio Xavier.

TR R

Ly .

f e
-
: y




TR T W T e sl | g
3 "y . 4 ™ N -

< YA Y 4 - .
:$ . » . 1
-4
l_
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REVUE DE LA BOURSE DE PARIS reste stationnaire (galement. La spéculation se trouve Pamlysée;
;l faut l\'mr li les conséquences de la querelle entre le Parquet et
e a Coulissz.
v Paris, le 12 jum 18¢8. Nons retrouvons I'East ‘Randt & 117 fr.. la Chartered i 62 fry
_ la Mojambigue vers 36 fr. et la Mossamedés aux environs de to fr.
A T'exception de quelques valeurs les affuires restent calmes En titres Cupriféres, pas de changement.
| et les variations manquent de signification, la spécclation gar- '
§ dant une attitude expectative, L. G.
< On a cependant plusieurs raisons d'espérer en un regain e
dactivité aussitot la guerre hispano-américaine terminde: il semble BOLETIM FINANCEIRO
e . Que cette crise af;proche sinon de son terme, du moins du mo-
-3 ment ou des paroles raisonnables pourront se faire entendre, car Lisboa. 15 de jutho de 1808
' 4 Madrid de nombreux partisans aspirent 4 la paix. mais aucun e p'
parti n'ose en prendre la responsabilité. . : Valham-nos estes pequenos bafejos da sorte para que os nos-
| Aussi régne-til un malaise sur le marché et de part et d'au- | oo holetins niio sejam continua jeremiada predizendo a gueda
. e e e R S : S : d'esta microscopica Jerusalem de occidente.
i Le 3 Y%, se R facilement & 103.25 fr., 'amortissa- O cambio do Brazil animando-se em marcha ascendente, tem-
b ble EE; Go Ir. etle 3 1y dvers 106.35 fr. . s . | nos consentido increver tambem um certo decrescimento de prego
e et et e 304 s | da s Londrs's P desrsciment gu s o € 1por
2 &8 lgpar: PP RBOR SUT & /P2 tm:ite. representa, todavia, um pequzno allivio para 0 nosso mer-
3 v t = - ; . > . ' cado.
'S . Les “"5;]? :l“ sk '::l", "31“’"'" ey, o trl. £.t40 fr—Rien n g E bom seria que elle fosse allivio tambe n das bolsas dos que
- nc&re ‘“é’f PLUCLS eme?‘t €Cide au sujet ge feurs coupons. | persistentemente promovem a baixa. Empregamos o termo quasi
o -amélioration du change profite aux Fonds Portugais qui bé- | tomo synonymo ‘do ensinamento de que bem precisany os que
a nuﬁlclentotrous d'une e Plus value.l : : assim prejudicam o paiz em que teem feito fortuna,
i L‘F gl 0 passe'Ic‘leb_l > 8 'lsf /yetle 4ty de 145 a 148 fr. De 6 134 a que deixdmos o cambio do Rio sobre Londres em
L obligations Tabacs 4 '/y savance i 448 fr.—Le tableau de lf‘ fim do mez passado encontramol-o hoje a 7 7', isto é mais um
\ compagnie depuis le commencement du huititme exercice (1. | nonto e 1/ 0 que na moeda brazileira representa o abatimento
v avril 1898 au 31 mars 18qgg) présente les résultats suivants: de 4739 réis em libra (359229:309 470). ‘
o ; k Em vista disto jd se sabe que os pajuetes que veem em cami-
N Total des ventes au 31 mai 18g8.. ...kl 343.278 ™ 1.360:958.425 | nho trazem quantidade de papel sobre lLondres, o que fard baixar
2 N e o premio do ouro que ainda se conserva a 8100, com tendencia,
L Période correspondant du précedent exer- porém, para baixa.
1 CISC. o vvnassornnnnssansnnrsnnsssens 384334 1.324:375.0135 O nosso cambio Londres subiu ainda a 29 ¥'; e j4 mesmo se
e} Al _ teem feito operagoes a 30 ¢ 30 ',
% Différence en faveur de I'exercice en cours  0.144 36:582.510°
& PTIECRT ) |. — a) "
s 3 s s . .
E. Continuant 4 bénéficier des projects financiers auxquels nous Sabe-se de uma forma positiva qua o governo tem no estran-
- . avons fait allusion il y a un mois, les Rentes Brésiliennes ont pour- éiro todo o dinheir. Recsseatin. pirt 0 coupon dé: (nlbo. et
- suivi leur reprise qu'elles n'ont pu conserver en totalité. Les négo- | 8 i Sy NECS pULO coup julbo,
. P : _ s et mesmo succede desde muito 4 companhia Real ¢ outras que teem
4 Ciations se poursuivent avec chances sérieuses de réussite, Le QL i Bute
5 41/5 1888 passe & 57 Vufr., le 49, 1889 & 53 fi. et le 59, 18¢5 & queA};::gar d‘.’-s. go e;n.lrgos s  racabor Dottin 8% li
LY S bras, ;g;:untifz gurlz:f:gttg(:it:ei;: :cn:‘rf:go iR
N Pas do changement a signaler pour les valeurs Argentins. Les ' Lar g AR 15500 6 YA SO g oy AR
PN obligations rovsfnciales fovtgrt‘ouiotlx)tg bonne cuntenang. L Il-”m “fd" ﬂ‘;‘e _lazcrdgqe ” Hguidagio do-fim da:smesieeag
¥ onds Russes, calmes, et non moins fermes. ESMIG0 BRI IORE ECROtP S .
' La Baanua de France n’a pas vari¢ & 3.600 fr.—Les bénéfices :
S nets de la Banque du 23 décembre 1397 au 2 juin 1898 se sont
r fil:;fsdg ‘:%47‘?‘487"7 fr. contre 4.300.771,79 fr. pour le méme pé- As cotagbes na nossa praga melhoraram, subim;lo as inscri-
o Crédit Foncier, extremement ferme 4 671 fr. gg;;e:s c’:e}r’l?jl;e ;::cnw. ¢ todos os demais titulos acompanharam a ¢s
5 \ Le Crédit Mobilier Frangais vaut 40 fr. Les actionnaires de As ac¢oes dos bancos tiveram boa procura que as fez elevar
- cette société sont convoqués en assemblée générale ordinaire et G000 réis as do Portugal, 3000 réis as do Ultramarino e do Lis-
L‘, extraordinaire pour le samedi 18 juin courant. boa e Agores.
F La Bangue Nationale du mviexigue s'avance a 615 fr. As Ambacas tambem subiram de 73100 para 79000,
. Mobilier Espagnol, sans affaires i 4o fr. il Sobre a admimistragiio d'esta companhia tem-se occupado re-
o La Bangue Ottomane ferme i 561 fr—On annonce qu'a I'as- petidas vezes o conselho de ministros, dizendo-se que vae ser no-
I semblée des actionnaires du 29 juin, il sera proposé un dividen- | meada uma commissio de Inquerito.
[';." 4 de d? 10 sh. soit 12,50 fr. ) g . Tambem tem havido conferencias repetidas com o sr. con-
\ Chamins de fer—Les recettes des grandes lignes continuent d | selheiro Perestrello que regressou do estrangeiro com certas ba-
L" €tre aussi satisfaisantes que ible : la plus value de la semaine | gaq nssentes para a negociagio da conversio.
gu 21 au 27 maj] atteinlt 1.204.100 fr. ce qui porte a4 15.394.000 fr. . _
b augmentation depuis le 1. janvier. inheiro continta tacil para descontos a 6 ¢ 6 1/, 9/, e para
": e Lyon cote?gzo fr., le Midi 1.470 fr.,le Nord 2.160 fr., I'Or- mpgtf;",,h‘g‘.,!. P ks e ol
_ léans 1.872 fr., I'Ouest 1.190 fr. et I'Est 1.075 fr. ' .
. Chemins Algeriens, restent i leurs prix précédents. _
.y . La Franco-Algérienne fait exception et progresse i 29 Ir. — Da melhoria dos nossos fundos na boisa de Paris occupa-se
Cette hausse provient des demandes effectuées par un grou ¢ qui | detalhadamente o nosso sollicito ¢ competente correspondente no
E a voulu Etre maitre de l'assemblée et rentrer dans le conseil d'ad- | ¢y holetim.
; mml:.:;u'atit:m.b S 2
'« Le marché des Chemins étrangers se présente en reprisz dans
] B Wi Espagiol pnCilsieat, . P Curso dos cambios, descontos e agios
ﬁ - L'obligations des Chemins Parm&uis s'inscrit em nouvelle | « _ — — - et
s avance: la 3 9/, & 233 Ir. et la 49 & 210 fr.—La plus value au 27 Diskets
) mai de cette Compagnie, depuis le 1. janvier, s'éléve & 690.60; fr. Papel
~ . Clest la fermeté qui domine sur le Suey, avec des recettes tou- =
. jours satisfaisantes; 'augmentation depuis le 1.* janvier atteint | Londres go d/v....| 29 'yl 297/ |Desconto no Ban- g
P 5.278.000 fr. » cheque....| 20 z? s | _co de Portugal.| 5'/4%
i’_ s Voitures s'avancent & 810 fr.; on fait depuis peu l'expérience | Paris go d/v.......| 950 95 No mercado.....| 6%
= de noveaux fiacres automobiles, ce qui prouve que la compagnie " chcqu?.. coves| 938 abo Agio Buenos Ay- p
T ne perd pas de temps pour mettre en exécution son projet de | Berlim go d/v......| 393 3 TE8 4 geavssa okl HME
' transformation du matériel. » cheque.....| 395 | 398 mbio Brazil... 16
% Les Compagnies de Navigation n’éprouvent pas de change- | Francfort go d/v...| 393 V'y | 304 % Premio libra..... ,?‘30"“
o ment notable. » cheque...| 3051/, 3“-)8 ) i S9p 700«
h" La physionomie du marché des valeurs Sud-Africaines ne s'est | Madrid cheque ...} goo " Ll '
“ B re modifi¢ depuis notre derniére causerie, la place de Londres | oo __ == e e
. N T
s Y ..’.:. ey
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Cotacoes dos fundos portuguezes e tltu!os de camnhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras %
JUNITO F
BOLSAS 1 2 0, R e, O i s O LI N A g i
Ltshoa: Inscripe. de assent..| 30,10| 80,05 - 30 30,15 30556/ 31 | = | 3095 - | ’ 30,75 2075 - E
; n coupon.| - 30.10( -~ = | 3026 sODM B | - | = 20,80, 30 3080 -
Obrig. Q% 1888, i, 14500 14500, - - | 1LGK =t | T e ST T | IIGNJ - - "
v ¢/ 18goassen: ... - - - 2 1R L - | = | = - - I - - - A
y (18go coupon...| 354000  ~ - - - -~ | = | .= - | - | = - - - 1
' / 1890 externo...| - - -l = - T = e i - ' = = = 2 ‘I
boog 0% assent ... - 39000, -~ 39600 - 302001 - - | | = A - - -
Yo 41y Y, coup. im. i - - -~ | 40800 = J - - 41 ":Ilul - - 4400 - = 5
» 1/, V5 externo. - - - - - - - - =4 4 ol - ;
»  Tabacos cnupon - - e e Ol - - - - [ - | - | - - - '1
Acgiies B. de Portugal . . 1119800} 1 < [ = jr e - - 123500 - - [125.000] - ]' - = - &
« » Commercial.. s - - - - - [ = - | = 121500 121.500 -
» » N. Ultmmurmo 103.500 037000~ [105.000] 105, ;).;I!:m.u, - | = :n{:_uu o - - = =
»  Tabacos coupon...| 71500 u(}hf - 80,000{ 82.000{ -~ SO.2001  ~ - SO.8 - S1LOGO[ 8LOOO] =
» Cempa Real...... -~ - -~ - 9500 9900f - - | 10.000, - 10000 10,000 - .
ohf‘lg predines 6 %% ...... - !t.':.:'nu_i BN - 05.600 . - oMy - - WL - - - -
» ¥ v ol 0’ - 900 - | - | = - | WH00 - - WH00| - - 9B2000 - &
» C IReal 301 °gmu. 3000 730000 T3.0000 74000 - | 750000 77000, — | = | @00 - | o000 ~ - ..~
» » 2.8¢ran,| - - = =T I3900] 141001 140001  —~: | 15000 T30 - 1100 14100 - R
n C. Nacional........ - - - [ - | = il = - | .= = Sl - - '
b Atravez Africa, .., .. T3.000| 7H.000| TS.000! 78200 TRON| 78200 - - 70000 79000 - | 785001 T7.000] = J
Parts : 3 %y portuguez. .... . 18,12 - 18,15 18200 18350 1825 18900 19 | 1865 18565 IHJ;J' 1890 -~ o J_d
Acs-ma::l. Comp, Real....... - - - ] 30 B - - - - e T e - - E
» Madnd Caceres....| - - - 15500 1950 - | 1T - - - 17 - - - -
»  Norte Hespanha.., 56 oh h8 | 69 12 63 | ‘61 51 | 5973 =~ s ] - = L _
»  Madrid Zaragoza...| 116 | 115 s | 119 | 120,50] 121 118,50 117.50] 115 - - - - | = t
Ol Andaluzes......... - | - 6> | - Gl 6> | 66 L_6D 04 ~ J - | = = - :
l)rq., Comp. Real 1.0 gran.| 220 | 223 22550 228 | 236 | 240 | W 236 | 232 2i52 - [ 2500 - | = 2
» » 2.0°grau | 38, B0, 40 40 | 41501 41 44 | 45 AG25 4700 A6 - | 45 = i vﬁ
” » » nnllbm - - 10801 - - - | 1090 - - - - - | - ~ g
» (. Beira Alta . ol Y ARRY bl l il i ol o ok | ©) - - - - - ‘!
»  Madrid Caceres.. ... 48 ‘ 46 48 48 48 8 9 | 491 = 48 48 4850  ~ - BY -
N. Hesp. (1 uhyp) 196 | 198 | 200 | 19900 19925 200 | 198 - 190 - | = - |, = =
3' 39/ portuguez . 18 ‘ 8251 1825 1825 1850 18,61 INST| I887T 1874 187 1874 lh [ - "
b"'ﬂ Atravez Africa ..... ) 0 o | B0 ol o | 50 5. | Bl b | B o0 - - fodl
3 * Atravez A rica.. 47,20 87,62 47621 4762 47,12 - 1 46,75 4681 - 41 - 4606 - I o
-""*!Hn Atmvez Afncu il sL'.'J 47,7 | - 4‘3.51.![ 4?.7:’:1 - 18, ":111 - - “ SV i - 3
-'.'-.‘!
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JVNEIRO
Period . eI e~ e e s L
Linkas de ; ' Slat 1898 | 1897 To{:_m Diflerenga a favor de
explorapdo : |
e = W "‘;"‘””" .| g | Aime s | e tess | aeor
R ri.as [ | {ricas , I
de| a ' Réis | Réw | - Rew | Reis Reéis Réi% _Réis | Rés
. 'a -‘\ntnga redc‘ﬁl 270 | 6951 64:522.000 93, l(l: GO3L DD:R10.7TH] ROHSH] 1.208:478.000 1.181:454.345) 117:028.650 =
, €novanio 28| ddm. | » GH:028000) 938850 » | DR:A1H DT 84293 1.‘!!53::’1("3_!)0(11 1.230:8G9.892]  123:636.108 -
garantida, ( -| =| - -

g Nova rede‘%

755 ) T ¥ ! ':l'-'.‘;': 1. T, f.’:.":. ‘-'... ! :!Er.tg -—
garantida. ‘ dm. | » (.-.'-J-l.UOfJi 19578 » G:804.458! 18,038 150:835.000]  147:839 1113| T:995.84

- — - - — -—

J

= = 1 41D - - 475/ - - = =% - -

- ) - - - - - =

3
127000 ]| 880)  T:010000] 18.447] 880  6:147.225 ui.u;;zl 148:251.000,  140:984.6350  7:206.345 -
3

Sul ¢ Sueste. . .

- -] - i -— — — —_— - —

Mi 12{18 Fer, | 853 9.0:;;3:'1.123 H6.TH6) 858 19:934720( 56472  133:104 601 121:586.543)  11:518.108 -
ho ¢ Douro. 19125 » | ». 18:947.219] DLYWH| » | 1T:911499 :'il’.'t'#J IDLAGLSTOL  189:498.042)  11:905.828 -

26 4lMar. ] » 19:768.921 D860 » | 19:282.825) HAASS] 171205791  168.730.867|  12:474.924

Bei 14(20|¥si0 | 258 G806, 145 20.242] 258 6670020 20,000  108:067 5520  113:010.826 - D:942.774
L Melra Al .. .. 20127 » | » $:966.986] 156770 » | D:UD2.628 20.866] 107:033.838] 118:162.954 - R:870.884

Naciona—mi- (50| 6luie] 105 12300670 11805 105 10008200 14ase]  20:092620 23200019 - 2:280 422
;‘éﬂ?ellue\h-} 18 » | » 1:200.800 12887 » 12107100 11616]  22:218015]  24:422.652 - 2:204.637
) e o [y g T = o = i - = = ] = 5. *

L L |

e i S Sy > _ 34 k * 3. % 2 I
Bllimnes . .| | -] - Y ey 2 < A 5 o s _
Notte e pres. (20260 367200 16898070, 46036720, 156307800 4230, BLOY0IGHIN. B103T6620N. BDOR03
Panhy . o127 2w | b | 1665343 483) o LO28.5200  AM| 36200500 B2561182  B:694527 £
Madria _ 7,ro 111900 201 1ameasel. 4921 120046 a8l 209707 20557961 3714808 -
B0za-. Alican-!21/27| » | » 1209088  413| » 1.1248330  848] 25480819  21.681.714]  3:799.105 =
e T afe0 (e 1067 arso6t] 8511067 so0ot4|  2agl 767818 HO822720 1635541 5
AMdaluges,, ., 2127 » | » | B4a019) 52| » 261.28G) 244 T.018.763 D.IOBH58  1:720.200 -
- =] = - - - - - - - | - =

:'z'lf 21 97 Haie 11-;(:‘ 2,972 14’ 180 J0457 16¢ huh.r.ll (21610, 56,244 ~
4 2 Huelva, /28] 3w, | » l 40,150 223 » 30.243 16 718048 (51,853 66,190 -
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Resuno comparativo do movimento de meadorias, incluindo o do oiro
e p-atd em ba*ra ¢ em moxda de J'nelo a margo de 1898
Importa¢io piari consmumo

' (Valcres em m’'l réis)

ISQ}' ISJS

ANIMAes VIVOS .oovverveene iPvdas i boo:3g6 723:001

Materias primas pari as artes ¢ industrias ~ 3.991:847 47442472

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras  1.242:108 1.403:730

Substancias alimenticias .. ..... seane L Sa7t04% 1973918
Apparelhos, instrumentos, machinas ¢
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-

mas, embarcagdes e vehiculos . ...... 435:271 58.4:355

Manufacturas diversas .......... 883 7481114 873:833

EDERIE 3 o S hvie v s e B R o Sl RS 18:514 16:343

Somma...... 12.227:203 10.5322:130

Oiro ¢ prata em barra ¢ em moeda... .. an:037 107:°86

BN () G

Exporta¢iio nacionnl ¢ nacionalizadn

10,.420:516

PABIIACS YIVOS v it o v iicann vorasdin sy als S3o:723 0021047
Materias primas para as artes ¢ industrias — 1.441:78% t 139:280
Fios, tecidos. feltros e respectivas obras 20.4:827 433:331
Substancias alimenticios .............. 3.635:006  3.731:394

Apparelhos, instrumentos, machinas ¢

utensilios empregados na sciencia, nas

artes, na industria ¢ na agricultura; ar-
mas. embarcagoes ¢ vehiculos ... 200133 10:606
Manufacturas diversas ... ... So5a P aae 354:303 389:847
. Somma. .... - 6.597:704 6.657:455
Oiro e prata em barra ¢ em moeda. . .. 719:373 f02:014
O siale s « 7317037 6.950:469

Exportag¢io estrangeira ¢ ultramarina

30305123

1.670:740
(18:008

Jrigoz

2,012:732

{ Reexportagio.

Diversas sadorias. | :
s mercadorias | Transito .....

Somma.....- 3.657:131

— ﬂ___

PUBLICACOES RECEBIDAS

France kilomeétrique.—Pcla importante casa Didot
Bottin, de Paris, editora do grande annuario do com-
mercio de Franca ¢ estrangeiro, foi distinguido o nosso
jornal com a offerta d'um bello mappa com o utulo
acima, indicando as distancias kilometricas sobre todas
as rédes de caminhos de ferro d’aquelle paiz.

A perfeicio d'este trabalho ¢ o nrigim, systema por
que foi estabelecido tornam esta carta de um grande
valor para consulta,

Cada linha ¢ em todo o seu comprimento, dividida
por pequenissimos tragos perpendiculares designando
os kilometros que tem de extensio, indicando, em alga-
rismos, todas as dezenas de kilometros ¢, por meio de
um signal convencional, a posicio das estagdes.

Facil ¢ assim saber a distancia entre quaesquer dois
pontos juntando ao numero mais prosimo da estagdo
a somma dos pequenos tracos a que nos.referimos.

A impressio ¢ quanto ha melhor em esmero ¢ niti-
dez, feita a cinco cores.

Annuario de ferro-carriles por D. Enrique
de Latorre.— Acaba de sahir o volume respectivo
ao VI anno, ¢ escusado ¢ dizer que vem consideravel-
mente melhorado, porque isso ¢ praxe sabida n'esta
publicagio, que prospera cada anno.

A parte material, papel ¢ impressio vem mais apu-
rada, tendo sido editado o volume d'este anno pela
abastada casa Bailly-Bailli¢re ¢ filhos.

-peridade de Quelimane.

>

() mappa foi completado com a parte que se refere
a Portugal, copiado do que foi dado pela nossa Gazela,
o que lealmente ¢ declarado em nota pelo nosso esti-
mado collega, auctor d'este interessante livro, assim co=
mo, pela nossa parte, praticdimos an publicar o que
offerecemos como brinde aos nossos leitores.

Na redacgdo ha importantes augmentos ¢ modifica=
¢oes, reunindo tudo quanto pdde ser util a0 commer=
cio e especialmente ao transportador por caminho d2
ferro.

As materias novas sio : Orcamentos do Estado para
a conucessio ¢ construccio de caminhos de ferro.

Resumo de estatistica commercial dos caminhos de
ferro,

Productos ccmparados dos tremyias.

Classificagiio geral de mercadorias na réde de Ma-
drid Zaragoza e Alieante. 1

Apcadeiros e desvios, com o servi¢o que prestam.

" primoroso o trabalho que o nosso distincto colle=
ga da companhia do Norte de Hespanha produz annuals
mente, ¢ lhe renderd, por certo, louvores ¢ attengoes
da parte da companhia que tem ao seu servico tio in=
telligente empregado, como de todos que conhecem @
sua obra de estudo e observagiio como poucas,

L o i
LINHAS PORTUGUEZAS

Caminho de ferro do Ruo.— Como dissemos, fol
approvado o projecto da concessio do caminho de ferr®
do Ruo. |

Pena ¢ que s6 tio tarde lograsse despacho nas es=
tacoes offictacs, este util melhoramento.

De mais a mais o Estado, que tdo ronceiro se mos-
trou na sua approvagio, pois ji vem do ministerio pass
sado a iniciativa do projecto, a bem dizer, nada dispende:
com elle. O que der, provird do proprio caminho dé
ferro, que vae realisar-se,

Dispensa, é verdade, a companhia que o construir do°
do imposto de transito. Mas esse imposto sé se cobras
ria sc clle existisse. ' 1

Concede tambem, para garantia das obrigagoes queé
se emittirem, o excesso do rendimento da alfandega de
Quelimane sobre a media dos 3 ultimos annos. _

Mas, se esse rendimento se elevar, s6 ao caminho d&
ferro se deve o augmento. .

Em compensacio o Estado realisa vantagens aprecids
veis ¢ até consegue subsidios para as mussoes da Zam=
bezia ¢ para o Instituto Ulramarino. E

Como ji dissemos tambem, este caminho de ferr®
liga o lago Nyassa com o mar ¢m Quelimane. Fich
sendo uma via de penetragio para Tanganika ¢ para &
regiao de Katanga. :

Tem um largo futuro ¢ deve contribuir para a pros:

O que seguramente vae servir bem ¢ os interesses 05
glezes da Africa Central. <

Deve presumir-se que venha a ligar-se com o grm}d?
caminho de ferro do Cabo ao Nilo, que nio estard muito®
annos por fazer ¢ que actualmente occupa a actividad®
patriotica dos inglezes. :

Sul e Sueste.— Comecarom os trabalhos de cont
strucciio do apeadeiro de S. Mathias nas linhus do S¥
¢ Sueste.

Mais um apeadeiro portanto!

—Estd sendo transformada a estagio de Monte-mé
na linha do Sul,
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Pelo ministerio das obras publicas foi auctorisada a
despesa de 5:000S000 rdis com as obras do alarga-
miento da estacio do Barrceiro.
Pungue.— Consta que as negocipgdes para a con-
Struccdo do caminho de ferro do Pungue estdn bem
¢ncaminhadas. Jd regresson a Lisboa o sr. Marquez de
Fontes, administrador da Companhia de Mogambique,
que fora a Londres tratar d'este assumpto.
Miaho e Douro.— Foi inaugurado o apeadeiro de
ondarem no concelho de Caminha.
Outro apeadeiro. Somma ¢ segue!
Lourengo Marques.—() jornal de Pretoria — La
Semaine—avalia assimfa linha de Lourence Marques,
. Quando se tomou conta da via ferrea, valia 22.500
libras. O custo dos ¢ kilometros constraidos pelo go-
verno for de Go.ooo libras, e a somma despendida em
reparacoes ete. fol de 66.000 libras.
O valor da concessiio no fim do anno de 185 era

do a clausula da expropriaciio 2.435.000 libras.
Mormugio.— O rendimento do caminho de ferro
de Mormugio vae subindo ¢ ganhando, portanto, parte
do que perdeu. Na semana finda em 7 de maio deu
2.402 rupias ¢ na immediata 8.242 rupias, isto ¢, mais
863 ¢ mais 4.001 rupias do que em cguass periodos no
anno anterior. Desde o principio do anno até 7 de maio
O rendimento foi de 84.038 rupias. No anno passado
em e¢gual epocha era de 61.5¢1.

_Linha aerea.— Os srs. ¢ngenheiros Manuel Fran-
Cisco Vargas, sub-director da Companhia Real dos Ca-
Minhos de ferro, ¢ Alvaro Aurclio de Sousa Rego,
E})d]umo d inspeceiio industrial da 1.* circumscripcio no

orto, requercram a concessio ¢ exploracio d’'um ca-
Minho de ferro aereo entre S. Pedro da Cova ¢ a ci-
ade do Porto. E’ destinado ao wansporte de merca-
dorjas, A extensio da linha ¢ de 7 kilometros.
istas linhas teem sido applizadas no estrangeiro em
Eit!glées montanhosas para o transporte de minerios,

g,

A realisar-se, serd a primeira que s2 installa no nosso
paiz,

. Precaugdo contra incendios.— IFoi determinado
ds administragoes das vias ferreas que empreguem os

Melos mais upcrlcigoudns para evitar a sahida de fau-
!ms das chaminés das machinas, a fim de se prevenirem
Incendios nas margens das linhas,

Alguns d'elles teem custado ao paiz indemnisagdes
dpreciaveis.

_Pelo ministerio do reino tomam-se tambem providen-
Clds tendentes ao mesmo resultado, afim de que os
Proprictarios confinantes ds linhas ferreas defendam as
Suas culturas com aceiros, ¢ de que se permitta a quei-

Ma de restolhos ¢ hervas seccas para que nio possain
Communicar o fogo ou original-o, quando passam os
Combojos,

Ramal de Mattosinhos.— Foi au:torisada a trans-
f*j!‘cncia do ramal de Matiosinhos ,concedido ao sr. Joie
omes da Silva, para a companhia do caminho de ferro
9 Porto 4 Povoa ¢ Famalicio,

Ascensor de S. Sebastiio da Pedreira. -Estio

Mito adeantados os trabalhos da construccio d'esta

linha funiculary que vaz das Portas de S. scbastido da
edreira wo Rocio pela rua de S. Sebastido da Pedrei-

o largo de Andaluz, rua ¢ largo de S. Martha, ruas de

S. Jos¢ ¢ das Portas de Santo Antiio.

Os carris estdo assentes desde o Rocio, em dupla via

A€ a0 largo de Andaluz, ¢ das Portas de S. Sebastido

A€ a0 comeco da rua do mesmo nome.

Na rya de S. Sebastiiio ha jd uma grande parte da

1.820.000 libras ¢ a somma que deve pagar-se segun-

linha assents com o respectivo canal de formigao hy-
draulico.

As obras alongaram-sz mais em virtude da constru-
cedo do cano de esgoto da cidade que houve de trans-
formar-sc, ¢ a mudanca da canalisacido das aguas ¢ do

- @
LINHAS ESTRANGEIRAS
Hespanha

Ceatral dr Aragir — A divisio fiscal dus vias [rreas _dj: Leste
recebeu i as obras do Central de Aragonyda secgio de Sagunto
a Segorbe, quez fol em seguida inaugurada.

Castejon a Agredr.— Comegaram os trabalhos d'esta via ferrea,
Julga-se” que a primeira secgio, de Castejon a Centronigo, ficard
prompta ¢ find de agosto.

Smtander a Bilbjo.—As receitas d'esta linha, durante os qua-
tro primeiros mezas do anna de 1807, toram d2 39493087 pese-
tas. Durants egual periodo do corrent: anno as receitas toram de
mais 32.630,41 pesetas.

AMadrid, Zaragoya y Alicante. —O pzssonl revisor dos comboios
desta linha cobrou, em 1897, durante as viagens, 230.633,099 pe-
s:stas  Foram encontrados nos comboios 14.717 russ:zgenms.scm
bilhets, ¢ 23.032 em classes differentes das que Ihes con petiam.

No exzareicio d: 18 )7 foram :

AR 78COIENS s s e vss oo S voievees 60287 693.23 pesetas
Os encargos daconpanhia.. oo oiieea .o 3638203886 »
As despests d2 exploraglia o vveiueyes ey 2146103850 0w
(G 238 T Vo T s i UReR O SIRR OF 'y A i wave 34042049 "

Daqui daduziu se 82.471.3y pesetas para compensar o defiert
na exploracio das minas em 1857, 123,000 de auxilio d carxa .dc
previdzncia da companhia, ¢ a importancia da contribuigio in-
dustrial.

Nilo distribue, por isso, dividendo.

Fusio de companhias.-—As direcgoes das linhas férreas de Man-
rest 4 Guardiola e do temvia de Manresan Berga'estio tratando
de fundirem as respectivas empresas ‘e construirem 20 kilometros
de linha de Olvai a Guardiola, c:nteo da rica bacia carbonifera
do alto de Llobregat.

Langreo. — A linha férrea da-Langreo realisou, em 18,7, de
lucros liquidos da exploragio. ... i voiv o 7556008y pesetas
INOUTAS TRCCIRUS e 4 « v s stiais btwbomnsis e ainvan | I220009 '8

O que prefaz........ AT R R Uik 81481219 »
Os seus ganhos foram: i
NoO servigo de OBTIZASO0S. oo oo N ian s AR ey WD AT OO0 S
Pagamento de dividendos. . ..oooeniiine. s 481.658.00

Augmento de despesis de capitalisagio. .. . 7865078  »
714934278 oy

Resta dz luzeos ap2nas 97.853.33 pzsetys, qu2 passa a funde d
reseryit.

Franca

Foi approva la o projecto dafiaitivo Ja linha d: Chaumonix.

Vilo comecar os trabalhos.

A via ferrea segue de IFayet a Chamonix, nas faldas do Monte
Branco. E' uma linha para excursionistas, serd de tracgio elestri-
i, ¢ terid a bitola de 1m0,

A forga que anima os dynamos ¢ a de uma queda d2 agua.

Sio captadas as aguas Jdo Arne, acima di ponte de Serrcoz,

conduzidags em tunnzl de Hoo metros até Chatelard, dando 2.600
2N
Uma segunda othicing em Pelissier dara outro tanto. .
[averd 6 estgoes: Fayet, Chelda, Szarvoz, Honches, Bossons
¢ Chamonix.

Deve estar prompta em 1901,

IZ a primeira via terrea electrica da réde P. L. M.

-
Italia

Foi inauzurada a nova linha d2 tremvia electrizo de'Genoya,
eatre a Priagza Cornetto ¢ o linha d2 Circumvallagio, atravessan-
do a esplanada d: Acquasola, o Corso Podzasti ¢ a Vie Corsica.

G

Entrou no ministerio das obras publizas o pedido de conces- -

sio d'uma linha fervea normal de Ineino-Erba por Lepya-Ponte a
Canyo-Asso, com 7,485 metros de desenyolyimento.
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