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NOVA DISTINCGAO A ESTA GAZETA

Ao nesso jornal acaba de ser conferido pelo jury da
Exposiciio da Imprensa o

Grande diploma de honra

d maior distingcdo conferida n'aquelle certamen a jor-
faes technicos, ¢ que constituia s6 um premio.

 E" a quarta_distincciio que esta folha recebe, tendo
Sido premidda em todas as exposicies a que concorreu,
140 56 a' par de publicacbes portaguezas, como de es-
trangeiras.

ANNEXO D’ESTE NUMERO

. Tarifa especial E. P. n.° 6 da Companhia Real.
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VIAS FERREAS AFRICANAS

Afrioaoriental

continente africano, que ainda ha pouco, estava
cheio de mysterios apenas devendados pelos

' : ousados peoneiros e por impavidos sertanejos

*bemguc;:cs, esta attrahindo cada vez mais a attencio
Nagoes, que procuram expandir a sua populagio ¢
locar os seus productos.

REDACCAC — RUA NOVA DA TRINDADE, 48 — LISBOA

Sabemol-o muito bem em Portugal por dolorosas
experiencias.

A posse ¢ dominio d'estas vastas regioes vae sendo
realisada, nfio jd pelos processos antigos de colonisacio
directa, pela catechese de missionarios, pela conquista
4 mao armada. | '

Essas -praticas, que foram as portuguezas, davam
muita gloria, mas escassos resultados.

Hoje effectua-se a conquista por meio das estradas

‘cominerciaes, e ndo ¢ com o troar dos canhoes que se

domina, mas pelo silvo das locomotivas das vias fer-
reas, que dia a dia se vio internando no sertdo negro..

Pareceu-nos por isto conveniente dar conta do estada
actual da viagio ferrea na Africa Oriental, dando ao

mesimo tempo noticia das linhas que ahi se projectam,

seguindo es interessantes artigos publicados recente-
mente no Moniteur des inléréts materiels. ik

Desde o golfo de Suez até ao Zambeze ndo ha
nenhum grande curso de agua que desemboque na

costa oriental. Por isso, os caminhos de ferro que se
projecta construir ou que teem ja secgoes promptas, sio.

rrincipalmcme linhas de penetragio, tendo por fim
igar 4 réde do Egypto ao Mar vermelho ou ao Ocea-
no Indico, a bacia do Nilo, a Abyssinia e os lagos.
Victoria, Nyanza, Tanganika ¢ Nyassa. _

O Nilo superior, cuja conquista parece ser um dos
principaes objectivos da politica ingleza, ¢ cortado por.
uma serie de seis cataractas
gacao.

56 com o estabelecimento de caminhos de ferrose

poderd explorar esta regiao privada de vias de commu-
nicacao, j .
Até ha pouco, a linha do Cairo parava em Assint;

que embaracam a nave-

em 6 de marco foi' aberta até Luxor, termino da via

normal de 17,5, Comeca ahi a via de 1™,05 que chega
a Assouan, ponto que dista 1o kilometros da primeira

cataracta. Tem-se pensado em ligar Assouan com Be-
renice, communicando o Nilo com o Mar Vermelho.
Berenice ficaria a 48 horas do Cairo e a 6o de Aden,
¢ assim o trajecto de Brindisi a Bombay se reduziria a
g dias. i

Como o Nilo, a montante de Berber, ¢ navegavel

em 2.000 kilometros, projecta-se ligar Berber com Sua-

kim no Mar Vermelho, linha que teria 420 kilome-

tros e que abriria uma grande extensdo de territorio.
Tambem se tem pensado em ligar Berber com Kassala —

que a ltalia cedeu 4 Tnglaterra. 10

O Negus, por seu lado, vae construir a linha de
Harrar ao porto francez )
kilornetros, caminho de ferro estrategico e commercial.

e Djibuti com mais de 300

'I o

v i

O caminho de ferro de Uganda ¢ um dos mais im=
portantes de Africa pelas suas dimensdes ¢ pela auda-
cia da sua construccio. Tem 1.057 kilometros ¢ ligao
lago Victoria Nyvanza com o oceano Indico. O tracado 8
parte de porto de Mombaga, atravessa o desertode
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Toru durante 160 kilometros, transpse uma portella
com 2.600 metros de altitude entre Kenia e Kaliman-
djaro e chega a Port-Victoria na bahia Bekerley.

Para a sua construc¢do foram votados creditos de
75 milhoes de francos.

Tem a bitola de 1™,0 e deve custar 40 a 45.000 fran-
cos por kilometro.

Ji tem.200 kilometros feitos. Linha de penetragio,
enriquece o porto de Mombaga, valorisa Uganda e
Unyoro, ricas em cercaes e marfim, abre para a influen-
cia europeia a bacia do maior mar interior do conti-
nente negro com mais de 66.000 kilometros quadrados
¢ satisfaz até 4 vaidade patriotica dos inglezes que
pensam em atravessar a Africa desde o Cabo a Ale-
xandria em linhas da sua nacéo.

Os allemdes delinearam vastos projectos que parece
estarem longe de realisagdo. S6 se fez uma secgiio de
42 kilometros entre Tanga e Mohesa da Jinha de Tanga
a Pungue, Mohesa ¢ Korogwe que devia prolongar-se
até Arasusha proximo de Kilimandjaro.,

A principal via de communicacio natural da colonia

ortugueza de Mocambique é o Zambeze. Infelizmente
as difficuldades da sua navegacdo niio permittiam que
este rio respondesse ds exigencias d'um movimento
commercial consideravel.

Além das quedas e rapidos que fecham o rio a mon-
tante de Tete, ha ainda os bancos de areia que quasi
impedem a navegagiio durante uma parte do anno. O
governo portuguez concedeu d& companhia dos caminhos
de ferro da Zambezia a auctorisaciio para construir
uma linha de 250 a 300 kilometros, de Quelimane ao
confluente do Ruo, pequeno tributario do Shiré, situa-
do na fronteira ingleza, com a garantia do juro de 3 %
e diversas vantagens financeiras. As despesas clevar-
se-hio a 35 milhdes de francos.

O Zambeze recebe importantes affluentes que nic
sio vias commerciaes de grande valor. Assim o Shire,
emissario do lago Nyassa, ¢ obstruido pelas quedas en-
tre Impimbi e Katungo, ¢ a secciio Katungo-Shiromo nio
€ accessivel aos barcos a vapor no estio. Por isso a so-
ciedade ingleza African Lakes Corporation tem estu-
dado a possibilidade de ligar Shiromo no Shiré inferior,
a Blantyre, grande centro de culturas.

D'ahi a linha dirigir-se-hia para Impimbi, no Shiré su-
perior, com o desenvolvimento de 208 kilometros, sendo
136 de Shiromo a Blantyre e 72 de Blantyre a Impimbi.

O tracado atravessa uma regido rica de plantagoes
de café ¢ tem pequenas difficuldades naturaes a vencer.,

Gracas a esses dois trogos, de Quelimane ao Ruo e
de Shiromo a Impimbi, a vasta bacia do Nyassa ficard
ligada ao mar. Estas linhas constituirdo, além d'isso,
uma via de penetragiio, permittindo attingir facilmente
o lago Tanganika, o Moero ¢ a regido de Katanga.

Os inglezes propoem-se ainda prolongar, seguindo
um meridiano, a linha do Cabo a Buluwayo por Fort
Salisbury, que tem ¢33 kilometros, ligando-a ao lago
Tanganika e portanto ao Victoria ¢ ao Nilo.

A rede do Cabo comprehende 3 systemas que partem
0 1. de Capctown, o 2.° de Port-Elisabeth, o 3.° de
Cast-London, e sio ligados por varias transversaes. Dei-
xando a réde, avan¢a uma linha pelo Estado de Oran-
ge, Bloemfontein e vae servir Johannesburgo ¢ Pre-
toria, cidades que se ligam com o Oceano indico pela
linha de Lourenco Marques ¢ pela de Durban que
atravessa o Natal,

Sdo estas as principaes linhas projectadas ou a con-
struir na parte oriental do grande continente negro, li-
nhas que hio de contribuir efficazmente para a sua ci-
vilisacao.

0. S.

MELLO BORGES

Uma noticia lugubre, ha poucos dias, nos surprehen-
deu.

Na sua forma laconica ¢ fria o telegrapho annun-
ciou-nos .a morte horrorosa de um agente superior do
servico da Companhia Real.

Mcllo Borges, chefe de secciio de via e obras na
linha da Beira Baixa havia sido colhido por uma machi-
na na cstaciio da Guarda.

Algumas horas de longo martyrio e para sempre nos
era arrcbatada aguella alma tdo expansiva que alliada
a um bello coragao tornava Mello Borges uma indivi-
dualidade de todos sympathica.

Oriundo de uma familia distincta de Vizeu, ao com-
pletar a sua instruccao scientifica e litteraria deixou-se
enlevar pelo enthusiasmo das construcgdes de caminhos
de ferio, e ecil-o a alistar-se n’essa pleiade de mogos
cheios de vigo e actividade, que trocavam as commodi-
dades de uma vida tranquilla, pelo imprevisto ¢ o acci-
dentado de uma carreira de sacrificios e arduos traba-
lhos.

Infatigavel nas variadas missdes de que foi encar-
regado, deixou vinculado o seu nome 4 construcciio das
linhas da Beira Alta, Vizeu, Figueira ¢ Beira Baixa.

Conquistara no logar que occupava actualmente, o
seu idecal.

Tinha a seu cargo a conservagido de uma linha cu-
jos estudos tinha iniciado, ¢ que com tanta proficicncia
e dedicagiio auxiliara na sua construcciio.

E fatal destino! No ponto de uniaa das duas linhas a
ue tanto queria, como tendo recebido d'elle o influxo
¢ uma parte da sua existencia, n’esse mesmo ponto que
ara elle synthetisava um lago fraternal das linhas da
Jeira Baixa e da Beira Alta, Mello Borges o scu

modesto mas distincto obreiro foi encontrar um horri -
vel fim, despedacado por uma locomotiva,

O scu idolo victimou-o e lhe deu a morte no s°u
posto de honra, arrcbatando-o com as suas possantes
garras aos filhos que tanto idolatrava e aos amigos de
quem tanto era estimado pelo seu genio alegre e folga-
sdo, e pela sua dedicagido que attingia o sacrificio.

A Providencia nos seus altos destinos ao fechar-lhe
o tumuo, fez evolar para junto da sua bella alma, a de
um de seus filhos dilectos creanga em que concentrava
todos os affectos de um pae amantissimo.

Que estas expressoes de viva saudade e reconheci-
mento de um companheiro de trabalho sejam um bal-
samo para a dor de seu extremoso pae ¢ sua enlutada
familia.

Repousa em paz junto de outros companheiros tio
queridos, de que a memoria jamais se apagard no nosso
coracio.

Vil

S
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Industrin

—

Direcciio dos Servigos de Obras Publicas
Repartigho de caminhos de ferro

Sua Mogestade El-Rei. conformando-se com o parecer de 27
de julho de 1893 do conseiho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto datado de 27 de junho do mes-
mo anno do ageadeiro de S. Mathias ao kilometro 146,567 dos
caminhos de ferro do sul ¢ sueste, entre Cuba e Beja, ¢ seu res-
pectivo orgamento, na importancia de 2:069516 réis e auctorizar
o director d'aquelles caminhos de ferro a mandar proceder i con-
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strucgiio do referido apeadeiro por administragio ou empreitada,
como julgar mais conveniente para os interesses publicos.

O que se communica ao director dos caminhos de ferro do
sul ¢ sueste para o5 effeitos devidos.

Pago, em 16 de maio de 1808.—Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de sa-
neamento da estaciio do Entroncamento da linha férrea de leste,
datado de 28 de marco ultimo e apresentado pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes: ha por bem, conformando-
§¢ com o parecer de g do corrente do conselho superior de obras
publicas ¢ minas, approvar para os devidos effeitos o mencionado
projecto, devendo porém a capacidade das fossas Mouras ser au-
gmentada em conformidade dos preceitos do seu inventor, men-
Clonados no officio de 30 de abril findo do engenheiro director
fiscal de exploragio de caminhos de ferro, devendo tambem na
construcciio das fossas e das canalizaghes observar-se os preceitos

* mencionados pelo mesmo funccionario no citado officio.

Pago, em 16 de maio de 18¢8.—Augusto José da Cunha.

b=
TARIFAS DE TRANSPORTE

_Bilhetes de assignatura.—Como dissémos, a

Companhia Real resolveu que, desde hoje, os bilhetes
de assignatura tomados para os arredores de Lisboa se-
ium pagos em prestagoes, que outra coisa nio ¢ os bi-
hetes de trimestre ou semestre poderem ser proroga-
dos pagando-se a differenga para o prego de semestre
Ou anno, apenas com pequena sobretaxa.

O aviso d'esta concessao ¢ assim concebido:

O praso dos bilhetes de assignatura de 3 mezes, do
art. 2, da tarifa especial n.° 14, de grande velocidade,
em vigor na data do presente e quz d'ora avante forem
tomados, pdde ser prolongado por mais outros 3 me-
zes ¢, findo este praso, por mais seis mezes; ¢ o dos
bilhetes de 6 mezes, por mais 6 mezes, quando a pro-
rogacio for requismada na estagio em que primiva-
Mmente se. houver pedido a ossignatura, oito dias, pelo
IMenos, antes de terminar o praso de validade do bi-
hete,

Estas prorogagdes de praso sio limitadas a um anno:
Cessam, portanto, aos 12 mezes da data do primitivo
bilhete. A cada pedido de prorogaciio tem que vir junta a
Photographia do assignante nos termos da condicio 4.*

0 art. 1.° da tarifa a que o presente se refere.

Além da differenca entre os pregos da tabella do art.

2.% correspondente aos prasos de prorogagdo, terdo os

- 8ssignantes que satisfazér as seguintes sobretaxas cada

Vez que requeiram a ampliagio do praso dos seus bi-

Thetes : Quando o prego do bilhete, correspondente ao

Praso de um anno, for:
inferior a 203000 réis .. ...
de 207000 a 509000 réis .. 2m000 »  » »
superior a 509000 réis .... 3®ooo » » »

Especial E. P. n.” 6 da Campahia Real. —Por

la.PSO da expedi¢io do nosso numero passado nio fol
Stribuida esta tarifa a alguns dos nossos assignantes.

ae com este numero a todos,

= o1 &
PROJECTO DA LEI DO SELLO

t:pooo réis por bilhete

_ Jd estd distribuido na camara electiva, o parecer da
COmmissio de fazenda a respeito d’este projecto.

§ ingenuos esperavam que a commissio alterasse,
OU amenizasse, pelo menos, as aterradoras tabellas d’es-
- Imposto, peioradas em cada nova remodelaciio que
Clle soffre, ¢ bastantes teem soffrido nos ultimos annos.

bcnﬁganarmn-sc, como era de esperar; a commissiio,

M a0 contrario, desunha-se em elogios 4 equidade,

aos principios de justica, 4 bem pensada remodelagiio,
d suave incidencia do imposto e sua applica¢iio, fazendo
o panegyrico da intelligencia do ministro ou de quem
o ajudou n'este attentado, que outra coisa ndo ¢ a réde
varredoura representada por esta lei a que riem o mais
modesto quadrado de papel de seda escapa!

No que se refere aos caminhos de ferro, a verba do
imposto sobre bilhetes, 14 vem, felizmente, restabecida
ao stalu-quo, isto ¢, recahindo o imposto sé sobre os
de preco de 4oo réis ou mais. Mas continuam sabia-
mente isentos os bilhetes de transporte por outras vias.

Tambem as guias de mercadorias ndo mereceram
um minuto de attengio dos conspicuos legisladores ;
continuam a pagar Go réis, embora pelo transposte se
pai;uc 20 T€is apenas.

% era bem facil corrigir o disparate, incluindo as pe-
quenas remessas sob a designacio de «recovagens»
Jc conjunco com as bagagens, ficando assim sujeitas
ao imposto de 20 réis.

E a par d'isto afadigam-se os conselhos superiores

em reclamar que as tarifas sejam baratas!

Emfim, reparou-s¢ o contrasenso do sello de 10 réis
em bilhetes de vintem, e vamos que jd foi uma con=-
quista em que nos lisongcamos de ter tomado parte.

N'outro ponto que indirectamente se prende com a
industria ferro-viaria, mas que muito directamente affe-
cta todas as industrias ¢ commercio, ndo houve a me-
nor alteragio, apesar da lei actual ser jd4 muito preju-
dicial, a projectada ainda peior, e sobre uma e outra
ter havido persistentes, reiteradas e bem documentadas
reclamacoes. ‘

Referindo-nos aos annuncios que sao postos nas es-
tacoes dos caminhos de ferro:

Desde seu principio que a lei do sello, tratando do
imposto sobre annuncios em cartazes ou quadros, nio
attende sendo aos que sdo postos em Lisboa; isto €,
ndo considera a enorme differenca de publicidade que
ha entre um annuncio affixado n'uma capital ¢ um ou-
tro n'uma pobre terra da provincia, n'uma estaciio de
pequena importancia.

Note-se que, mesmo na capital, o sello de cartazes
estd, no nosso paiz, muitissimo superior ao que.se paga
nas principaes capitaes da Europa.

Emquanto que em Paris se pagam 12 até 24 centi-
mos, em Madrid 10 centimos, em Bruxellas entre 6 e

2 centimos (unicamente os de grandes dimensoes), em
.isboa, como na mais isolada aldeia da provincia, pa-
gam-se 200 réis!

A Empresa d'annuncios nos caminhos de ferro,
cujos beneficios siio repartidos com as caixas de soc-
corros e pensoes dos empregados das differentes linhas,
tem reclamado insistentemente contra esta inequidade;
tem demonstrado & saciedade o prejuizo que d'ella re-
sulta, até para o proprio thesouro; tem representado
ds camaras, relatado o facto ds commissoes de fazenda
encarregadas de examinar as propostas de lei apresen-
tadas pelos ministros, mas baldado tem sido o em-
penho.

Estas commissées, porque, em grande parte, nada
entendem do que seja commercio (da actual ¢ relator
um ecclesiastico!) ¢ porque, sendo escolhidas pelo pro-
prio ministro, nio podem ir contra o parecer d'este,
nada fazem sendo confirmar, quando néo aggravam, o
parecer d'este. '

Como exemplo dos contrasensos de tal lei citaremos
um facto.

Como se v€ no estrangeiro por toda a parte, o que
mais abunda em annuncios expostos 4 intemperie em
pontos desabrigados siio os quadros, chapas esmalta-
das ou taboletas pintadas, algumas luxuosamente, o
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que dd em resultado que as estacOes apresentam um
aspecto de asseio constante.

Aqui entendeu uma mente esquentada que os annun-
cios pintados deviam pagar Goo reis por mez ()

Isto porque viu, em tempo, nas ruas de Lisboa uns
enormes quadros em que um hotel annunciava janta-
res dquelle preco.

Se em logar de ser um hotel modesto fosse o Ave-
vida- Palace, onde o jantar, com vinho, regula por réis
13200, ld tinhamos o sello do duplo!

Mas os annuncios desappareceram logo, afugentados
por tal barbaridade, e o sabio legislador ficou. .. tal-
vez muito contente do seu achado.

Outra reforma de lei reduziu a taxa de Goo a 300
réis, mas por tal forma ella era elevada que elevada
ficou, ¢ o thesouro continuou a quasi nada receber,
porque apenas uns 6 annuncios n'esse genero ha em
todo o paiz. :

A lei em projecto diminue ainda esta taxa para 100
réis, mas representando 13200 réis por anno, fica, da
mesma férma, prohibitiva para os pequenos annuncios.

Niao tem havido meio de fazer comprehender os
nossos politicos que se, em logar de taxa por mez,
se applicasse por dimensoes dos annuncios, permittiria
1550 annunciar em pequenas chapas metallicas, ¢ qua-
dros pintados.

Insistem em que tanto deve pagar um quadro de Go
metros quadrados como os que estio na estacio do
Rocio, como um pequeno annuncio de 4 decimetros ou
menos, ¢ ndo ha tiral-os d’ahi.

O que se Ihe ha-de fazer?

e g~ —
VIAGENS EM TERRA ALHEIA
' 11
Constantinopla

Todas as sextas feiras o sultao vae a uma mesquita
orar publicamente. Os seus antccessores iam visitando
successivamente os templos mais afamados, agora re-
nunciou-se a essas peregrinagoes que podiam ser peri-
gosas. Pareceu mais prudente construir expressamen-
te uma_ mesquita mais perto—a Hamidié.

E’ ahi que o chefe dos crentes sc¢ dirige uma vez
cada semana, pelo meio dia. E s6 n'estes dias sahe do
seu palacio!

i1 vive sempre, entregue a um trabalho insano
que se pdéde avaliar, sabendo-se que nada se faz ou se
ordena sem a sua auctorisacio. Nao se constroe um
edificio, nem se abre uma estrada sem que o saiba;
nem um extrangeiro viaja sem a sua permissao Para
tudo € preciso o Iradie do sultio. A espionagem tem-a
elle maravilhosamente montada.

Em todos os logares publicos: cafés, cervejarias,
theatros, tremvias, %wspc arias, etc., ha um ou mais
espides que escutam a nossa CONVErsacio, as nossas
palavras e vao contar tudo, desvirtuando, quando pre-
ciso, para mostrar zelo e merecer qualquer gratificacio!

Os subditos europeus estao ao abrigo d’estas patifa-
rias, porque as respectivas embaixadas ndo permittem
que se moleste os seus nacionaes. Tem-se renunciado
a isso ha muito, custa caro; mas parece que os des-
gracados indigenas estdo expostos a mil vexames, mul-
tas, prisoes, maus tratos, etc., etc.

Disseram-nos na embaixada que ha quinze mezes ti-
veram de caminhar sobre sangue, vendo degollar mi-
lhares de homens, seis mil, pelo menos.

Em Constantinopla pouparam as mulheres, parece;
mas nas provincias foi espantoso ; scenas d'uma selva-

Jaria, barbaia indizivel.

Um dos secretarios contou-nos que tinha sido encar-
regado de fazer um inquerito e percorrera mais de 300
casas.

Tinham massacrado os homens, despojado as casas.
As mulheres estavam escondidas nos cantos, quasi nuas,
acocoradas no chio como animaes aterrados ¢ batidos
qua niao ousam luctar nem fugir ¢ se deitam para es-
perar a_morte.

Os assassinatos e roubos foram de noite.

Era horrivel : mas, coisa curiosa, nem um' curopeu
foi maltratado ou insultado, inquictado ou mal olhado.

As victimas eram unicamente os armenios, vassalos
turcos, por consequencia. "

lamos, porém, longe jd da cerimonia da sexta feira
ao Selamlict.

Jara se vér o sultio ¢ necessario obter, pela embai-
xada, licenga para penetrar n'uma dependencia do pa-
lacio de cujas janellas se péde examinar o cortejo.

A’s 10 horas da manhi chegam as tropas: infante-
ria, cavallaria e artilharia. _ -

E' a guarda imperial. Regimentos magnificos, bellos
homens ¢ soberbos cavalios.

Numerosos esquadroes de lanceiros, de langa com
bandeira encarnada e crescente branco, ‘manobrada
com uma uniformidade e com brio notavel.

Dois regimentos de zuavos, de turbante verde, mar-
cham lancando para a frente a perna, hirta sem flexio
no joelho, com uma regularidade de automatos ¢ um
ar terrivel na fronte.

Cada regimento tem um estandarte particular de se-
da branca, azul ou preta com bordados ¢ letras, além
da bandeira nacional encarnada com crescente branco.

Postadas as tropas em alas, s6 aos convidados ¢ per-
mittido que se approximem da mesquita. - Apenas; s¢
reserva entre os regimentos um espago Faru onde vio
algamas mulheres que querem vér e aclamar o sultdo.

Vio chegando os officiaes dos regimentos que nao
estdo -de servico, generacs, funccionarios, cortezios,
ministros, seguidos de alguns criados com as veneras,
que vestem quando devem apparecer ao senhor.

No dia em que presencidmos este espectaculo havia
alt chefes chegados do deserto, dointerior de Damasco
¢ de Bagdad para apresentar os seus respeitos e offe-
rendas ao chefe dos crentes.

Que trajos! Que estofos! Que pedrarias ¢ armas!...

E depois, que magestoso porte. que olhar altivo, que
perfeicao de férmas!

Chegam os servos espalhando areia no chdo, langa-
se um soberbo tapete sobre os degraos da mesquita ¢
sobre o limiar da porta.

O mufti sébe ao minarete, a chamar para a oragao.

«S6 Deus e Deus e Mohamet o propheta de Deus»,

exclama, apertando as mios nos ouvidos para nio en-

surdecer.

Vae dar meio dia nos nossos relogios, que nio 520
turcos. Sahe o cortejo do palacio.

Veem primeiro os escravos; seguem algumas carrua-
gens, com esplendidas equipagens, tendo cada uma qua-
tro odaliscas veladas, guaréa as por eunucos negros 4s
portinholas.

A’ porta da mesquita desengatam-se os cavallos pard
que ellas ndo possam fugir.

Os eunucos continuam de guarda. /

Nio ¢ permittido ds odaliscas a entrada na mesquitd
nem que assistam d cerimonia E parece que const
deram em extraordinario favor a simples concessio d¢
figurarem no cortejo! .

Depois d'estas carruagens veem os dignatarios, civis ©
militares com as suas fardas scintillantes, cheias de oir®
¢ bordados, @ que se¢ seguem os filhgs e outros paren
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tes masculinos do sultio, ¢ emfim, n'uma carruagem
descoberta ¢ doirada, pusada a 4 cavallos de incompa-
ravel belleza, o sultdo contemplando’impassivel todos os
seres humanos que se curvam até ao chio d sua pas-
sagem.

As tropas apresentam armas ¢ saudam-o com umas
exclamagdes gutturaes que os echos repetem ao longe.
Espectaculo inolvidavel! -

Um céo azul ¢ puro, um sol brilhante que multipli-
cava os reflexos das pedrarias e doirados; d'um lado o
palacio ¢ os jardins, a entrada da mesquita cheia de
uniformes; 4 esquerda o Bosphoro tio azul como o
¢€o, ¢ no fundo as collinas da costa da Asia,

Acabada a cerimonia, durante a qual offerecem aos
convidados, da parte do sultio, chd, café ¢ cigarros,
retira tudo pela ordem inversa. Mas o que ha de so-
lémne na entrada, converte-se em comico na partida.
O sultdo sébe para uma elegante victoria a dois ca-
vallos, que elle guia, e que sahe a trote. Todos os di-
gnatarios o seguem, correndo, ¢ a pé!

Vale-lhes o ser curto o trajecto.

»

Assisti tambem a um espectaculo diverso, mas curio-
$0. Sabeis que o bom musulmano deve, uma vez ao
Menos, visitar Méca e orar sobre o tumulo de Mahomet.
Consideram-se privilegiados cs peregrinos que executa-
ram a viagem; usam até, como distinccdo, o turbante
verde,

Como nem todos alli podem ir, constituem procura-
dores para este cffeito. (5’ sultio manda todos os annos
Fepresentantes scus com ricos ¢ preciosos presentes.

Partem no primeiro dia do Ramazan. Sahem do pa-
acio com muitos camellos carregados, sacerdotes ¢ uma
forte escolta. E' a este nucleo que se juntam os que
¢mprehendem a viagem.

Forma-se uma interminavel ¢orda de homens ¢ ani-
macs: burros, cavallos, mulas, bufalos, camellos; che-
fes com fatos bordados, ¢ miseraveis quasi nus.

A caravana sahe do palacio, dirige-se ao Bosphoro,
Passa a Scutari em barcos.

Juntam-se outros peregrinos mais fanaticos. Espe-
'a se durante alguns dias os retardatarios. Segue en-
Wo a caravana até Méca, deixando sempre a estrada
S¢meada de cadaveres.

v *

Uma das impressdes que dd esta cidade ¢ a dos con-
(rastes. Como populacio encontram-se representadas
0das as ragas ¢ todos os povos: Persas, Chinezes, Ja-
Ponezes, Gregos, Croatas, Dalmatas, Russos, Judeus.

Passam por nds personagens com trajos riquissimes
¢ homens esfarrapados, ou quasi nis. kquipagens es-
Plendidas, carros nunca vistos, cavallos incomparaveis
€ pilecas dignos das touradas hespanholas.

Aqui, um palacio de marmores ﬁaulychromos, alli,
Uma casa infecta; a mesquita orgulhosa, o mercado
Ignobil ; um jardim. clegante, ao lado d’'um cemiterio
Cvassado,

Verdadeiro kaleidoscopio,

¥

.Os incendios sio um dos espectaculos frequentes de
“Onstantinopla, ¢ mesmo. .. um dos beneficios da ci-
ade, uma utilidade real em certos casos,

| A propria auctoridade recorre «ao architecto verme-
h_on para livrar a cidade de alguns focos de infeccio.
. Imaginac os destrogos que aqui vio em velhos edifi-
Cios de madeira!

*

As mulheres. Se sio turcas ricas sé sahem de carrua-
gem ¢ sob o véo; as que ndo sdo ricas sahem a pé,
mas sergpre veladas tambem, embora nio tanto occul-
tas que s¢ ndo possa reconhecer-lhe os rostos.

Parece que n'um passeio junto ao Bosphoro, se ndo
ha -musulmanos, ellas levantam de bom grado os véos,
deixando-se admirar pelos europeus.

Os romances d'amor sio, todavia, extremamente pe-
rigosos ¢ acabam ds vezes 4 punhaiada. Os turcos to-
mam muito a serio a fidelidade conjugal.

Os trajos sio deselegantes. Parecem dominds; nio
se vestem, empacotam-se.

As gregas sao bellas, conservam os perfis das gravu-
ras, estatuas ¢ medalhas antigas e vestem muito bem.

As judias horrorosas.

Os turcos pouco se aproveitam da polygamia, que
lhes permitte 4 mulheres ¢ 4 concubinas. E' demasiado
caro.

A vida ¢ barata, em virtude dos convenios com-
merciaes que teem sido impostos ao Estado.

Uma curiosidade da terra é a enorme quantidade
dc cdes que circulam, vivem, nascem e morreni nas
ruas.

Cies especiaes, mixtos de cio, lobo e raposa. Cada
matilha estd de posse dz um bairro. Fazem a limpeza
das ruas, de sociedad: com os corvos. E" o que vale,
porque nio ha canalisacdo nem se trata da limpeza.

Chamam- tambem a attencdo do viajante as fontes,
que silo muitas, ¢ algumas verdadeiras maravilhas archi-
tectonicas.

Os cemiterios, muito numerosos, geralmente ao
pé¢ das mesquitas, ndo teem um ar triste. Os tumulos
dos homens sio diversos dos das mulheres. Geralmente
empregam os marmores azues, verdes ou brancos, com
lettras doiradas.

As mesquitas s@io 418, sendo gg antigas egrejas e pro-
fanadas. Algumas ha esplendidas. Formosos tapetes e
bellos azulejos nos muros ¢ abobadas,

Ha tambem templos catholicos: lazaristas, francis-
canos, etc., cgrejas russas, gregas, bulgaras, servias,
egrejas unidas, egrejas dissidentes. . .

¥

— Nota curiosa: o sultio, que permittiu o estabele-
cimento dos tremvias, do gaz, dos elevadores... nio
consente a illuminagiio electrica nem os telephones
com medo dos dynamos. Para elle dynamos ¢ coisa pa-
recida com a dynamite e por egual perigosa! .

 ASCENSOR DO LAVRA

Ji estio installados os novos carros d'este ascensor
¢ reparados os estragos feitos pelo enorme e original
desastre que se deu em 2 de dezembro do anno pas-
sado e de que démos aqui noticia detalhada.

Ao que nos consta fez-se mesmo nova experiencia
dos frewos adoptados agora, mas tdo particular foi ella
que nem os jornaes de maior informagio deram a me-
nor noticia.

Este segredo, devemos confessal-o, nfio é de molde

"'I.

a inspirar confianga no publico, naturalmente mal im-

pressionado com a recordagio do desastre e do peri
de que milagrosamente escaparam os passageiros,
G mezes.

Ouvimos mesmo assegurar que o systema de freios
empregado ndo ¢ o que maiores garantias offerece,
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Ora, sabida a inconsciencia com que a camara mu-
nicipal desprezou, da outra vez, os avisos da sua re-
parti¢io technica, sobre o estado da linha, preparando
um desastre que podia ter as mais tristes consequens-
cias, ¢ para temer que o mesmo succeda agorg.

Por outro lado, tendo-se tratado de uma total re-
construccio da linha, teria sido de conveniencia, para
o publico e para a companhia, prolongal-a pelo largo
até a embocadura d'este na Avenida.

A posi¢io da caixa do carro em relac@o ao leito do
mesmo, visto a differenca de perfil da linha, era facil
de alterar pelo systema que foi empregado no ascensor
dos Guindaes, no Porto. '

Esperemos, pois, que antes do novo servico ser
aberto d exploragdo publica se apure bem se, os freics
dao garantia; e se a companhia, no seu proprio inte-
resse, nio vier dar essa prova, venham os technicos,
os competentes, dizer o que sobre tido importante as-
sumpto entenderem.

Vae n'isso a seguranca de muitas vidas ¢ em nome
d’ellas os convidamos a falar.

s ﬂ T —
INSTITUT

ELECTRICIDADE MEDICA

O illustre clinico, professor e publicista, conselheiro
Virgilio Machado, que se constituiu uma especialidade
nas sciencias physico-chimicas applicadas 4 medicina,

ublicou agora e apresentou no congresso de medicina,
grilhnnte prologo das festas do centenario, um interes-
sante folheto, em que dd conta da installacio do seu
gabinete clinico, onde tem os instrumentos ¢ appa-
relhos mais modernos ¢ perfeitos para auxiliarem efhi-
cazmente o diagnostico.

Despretencioso como €, nio se limita a uma catalo-
gacio dos apparelhos que existem nos seus laboratorios:
chimico, de radiographia ¢ de electricidade medica. O
illustre academico, auctor de livros e tratados d’estas
materias, entra na difficil technica das suas applicagoes
¢ em especial ao tratamento das doengas — na thera-
peutica electrica.

Enaltece, em palavras clogquentes, os servigos dos sa-
bios que utilisaram na medicina as conquistas da phy-
sica, passa em revista os servicos que a medicina rece-
beu :r’estc ramo de conhecimentos, revela factos em
que, mesmo os que sio por dever de officio obrigados
a versar estas materias, encontram novidades, estuda
as accoes biologicas da electricidade, trata do modo por
que podem realisar-se as accoes electricas excitantes do
organismo, descreve o numeroso material qu: se em-
prega ¢ entra na therapeutica electrica, na electroci-
rurgia ¢ na clectrogyneologia,

Tratando das numerosas applicagdes da electricidade;
occupa-se com mais desenvolvimento da radioscopia ¢
radiographia, de resultados tio maravilhosos ¢ surpre-
hendentes.

Consagra algumas palavras i analyse chimica, frisan~
do quanto importa empregal-a n'alguns casos.

O folheto ¢ impresso em papel couché ¢ acompanhado
de excellentes phototypo-gravuras, que representam o
material dos laboratorios do auctor.

E', portanto, u n trabalno valioso e de util vulgarisa-

—i ) ¢ - . . . - - -
~ ¢idlo sclentifica, escripto com sciencia ¢ consciencia.

0. S.

PUBLICACOES RECEBIDAS

Album do «Seculo».— Foi-nos pessoalmente ofle-
recido pelo seu auctor, o sr. Joaquim de Mello, este
primoroso trabalho, que ¢ uma das mais interessantes
publicagdes feitas por occasido do centenario,

O sr, Mello, com um espirito de observagio, cuida-
doso ¢ competente, dd-nos n'esse album a reproducgao
dos mais notaveis quadros em que a marinha dos se-
culos XV e XVI apparece, tanto na sua parte europea,
naus, caravellas, galeGes, como na indica, juncos ma-
laios, fustas, etc.

Todos os desenhos sio delicadamente feitos 4 penna
com uma minucia de detalhes ¢ uma correcgio de li-
nhas que o pequno album se torna um verdadeiro do-
cumento historico. ,

A carta da derrota do grande navegador, feita pelos
dados colhidos no roteiro de Alvaro Velho, é de um
grande valor, pela perfeita precisio do. tracado. O sr.
Mello prestou um bom servico 4 historia reunindo no
seu album tantos elementos dispersos para a aprecia-
cio da marinha d'aquellas epochas.

N'uma bella exposicio feita na casa O Gato Prelo
teem sido admirados pelo publico os desenhos originaes
do sr. Mello, de que no ali,bum veem copias. Ahi se vé
ainda melhor a admiravel perfeicio do trabalho.

Carteira do Artista.—A acreditada livraria do sr.
José Bastos, antiga casa Bertrand, do Chiado, esti edi-
tando uma publicagio muito interessante, a «Carteira
de Artista, apontamentos para a historia do theatro
portuguez e brazileiro»,

Esta obra, cujo auctor, o sr. Souza Bastos, ¢ dos
mais competentes para tratar do assumpte, vae prestar
um notavel servico d arte dramatica. |

Além das noticias biographicas de todos os artistas,
escriptores dramaticos e criticos portuguezes ¢ de quasi
todos os do Brazil, dard tambem apontamentos sobre
os mais notaveis do estrangeiro, ¢ ainda sobre musicos,
pintores, empresarios, cnsiiadores ¢ todos que teem
tido influencia n'esse meio artistico.

A obra ¢ illustrada com 20 perfeitas gravuras origi-
naes em cada caderneta (32 paginas) que custa apenas
100 réis,

Calculo Portatil.—Recebemos 2 exemplares d'esta
nova obra do distincto professor de commercio sr. Ma-
galhaes Peixoto.

E um elegante volume de 112 paginas, encadernado
em percaline, e em formato de carteira, proprio para
se trazer no bolso afim de ser consultado em qualquer
occasido sobre os mais precisos calculos mercantis.

A obra contem 12 capitulos, ¢ consta de tabellas de
cambios inglezes de 6 a 27 /s ¢ de 3o a 53, formulas
de juros simples ¢ compostos, descontos por féra e por
dentro, annuidades, ¢ taboa do valor das acgbes ¢
obrigagdes dos principaes bancos, companhias, etc., etc.

Encontra-se ven‘cﬁt em todas as livrarias por 500 réis.

Pena foi, porém, que o sr. Peixoto limitasse as
suas tabellas do cambio das libras dquellas taxas,
limites que agora estio sendo excedidos, sem que, no
cuidadoso trabalho do sr. Peixoto, tio completo em ou-
tros pontos, encontremos os elementos de calculo de

quc necessitamos.

il MEED b i
0S SERVICOS DO CENTENARIO

Nio se pdde negar que uma brilhante manifestagio
de boa organisagio de servico e de boa ordem, disci-
plina ¢ amor pelo trabalho, foi dada pelas nossas linhas
férreas por occasido das ultimas festas, '
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Pdde caleular-se, sem exaggero, que, durante ellas,!
Visttaram a capital mais de 150.000 pessoas e, como a
Sta vinda e regresso se clfectuaram n'um praso muito
restricto, de 5 dias, o movimento das estagdes, espe-
Clalmente as de Lisboa, foi pasmosamente extraordina-
rio.

E, nio obstante uma tal aflusncia de publico, para
dttender a qual ninguem poderia esperar que nem o
Pessoal nem mesmo as proprias estagoes estavam pre-
Paradas, o servico correu sem o menor incidente, a
contento de todos.

Tanto para as grandes linhas como para os peque-
nos percursos houve sempre comboios para quantos qui-
Zeram vir a Lisboa, ¢ especialmente no regresso, a ag-
glomeragio aos trens da noite da Companhia Real, ¢
de tarde ao vapor do Sul era tal que, ao vér as estacoes
regorgitando de publico, pareciaimpossivel que houvesse
Material para toda aquella grande massa seguir aos
Seus destinos.

Houve comboios desdobrados e alguns triplicados,
levando o maximo da carga, ¢, apesar de obrigados a

emoras em transito pela numerosa sahida de passa-
8eiros, niio foram notaveis os atrazos nas chegadas —
péde quasi dizer-se guc nem atrazos houve.

O pessoal, tratando o publico com a maior urbani-

ade, buscou, por todas as férmas, cumprir os seus
dcvercs, merecendo elogios, ndo sé das respectivas di-
Fecgoes como dos proprios passageiros, ainda mesmo
dos que uma ou outra pequena contrariedade na accom-
Modagio descontentava,

56 nas linhas da Companhia o movimento, além do
ordinario, das estacoes de Lisboa calcula se em 200.000
Passageiros chegados ¢ sahidos nos 5 dias, de 15 a 20.
. Nunca houve um tio grande movimento nas nossas
linhas férreas. '

Por occasiiio do centenario de Camdes o numero nio
CXcedeu 14.000; o henriquino deu, para o Porto, uns
23,000 ; o antonino trouxe a Lisboa 48.000 pessoas,
mas durante cerca de 1 mez, 20 dias pelo menos, o
que dd uma média de 2.000 por dia, emquanto que
4gora a média foi dez vezes maior.

- R

SERVICO DE BANHOS

_Comega a vigorar, provavelmente no dia 11, o ser-
Vico de bilhetes de ida e volta entre varias estagoes da
Companhia Real, Minho ¢ Douro, etc., que costuma
estabelecer-se todos os annos, na epocha do verio.

O servico d'este anno ¢ egual ao do anno passado,
Com varias ampliagoes, taes como: bilhetes de ida e
Yolta para Luso e Cannas, tanto de Lisboa como do

orto, ¢ as viagens do Porto a Figueira, ou de Covilhd
A Figueira, Espinho, Granja ¢ Porto poderem fazer-se
ndistinctamente pelas vias Alfarellos ou Pampilhosa, as
Procedencias do ]eorto; ¢ pela Beira Alta ou Beira Baixa
45 procedentes da Covilha.

T e
METROPOLITANO DE PARIS

Este caminho de ferro segue quasi exclusivamente
¢M galeria por Vincennes, praga da la Nation, avenida
iderot, rua de Lyon, praga da Bastilha, ruas de St.
\Ntoine ¢ de Rivoliy praga da Concordia, avenida dos
(fhnmps Elysées, praca de /'Etoile, avenidas Victor-Hugo
¢ Bugeand, e avenida da Grande Armée.
vmega ¢ termina em pontos proximos do caminho
de ferro de Cintura.

As curvas teem, em geral, um raio superior ou egual
a 100 Metros.

As inclinagées maximas sio de 0,04 por metro.

As concordancias, tanto em perfil como em planta,
sao feitas por curvas parabolicas.

O tunnel tem 6,3 de largura ac nivel dos carris,
77,10 & 2,43,

E' coberto por abobada clliptica com 2,08 de
pOI][O.

A contra-abobada inferior tem o vertice a o™,70 sob
o nivel dos carris, sendo a altura total de galeria 5™,20.

O extra-dorso da contra-abobada inferior ¢ plano.
A espessura minima da contra-abobada ¢ de o™,50, a
dos pés direitos o™,75, a da abobada, no fecho, 0™,55.

A linha passa em alguns pontos em trincheira.

Esta trincheira é revestida inferiormente por uma
contra-abobada, lateralmente por muros de supporte
de 1™,3 na base e 1™ no coroamento.

Sobre estes assenta o pavimento de vigas metallicas
e abobadilhas de tijolo.

As estagdes siio, umas sob abobadas, outras sob pa-
vimentos de estructura metallica. Tem 75™ de compri-
mento ¢ duas plataformas de 4™ de largura, deixando
entre si a largura de 5™,50 para as duas vias.

Sé a estagao dos Champs-Elysées tem 150" e tres
vias com plataformas intermedias, o que eleva a largu-
ra total a 17™.

As estaches terminos sio eguaes, mas s6 com 130",

As estaghes da praca da Etoile ¢ da Nation teem dois

andares, havendo em cada andar uma estagao aboba--

dada de 105", para duas vias.

As estagoes abobadadas ordinarias teem 14",14 de
largura, 1"™,50 a cima do nivel dos carris.

A abobada ¢ elliptica e tem 3",50 de ponto. A con-
tra-abobada inferior tem o vertice a 0",70 do nivel dos
carris. A abobada tem a espessura de o",75 no fecho.
A altura total é de 5™,70.

Nas estagoes de pavimento metallico a largura ¢ de
13,5. Sdo ellas analogas ds primeiras, differindo apenas
na cobertura, que ¢ aqui feita com vigas de aco normaes
4 via, postas de 4™5 em 4™5 ligadas, e por longrinas
a 1",93, que sustentam a abobadilha de tyjolo.

Os paramentos vistos sio de tijolos vidrados.

As plataformas sio asphaltadas, com guarniges de
granito.

As difficuldades da execucdo d'este grandioso pro-
jecto sao enormes. F necessario atravessar terrenos
pouco firmes e camadas aquosas, passar sob sobre-car-
gas grandes, sob edificagées, etc., assegurar a imper-
meabilidade das construcgoes, etc.

Mas de tudo isto vae certamente triumphar a sciencia
do engenheiro e o arrojo dos capitalistas francezes.

&
COMPANHIA

CARRIS DE FERRO DO PORTO

Na reuniio da assembléa geral d’esta Companhia,
em 14 de maio, tratou-se Jda proposta de Compankia
Thomson Houston, para a transformagio de todo o
material, adaptando-o 4 tracgdo electrica.

A commissio nomeada para apreciar a proposta re-
geitou-a por maioria.

A assembléa pronunciou-se no mesmo sentido,

Alguns accionistas exprimiram a opinido de que as
obras deviam executar se por conta propria, attendendo
ao estado de prosperidade da companhia, cujos divi-
dendos ndo tardardo a ser de 32 por cento.
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PARTE FINANCEIRA

Carteira dos accionistas

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Nos termos dos art. 31., 35.° e 39 ° dos estatutos d'esta Com-
panhia, approvados por alvard de 30 de novembro de 1394, sio
convocados os srs. accionistas para se reunirem em Lisboa, na
séde social, em assembléa geral ordinaria, no dia 3o de junho pro-
ximo futuro, ao meio dia.

Oordem do dia

Eleicio do presidente e vice-presidente da: mesma assembléa
geral, em confermidade com o art. 38.% dos estatutos.

Apresentacio das centas respectivas ao exercicio de 1897, do
relatorio ammual, ¢ do parecer do conselho fiscal e votagao das
conclusbes do mesmo parecer.

Esta assembléa geral, segundoe os preceitos do art. 28.%; com-
z%:-se-ha dos accionistas possuidores de 100 ou mais acgoes da

ompanhia. £

Para poder tomar parte na assembléa devem as acches nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 31 do corrente inclusivé, e
as acgdes ao portador ser depositadas até as 4 horas da tarde do
dia 16 de junho proximo futuro.

Em Lisboa: na séde da Companhia.

Em Paris: nas caixas do Crédit Lyonnais, na Société Gendrale
de Crédit Industriel & Commerciel, na Sociét¢ Géncrale pour
tavoriser le développement du commerce et I'lndustrie en France,
gomptoir Nutionar d'Escompte ¢ no Banco de Paris & des Pays

as.

Em Londres: nas caixas dos banqueiros Glynn Mills Currie
& C.*. Em Berlim e Francfort: nas caixas do Bank fur Handel &
Industrie.

Os bilhetes de admissio 4 assembléa seriio passades pela com-
missfio executiva, em vista das acghes averbudas ou dos recibos
dos depositos das acgoes depositadas.

A assembléa geral constitue-se e poderd vilidamente deliberar
nos termos dos art. 33.%, 36., 37.” e Jo @ dos estatutos.

_Lisboa, 26 de maio de 1898.—0 presidente do conselho de ad-
ministragio, (a) Antonio Maria Perewra Carrilho.

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 31 de maio de 1898.

Pode-se dizer que a quinzena comegou cor de rosa e acaba
cor de chumbo. As festas ?10 centenario Serviram apenas para nos
distrahir das nossas maguas durante alguns dias, mas n'esse pe-
riodo o agravamento das nossas difficuldades parece que s¢ aga-
chou como o chacal, para nos saltar ds guellas assim que a chuva
estalou os ultimos globos da rua Aurea e o empresario inglez re-
tirou os ultimos cordeis de bandeiras do Chiado.

Os cambios que antés das festas estavam maus, appareceram-
nos depois d’ellas muito peiores, com grande gaudio dos especu-
ladores e acaparadores de cambiaes que passam a vida a espalhar
todos os boatos terroristas tendentes a peiorar as cotagdes ¢ a al-
terar o premio do ouro.

Nem sequer a pequenas compensicoes que uma sitiragfio d'es-
tas traz 4 um paiz NOS vem animar um pouco.

Referimo-nos ao beneficio que as industrias nacionues e o
commercio de exportagio auferem n'estes casos, o qual niio se
tem feito sentir.

A industria sente os effeitos d'essa situagiio no encarecimento
da materia prima 3ue importa e pretende compensar-se d ¢sse
prejuizo augmentando os precos da sua producgio para o que lhe
di Jarga margem a elevagiio do preco do artigo estrangeiro,

O commercio de exportagiio langa mio de tudo quanto pide
enviar para além das fronteirus, € 0 pouco que deixa no paiz ¢ co-
tado, pelo vendedor, ao prego elevado por que vende para expor-

De toda a forma a victima ¢ o consumidor, para o quala vido

se torna mais difficil cada dia.

Outra compensagic, embora ambem pequena, que poderia-
mos ter — a vinda de estrangeiros, animados pelo baixo prego da
nossa moeda que lhes permitte viver em Portugzl em condigoes
muito economicas, essa tambem nfio a temos tido; nem sequer as
festas do Centenario o attrahiram !

Outro factor poderia concorrer, embora leyemente, para af-
frouxar a carreira da depreciagio da nossa moeda, mas esse tam-
bem, por uma teimosii do governo, por uma falta de criterio,
niio se utilisou.

A moeda do Centenarin era ji pedida pelo estrangeiro em
g::ntidade muito superior. 4 cunhagem auctorisada, De Londres,

iz-se, pediam 600 contos: de Paris mais de 200. A casa da moe-
da bateu sé 500 contos ¢ 0 governo niio quiz propor ds camaras o
augmento d'este total.

Resultado foi que os dinheiros estio sendo repartidos no paiz,
que, diga-se a verdade, nito podia tambem  ser privado de adqui-/
ric_algum, mas a especulagiio grande ¢é pequena, so trata de o
obter para o exportar com 4gio, que reverte ¢m seu proveito ex-
clusivo. A collecgiio j4 se vende a 29500 réis, isto ¢ com 800 réis,
quasi 25 0. de agio. Sujeito ha que, perdendo uma hora para ob-
ter, na Casa da moeda ou no Banco. cada collecgio, emprega o
seu dia n'este negocio que lhe dd, em tres ou quatro co leccOes
que obtém, uns dois ou tres mil réis. Niio ¢ mau.

Finalmente nem a melhoria do cambio do Rio sobre Londres
nos tem valido. E nfio obstante ‘essa melhoria, accentuando-se
mais diariamente, gracas s boas negociaghes feitas pelo. proprio
presidente da republica na sua viagem pela Europa — mais feliz
do que a dos varios negociadores que nds temos enviado aos mer-
cados europeus, essa subida do cambio representa um consideravel
lucro para todos qiel téem dinheiro, dinheiro a receber de'ld.

Ha quinze diss, com o cambio brazileiro 4 2 /g, @ libra valia
no Rio 429198 réis fracos, & como em Lisboa valia 8.060, corres-

ondia a taxa Rio sobre Lishoa a 523 ; logo que o Brazil cota
b ¢, ¢ portanto a libra custa 34900, vendendo-se em Lisboa por
B.410, n taxn desceu a 44 pof céntoy tio baixa como ha mais de
um anno nio estd. -

Quem, n'estas condigdes, tivesse ha quinze dias que transferir
do Brazil para Lishsa 10:000p000 de réis fracos, obteria aqui
191270045 réis ¢m moeda portugueza, papel hcg‘e_ egual apuracio
daria 204139438 ou mais 503413 rés, 0 que ¢ importantissimo
Jucro de 25,32 por cento. L

A discussio e publicaghio dos documentos do emprestimo, 50- .
bre as 72.218 obrigagdes dos caminhos de ferro tambem tem sido,
de molde para prejudicar 0 nosso credito.

A politicn foi esse megocio um valioso achado, embora da for-
maspor que ella o tem discutido mais sirva para o fazer esquecer,
pela fadiga, do que, para o esclarecer, como, tanto convinha, pon-
do a claro as responsabilidad?s de quem as tem ¢ nio pequenas.

Tanto ¢ o nosso descalabro cambial que até sobre Hespanha
estamos tendo a cotagio-abaixo do par, apesar do estado de guer-
ra e de revolta d'aquelle paiz!

Pcis este nosso vizinlio nfio tem pouco para s¢ preoccupar
com a situagiio das suas relagdss internacionaes.

A viagem do ministro das colonias da Grd-Bretanha a Gibral-
tar, n'um rapido transporte que fez o trajecto em J dias, nio ¢i-
rece de importancia. Por certo gue o ministro nio foi li.yer o
elevador da montanha nem a alameda. '

Poder, porém, ver que na pequena povoagio La Linea, situa--
da junto do terreno neutro qué separa o Peion da Hespanha, em
S. Rogue, monte fortificado que fica sobranceiro d bahia, ¢ em
Algeciras que forma o outro lado da bahia, ha dezenas de milba-
res do solgados aquartelados. .. para o que der ¢ vier.,. ou pira
o que vier com desejos de dar. ..

-
O dinheiro para descontos tem r_cg;uladu entre.5 &5 Vs e 6 Y.
AVt X 11’ '
’ .

Nos proximos paquetes do Brazil espera-se grandes remessas
de tundos d'aquelle paiz, ainda assim niio tio elevadas como se-
ria para esperar d'uma tal methoria de cambio, visto que 0s pes
didos se viio reservando para ainda melhor cotagiio que se asse-
gx:ra seri breve, elevando-se a taxa até 10 e talvez 12 Rio s/ Lon-

es.

Como se vé da nossa tabella, ‘0s fundos do Estado tiveram uma
pequena melhoria em relagio a0 meio do mez. | :

0 Banco de Portugal fraquejou 2000 réis em acgio ¢ em con- |
trario o Ultramarino ﬁrmou-sc em 3pooo réis mais.

Os demais valores sem alteragiio sensivel, excepto as obrigagoes
Ambacas que wem baixado em resultado da exploragio estar in-

terrompida, em parte, pelos estragos causados pelos ultimos
temporaes que destruiram a ponte do Quinba, .

Curso dos cambios, descontos e agios

mhiww ot b i I - 1 ¥
Londres go d've...| 2813/l 2874 |Desconto no Ban-
» . cheque.,.:| 2855 | 2871 co dePortugal] 5!/s%%
Paris go d'v.......| 995 997 [No mercado..,..| 514%
» cheque.......} 999 1000 Agio Buenos Ay- g
Berlim go d/v......} go7 ' ' /| 408 ¥ Drpg et i 7, . B EE
» cheque.....| 410 g1t |Cambio-Brazil.. .| 67/
Francfort 9o d/v...| 407 | 408 Y, |Premio hibra.,...| 3dSocoe,
»  cheque...| 4105 | 411!, 3 ' 3% go0.
Madrid cheque .. ..| 880 010 P ‘
e e e e . e E——
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Cotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras
. MAIO
BOLSAS 16 17 I8 19 20 21 23 24 | 25 26 | 2T " 28 30 31
Liskoa: Inscrips. de assent..| 29,25 - - - - - 29 - 2801 29 2025 28,30 30,05 30
» coupon, - 2830, - - - - 202491 20010 - 2080 -~ I 2950 - 20,20
Obrig, 49 1888.......... - (14600 ' = = A ~ | 14600/ 14600] 14700, - | 14800[ - | 14800 -
» 4.‘!''18goassen. ...|, - - - - - - - - - - T N -
d + (1890 coupon...| = - - - - 2 1 LS - | - - - 1 35000 - -
A* /(1890 exteérno...| = - - - - o SRR LG e A - i - -

B gtV assent.....,| 38900 - - - - = - | 88.800| 89.100) 89.100 89.000[ ~ | 89.300( -

» 413 % coup, int,..| - - ~ - - - - = | 89000 ' = | 39100f - - -

4150 externo.....| = - = = 21 5 - - - - - - - -

» Tabacos coupon,..| = - - 2 - k= - - = - - - - -
Acgdes B. de Portugal.....| = - - - - - - —  MRH00 = [119.000]119.000/ 119.000] 1 19.000
«, » Commercial....[118.000]  — - - - - - o= 1190000 = |1I8500 - s -

o »_N. Ultramarino..| 99.000{ 98.800( 99800 - - - 98,4001 98800/ 992000 ~  [100.000f - - 103300

» Tabacos coupon...| T0.000 - 5 L i a - 70000 70.000] 70000, ~ - 11000 -

v Comp.s R:ealI ..... = - - - - -~ - - - - - - 9350 -
Obrig. prediaes 6 9 ..., ..| = - - - - - <" '1'9p.300|"" = - - - < il

» B 500 vers] 98.500] | - 5 - i 3 L ~ | 98.100/ 93.500| 93.500 93500, 93500/ -

»  C. Real 3%, 1.°grau.| 72800/ - 83000 - = = = 73.0000 73.000! 73.0000 73.000| 73100 ~ 73.000

L S 29grau,| = 12500 -~ - = - 124001 122000 - 12,400, 12400 12450] - 12.700

»  C.Nacional........ - L - & i = = 3 = = = 4! Al _.

»  Atravez Africa..... TRO00| 77000 - » “ - 4 740000 74.000] 73.500| 78.000 73.000 73.100/ 73.100
farig: 3 0/y portuguez, ..,..| 17,25 1740/ 17,50 - 1730 i- 17,800 18,40f 1820/ 18 18 18 & 3
Acgies Comp. Real....... - - s LY O 30925 |- 80 3 & 3 - 30 - -

» Madnd Caceres....] - - - - - e o o - 15,60, - - - -

b Norte Hespanha..| 55 e 5250 -~ b3 3T hd %) ) 5% bebsh - - -

»  Madrid Zaragoza...| 105 107 106 - 107 110 113 109 109.00 111 111,00 - - -

»  Andaluzes......... O % b = 51 %) o9 - o6 H hd - - -
Obrig. Comp. Real 1.° gran. 230 1| 229 | 229 - | 280 | 228 |995 |92250| 225 | 225 | 224 | 22200 - -

" » nafgrau U8 38 3825 - - 8825 88 39 38,70 58 | 38,75 I8 - -

? » »ooantigas.| - - e - - - {108 |[108 | 108 - - - = ;s

» C, Beira Alta.......[ 85 | 85 | &6 a “of*6 s el e & el e - - -

»  Madrid Caceres..... 45 B! - - - 45 > 4850, 49 48050, -~ 48 - -

» N. Hesp. (1.8 hyp)..| 194 [ 19250/ 191 - | 192250 198 195 | 195|192 | 285 | 197 - - =

me: 3 Ofy portugnez ...l 17,200 1725 1725 17.20( 1750 1760, 1787 1825 18 18 18 = 7 .

bﬂg. Atravez Africa ...... o0 bl 50 b o 50 b0 hHo oo 45 45 45 - -
dasterdam : Atravez A rien...| 50 « D0 o a0 b o0 n0 Ho o0 o0 H0 a0 - o
Brzglies : Atravez Africa....| - - - o & I & Q¢ ¥ L P g - - -

B —

Y — —

Receitas dos

R T BeBbi i iES
ITO portuguezes e hespanhoes

RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
Perlode e _ e _ e ™ el
Linkas de 1888 1897 Totaes Dffferenga o faver de
exploragdo - g ¥ 3 ]
: R Totaes xlfff:’:’ Kil. Tetaes 1898 1897 1893 | 1er
_ defa| Réis | Réis | | Rels Reis | Reds i P R
= Antiga rede{ 30| 6iMsio | gogl  60:899.000{ 87877 698 56:466.115 1.089:335.000] 1.014:022.000f  72:313.000) -
as enovanio, T8 v | OR:HI8.000] 84470 B5:810.775 1 147:873.0000 1.069:832.795 75;()40.21_1;’;[ =
= garantida. (14{20{ » | B6:085.000 124.217) » :810.775 1.233:956.000, 1.125:643.570] 118:312.430 -
2 Nova redel80). Slis | 886 6:682.000, 17.584] 380/  6:215.885 126:012.000  122:542980  8:469.020) -
5! garantida. | |.3] * | » G:454000, 16984 » 6:147.925 132:466.0000  128:690.205)  3:775.790, -
. “(14120] » | , 8:805.0000 28171 » | 6G:147.295 141:271 000 134:887.480  6:433.570) ~
. (2312000l 75 148960100 31.360| 475 12:780.125) 26,9050  266:891.241|  233:.067.970,  33:883.271 7
ul'e Sueste...:30| 6{hain] 42:076,106) 885811 » | 2619000 30,025 3508:967.346] 247:319.870] 61:647.476] -
M; 92128 4a. | 3581 17:670.696] 50.084] 858 17:77.5111 50.835: TH:118804]  66:799.860)  6:358.885) -
nho ¢ Douro.! 24! 4lfe. |, 20:811.5538! B7.5389| » 16:359. 797} 4634 08:420.857 $3:119.666) 10:310.191 -
Ll » ] 19:630.671 50.636] » IS:H52. 48] 52,4990 118:069.628)  101.651.814) 11:417.714 Hy
B 30/16(%aie | 2581 5:T98.606] 22.019] 268]  6:576.547] 2599  92:354 298] 102:384.000 - 10:020.702
¢ira Alta.... .. (] I I 4:327.109) 17108 » 4:008774) 16.043]  96:681.407  106:442.774 - 9:761.9617
Nacional—(Mi-{ o/15uil] 105 967044 9.214] 105]  1:249.501 17:408.791]  19:254.058 - 1:850:267
fandella e Vi-!16122| » | & 1:151.610; 10967 » 1:173.507 18:505.401 90):427.560 - 1:872.164
20U)., el (28(29] 0 | g 1:127.652) 10.739( » 1:270.048 19:683.058|  21:697.613 - 2:014.560
Gu: (232900l 34 1:4TL068] 45354 34| 1:333.650 23:328.866  21:000.238)  2:319.628 -
UWimardes.... 30 6| 1:272.415 37423] » 1:388.147 24:601.281 22:897.885  2:208.896) -
Norte do res. (29 Ofaio J367210.  1:T72217\0, 828672, 1:566.047 20:321.665[h.  26:208.250/%.  3:028.406 -
Panha 612l » § » 1:808.530 492| » 1:006.359 31:1380.195 27:880.618 S:240577 -
Madeis o 118]19] a | » 1770162 482] » 1:584.064 32:900.858)  20:473.688|  3:426.670 -
d_l'ld-—zara-‘:itl G\ Wain J2027 1:346.496 460/2927 1:086,158 21;492.346 18:126.664 2:365.677 »
}t;:za“-‘\lic:un-- M3 » | » 1:394.051] 476 » 1:219.275 22:886.898]  19:340.944|  8:040.453 -
o 2320 il f1067 BT2.0800 B491067 206.089 5:041.921 4:675.806! 266.615) -~
llu‘luzes.....-.'m! Gilaio | » 445804 417 » 319.8H2 6:387.204 4:995.159 1:392.005 -
718 » ] » 4055260  879( » 267.098 6:792.5679 5:262257 - 1:080.822| -
Zi 7150 Maie | 180 37.299 207] 180 28.830 (320,993 550990, 70,008 -
fra aHue]\m,i 1 i;m » | » 30588 169! » 10.182 (631.581 591.172 60.409 -
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A CONSTRUCTORA

Este importantissimo estabelecimento industrial por-
tuense solemnizou no dia 27 o 4.” anniversario da sua
nstallagio, fazendo cuincidic com essa festa a inaugu-
ragido das novas oflicinas para a fabricacio de material
de caminhos de ferro.

Com essas novas installagées, que ainda ndo estio de
todo concluidas e certamente attingirdo um desenvolvi-
mento extraordinario, visto serem unicas no paiz, a-
fora as privativas de algumas das linhas ferrcas que sé
fabricam para consumo da réde a que pertenceny, A
Constructora conta com uma vasta superficie de 18:000
metros quadrados da qual 1o:200 metros sio occupa-
dos pelas officinas ¢ armazens, abrigando tres caldeiras
geradoras de 200 metros cubicos de superficie d'aque-
cimento, cgual numero de machinas motoras desenvol-
vendo a forca de 8o cavallos, um dynamo de 10 ca-
vallos, tres motores electricos, 76 machinas-fer ramen-
tas, dezoo forjas fixas, seis volantes, um martello-
pilio de >:000 kilogrammas, .etc.

Trabalham na fabrica 380 operarios.

No acto da inauguragio todas estas machinas ¢ os
artistas trabalhavam em plena actividade, formando um
conjuncto impressionante o movimento ¢ o ruido con-
stante, febril, d’aquella enorme somma de trabalho pro-
duzindo-se rapidamente de todos os lados e em tio
diversas applicagoes.

As oflicinas estiio organizadas no genero de algumas
que conhecemos nas grandes companhias de caminhos

¢ ferro estrangeiros ; espectalmente a secciio de torno
¢ polimento de iatio deu-nos a idéa perfeita de outras
que jd vimos bem longe d'aqui.

O aproveitamento da sucata, o trabalho da perfura-
dora electrica moyel sio tambem jd conhecidos por
quem tem visitado as grandes fabricas ld de fora e a
sua introducgdao no nosso paiz muito honra a fabrica
Constructora.

Funccionou tambem uma bomba «Trouvén, de pe-
quenas dimensdes ¢ grande rendimento de trabalho,
systema do qual A Constructora tem o privilegio.

Com o enthusiasmo com que vemos sempre os pro-
gressos do trabalho nacional, especialmente quando,
como no caso presente, nos dio fundadas esperancas
de oroductividade, felicttamos os srs. Isidro Campos e
Alfredo de Moraes Carvalho, donos do estabelecimento,
que gira com a firma Campos & Moraes. pela sua acti-
vidade e poderosa iniciativa, das quaes desejamos aufi-
ram o justo premio no desenvolvimento da sua impor-
tante casa,

A SEGURANCA NAS VIAS FERREAS

O ministro das Obras Publicas francez expediu
uma interessante circular sobre este importante as-
sumpto, dirigida aos administradores das companhias
ferro-viarias, em que lhes chama a attengio para qua-
tro ordens de factos: funccionamento dos freios conti-
nuos, insufliciencia das luzes na cauda dos comboios,
insufliciencia do signal optico d disposi¢io dos condu-
ctores da cauda, utilidade de haver nas machinas um
signal especial para o caso de perigo.,

Quanto ao primeiro, a circular diz que sec teem feito
grandes progressos na installacdo dos apparelhos ¢ na
mstallacio dos tubcs de conjugagio que fazem a ligacic
d'uma para outra viatura. As companhias, para evitar
desastres, numeram os tubos pertencentes a cada lote
fornecido ¢ rejeitam todo o lote quando no servigo™ se

quebram mais de 10 %. Parece ao ministro elevada es-
ta percentagem ¢ que conviria baixar o limite.

&uanto a illuminacdo dos fourgons da cauda, nota
que, a0 passo que todo o material, machinas, carruagens,
freios, etc., se tem melhorado, nio se aperfeicoou nem
mudou esta illuminagio, como ¢ essencial para im-
pedir os choques, pois que nilo sdo sufficientemente vi-
siveis estas luzes a distancia.

Quando o conductor da cauda tem de prevenir um
comboio que o segue, de que houve uma paragem
inesperada no proprio comboio, nio péde muitas vezes
collocar petardos na linha sendo a uma distancia de-
masiado pequena.

Por isso sd lhe resta agitar a sua lanterna para fa-
zer parar o comboio. Mas este signal ¢ insignificante.
Torna-se necessario pbr 4 disposicio d'estes agentes
outros meios de acgio mais efficazes, foguetes ou qual-
quer outra cousa Com que possam prevenir a tempo 0
machinista do comboio que vem atraz.

Parece-lhe tambem de utilidade empregar um signal
sonoro como as sereras, que o machinista faria actuar
quando houvesse uma paragem irregular ¢ forgada.

O ministro recommendou que se lhe désse conta
das medidas que s¢ pretenda tomar em virtude da sua
indicagio.

e — — a e —————————————————
INVENGOES
Creosotagem de travessas

O engenheiro militar do exercito hespanhol, sr. Ruiz
Montléo, preconisa como mais conveniente, pela econo-
mia de materia prima ¢ pela perfei¢io da injecgio que
entra mais intimamente nas fibras da madeira, o pro-
cesso da sua invencio, que consiste, resumidamente,
no seguinte :

Em vez de se introduzirem as travessas n‘uma ca-
mara ou cylindro hermeticamente fechado ¢ onde se
lanca depois o creosote, injectado por uma bomba pre-
mente até que a pressiio accusada no manometro suba
a 7 atmospheras, que ¢ o processo ordinario; realisa-se
a absorpgao por aspira¢iio, como vae vér-se.

Comega-se por submergir n'um banho de creosote, d
temperatura de Go® a 80° centigrados, as travessas a
preparar. Conservamsse ahi durante uma a duas horas.

Introduzem-se depois n'uma camara fechada e aspi-
ra-s¢ d'ella o ar até se obter uma rarefagio de o™,55
medida na columna mercurial.

A travessa fica livre de liquido e os poros abrem-se,
deixando penetrar-se facilmente pelo creosote, que vae
descendo atravez da madeira, infiltrando-se nas fibras.

No processo de compressio 0s poros cerram-se;
n'este processo de aspiracido os poros abrem. D'uhi a
maior penetragiio do liquido antiseptico.

Gasta-se menos creosote ¢ nio se perde tanto por-
que as travessas sahem seccas.

O creosote entra na madeira de pinho dura cerca de
7 centimetros. Se a madeira ¢ mais branda, ainda pe-
netra mais.

Carris de ferro do Porto.—Chegaram da Alle-
manha mais dois carros electricos para a Companhia
Carris de Ferro do Porto, um da casa Schuckert, de
que ¢ representante n'aquella cidade o sr. Emilio Biel,
¢ outro da casa Siemens, da qual sio representantes
os srs. Campos & Moraes. D'aquelle fizzram-se jd ex-
periencias sendo excellentes os resultados.
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Guimaries a Fafe.— Dizem de Fale que causou
alli bella impressio e geral contentamento a noticia te-
legraphica relativa ao governo ter em conta o prolon-
gamento da linha férrea de Guimaries a Fafe, reque-
lido pela Companhia do Caminho de ferro de ‘Guima-
ries,

Paragem na Amieira.— Desde 17 de maio os
Comboios correios e mixtos da linha do Oeste passa-
fam a ter paragem no apeadeiro de banhos da Amici-
Ia, para servigo dos passageiros que se destinam dquelle
estabelecimento balnear ou d'elle precedam:.

LINHAS ESTRANCEIRAS
Hespanha

Espera-se que no proximo mez de julho chegue a linha Lina-
*es a Almeria 4 estagho de Baeza. A secgiio entre Alicun ¢ Sala
do abriu ji para o servico publico.

No viaducto do Salado pouco falta por estarem quasi promptas
U8 pilares, devendo correr-se brevemeate os tramos.

1)) g
M Estio quast concluidas as opras da'¥a técrea de 8 sudian ae
USQues o wanstro Uraraees y 1rastavina.

Franga

. A companhia Paris-Lyon-Marseille acaba de jnaugurar um ser-
Vico que interessa muitd ao publico e deve dur @ mesma com-
Panhia vantagens apreciaveis.
B As estacoes de Paris, Lyon, Marseille, Saint-Etienne, Aix-les-
4ns e Geneve, foram auctorisadas a vender bilhetes de anteci-
R:?:loupara as 3 classes, validos durante mezes ¢ com abatimento
0 ‘u.
Os bilhetes sfio para os trajectos entre estas estagoes e as dos
drrabaldes, ou vice-versa.
Os bilhetes entregues até fim de outubro valem até 31 de de-
“embro, ¢ os entregues dentro dos dois ultimos mezes do anno
10 validos até 31 de dezembro do anno seguinte.

Caminho de ferro de Lyon. — Durante o anno de 1897 a re-
Ceita foi de 401.331.026 francos, ¢ a despesa 179.3m.02g 0 que
liquido 222.031.000. Em comparacio com o anno de 1896
Uve um excesso sobre as receitas de 15.328 590 francos e sobre
45 despesas de 5.514.044, ott 8.814.546 francos liquidos. A com-
Panhia distribue 56 francos por acgiio.

. Paris-Orleans — Durante o0 anno de 1807 a companhia substi-
W os carris de cabeca dupla pelos carris Vignole em 28 kilo-
Metros, ¢ os carris de ferro pefos e aco em 78 kilometros, 56 tem
Ctualmente 6,2 9, de carris de ferro.
kil Collocou uma setima travessa por carril de 5,5 metros em 6
Hometros de via.
olﬂsmuou oblock-systema nas seccoes de Saint-Sulpice-Lauriére,
Fleans-Vierzon, ¢ na bifurcagiio de Ussel em Limoges.
Nawpontou a illuminaghio electrica nas estagbes de Limoges e
antes,
Construiu um hotel para viajantes e excursionistas em Vic-
Sur-Jére e melhorou o de Lioran.
nha no 1.° de janeiro de 1898 o seguinte material :
714 locomotoras para passageiros ¢ mixtas
553 ditas de mercadorias
83 ditas de manobras
1.253 tenders
3.728 carruagens
27.682 bagageiras (fourgons) ¢ wagons diversos.
1.'i‘_.ﬂhlém d'isto 33 curruagens e 820 wagons de balastro, do s¢r-
0 de via e obras.

Russia

1 TESt:i aberto 4 circulagiio o caminho de ferro de S. Petershurgo
Unesk — 5,400 kilometros. _
Sem oo \PresSO que O percorre move-se durante 6 dios e 6 noites
nterrupgoes extraordinarias.
Comboio tem liyraria, gymnasio, salio com piano, etc.
nhnAb' carrupgens communicam umas com as outras, como nas li-
S americanas ¢ nos comboios harmonicos da Allemanha.

Belgica

%Parece que na réde do estado belga vae ser introduzida a trac-
Clectrica.
na linha de Mons a Boussu qu2 se comega.

'Eanhia dos caminhos de ferro P. L. M.,

Esta linha, niio comprchendendo os ramacs, mede 10.750 me-
tros,

Vae ser posto a concurso o fornecimento do material, exigin-
do-s¢ um periodo de gurantia de 2 annos, durante os quaes o tor-
necedor explora a linka sob a fiscalizagio do Estado.

Austria

Foi inaugurado no dia g de maio pelo imperador o metropo-
litano de Vienna.

Turquia

A companhia de caminhos de ferro de Simyrna a Cassaba pe-
diu a0 ministerio competente o exame da secglio de Alachéhir
Uchak e a de Uchak a Kara-Hissar Sahib, que estio concluidas ¢
aguardam a vistoria official.

Persia

Esta sendo estudado por conta d'uma companhin germano-
belga um caminho de ferro entre Teheran ¢ o Mar Caspio, que
ulteriormente se deveri prolongar até ao Golfo Persico.

Republica Argentina

A empresa do Ferro Car. il del Sud adquiriu a propriedade das
linhas, do material circulante ¢ de to fos os elementos que consti-

- tuem a empresa do ferra-carril Buenos Aires a la Ensenad .

A wcquisigiio d'esta linha pde aquella florescents empresa na
posse da viagio até ao Sul da provincia de Buenos-Aires.

Foi approvado o projecto para a construc;io d'uma linha que
ligue Chmvileoy 4 estagio de Rivas na via férrea do Pacifico.

ENCOMMENDAS POSTAE
~ARGELIA E TUNISIA

Por accordo entre as companhias de caminhos de
ferro e de navegacilo, estabeleceu-se um novo regimen
de transporte de encommendas postacs, que ¢ o que
funcciona, ha mezes, em Franga.

O maximo do peso passon de 5 a 10 kilogrammas.

A taxa ¢, para as encommendas que circulam em Al-
geria, 1,25 francos na estagio, ¢ 1,50 no domicilio do
destinatario.

Uma encommenda de Paris aos portos argehanos
custa 1,75 e uma de Paris para o interior de Argelia
2,30 francos.

A taxa de entrega no domicilio ¢ sempre de 25 cen-
timos.

Limite das dimensoes 1™,5; limite do volume 35 de-
cimetros cubicos. |

Podem expedir-se encommendas de valor declarado
até 5o0 francos.

NOTAS VARIA

Desenvolve-se a mania dos records. O record de
longevidade dos directores de companhias ferro-viarias
ertence actualmente a sir Edward Blount, presidente
onorario do conselho de administragio dos caminhos
de ferro de I'Owest ¢ presidente em exercicio da com-
que attingiu
a pouco go annos de edade, robusto e vdhdo.
record de juventude pertence a John Magee, pre-
sidente do conselho de administracio da Fall Brovk
Railmay Compay nos Estados Unidos, e que tem apenus
20 primaveras,
record de velocidade transatlantica foi' ganho pela
companhia Norddeutscher Lloyd com o seu paquete
Kaiser Wilhelm der Grosse, que chegou d velocidade
de 23 '/» nds por hora.
Este barco, construido pela Companhia Vulcano de
Stettin, ¢ de 20:000 toneladas, mede 216™ por 22" e
14™,5 ¢ tem uma forga de 28:000 cavallos.
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Ui tunnel sob a nere—~Depois da catastrophe de 12
de julho de 182, ¢em que foram destruidos a aldéa de
Bionnait, a da Fayet ¢ o estabelecimento de banhos de
Saint-Gervais, estudoussé ‘o ‘mmedo de prevenir novos
desastres,

A solucilo adoptada foi a de perfurar uma galeria, a
3:400 metros de altitude, 'qué ird sangrar um pogo for-
mado na geleira.

O tunnel atravessa a geleira de Téte Rousse e abre
na geléira de Rionasset, que assim se liga com o fundo
do pogo. -

¥

A resolucio das damas norte-americanas, de. patrio-
tismo feroz, que preferem andar mal vestidas™a 'dar
os seus dollars ds modistas francezas, vae provocando
represalias. )il 5

Os jornaes de caminhos de férro lembram que, os
francezes podiam, serm se prejudicar, afrouxac as en-
commendas de machinas e apparelhos diversos de
origem americana usados na industria de transportes.

No fim ‘de algum tempo poder-s¢é-hiam suspender
por completo esses fornecimentos.

-

Vias ferreas no globo. A extensio linear total das li-
nhas ferreas existentes em 1830 nio excedia a 400 Ki-
lometros. A nacio mais favorecida era os Estados Uni-
dos da America, que tinha 14.433 metros.

Em 1850 chegavassed cifra det 3g 448 Ailometros.
Em 1855 subiu a 66.277; em 1860 a 1065.886.

Continua a ascensdao, mas menos rapidamente, nos |

annos seguintes, assim em 1855 contam-se. 144880,

em 1870, 221.980; em 1873, 204.400; €10 1880, 371,771
Actualmente ultrapassou-se jd a somma_ de 700.000

kilometros. | | |

Com esta extensido podia envolyer-se de linhas fer- |

reas o globo, 17 vezes, no equador.
* .

Concurso de aulomoreis.—Deve ter-se realisado n'este
mez em Inglaterra o concurso para se reconhecer qual
o melhor systema de automoveis, proprios para o trans-
[;ortc de mercadorias nas cidades ¢ para a sua distri-

Wicio em pequenos trajectos e pequenos pezos.

A iniciativa do concurso. pertiu da associagio com-
mercial de Liverpool, onde se prevé que a automovel
vird a substituir os carros de tracgio amimal, como a lo-
comotora nas vias ferreas os substituiu para os grandes
transportes.

Conferem-se premios de 2500, 1750 e 1250 libras.

Cada viatura deve! percorrer 3o o o kilometros n'um
dia, repetindo a prova em 4 dias seguidos. Preferem-
s¢ as que possam subir emy rampas de 6 0/p!

* .

O record do polo do Norte. Eis u estatistica historica
das viagens emprehendidas com o fimde se attingir o
polo arctico. |
Annoes Vinjantes

Nactonalid des Latitude a

que cheguram
1596 — Barentz .. «. .« v vw . Hollandez . bue: 70440
1607 —Hudson o covavnt o Inglezdivems. s +B0;23
1700 — Phipps. v .0 L abhnte Bopauinudal (L O0d8
1806 — Scoresby .oov v D | s nB R (IT] 5 90
1827 = Partzi sviison iswiin Miiaotsw wls bz o By
1876 —Nares . e, downs s esae . stdto 89520
1882 — (};;[CCI)’. RO RO iﬁone-mncricano. -22:‘3,24

-3 AUSON et v a wins o NOFuEgUeEZ: v i o - 00,1

199 — Markham e Puarr. » = g

Durante 165-annos os inglezes conservaram o récord,
avancando 233 milhas; agora pertence aos hollandezes.

~

| '(Us norte-americanos vio disputal-o brevemente. O
jornalista Walter Wellmann marcha' em julho acompa-
nhado pot st esposa, com uma expedicao a bordo do
 vapor Savona.
¥

O governo da Rumania temese dedicado com a maior
sollicitude ‘a0 desenvolvimento das communicagoes.

Em setembro de 1893 inaugurou a soberba ponte
sobre o Danubio em Tchernawoda, junto ao sitio em

ue o rio, encontrando as'alturas graniticas da Dobru-

ja, se reflecte para o Norte. Esta bella obra d'arte li-
ga Buch§¢s§ ¢ a réde rumaica ao porto de Kustendje
no Mar Negro. RV

As obras d'este porto comegaram em 1897 ¢ ficam
concluidas em 1809.

Pensa-se n‘uma linha de barcos de Kustendje a =
Antuerpia ¢ Cardiff.

As docas de Turnu-Leverin custaram 6,300.000 fran-
cos de 18go‘a 1895.

O parlamento” votou agora rto milhdes de francos
para o desenvolvimgnto dos servigos maritimos e flu-
viaes.

*

Projecta-se utilizar as quedas d'agua do Dal E{{pro-
ximo do EIf Kalleby, 165 kilometros ao Norte de Stock-
 holmo, para fornecerem cnergia electrica a esta ci-
dade.
Pretende-se captar 20,000 ¢, V. :
A estaciio principal custaria 3 milhdes, a linha 4 mi-
Ihdes e a estacio de transformaciio em Stockholmo um

| milhdo.
“Segundo o0 projecto obtinha-se a forga ao prego de
55 francos por cavallo e por anno.
W

| Os comboios mais rapidos da Furopa. — Os regula-
mentos allemies marcam a velocidade de 8o kilometros
por hora para os comboios de passageiros, que tenham
freios continuos.

Este limite, que péde elevar-se a go kilometros, com
uma auctorisagao especial, poucas vezes se attinge.

Na Belgica, em que a estabilidade da linha ¢ maior,
permittem-se velocidades de 100 kilometros, ¢ na Ingla-
terra sio, em geral, superiores as velocidades ¢ nio ha
limite estabelecido.

Nos comboios do Estado prussiano, o mais rapido' ¢
o de Berlim-Hambugo, que percorre 286 kilometros em
| 3 horas ¢ 36 minutos, o que dd a velocidade média de

| 79 kilometros, ou a de 81, s¢ s¢ descontarem as para-

' gens de 4 minutos.

|~ Nos restantes Estados allemies nio se attinge esta

 velacidade. _ |
Nos caminhos de ferro austro-hungaros os mais ra-

sidos sio: o comboio que faz o trajecto de Vienna-
]”esth, 298 kilometros, em 3 horas ¢ 5 minutos, o que
dd as velocidades de 68 ¢ 71 kilometros; e o de Vienna-
Eger— 456 kilometros em 7 horas, com 65 ¢ 67 kilome-
tros de velocidade. niezu¥l

Na Belgica, o comboio de Bruxellas a Ostende per-

| corre 120 kilometros em 1 hora ¢ 35 minutos, 0 que

dd a velocidade média de 8o kilometros.

L Em Franca, Paris-Calais, gasta 3 horas ¢ 42 minutos,

percorrendo 295 kilometros, o que dd 79 kilometros d¢

velocidade, bW _
Na Italia, Bolonha-Brindizi, gasta 14 horas em 763

kilometros, o que dd 54 kilometros de velocidade.
Na Inglaterra,, Londres-Bristol gasta 2 horas e 15 mi-

nutos para percorrer 1oz kilometros, o que dd a velo-

cidade de 85 kilometros.
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro dc Sul e Sueste
Fornecimento de para‘usos para eclisses

Faz-ss publico que, pela uma hora da tarde de 4/de: junhio
Proximo, perante o administrador do 2.4 bairro de Lisbea; serfio
dbertas as propostas qus até entio forem apresentadas, para adju-
dlcfly‘ﬁn do fornecimento de trinta ¢ cinco<mil parafusos: piri
eclisses,
O deposito provisorio para poder tlicitar: sérfi da quantia:de
0:000 réis, o qual seri posteriormente elevado’ do defintivo e 5
I cento por aquelle dos concorrentes a quem a adjudicago {Gr

2
I:’l_la. depositos que sario (eitos, ;nluelle na-thesousariado.ca-.

Minho - de: ferros e este na caixa geral dos depositosy i opdem dos

As condigoes do “concurso estio patentes no edificio da di
feSeo (largo de 5. Rogue n2 22), onde podem serexammadas,

os dias uteis, desde as dez horas da manhi até as quatro da

larde,
~ Lisboa, 13 de maio de 18g8.

Fornecimento de ferro paza michinas . | OTANES

Faz-se publico que, pelas 12 horas da tarde do'dfy 14 de junho
proximo, na adminstraciio do 2 ¢ bairro de EBisboa, seriio abyortes

S propostas que até-entiio forem apresentadas, paraadiudicagio

_;l.;l fornecimentode seis longarinas de ferro paca guufhipas mix-
0 deposito provisorio para poder licitar serd da quantia de
30ooo réis, o qual seri posteriormente elevado ao definitivy ds
3 0% da importancia total do fornecimento, por agquelie-dos-con-
Correntes o quem a adjudicagio for feity depasitos,que terionlo-
Bar na caixa geral de depositos, 4 ordem da direcgiio dds caminhos
e ferro do sul e sueste, :

As condigoes do concurso estio patentes na secretaria da di-
FecTio (Largo de 'S. Roque n2s) ondé podent serexaminadas,
Nos dias utels, desde as 10 horas da-manhi até ds g da tarde.

Lishoa, 24 de maio de 1808. VAN

Fornecimento de zarcdo

., Faz-se publico_que, pela 1 hora da teade do dia 7 dejunho
Proximo, perdnte a direccdo dos ditos 'camtnhgsade-éqp,ﬁserﬁo
ibertas as propostas qué até entio torem apresentadas, para adju-
dlc;g:’no do fornecimento de 3000 Kilogrammas de zarcid. =

deposito provisorio para poder licitar serd da’ quantia daz
103500 réis, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de
2 Uy poraquelle dos concorrentes a-quem a adjudicagho-do forne-
Cimento for feita, depositos que serfio feitos, aquelle, na; thesoura-
a do caminho de ferro, ¢ este, na caixa geral dé deposites, 4 or-
dem dos caminhos de ferro do sul e sueste.

_ As condigoes do concurso estio patentes no edificio da direc-
$d0 (largo de S. Roque n.° 22), onde podem ser éxaminadas, nos
digs uteis, desde as 10 horas da manhi até ds 4 da uquk 115

Lisboa, 25 de maio de 18g8. dolt 1R 1R

Fornecimento de tampas e fundos de ecaixas de lubrileaglo para wa:‘,m

Faz-se publico que, pelas 12 horas do dia 18 de juahib proxi-

Mo, perante a administragiio do 2.9 bairro de Lisboa, sério aber- |

tas-as-propostas que-até-entio forem apresentadas. para adjudica-
¢ito do lornzcimento de 230 tampas e 250 fundos de caixas de lu-
brifigagao parn Wagons. _ Y

O deposito provisorio, para. poder- licitar ¢ da quantia de
3059000 Féise 0 qual Serd posteriormente elevado no definitivo de
5 g dacimportancia tatal do. firnecimento, por.aquelle dos con-
correntes a quem a adjudicagio do fornecimento tor feita, deposi-
tos que terfio logar nia caixa geral de depositos, 4 ordem da dire-
c¢ito dos caminhos de ferro do sul e sueste

As condicoes do congursp estiio patentes na sesretiim da di-
recciio (largo de 5. Rogue n.o'22) onde pddem sér’ examimndas,
nos dias utels; desde as 10 horas da manhi até ds 4 du tarde.

Lisboa, 27 ‘de maio de (8g8.

Companhia Real-dos Caminhos de ¥erro
Portuguezes

Arreadamento do bulel: da estagio do Amleioa, dajaute os amna3 de 1898
¢ 1859

Pela'i hora da tarde d¢ dit 7 db mez d& junho proximo, pe-
rante-a ‘gommissio exarutivd desty’ Componbin, na estagio de
Lisboa (Rocio), serfio abrias as propostas aié dquetla hora peces
bidus ‘para o arréndamento do Balfiee daestaetoy de Amieha até
31 de dezembro e 1597,

As condigoes pary este arren limnto’ estio pitentes na repar-
tigho central do moviménto, Estacin de Lishon 1Santa Apolanta),
todos o5 Jias njo santificilos; desde-as' fo'horas’ da manha s §
da thirde, e na estacio de Amisira

As propostas scriio endericadius em earta feehudy 4 Dirsecio
Goral d'estin Compunhii, em Lisboa, na'estaghio d¢ Santa Apolo-
ni, com a seguinte inseripcho exterior : o Proposta r;.m 0 arrén-
damento do buffete de Amieirar e redigidis’ segundo o teor se-
guinte : «Eu abaixo assigaido, resilente em. .. obrigo-me pary
com 4 Companhijy Real dos Comiighos de Ferro Portuguézes o to-
mar de arrendamento o'buffere da estaciio de Amieira, 91é 31 de
dezembro de-t89y, pela quantia de. .. réis (por exfenso), na con-
formidade "das™ condifoss Jue EEiveram purantes ¢ dys (Uacs 1o-
mei pleno conhecimenton ; duta’¢ assignatura por extenso ¢ bem
legivel.

Lisboa, 24 de maio de 18¢8.

Forpecimznto de uniforimes

Pela 1 hora da tardé do dia 20 de junho proximo [uturo, na
estagio central de Lisboa [Roclo), perante a commissiio executiva
d'esta Companhia, seriio abertas as propos:as ate dquella hora re-
cebidas para o fornecimento. de uniformes, pari o passoal de es-
thgoes e de trens, até 31 de dezembro de 1890,

As condigcOés parn esta arrematagiio estito patentes na reparti-
qio do pessoal de Exploragio [estagio de Lisboa, Santa Apolonia),
tocdos os dias niip sintficados, di‘bt}i.‘ as 10 horas da manbi até. as
4 da tarde, '

As propostas deveriio ser enviadas d Direcciio Geral da Com-
panhia_(estagiio_de Santa Apolonia) em sobrescripto fechado ¢
com « indicagio exterior seguinte : « Proposta_para o fornécimen-
to de uniformess.

Depoasito provisorio a fazer na Caixa da Companhia, 1008000
réis. '

I.isboa, 25 de muaio de 18¢8.

—

ESTRBELEGIMENTO AYBROLIGEN BE PEDRAS SALGADAS

Ilstaciio thermal desde 10 de Maio até¢ 10 de Outubro
Rguas alcalinas, ferruginosas, lithicas, arsenicaes ¢ gazosas

Uteis no tratamento de muitos padecimentos, do apparelho digestivo, figado, rins, bexiga, gotta, al-

Duminuria, diabete, ctc., erc.

Casa de banhows com todos ‘os ‘apparelhos ¢ aperfeicoamentos da moderna hydrotherapia. sob todas as formas. Sala

Taerotherapia, pulverisacbes e irrigacodes, inhalagoes dacido earbonico nativo.
Gymmuasio ¢ sala d'armas. Assistencia medica permanente ¢ pharmacia,

Uma magnifica vaccaria.

DOIS EACELLENTES HOTEIS DE 1.4 CLASSE. — Grande hotel ¢ hotel do Avelames. Um hotel

de 2.° classe — hotel da Bon Vista,

Pregos diversos, conforme a ordem do hotel ¢ '_:}L({l)nﬂidﬂée dos aposentos.

Exterso parque, passatem

variados ao ar livre, jogos, lngo, carreira de tiro, ete., ete. Saldo pary concertos ¢ dungay gabi-

fiete de leitura. Servico telegraphico, carruagens pari passeios e digressoes. _
Jornada: caminho de ferro até a Regou: desde ¢ste ponto a Pedras Salgadas, carruagens ¢ malaposta.

Deposito geral das aguas e administragéo da companhia:

Rua de D, Pedro, 172 -PORTO

LS

- | ”
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RCOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antaerpia.—A. Manceau.

Bamburge.—Augusto Blumenthal.
Leiria.—Antonio C. d'Azevedo Batalha
Lisboa.—Ad. Seghers —Rua dos Retrozeiros, 142, 1.°
Lishoa.—Rodolto Reck—Rua dos Douradores, 21.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—Rua d’El-Rei, 43-45.

Lisboa,—Jolo Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien),

Lisboa. — Casa Portugueza de Manuel da Silva, papelaria e ty-
pographia. Rua Larga de S. Roque, 139 e 141. Telephone 220.

Londres.—F. Demolder—g, Holmdale Road Amburst Park.

Madvid.—Cesar Fereal.—Agente commercial da C.» Real.

Paris.—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 36.

Porto.—Grijé & Cor—Rua de Traz, 28.

Porte.—loio Pinto & Irmio.~Despachantes.—Rua do Mousi-
nho da Silveira, 134.

Valencia d’Aleantara.—D. Alejandro Campero,

Valencia d'Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente inter-

nacional de aduanas y transportes.

A G EIINID A

o WIATANTE

Prevenimos o0s mossos leitores de que sdo estes o8 UNIGﬁS estabelecimentos que Ihés recommendamos, porque, praticamente, conbecemos o seu servico

AIDE-MEROIRE DU YOYAGRUR, it S caf oca os sonasinsons Ban e poRS S salcs

LISBO Avenida-Palace.-—Rua do Principe, junto # Es-
tagho Central, — Etablissement de premier ordre —

tout luxe et confort 200 chambres et salons.

LlSBOA Braganza-HMotel.—Salons, vue splendide surla
mer, service de 1.er ordre—Propr, Victor Sassetti.

LlSBO Hotel Durand.—Rua das Flores, 71— 1% class—
English family hotel—Proximo de theatros e centro

da cilade—Gabinete de leitura.

LISBO Framefort Hotel.—No centro da cidade—Apo-
sentos para familias, Pregos medicos. Mesa redonda ds 4

e 6 horas da rwarde, 400 r5.—Tres frentes. Praca de D. Pedro. 113.
LISBO Heotel Americano.—P. de S. Paulo, n.* 3.—
Proximo dos caes ¢ banhos do arsenal.—Bons quar-

105 € aposentos.—Prepos: 15000 5. para cima.
Hotel Central. —De 1.¢r ordre—Cuisine et

CASCAE service francais—Salles de lecture et de converso-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues,
CASCAE Hotel Vietor.—Appartements pour familles.—
Vue splendide sur la mer. Service de 1.er ardre.

—Service au jardin et pour la ville.— Prix modérés,—Prop. Victor

Lestage.
CINTR Hotel Nunes.—FEsplendidos panoramas, quartos
confortaveis, servi¢o esmerado, Diarfa 1$600 a 23000 1.

—Propr. Joiio Nunes,
CINTR Hotel Netto.—Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortavels ¢ aceados, a mogcos € jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar
para 100 pessoas. Precos razoaveis. — Prop. Romio Garcia Vinhas.
MAFR Hotel Moreira—no largo, em frente do convento.
—Bellas accommodacgdes desde 18000 rs. por dia até
18500.—Reducciio de pregos para caixeiros viajantes.
Grande Hotel Lisbonen-

CALDAS DA HAlNH se. — Estabelecimento de pri-

meira ordem em «adificio proprio. Accommodagies para familias,

Cozinha esmerada ¢ farta. Propr. Vicente C. de Paramos,
ALCOBAC Hotel Gallinha, - Aposentos commodos e
extremamente aceados. Comida boa, farta ¢

hem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.
Grand Hotel Club.—Ma-

PHAIA DA NAZARET gnificas accommodagdes, aceio

inexcedivel, bom service, prejes medieos, trens d'aluguer e carreira
para as estagoes de Cella e Vallado—Propr. A, de S. Romiio.
Hotel Central. — Bons aposentos.—Tratamento

LEIRI esmerado e aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,
Marinha, etc.—Restaurante—Pregos modicos.—On parle frangms.

cuIMBHA lloll‘l do“ ‘_'ami..hau d‘. l,.“"ur.'-“._pr“';" 8
dL‘ ;\lilm. I':.iml\clccimcn{n dc ]"l'lmt‘ll'il or\!cm. no

centro da cidade; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-
aveis ¢ Inexcedivel aczio. Casa de banhos, pregos modicos Pro-
ptrietario, Jos¢ Gomes Ribeiro.

PORT( Grande motel do worto.—Le m:illeur de la
ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux

lettres.—Salles de lecture et de réception. Bains, Journaus.
POHT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente i
_ Batalha). Servigo de 1.2 ordem, prejos moderados. Frente

do correio, theatros, muito central. Propr. Lopez Munhds.
PORT Grande Hotel Ameriea Central. — Um dos
~ melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-

nhos, Aceio ¢ bom servico. 15000 ¢ 1$400 rs. diartes.

Hotel Francfort.—0O melhor e mais central da

POHT cidade.—Saloes, banhos, correio e telephone.—Ser-
vigo de 1.2 ordem.—Propr. Adriano & Frangois.
Grande Hotel—Grande

BHAGA'BDM ‘IESUS Hotel do Elevador —

Grande Hotel da Boa Vista,—Scrvigo de primeira ordem.
Banhos completos. Servigo especial para dietéticos, Bons quartos.

Luz electricu. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel do Toural.—Bello tratamento, por

GUIMARAE 15000 a 18300 réis diarios. Servico avulso, al-

mogo 400, jantar 6oo réis.

SEVILH Grand Hotel d'Europe,.—Proprietarios Ric-
ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus

nas estagbes. Salfo de leitura e musica. Accommodagaes para fi-

milias, precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italia-

no ¢ allemfo.

SEVILH Gran Fonda de Madrid.—Principal estabe-
lecimento de Sevilha—illuminagiio electrica—Iu-

xn0sos pateos—sala de jantar para 200 pessons— banhos.

e

GRANADA moter victoria.—Propr. Federico Iniesta. Si-
tio o mais central, proximo do commercio ¢ dos
theatros, Pre¢os moderados. Central do caminho de ferro.

GIBRALTAR iy meiropsie s Xco Hasol e

zinha excellente. Bons quartos com vista de mar, Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Prégos modicos.—Proprietario, Lorenzo

Sacarello.

CARTAGEN Grand Hotel de Roma.—No centro
: " da cidade, 70 quartos espagosos, saloes, ga-

binete de l2itura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas

—Excellente cozinha—Hospedagem completa desde 5 pesctas—

Proprietario, Tedfilo Gareia.

TUNIS mecer ae wramee. —Tris recommandé par son
confortable, sa situation et son excéllente cuisine, ap-

partements de familles, omnibus & tous les trains, salon dz leciu

re, jardin—Propr. Ferrier, Rue Constantine, 12.

—
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) \BI{ICA

H. Schalek, Sueeessares

Calcada do Cascéao
->+LISBOA

Premiado em todas as exposicdes

i PP R DEPOSITOS
(MALA REAL INGLEZA)

i : Lisbca: Rua da Magdalena, 17, 1.°
A mais antiga da carneira do Erail

Porto: Rua da Fabri 28

Cherbourg e Southaripton PRODUCTOS

O paquete CLAY DE, rahird a 2 de junho.

i As accomodagies para passageiros sio inexcediveis em con- ]’:‘eqm'frz de /c: 10, cobi 'C, sneo e lntao, pre-
Orto, havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos ; [ )
que se 1eem inventado para minorar 0§ incommodos de uma via- | 70 de arame r/u(;d; ado e redondo, earda de
8¢m por mar. achina, ecard ql b
W achina, ¢ nglesc ) ol -
Ha a bordo de todos cstes paquetes cozinheiro ¢ criados por- machina, carda ¢ et ‘”‘00 i, trm/za, C:’ aot
tuguezes. nho, belmazes, etc., ete. Boties de metal finos e
AGENTES . ordinardos, botoes de fusenda dela e seda, ete,,
Em Lisboa: —JAMES RAWES & C.*— R. dos Capeliic- [ efe. Coleheles de todos os lamanhos e qualida-
tag, 81 1.0 des. Capsulas para garrafas, boides e fraseos,
o Porto —W. & TAIT & C.2— Rua dos Inglezes, 23, 1.° | em todas as cc‘}:’es e tamanhos.
—_— e ———— — —— e ———————————
: HORARIO da part.ida g chegada de tados 08 comboios em 1 dBJ 1ho de 1998
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1 + 0.0 I 1 ‘i.'t m 2 8 L 3 5 n. 19-15 | 1288w, | - 0m.] 538 wm | 1150 m, 1288t | 00 m.| 10- 0w,
ll T:‘;:ﬂll 146 6, | 086 mat Geddaw] G88m) T-0t1 | 7830 prévan L¥8 ) :? O 10-64m. Pociw Valenga | Valenga Parto
P i S S b : - 2-88 g, . n 12Ut Aoy . s . a3
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€130 m.| 930 n. fo 180 m.| 880 st —ie ot b | B4l 9dp bl T30, ! 520 ], fup?;m -Br:" _Sraph‘Peclh
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230 m, a.ua'::' G0m| sain| bob| Fab| den] i) wwrl bom 6301 ) Tomf Nme Brass [, esis.
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‘.'.‘ n_m.{_ 015 md 80 t. | 810 n.
Porte Barca ¢'Alva Barca o'Alva rForto
T2m) st 1040m. 645 1.

& Santarem | Santarom Lisbhoa e K y 9. | =
SE0L | Yt ’al".’ 5 m| 5 0t |C.Sodréap.Arcos | P.ArcosaC.Sodr | 400t | 110wl 1200 n.| 30 m.
. e B 68 m.| 7.0 7.38 Casa Branca Faro | Faro Lasa Branca
boa Entronc. | Entronc. Liscom e B e o ]
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Empresa de Navegacdo a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL
O vaporyr Gomes IV —Commandante Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de juaho, ds g horas da manhi, para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhfio, Tavira
vJ) ¢ Villa Real de Santo Antonio. — Para carga, encommendos e passageiros, trata:se no l.url.,o dos Torneiros, 5.

Alberto R. Centeno & €2

Vapores a sahir do porto de Lisboa

(via Suez), vapor allemiio
Admiral. s Sahird a 33

k... Africa Orienta

de junho.
A;,enu.. k.

(;.ur.,:c-——-liu.: da Prata, 8.

5 LIRS T e o

Rio e Santos, vap. allemito Patae-
.L’-c" Bahla' gronin. Sahird a 8 de junho.
' Agente, E. George—R. da Prata, 8,

vap, !rm; Cordillere.
Bordeaux! Sahird a 2 de junho.

Sociedade Torlades. Agum. das Messageries
== Maritimes.—Rua Aurea, 32, 1.°

Bissau ¢ Bolama (sem bal-
cabﬂ VBFdB, deaciio), vap. port. Ango=
lav. Sahird a &3 de junho

o R T AT Empresa Naciona' de Navegagio. —Rua da

Prata, 8, 1.0

e Southampton, vapor inglez

Cherhﬂurg Clyde. b.nhml a 22 d= junho.
Agente, James Rawes & Cs—Rua dosC apel-
= listas, 31, 1.0

STy "

vap. dinamarquez Donro.
e copenhagen’ H.n ird a 355 de junho.

Agente, E. George.—R, da Prata, 8.

La Pallice e Liverpool, vap. inglez
. corunha' Orissa. Sahird a 77 Jde |unln
Agente, E. Pinto Basto Cs—C, Sodré, 64, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Montevidzo e Bue-
' nos-Ayres, vapor francez Brésil.

Sahird a € de junho.
et Sociedade Torlades.
ariimes. Rua do Ouro, 32,

yoallemio Montevideo.

Hamburgo R‘. ird 0 G de junho.

Agente, E. George.—R. da Prata, 8.

Agente das Messageries

— e

s.Mathicua.

¢ Anvérs, vap. franc.
Havre Sahird a © de junho.
Agente, H. Burnay & C.s—Rua dos Fanquei-

= Tos, 10, 1.°

I V'lp inglez A pollo. Espera-se
Agente, Mascarenhas & CieT Corpo San-
= 1o, IO.  E

e Beira, vap. franc.

Lourenco Marques, s B iy
hird a =222 de junho.

= Agente, Avgusto Freire.—1q, P. do Municipio.

Ambriz, Louanda, Nuvo Redondo, Bc.n;.,un.llu,
=l Mossamedes  Porto Alesandre e ‘Bahia dos Ti-
gres, vi ap port. Zaire. Sahird a © de junho.

l mpresa Nacional de Nuegaﬁo —R: da Prata, 8, 1.°

P e Manaus, vap. mglez Girangoens
- Para s¢. Sahird 4 22 de junho.
Agente, Garland Laidley & € a—R. Alecrim, 10.

Rio de Janeiro e Santos, vdp
3 Perﬂambuw, all. Arensbuarg. Sahird
a 7 de junho.
F.._w =:f  Agente, Jofio Patricio Alvares Ferreira. R. dos
facalhoeiros, 135, 1.9

Bahia, Rio de Janeiro, San-
Pel‘ﬂamhuw. tos, Montevide': ¢ Buenos-
Ayres, vapor francez Médoe. Sahird a 15
oS —oot de junho.

& Hoclcdud;. Torlades. Agente das Messageries Maritimes. R. do
uro, 32.

Rio e Santos, vap. allemiio
Pernambuco! Buhltong-a.p Sahird a
15 de junho. .

Agente, E. George.—R. da Prata, 8, 2.°

i)

‘ Bahia, Victoria, Rio de Ja-
Per"ambUCG' neiro e H.mtos., vap. francez
C'ordoba. Sahird a 19 de junho.

'\z;em:. Augusto Freire.— 19, Praga do Mummpw

¢ Santos, vap. franc, Ca=
a0 RIO de Ja"elro lifornin. Sahird a 14
-_‘ de junho.

=tk Aac.nlc Augu»to Ireire.—1g9, Praga do Municipio.

i ¢ Santos, vap. franc. Vil=
- Rio de Janeiro § Seos ap. franc. vi-
g hiri a 226 de junho.

= Agente, Augusto F reire—t9, Praca do Mumupm

Rotterdam

de junho.
Agente, k. George.—R. da Prata. 8

e Hamburgo, vapor allemfio
Petropolis. Sahird a &2

—

s Mlglle Terceira; Graciosa (Santa Cruz),
'S, Jorge(Cnlhctn) Lages do Pico,

Fayal e Fiores, vap. portug. A gor. Suhini o

ez 55 de junho.

ud Caes s Sodré, 84, 2.0

— -t ———

Pernambuco, Bahw Rio de Janei-
s v'cente' ro, Buenos - A\'res. Montevideu.
Valparaiso e mais ‘Fonos do Pacifico, vapor inglez

et Liguarin. Sahird a 8 de junho.
Aaente. E. Pmto Basto & C. —C. bod.ré O4e 1.0

Valencia, Cert

7 de Iunho
: . Burnay & Ca, Rua des Fangueiros, 10 1.°

R

R

Barcelona, Cett2 ¢ Marselha, vap.
» franc. St. Thomas. Sahird a

TYPOGRAPHIA ESTEVAO NUNES & FILHOS— R, da Assumpgio, 18 a 24

Lisbona

S. Vicente, S Thiago, Principe,
Madelra' S. Thomé, Cabinda, Ambrizette,
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UOMPANHIA REAL DOS GAM[ O.S DE FERRO PORTUGUEZES

Servigo combina do com a Companhia dos Caminhos de ferro de Mudrid- Zaragoza- Alicante

TARIFA ESPECIAL E. P. N.* 6 — PEQUENA VELOCIDADE
(B. P. n® 4de M. 7. X.)

PARA TRANSPORTE DE

- BREU, por wagons completos

L]

Desde 15 de Waio de 1898

a8

PRECOS POR 1:000 KILOGRAMMAS .
Repartigdo

Das estagdes abaixo a Belmez sem reciprocidade
G Real | M. Z. A.

Lisboa (Caes dos Soldados) . .. .. .. .. 26520 | 25280
Lisboa-Alcantara Terra. .. .. .. .. .. 28550 | 28250
o T e RSO P (SR S R 28580 | 24220
RUTIDN WETIE IS (o ks smss et s AR T 25950 | 158350

CONDICOES

-ﬁhem“ Esla tarifa so sera applicada as expedicdes por wagons completos de 10:000 kilogrammas ou que pa-
Como {tal.
Wy 2-': As operagdes de carga e descarga sio de conta e risco dos expedidores ¢ consignatarios. Para cada
Dos eslas operaghes é concedido o praso de 2% horas, contado desde o momento em que os wagons sejam
Mg l?ia K] dlsposncgp para esse fim. l]llrupas.ﬁap('!n este praso a Companhia Real cobrard por eslacionamento do
Dor l 15000 réis por wagon ¢ periodo mdmsma_l de 24 horas & partida; e as linhas hespanholas pesetas 0,28
col, Ora € wagon, i chegada, reservando-se a faculdade de proceder i descarga por conta do consignatario,

“fando n'este caso 0,50 pesetas por tonelada.
o 3.5 As remessas taxadas por esta tarifa ficam isentas do pagamento das despezas accessorias de manuten-
" © ransmissio para a Companhia portugueza.
Sellg &% Além dos pregos supra indicados cobrar-se-hao os impostos para o Governo hespanhol, e o imposto de
% em Porfagal.

: As despezas.d‘.ﬁll‘amlpga flicam a cargo dos expedidores e consignatarios.

fo BI: Para a applicagio d'esta tarifa é indispensavel que o expedidor se encarregue de preencher todas as
que Idades da Alfandega,, onde tera que verificar as prescripeoes aduaneiras por si ou por agente sen para o
“C devera fazer na respectiva nola de expedicio a declaracio seguinte :

Todas as operagoes e formalidades aduaneiras siio confiadas por
minha conta e risco, sem responsabilidade alguma para os cae-
minhos de ferro, ao cuidado do Sr. ... na fronteira Portuguneza-
Hespanhola de ...

N gaxpedidor ou 0 seu representante, preenchera, porfanto, todas e quaesquer formalidades. nos pontos em

0.’ Necessario, pagando todas as despezas que isso oceasionar. As mercadorias taxadas por esla tarifa ndo
T30 sair das eslaches de fronteira, sem que as prescrip¢des supra scjam cumpridas, ndo se responsabilisan-
| _!F"-Companbias combinadas por quaesquer faltas ou avarias que ndo sejam notadas na oceasiio da eutrega ao
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agente do expedidor, nem pela demora que houver desde que a mereadoria chegue d estagio de fronteira até
que seja de novo entregue ao caminho de ferro para ser reexpedida

As remessas devem ser acompanhadas de 1 exemplar da nota de expedi¢do e 2 exemplares da— D ecla=
racio para as Alfandegas—para observancia e cumprimento das {ormalidades aduaneiras, em
conformidade com as leis em vigor.

Serdo de conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias que resultarem:
de qualquer erro, ommissio ou davida que se suscile em virtude da inexactidio ou deficiencia das declaracoes:
feitas em a nota de expedi¢io e seus annexos. |

As Companhias combinadas declinam toda a respounsabilidade pelos atrasos, despezas, multas, ete., que pos=
sam resullar nas alfandegas portugueza ou hespanhola por deficiencia ou irregularidades dos documentos qués
devem servir para o preenchimenlo destas operacbes e formalidades. A Companhia hespanhola cobrara peld
paralysacio do material na fronteira, quando a haja, desde 24 horas depois de ser posta a mercadoria & dispos
sicio do expedidor. do consignatario ou de quem os represente para os effeitos do despacho na alfandega, pes
selas .25 por hora e wagon até que as remessas sejam novamente postas 4 disposi¢io do caminho de ferros
promptas para seguirem ao seu destino. -'

7. As Companhias reservam-se o direito de ampliar até o duplo os prasos regulamentares de expedicao €
transporte, sem que por isso sejam obrigadas a qualquer indemnisagio.

8.* 0 pagamento das importancias fue por qualquer titulo gravem a mercadoria deverd effectuar-se na es<
tagio de partida ou, nio sendo assim, na de chegada antes das remessas serem retiradas dos armazens da Com=
panhia destinataria. onde se procederi ao repeso ou reconhecimento da mercadoria, nfio se admittindo reclamas
¢io algnma. logo que ella tenha sahido dos referidos armazens, isto em conformidade com o artigo 158.° do Re=
gulamento do Governo hespanhol de 8 de setembro de 1878.

9.* As expedigies effectuadas segundo a presente lavifa ndo poderdo exceder a carga de 3 wagons. As no=
tas de expzdigio deverdo, pois. fraccionar-se em grupos de 3 wagons o maximo, nio devendo n’elias mencionar®
se peso superior 4o (ue possa ser carregado em 3 wagons. |

10.* A presente tarifa serd applicada de officio sempre que 0s seus precos resultem mais beneficiosos pard
os expedidores, @ estes ndo sollicitem, na sua nota de expedigio, a applicagio de outra que seja lambem appii=
cavel a breu, no pereurso que tenham a effectuar.

11.* Ficam em tndo o mais em vigor as condi¢hes das Tarifas Geraes de cada rede no que ndo seja contrds
rio ao que na presente se estipula. 3

Advertencia. — Sempre que n'isso haja vantagem para o expedidor as remessas destinadas ds €8
tacdes abaixo indicadas, comprehendidas entre Belmez e a fronteira de Badajoz, poderio ser taxadas pelos pres
¢os estipulados na presente para Belmez :

Badajoz, Talavera la Real, Montijo, Garrovilla. Aljucén, Merida, D. Alvaro, Villagonzalo, Guarena, Valdes
torres, Medellin, D. Benito, Villanueva de la Serena, Magacela, Campanario, Castuera, Almorchon, Zujar, Vlll
sequillo, El Porvenir de la Indusiria (ap.), La Calera (ap.) e Penarroya.

Lishoa, 1 de Maio de 1898.

O Director Geral da Companhia
Chapuy



