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CANAES NO ALEMTEJO
tro sr. dr. Pereira Lima foi apresentado ao Ear-
Jamento um projecto de lei determinando a aber
4 tura de concurso para a concessao de um canal
de mavegacio e irrigacio do Tejo ao Guadiana com
um ramal para o Sado. Partird de Salvaterra, subird
pelo valle de Sorraia ¢ dos seus affluentes até Evora,
indo pelas proximidades de Reguengos ao Guadiana e
bifurcando-se proximo d'aquella cidad: para descer ao
Sado, medindo a extensiio total approximada de 360
dlometros. :

E' para extranhar que a imprensa e o parlamento
dcolhessem com favor um projecto colossal desaconr-
panhado de justificacio technica ¢ economica, quando
em toda a parte se exigem minuciosos estudos prévios,
Mormente tratando-se de obras difficeis ¢ cuja execu-
o pide affectar numerosos interesses.

Assim, em Franca um simples trogo de caminho de
ferro, que se pretenda construir, constitue objecto de
um inquerito de utilidade publica, em que téem voz
todos os interessados.

. Em Hespanha concede-se licenca para estudos de
IItigaciio ¢ s6 em face d'um nrojecto digno d’este nome
¢ laz ulteriormente a concesso.

Como ¢ (ue se pretende que o governo portuguez
Vi abrir concurso internacional para a concessio de
Uma obra cuja utilidade cconomica ¢ exequibilidade
tchnjca nio foram demonstradas ¢ que envolve um
dtaque sem precedentes ao direito de propriedade ?

Em vista das d'ligencias empenhadas para fazer ap-
Provar o projecto de lei do sr. dr. Pereira Lima julguel
Necessario esclarecer a opinido n'uma conferencia que
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vou resumir, estudando-o sob o ponto de vista eco-
nomico, technico e juridico.

*

Os canaes de navegagio téerm uma importante func-
¢ao economica a desempenhar, transportando merca-
dorias que nio podem com elevados fretes, e luctam
vantajosamente com os caminhos de ferro, obrigando-
os a abaixar as suas tarifas. Téem a seu favor a diminu-
ta resistencie ao movimento, a boa relagiio entre o peso
morto e o peso util. Em compensacio a velocidade ¢é
diminuta (8 a 10 kilometros por dia com a sirga por
homens, 15 a 18 kilometros empregando cewnl?os), 0
que importa um onus para o commercio, ¢ estao sujeitos
a interrupgoes de servigo, que ds vezes duram mezes.

Deve-se notar que na Franca e Allemanha, por exem-

lo, se nao cobra portagem nos canaes. Dos 8:800
Eilomctros de canaes existentes em Franca, apenas 800
kilometros estdo sujeitos ao regimen da concessio,
avultando os 488 kilometros dos canaes do Garonne e
do Meio-Dia, arrendados pela companhia d’este nome
para cvitar a concorrencia ds suas linhas ferreas. O
preco médio dos fretes € de 3 cent. e mais de um quar-
to da tonelagem ¢ constituido pelo carvao de pedra.

Na Belgica os canaes pertencem ao Estado e cobra-
s¢ n'elles uma portagem insignificante.

Em regra as linhas de navegacio interior sio con-
struidas pelo Estado ¢ isentas de portagem e sé assim
podem luctar com as vias ferreas.

Os canaes dividem-se em duas especies : canaes late-
raes, destinados a ladear uma linha de agua importan-
te ¢ supprir a deficiencia e irregularidade das suas con-
diches de navegagio, ¢ canaes (ransversaes, que ligam
entre si rios navegaveis, transpondo as cumeadas que
08 separam.

O canal proposto pertence ao segundo grupo ¢ vae
ligar o Tejo com o Guadiana ¢ o Sado, suﬁindo d cota
:zgo na divisoria das aguas.

Qual seria a sua funcgio economica ¢ o seu trafe-
go _pravayel?

E' sabido que os canaes transversaes, assaz dispen-
diosos, s se justificam quando haja correntes commer-
ciaes unportantes a servir, ou ja existentes ou prova-
veis, 0 que se nido daria com o do Alemtejo.

Esta provincia, essencialmente agricola, pouca varie-
dade offerece de produccgies € envia os seus generos
para a beira mar, onde recebe os objectos necessarios
ao seu consumo. Entre as diversas regides em que se
divide quasi ndo ha relagoes commerciaes. Assim o
demonstra a feicdo do trafego da réde “erro-viaria do
sul, em que ¢ quasi nullo o movimento de uns -para
Outros ramacs.

O canal projectado seria pois, dparte os lancos infe-
riores em que ladeia o Sorraia ¢ o Sado, um con=
corrente da via ferrea, que acompanha desde as altu-
ras de Vimiciro at¢ Alvito.
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O tro¢o d’Evora ao Guadiana derivaria para o canal
o trafego da regiio que tem Reguengos por centro e
que hoje ¢ servida pela estacio d'tivora.

Seria pois uma obra inutil, tanto mais que essa con-
correncia se tornaria impossivel, attento o grande per-
curso a que as mercadotias seriam obrigadas para vir
ao mercado de Lisboa.

Deve-se notar que a réde do sul com os seus nume-
rosos ramaes, servindo duas provincias, explorada ha 30
annos, tendo determinado uma notavel transformacio
ao Alemtejo, ainda hoje tem apenas 48:000 toncladas
de frequencia média, em pequena velocidade, cifra
obtida, como se sabe, pela divisio da tonelagem kilome-
trica pela extensio da réde.

Abstrahindo da sua concorrencia, arbitremos com pal-
pavel exaggero uma toneladem média de 50:000 tonela-
das ao canal. Devendo, segundo o projecto, ser a porta-
gem regulada pela média da dos canaes francezes e
regulando esta por 5 a 6 réis, o producto bruto da
portagem seria Jc 3003000 réis por Lilmnctm. As des-
pezas kilometricas de conservacio dos canaes france-
‘zes attingem em média de 1:000 a 1:500 francos.

Vié-se pois que o capital ficaria sem retribuiciio.

Auribuida a cada barco a tonelagem média (como
em Franca) de 100 toneladas e nio 400 como calcula o
auctor do projecto, a frequencia annual seria de 500 bar-
cos, isto €, menos que um barco por dia em cada sentido!

Convém notar que o Guadiana sé € navegavel 100
kilometros abaixo do desaguadouro do canal e que as
proporc¢oes attribuidas 4 obra a tornariam dispendiosis-
sima. Projectava-se dar-lhe 24 metros de largura ¢ 3
de profundidade, quandos os canaes francezes téem res-
pectivamente 12 ¢ 2.

S6 as excavacdes representariam Go a 80 metros
cubicos por metro corrente, isto ¢, 18 a 24 contos por
kilometro, sem falar no valor do terreno, nas obras de
arte, no empedramento de caminhos, nas pontes sobre
0 canal, e nas represas (écluses), cada uma das quaes
custaria alguns contos de réis, ¢ nos trabalhos de capta-
cio e canalisacio de aguas. Onde ficam os 12 contos
de réis da estimativa?

«Mas a irrigacio compensard a insignificancia do tra-
fego.»

Ninguem contesta a importancia economica das irri-
acoes, a necessidade de as desenvolver no Alemtejo,
’or isso mesmo s¢ ndo deve ir inutilisar um capital

enorme n’um canal, que, por ser de navegacio, nio ser-
ve para irrigacoes,

m canal d'irrigacio tem por ponto de partida o
local onde se podem captar as aguas ¢ por ponto de
chegada a regido a regar; ¢ uma levada de corrente
continua, em que a agua attinge certa velocidade para
poder affluir com abundancia aos logares em que ¢ pre-
cisa; o seu perfil longitudinal apresenta-nos pendentes
quasi Ininterruptas; no perfil transversal attende-se
apenas d conduccio das aguas e a um pequenino ca-
minho de ronda; os valles sio atravessados em siphdes;
no tracado attende-se sobretudo 4 situagiio dos terrenos
a regar.

Os canaes de navegaciio, mormente os transver-
sacs, téem por extremos centros commerciaes impor-
tantes ou as linhas de navegacio que ligam; niio téem
corrente sensivel, que offereceria resistencias preju-
diciaes; sio tracados em patamares successivos, liga-
dos entre si pelas represas; sio ladeados por caminhos
de sirga; o seu tracado ¢ subordinado ao ponto de pas-
sagem das cumeadas ¢ & melhor directriz para o at-
tingir ; procura-se n’elles reduzir quanto possivel o con-
sumo da agua. :

Pdde pois excepcionalmente um canal de navegacio
regar alguns terrenos, ou um canal de rega ser apro-
veitado pela navegagiio; sio precisas circumstancias
que raras vezes se dido, a ndo ser com um canal lateral
e uma das duas funcgées tem de ser secundaria,

O canal projectado ndo tem pois razio de ser sob o
ponto de vista economico. Comprehender-se-hia, quando
muito, o alvitre de facilitar a navegacio, até onde fosse
possivel, nos valles do Sorraia ¢ do Sado, melhorando
estes rios ou estabelecendo canaes lateraes. Deve-se
em todo o caso notar que n'uma regido como o Alemte-
tejo os caminhos de ferro s@o preferiveis como instru-
mentos de fomento. Possuem uma admiravel elasti-
cidade, adaptando=se ds circumstancias, pois vio desde
o modestissimo ranuray de via microscopica até ds
grandes arterias internacionaes. Transportam pessoas
¢ mercadorias e offerecem a estas valiosas garantias de
rapidez ¢ regularidade de transporte.

Importa, pois, completar a réde ferro-viaria do Alem-
tejo, construindo a linha do valle do Sado, de Setubal
a Garviio, um ramal que de Evora vi a Reguengos ¢
possa scguir para Zafra, as ligacoes da réde do sul
com a linha de leste, d'Evora a Ponte do Soér e de
Vendas Novas a Sant’Anna, os prolongamentos do
Algarve. Sio linhas de facil construcgio ¢ que deter-
minardo um augmento notavel de receitas. Isto, ¢ nio
obras sem razdo de ser, se deve emprehender, tanto
mais que ¢ facil demonstrar a inexequibilidade techni-
ca do canal projectado.

L

Nio insistindo na inanidade da ligacip com o Gua-
diana, que niio ¢ nem se pdde tornar navegavel acima
de Mertola, ¢ na exaggerada secgiio de um canal desti-
nado a ligar-se com o Tejo, que na estiagem apresen-
ta diminutissima altura de agua, basta examinar o pro-
blema da alimentagio do canal, para demonstrar a
impossibilidade de o fazer.

As perdas de agua n’um canal proveem, como se sabe,
da passagem dos barcos nas represas, de manobras
erradas, ¢ principalmente da evaporagio ¢ da infiltragio.

Nos canaes francezes, com menores dimensoes, con-
ta-se com uma perda nos primeiros tempos de 1:000 *
por dia e por kilometro s6 pela acgio d’estes duas cau-
sas, O que representa por anno 360:000 ". Se atten-
dermos 4 differenca de dimensoes e ds condigoes cli-
matericas da regido, em que a evaporagio annual attin-
ge a média de 2™ 484, quasi o dobro do que ¢ em
Franga, o consumo minimo seria de 400:000 a 500:000 ™
por kilometro. Os langos culminantes, que sio os de
mais difficil alimentagio, sommam proximamente o
kilometros.

A agua necessaria attingiria pois a cifra de 36 a 45
milhGes de metros cubicos. :

«Mas a permeabilidadejremedecia-se.» Assim é, 4 custa,
porém, de trabalhos que em Franga sé se fazem em
Casos excepcionacs ¢ que para maiores secgoes custam
25:000 a 6Goiooo francos por kilometro. Ld se vae a pe-
regrina vantagem attribuida ao canal «de alimentar
com as suas infiltracbes as aguas subterranecas, que
poderio apparecer a longas distancias»,

Para economisar a agua nas represas fala-se em
planos inclinados ¢ clevadores hydraulicos, que se em-
pregam. .. onde ¢ preciso, sobretudo, poupar tempo
consumido em transpor uma serie de represas e onde
ha navega¢iio activissima, Ora convém lembrar que
um ascensor, que vence 15 a 20" de desnivel, custa

1:200,000 francos, o que ¢ talvez luxo para um canal
com a frequencia de 1 barco por dia.
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Se attendermos 4 agua necessaria para regas, mais
avultam as impossibilidades.

Ha regas de duas especies: as ferlilisantes ou de li-
ma, em que a agua em abundancia fornece o ahmento
ds plantas, ¢ as refiigerantes, que demandam menor vo-
lume de agua e exigem em compensagio uma aduba-
¢ao complementar da terra. As segundas sdo as mais
geralmente usadas nas regioes meridionaes.

Para as primeiras calcula-se geralmente 1' por se-
gundo ¢ por hectare, o que representa 12:960™ por
hectare,

Para as segundas varia o volume de agua com a cul-
tura, sendo o minimo dos minimos 1:000™ por hectare
sufficiente para a rega de cereaes, de vinhas ¢ olivaes.
Sirva d'exemplo a hurta de Alicante e certas regioes
da Argelia. Resolvemos pois adoptar para base do cal-
culo a média, bem modesta, de 2:000™.

No projecto niio se indica a drea a irrigar, s¢ bem
que se estabelece uma zona privilegiada de 20 kilo-
metros de largura, ou 2:000 heetares de superficie por
kilometro. Se suppozermos uma zona regada de 1 ki-
lometro, medird esta 200 hectares por kilometro, o que
exige em go kilometros 18 milhdes de metros cubicos.
Se attendermos d faixa expropriada de perto de 2 kilo-
Metros, a superficic por kiﬁ)mctl'o eleva-se a 200 hecta-
Fes ¢ o consumo de agua attingird 36 mithoes nos lan-
€os culminantes.

. Para navegacio e rega seria pois preziso dispor de
20 a Ro milhdes de metros cubicos.

Onde se conta obtel-os ?

Nas serras de S. Jodo, de Monfurado ¢ de Ossa,

A alimentacio dos canaes tem de se ser feita com
dguas perennes, ou recorrendo a reservatorios ou albu-
feiras destinadas a armazenar as aguas da chuva. -

Quem conhecer, ao de leve que seja, a hydrologia
do Alemtcjo, sabe que o solo, salvo na regido terciaria,
¢ quasi todo impermeavel, offerecendo as aguas um re-
Simen torrencial. S6 nas faixas calcareas d’Extremoz,
Alvito e Moura se encontram nascentes abundantes.

Nio se péde pois contar com aguas perennes onde
05 ribeiros nilo téem corrente a maior parte do anno.

Para construir albufeiras ¢ preciso fechar uma bacia
de captaciio sufficientemente vasta por uma barragem
que pdde attingir 40™ de altura. :

Ora a serra de S, Jodo (alids de $. Vicente), proxi-
Mo de Vianna, tem a cota maxima de 372" ¢ apenas
Mede cérca de 180 hectares acima da curva de nivel de

00.™ Niio ha alli uma gotta d’agua nem possibilidade
“de a captar, :

A serra de Monfurado, a par de Montemor, tem a
Cota maxima de 430.™. A vertente meridional represen-
tjl tma faixa longa, tortuosa ¢ estreita, na qual se nao
Ehcontram bacias de alimentagiio que permittam a con-
Strucgio de grandes albufeiras.

Seria absurdo estabelecer um sem numero de pe-
Uchas albufeiras alimentando uma levada de algumas
€Zenas de kilometros e gastar portanto quantias enor-
Mes para obter um pejueno vu'iumc de aguas, como o
“Xame da carta chorographica demonstra exuberante-
Mente,
G Quanto 4 serra d'Ossa, que tem a cota maxima de
40", a parte acima da curva de 300™ mede cérea de
26:000 hectares. Apenas em 10:000 a 15:000 hectares
¢ poderia em rigor captar as aguas com trabalhos dis-
Pendiosissimos, construindo mais de 3o albufeiras, ¢
Cerca de 8o kilometros de levadas de derivagio.

S mais auctorisados tratadistes da especialidade,
f"l'mo Guillemain, Hervé Mangon, Durand Claye,
cauradd, indicam o coefficiente de aproveitamento de
3 a Y/, das aguas da chuva. Llaurado, auctor de um

optimo tratado de irrigacoes, aconselha para os estu-
dos na Hespanha o coefliciente de 30 % de /s da chu-
va annual para se attender aos annos d'estiagem. A
commissdo que tdo proficientemente estudou em 1884
o problema do aproveitamento de aguas no Alemtejo,
e Je que foi relator o sr. conselheiro Eca, adoptou para
base dos calculos '/s de ¥4 da chuva média.

A média de 1890 a 18yg7 foi em Evora de 0,639,
descendo em 1896 a 0,370. Suppondo pois que se po-
de recolher '/3, obteremos quando muito 2:000™ por
hectare, o que em 15:000 hectares daria 3o milhoes an-
nuaes. Descontem-se as perdas por evaporagido nas al-
bufeiras e as que se dariam nas extensas levadas, e mal
poderiamos contar com cérca de 20 milhGes obtidos &
custa d’enorme dispendio, sem falar nas obras a fazer
para alimentar os 270 kilometros de canaes que ficam
abaixo dos lancos culminantes.

Basta lembrar que a albufeira do Porto Baeta, des-
tinada a captar 1 milhdo de m. c., foi orcada em 45
contos, a de Veiros com 6,5 milhGes em 65 contos, ¢
a de Aviz com >0 milhoes em 410 contos.

Fica, pois, demonstradaa inexequibilidade do projecto.

*

Resta alludir rapidamente & monstruosidade juridica
das suas bases financeiras,

Investe-se a empresa do direito d'expropriacio, pelo
preco da matriz, c;c uma faixa de 500™ de largura nos
terrenos cultivados e 1:980™ nos terrenos incultos ou
arborisados.

Nas suas conferencias alvitrou o ‘auctor do projecto
a imposicdo de um foro ou canon equivalente 4 valo-
risacido do terreno, sobre os predios cujos proprictarios
ndo queiram sujeitar-se 4 expropriacio e que, segundo
a base por elle indicada, podia attingir 4000 & %000
réis por hectare. :

E' nova esta jurisprudencia e, uma vez admituda,
com maior razdo se applicaria 4 construccdo d’estra-
das ¢ de caminhos de ferro, que tambem valorisam os
terrenos que atravessam. O direito d’expropria¢do nao
vee além da do terreno necessario para a via de com-
municacio,

Com que direito ¢ sobre que bases se presuppoe
uma valorisa¢io, que depende da rega e exige o dis-
pendio de grandes capitaes para a tornar possivel, com-
putados por Llauradd em 5:000 reales por hectare ?

Em todos os paizes em que se emprehendem grandes
obras de irrigacio ¢ o Estado que as faz ¢ as confia d
industria particular, concedendo-lhes apenas uma sub-
vengiio ou garantia de juro e o direito de cobrar um
canon de rega, que ¢ o producto da venda da agua aos
prwr:ctarios que a queiram utilizar. b

Nio ha paridade d’este caso com a expropriacao por
zonas dentro das cidades. As circumstancias sio diver-
sissimas. -

Nio insistindo n'esta questio por ser alheia ao pon-
to de vista technico e ser ociosa a demonstraciao da
iniquidade da espoliacéo projectada, convem todavia
registar a singularidade de se conceder @ empresa o di-
reito de cobrar portagens nas pontes sobre as repre-
sas, quando lhe cumpriria,como aos concessionarios de
todas as vias de communicagdo, assegurar a passagetn
nos caminhos por cllas cortados e a serventia dos pre-

dios atravessados.
-

Em resumo : o projecto do canal, apresentado sem
uma base séria de estudo, ¢ inutil, inexequivel ¢ espo-
liatorio. E' ainda nocivo por desviar as attencoes de
obras praticas ¢ exequiveiss de fomento, necessaria nos
Alemtejo.
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Promova-se o aforamento pelo laudemio ¢ pela facili-
dade na cobranga de f6ros, facam-se as irrigagoes on-
de sdo possiveis, construindo-se albufeiras, repri-
mam-sc¢ as fraudes no commercio de adubos, multipli-
quem-se as estradas ¢ caminhos de ferro, promova-se
a colonisagiio, ¢ ter-se-ha assim dado um grande passo
no fomento agricola d'aquella vasta provincia.

José Iernando de Sowza.

=
CARTA DA BELGICA

Foi approvado na sessio de 16 de margo ultimo da
Segunda Camara hollandeza o convenio feito com a
Belgica e com a companhia de exploracio das vias fer-
reas do Estado neerlandez quanto d recuperagio das
partes do Grande-Central-Belge ¢ do Liégeois-Limbour-
geois situadas em Hollanda. Alguns dias depois, a Pri-
meira Camara hollandeza ratificava a seu turno esta
deliberacio, de modo que se péde considerar esta im-
portante operagio como um facto consummado.

O mesmo projecto da lei decide que os dois Estados
devem realisar brevemente o resgate da linha de Licge-
Maestrich. Na Belgica estd, por assim dizer, concluido
o resgate das linhas do Plateau de Herve, tratando-se
-activamente da recuperagiio das linhas de Flandres.

Vé-se que tanto na Hollanda como na Belgica os go-
vernos caminham rapidamente para a nacionalizagio
completa das suas vias ferreas. Todavia, emquanto
‘que na Belgica o Estado quer ser nio s6 o unico pro-
prietario mas ainda o unico a explorar todos os cami-
nhos de ferro, na Hollanda julga-se que convém pos-
‘suir mas nio fazer o Estado a exploraciio das suas vias
ferreas,

Mais ainda: a Hollanda confia a exploragiio a duas
companhias, pelo menos, ¢ embaraga as rédes d'essas
companhias de modo a tornar a concorrencia 1ao n-
tensa quanto possivel.

Esta maneira de vér, vigora na Hollanda ha bastan-
tes annos ¢ parece nao ter dado alli maus resultados,
a julgar pelo cuidado que as camaras de commercio
hollandezas téem tido em velar por que o actul estado
de. cousas niio sc,a modificado em virtude do resgate
de que vimos de falar. .

Por outro lado, nio péde dizer-se que tenham sur-
gido no publico belga queixas sérias contra a explora-
¢do de parte da réde nacional feita pelas companhias
particulares. ks .

Seria, portanto, bem difficil o pronunciar-se por em-
quanto sobre o valor relativo dos dois systemas gover-
namentaes, sendo preferivel esperar que uma experien-
cia sufficientemente longa forneca argumentos conclu-
dentes.

S. ex.* o ministro dos caminhos de ferro, correios e
telegraphos da Belgica niio se occupa sémente da na-
cionalizagio de todas as vias ferreas belgas, mas pro-
cura constantemeute desenvolvel-as ¢ melhorar-lhes a
administracio. E' assim que elle simplificou ¢ diminuiu
as tarifas de passageiros, principalmente dos das clas-
ses pobres. : _

Actualmente o preco ¢ uniforme tanto nos comboios
rapidos como nos comboios ordinarios. Qualquer pas-
sageiro pdde utilizar indisunctamente todos os com-
boios sem augmento de preco, excepto pelo que res-
peita aos comboios internacionacs em que se cobra
uma taxa supplementar. N SRt

Estdo em via de suppressio no servico interior as car-
ruagens de primeira classe, subsistindo comtudo nos

comboios internacionaes.

Quem quizer viajar ainda mais confortavelmente no
interior do paiz péde utilizar as carruagens da compa-
nhia internacional dos vagons-lits, mediante uma so-
bretaxa. Para isso foi auctorisada csta companhia a
engatar o szu material nos comboios ordinarios das li-
nhas principaes.

Apezar d'estas medidas, as reccitas do caminho de
ferro do Estado belga vao crescendo incessantemente
provando assim a verdade do proverbio que diz que
«quanto mais baratas e mais commodas férem as via-
gens mais numerosas Serao.»

L. Kirsch.

DO T
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
¢ Industria

Direcgiio dos servigos telegrapho-postaes

Reparticds dos telegraphos
ra Secedo

Tendo sido presentes a Sua Magestade El-Rei os projectos
apresentados em 12 de janeiro ultimo pela companhia carris de
ferro de Lisboa para a applicagio do systema de tracgiio electrica
d exploragio de diversas linhas de viagiio urbana, projectos a
que se referem os editos publicados no Diario do Governo n. 14.°
de 14 do mesmo mez : ha por bem o mesmo augusto senhor, nos
termos das disposigbes dos artigos 6.° ¢ 42.0 da organisagiio dos
servicos talegrapho-postues Jde 1 de dezembro de 1892, ¢ dos
artigos 136.9 a 161" do regulamento do estabelecimento, explora-
¢io e fiscalizaciio dos s:rvicos telegraphicos de 10 de dezembro
do mesmo anno, determinar o séguinte :

1.* E' concedida, nos termos abaixo indicados, approvagio aos
projectos apresentados, com excepgio da parte que se refere ao
estabelecimento de um conductor de alimentagiio (feeder) acreo,
desde a estagdo central em Santo Amaro a Belem, 0 qual deverd
ser substituido por um conductor subterraneo, devidamente iso-
lado da terra;

2." A approvagio, a que se refere o n.” 1.* d'esta portaria, ¢
concedida sob a expressa reserva de que qualquer disposigiio
mencionada, descripta ou desenhada em qualquer pega d'esses
projectos deverd ser modificada, alterada ou substituida, se assim
{0r necessario para cabal e exacto cumprimento das clausulas ¢
condigdes abaixo mencionadas nos n.** 3.%, 4., 5%, 6" e 7.* d'esta
portaria ;

3.* A companhia carris de ferro de Lisboa fica obrigada na
construcgio e exploragiio das linhas de via¢io urbana a camprir
expressamente as clausulas e condigoes estabelecidas no regula-
mento de seguranga (protective regulations), datado de 6 de margo
de 1894, ¢ adoptado pelo Board of Trade, de Londres, bem como
ds do regulamento de exploracho (morking regulations), datado de
17 de agosto de 1806 e adoptado pelo mesmo Board of Trade
para os tramways do districto meridional de Dublin, com ex-
cepgao da VI condigio d'esse regulamento, tudo em conformida-
de dos traducgoes d'esses regulamentos officialmente adopradas
e que serdo remettidas & mesma companhia;

4.° A companhia carris de ferio de Lisboa serd obrigada a as-
signar termo de responsabilidade

a) Pelos prejuizos que possa causar nas canalisagbes actuaes
de gaz e agua o emprego da tracgio electrica nas suas linhas ;

b) Pelos prejuizos causados, pelo emprego do mesmo systema
de tracgfio, nas linhas telegraphicas do Estado ¢ nas da réde tele-
phonica actualmente explorada na cidade de Lisboa, niio s6 pelo
que respetta ds linhas actualmente construidas e exploradas. mas
ainda em relagiio ds linhas que de futuro o Estado ou a compa-
nhia concessionaria da réde telephonica estabelegam, nos limites
dos direitos do primeiro e da concessio de que a segunda gosa ;
entendendo-se outrosim que estas responsabilidades importam &
de prestar garantias que o governo julgar convenientes para as-
segurar a execugfio, i custa da mesma companhia carris de ferro
de Lisboa, de quaesquer trabalhos necessarios para a regular ex-
ploragiio das referidas linhas do Estado e da companhia tele-
phonica;

5 A companhia carris de ferro de Lisboa ficard obrigada a
estabelecer @ sua custa na estagiio central os instrumentos regis
tradores de medidas electricas necessarias para verificar o cum-
primento d’estas diversas prescripgdes, devendo esses instrumen-
tos ser dos typos expressamente approvados para este fim pela
direcgiio dos servigos telegrapho-postaes.

A verificacio da graduagiio ou aferigio d'estes instrumentos
serd, porém, feita com apparelhos pertencentes ao Estado ;

6." A referida companhia ficard sujeita d fiscalizagio por parté

4
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da direccio dos servigos telegrapho-postaes de tudo que respeita

90 cumprimento das condigoes precedentes e de quaesquer ou-

lras, que o governo julgue conveniente determinat, com o fim de
;nanter_a seguran:a publica e a regular execugiio dos servigos te-
€graphicos e telephonicos legalmente auctorizados, devendo
Aquella fiscalizacio ser exercida. sob as ordens d’aquella direcciio,
tanto pelo pessoal da repartigiio dos telegraphos como pela da
1.8 circumscripgiio telegraphica; '

7-* O governo reserva-se m-ito expressamente o direito, a que
S¢ refere o artigo 6." da organisagio dos servigos telegrapho-pos-
taes, de suspensiio de todo o servico ou de parte d’elle, em qual-
quer epocha, sem indemnisagiio alguma & companhia, quando as
Conveniencias publicas o exijam

Pago, em 15 de abril de 1898. = Augusto José da Cunha.

Direc¢io de Obras Publicas

Reparticdo de caminhos de ferro
Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um projecto da-
0 de 29 de margo findo, e apresentado pela companhia real
95 caminhos de ferro portuguezes, de ampliagiio do edificio de
Passageiros na estagio de Espinho, da linha ferrea do norte: ha
POt bem, conformando-se com o parecer, de t1 do corrente, do
sonselho superior de obras publicas e minas, approvar o referido
P"Obecm. '
i que se communica, para os devidos effeitos, ao director fis-
Al de exploragiio dos caminhos de ferro.
Pago, 'em 1 de abril de 1898.—=Augusto José da Cunha.

—_— R ————
TARIFAS DE TRANSPORTE

Nao augmento de tarifas. — Alguns dos jornacs
Que se dizem bem informados lancaram a noticia de
e, n'uma conferencia entre a direcgio da companhia
teal ¢ o sr. ministro das obras publicas, se tratira do
“uﬁlyento das tarifas geracs da companhia,

Faio foi assim; a conferencia teve por fim apresentar
ases de um regimen tarifario entre aquella companhia

= & da Beira Alta, as quaes o sr. ministro ficou de es-

tdar para resolver com perfeita justica e equidade pa-

T4 as duas administragdes ¢ para o Estado, interessa-
0 Na exploragio das linhas da Beira Baixa ¢ Oeste.

d Bilhetes de assignatura.— A companhia real, ce-
¢hdo ao pedido de varios assignantes das linhas de
Nitura e Cintra, resolveu admittir que as assignaturas

"2 zona em volta de Lisboa sejam pagas em presta-

f;’::, como antigamente, mediante uma pequena sobre-

e quando, as de trimestre, se renovem para semes-

Ou estas para anno.

; glagens de recreio.—A administruq:’in.do Minho

ouro annuncia durante os mezes de maio ¢ junho

UM servico de bilhetes de ida ¢ volta, do Porto Imra as

Principacs estagdes do Minho, por precos convidativos,
4¢ 0 annuncio na secgio «Avisos de servigon.

—_— 3
CENTENARIO DA INDIA

y
Ci.F.“lla-no‘s dar os precos dos bilhetes das proceden-
4 das linhas do sul e sueste, que sido os seguintes:
1 “classe asclasse 3.8 classe

k?}::?d{;o $430  P350  PH2do
Moit; L AR el S o veee ag30 350 250
P‘“halN W00 DYoo P00
Poseirs OVO ..oivvieiiiniiinnaninsess P700 P500  P400
pegérﬂo...................-......... 1p100 750  Pboo
Vendes 13P400 P90  P700
Ca ral?- L RS SR G vereese P800 13200 PG00
Montc Mesaiiinnn, vierersaseaciieaes 2000 13300 B950

NROP S ascs s foarhide v ilaesis 29300 a1PSoailnPioo
AI:: BN v, i S ditos i ids 29700 1Pp730 1P2do
viﬂn?:::as" cesestesssissericsannses 330000 13050 13400
illa Nuv ..... e R e At B _.;-mzm 29050 13300
I-Vilo v a's S %ins tin b rews Bt uese s oy :.*7’%‘_’“ 2:-‘.-"‘1:1() l#:.:::o
e Crieasesaaaiiiaiaesiees 39000 2308 1650
Boin KB PR ¥ 0100 A 4 e By v wilts S abys 3:‘;’:5_‘;30 2500 13850
Olltei}" ------ shv e axs s awi k alee s 4.‘;31_:50 P70  23p000
gy Akl " AR viessseaaae. 49800 3050 239200

firinha, ... ivieeiiiieaeea.. 39000 39150 23300

1.0 classe 2.. classe 3.2 classe- '

UAPPORURITD o v sias o0 o0 665w ois sorgan 59350 3pg400 23450
Cazevel Vils, .4ivis @b Tre I e ceresanes  AP600 3550 29550
QuUrigues: o v s s sraw sme aes o sidsa crerese JP750 39650 29600
PaNoIas + .iesais SAST Maisineely 444 VAN D000, - Jgg 239700
BT T Wootnd el e (M AR cesseteresnsss 09100 39840 2PH750
T RraTal i YRR R vessraseess 0250 3PgdS0 23850
3 LT R veeen-as. D700 43200 33030
SabOIR ¢ 0o o v n e tilssntosnsionsaresrentas JH000 49400 3P0
S. Marcos ...... S cesesesssseces 790600 4750 3P400
(L PR R A i e 79050 439950 39550
RIDULOIPD & irau oo i lslaidingals e W cor 3P400 5P250 39800
Boligueime ..... Ao e cerasreesss SB6350 SPg00 39850
T AR S A SR fist e nuny . S»850 5P500 3Pgio
YT RS X3l 2 cesisineas Q250 59800 49150
Palmella ;e enisisi ursn verarisesenssess 99000 650 500
BAIRBAE o piiiei i oo ibun bias st ag o reses 13000 P7 550
Monte das FIOEeS. . s . oic casowoss onsiains 3p250 29100 19500
JEVOTR oo covve O r s DTSR Gt rh 2 . 3p400 2150 13350 ¢
AZAPUJ - o oevosonanavrnnsnrinasasssss 38900 28450 19800
Valle do Pereiro c..viveiivnncvavaness 49000 29350 19850
Venda do Duque....... crssnssacssens 439200 2$700 100
Evora Monte ......cocueens e = Y L 40450 29 239050
eyl e SRS vasesesneses 49750 3P000 29150
BaleIZN s s5 s s 0sie son e cerssssenseass 49700 23950 29130
KIRIDIOS o w.ama 5 i 405 90 S O PR . 49900 3P100 29250
T ek Sproo 39350 28350
ISR DR e S PRI A 5%3500 39450 29500

Estes bilhetes s@o vilidos para a vinda desde 12 até 19
de maio, os de 1.* classe por qualguer comboio, ¢ 0s
de 2.* ¢ 3.* das estacoes de Faro a Outeiro pelo com-
boio que parte de Faro ds 6 ¢ meia da tarde, de Pias
a Poceirio ¢ ramal de Extremoz pelos comboios da
manhd, ¢ do ramal de Sctubal por todos os comboios.

O regresso pode fazer-se por qualquer comboio até
o dia 23.

Cada passageiro tem direito ao transporte gratuito
de 30 kilos de bagagem.

Além d’estes bilhetes havera outros de 2.* e 3.* clas-
s¢ do Barreiro ¢ estagbes alé Setubal vilidos para 6
viagens de ida ¢ volta, desde 15 até 20 de maio, por
quaesquer coinboios, pelos pregos de 4 bilhetes dos da
tabella supra. ’

-Temos concluido a publicacio de fodos os servicos
de bilhetes de ida e volta para as festas do Centenario
¢ devemos concordar que ndo siio coisa notavel esses
servicos, limitados ao paiz e ds linhas visinhas, imme-
diatamente, sem que haja annunciados, como se espe-
rava, servicos do centro da Europa, das estagoes do
Meio-Dia da Franca, do Norte da Hespanha, da Co-
runha, da Catalunha, de Aragio, ¢ tantos outros pon-
tos de onde poderiamos chamar viajantes a Lisboa.

Nada d'isso ha porque a commissio ndo soube nego-
ciar esses servicos, aproveitando os elementos que
tinha d sua disposigio.

Queixe-se de si, ¢ o publico que se queixe d’ella, se
achar pouco.

De nada serviu fazer-se publicidade em quasi toda a
Europa; nio havendo passagens por pregos convi-
dativos ninguem cd vird.

De Paris, uma agencia de viagens que se propunha
vir visitar a nossa capital, teve que desistir do seu in-
tento porque, nio havendo reducgdo no prego das pas-
sagens, ¢ estando caros os hoteis em Lisboa, a viagenr
seria carissima — ninguem quiz.

De Hespanha, vistos os deploraveis acontecimentos
que, por fatalidade, vieram justamente coincidir com as
festas do Centenario, tambem poucos visitantes teremos.

Portanto, dparte as guarnicoes dos barcos que as
demais nagoes mandam ao Tejo, as festas terdo ape-
nas por espectadores a pequenina familia portugueza.

EE era esta uma celebragio em que deviamos ter en-.
tre nds representantes de todos os paizes do mundo i
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REGOA A CHAVES E VALLE DO LIMA

Foi approvado no dia 19, na camara dos deputados,
o parecer sobre o projecto de lei relativo a este ca-
minho de ferro, projecto que ¢ do teor seguinte:

«Artigo 1.* E o governo auctorisado a tornar definitiva a con-
cessio provisoria feita a Alberto da Cunha Le2io e Antonio Julio
Pereira Cabral, para a construcgiio e exploragio de um caminho
de ferro da Regua a Chaves e 4 fronteira, nos termos do decreto
de 1 de abril de 1897 e das clausulas e condigoes a0 mesmo an-
nexas.

Art. * 2.° E' elevado a trinta ¢ cinco annos o praso da isengio
de impostos, a que se refere o n.* 2.” da clausula 44.* das referi-
das clausulas e condigoes. :

«Art.* 3.° E’ concedido aos concessionarios o direito de opgio
na construcgiio e exploragio de todas as linhas convergentes o
pontos situados dentro das zonas lateraes de 30 kilometros refe-
ridas na clausula 48.5.

«Art® 4. E’' permittida aos con:zessionarios a exploragiio da
linha por meio de tracgiio electrica, precedendo auctorisagio da-
da pelo governo.

aArt.” 5. Fica revogada a legislagio em contrario.»

Este mesmo projecto ji tem parecer unanimemente
favoravel das commissdes reunidas de fazenda e obras
publicas da camara dos pares

Por um additamento proposto pelos srs. Espreguci-
gueira, Reymio ¢ Queiroz Ribeiro, com assentimento
do relator o sr. Villaga, foi accrescentado que para a
concessio da construccio da linha do Valle do Lima
s¢ adoptassem as mesmas condigoes d'aquell’outro ca-
minho de ferro.

As commissdes da camara alta tambem approvaram
esta parte.

— G-
VIAGENS EM TERRA ALHEIA
Gonstarxllltinoma

Mcu caro amigo

A recordagio que invocaes das paginas inolvidaveis
de Lamartine sobre o Oriente, na propria carta em que
me pedis que vos envie a nota das minhas impressoes,
é ciuasi para descorogoar. Mas como ndo tenho, nem
de longe, a intengiio ¢ menos ainda a pretencio de me
elevar ds alturas em que paira o auctor Jda viagem ao
Oriente ou o do itinerario de Paris a Jerusalem, ten-
tarei satisfazer o vosso desejo szm me deixar parturbar
pelo'boccadinho de malicia que transparccia na evoca-
¢ao d'esses grandes nomes.

About, creio que disse, algures, isto pouco mais ou
menos: «O que ha de mais bello n'esta cidade ¢ o pri-
meiro aspecto... O viajante tio feliz ou tdo corajoso
que se limite 4 primeira impressio, extasiando-se fran-
camente durante um quarto de hora, voltando para
traz, ndo fard um calculo errado».

Em que peze a este homem de grande espirito, creio
que, fazendo esse calculo, o viajante se privaria d’'um
conjunto de impressoes ¢ sentimentos, que ¢ impossivel
experimentar cm qualquer outra parte, pelo menos
com tamanha intensidade.

Nada menos uno, menos simples; nada mais diverso,
mais complexo do que aquillo que Constantinopla offe-
rece ao visitante que chega!

Parece-me que nunca foi mais verdadeiro, mais vi-
vo ¢ mais palpavel do que aqui o velho proverbio «Os
extremos tocams-sen, tanto ¢ o choquz, o con'raste a
antithese. Nio imagino outra cidade tio heterogenca.
- Comega porque* Constantinopla ndo ¢ uma cidade
mas a reunido, a agglomeragiao de quatro cidades dis-
tinctas. Primeiro a antiga Bysancio, que se extende nas
duas margens do Bosphoro e termina n'um cabo—a

onta do Serralho; aquella a que chamam hoje Stam-

ul, em que se encontram os edificios antigos, as rui-
nas do remoto esplendor da velha capital do Imperio
do Oriente, os vestigion ¢ os restos de palacios de to-
dos estes imperadores cujo nome encheu a historia,
os Julianos, os Constantinos, os Theodoros, os Justi-
nianos ¢ até Belizario. .. E’ la que estdo as marvavilthas
da architetura bysantina: St.* Sophia, St.* Iréne, ca-
thedraes que sio hoje mesquitas; ¢ i que estio os edi-
ficios mais venerados, como aquelle em. que se guarda
o manto do propheta; ¢ ld que estio os palacios, os mi-
nisterios; ¢ ld que estd a Sublime Porta.

Stambul ¢ o bairro musulmano mas em que jd p-ne-
trou ¢ se installou o elemento estrangeiro; em que a vi-
da ¢ os habitos curopeus se infiltram pouco a pouco, len-
ta mas seguramente, em que o mun-;ro musulmano lucta
ainda mas cede, invadido, apertado por toda a parte. E'
assim que Stambul serve, por assim dizer, de tago des
unido entre duas outras partes completamente distinctas,
entre duas outras cidades que formam Constantino-
pla: Scutari e Galatha. Scutari, na costa asiatica, em fren-
te da costa da Europa, mas sem uma ponte que ligue
um bairro a outro, ¢ & parte mais s ¢ santa da capi-
tal musulmana; a que se nao deixou ainda encetar;
a que se defende com energia, com fanatismo; aquella
em que residem os velhos musulmanos. que nido que-
rem nada de commum com os giaurs, os inficis, ¢ que
choram vendo esses perros extender a sua influencia
alli, do outro lado, ¢ o crescente pactuar lentament:,
com & Cruz.

Scutari ¢ o Cordo intransigente que s¢ oppoz 4
toda a ingerencia estrangeira; Stambul ¢ o Corao op-
portunista que renuncia a uma opposicio que lhe pa
rece inutil ¢ muito menos proficua do que um certo
accordo.

Eis ahi como ¢ gradual a transicio entre estas duas
cidades ¢ as duas outras: Galatha, ¢m primeiro logar, ¢
Péra, em segnndo.

Galatha é o bairro cosmopolita por excellencia,, 0
bairro mercantil.

E' a velha cidade cdificada palos genoyezes ¢ que
ficou até agora como era. falianos de todas as provin-
cias ¢ de todos os dialectos, maltezes, gregos de todas
as ilhas, judeus. .. 't ¢ a populacio de Galatha.

Galath1 assenta na margem do Bosphoro. Esti n'ella
» COMMErcio europeu como o commergio musulmano
em Stambul. Véem-se egrejas de todos os ritos ¢ de to-
das as confissies; todos os symbolos téem alli os scus
templos ¢ os scus adeptos, conventos de todas as ordens,
de todas as religioes. Alli as casas de importagio e de
exportagdo, os grandes depositos, 0s armazens ¢ as
décas. Galatha Eordn o mar ¢ seguz-lhe as sinuosida-
des ¢ as curvas, aproveitando as suas sete bahias que
constituem sete excellentes portos n'este grande porto
admiravel que forma Constantinopla no seu conjuncto.

Acima de Galatha, Péra a cidade occidental moder-
na. Aqui j4 ndo é o mundo mahometano que reind,
que manda ¢ que dirige; ¢ a Europa pelos seus embais
xadores, pelas suas legacdes, pelos seus consulados,
velos seus hospitaes, F:lns seus collegios. Péra ¢ a vida
uxuosa : theatros, cafds, restaurantes, cervejarias, hos-
pedarias. .. d similhanga das grandes capitacs. ’

E' alli que se encontram os costumes, a clegancia
das nossas cidades, os vestuarios femininos de irre-
prehensivel bom gosto, os homens trajando segundo &
ultima moda, %

Na grande Rua o Boulevard ou o.Chiado d'aquelle
sitio ha os armazens de novidades, as camisarias; a5
joalherias, os armazens de mobilias etc., capazes de fi-
gurar em qualquer grande cidade da uropa. ;
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E' esta a gradaciio: Scutari a fortaleza invicta; Stam-
bul que ji capitulou, 4 mercé de uma ponte entre
Stambul ¢ Galatha que favoreceu a penetragao; Gala-
tha que ¢ ji Europa, mas ainda imwregnada do Orien-
te, Kuropa Oriental... Servia, Bulgaria, Rumania,
Montenegro; Péra, isto ¢, Europa Occidental. .. Fran-
¢4, Inglaterra, Allemanha.

Em Scutari, cabanas de madeira, a habitagio mu-
Sulmana em toda a sua rigidez: o Sélamtict para os
homens, o Harenlict para as mulheres; ruas estreitas,

urros e camellos para carga e para montar,

Em Stambul casas de madeira ¢ outras de pedra,
Tuas estreitas ¢ ruas largas.

Em Galatha cousas correspondentes mas em razdo
Inversa, isto ¢, predominando o aspecto europeu-oriental,

Em Péra palacios ¢ habitagoes magnificas, ruas que
S¢ alargam sempre, luz, ar; jd ndo ¢ Turquia mas Eu-
ropa.

Scutari extrema esquerda, Stambul o centro esquer-
do .Galuthu o centro direito, Péra a direita.

Védes agora que ¢ diflicil ‘ter uma opinido sobre
Constantinopla.

O que ¢ incontestavel ¢ a belleza incomparavel, o
Ef‘sylcndor, a magia do espectaculo do conjuncto d’esta
Cidade immensa. O seu panorama ¢ verdadeiramente
maravilhoso : uma serie, uma successio de sete collinas
Cobertas de palacios, de jardins ¢ de edificios mages-
10sos, dominando do alto todas as habitacdes ordina-
ras. Por toda a parte torres, zimborios; minaretes, co-
lumnas ¢ obeliscos.

Aqui as ilhas dos principes, mais longe d direita, d
tSquerda, por toda a parte, sobre o Bosphoro até ao
Mar de Marmara d’'uma parte, até ao Mar Negro por
outro, aldeias onde se verancia, cidades escondidas na
Verdura, ¢ uma grande parte da margem curopcéa co-
berta de palacios dos Sultées, porque cada novo im-
Perador manda construir novo palacio segundo o seu
80sto e segundo o modo por que comprehende a exis-
tencia, Ha-os gigantescos em que tudo se encontra reu-
Nido: creados de todas as categorias ¢ classes, servos
Mmais graduados, cortezios, familiares, serralho com o
Numero de mulheres que ao Senhor apraz possuir, mas
Que vivem sempre 4 parte n'uma ala onde clle s pe-
Netra ¢ os eunuchos que o guardam.

_Tal ¢ o Pago em que esti encerrado Mourad V (a
D40 ser que tenha jd sido deitado d agua, pois ninguem
Pode certificar-se d'isso) o qual alli for mettido por seu

~I'mdo o sultdo actual Abdul-Hamid, que o depoz, como

atacado de alienagao mental; do throno a que subira,
Mandando assassinar o scu predecessor A(Ldul-Huzir
tm 1876,

O actual sultio, em vez de um grande palacio, fez
Construir uma serie de pequenos pavilhdes n'um gran-

€ parque.

Em cada um ha uma casa completa, isto ¢, todo o
Pessoal de creados, cortezios, etc., ¢ o numero de
Mulheres respectivo, entre 15 ¢ 20.

do se sabe nunca onde o sultdo ird passar a noite.
a¢ onde lhe parece sem avisar ninguem, tanto receia
Um assassinio.

Parece que quasi niio come ¢ que nio bebe.

Juem sabe se ¢ elle mesmo quem coze os seus 0vVos.

Esta sempre cheio de terror.

Que constraste! Um homem que reina como senhor
¢m tantos milhdes de vassallos ¢ que nio tem tranquilli-

ade nas suas refeicdes ¢ socego nas suas noites!

Vimol-o n'uma grande cerimonia de que devo dizer-
VOs algumas palavras: ¢ a Sélomlict ou Oragiio publica

0 Sultio.
(Contimia) V.

GUIA DE LISBOA

Repetidas vezes temos lastimado aqui que n@o exis-
tisse uma guia de Lisboa ao alcance de todas as bol-
sas, uma placta da cidade com esclarecimentos do que
n'ella tem que vér, por um prego barato, como existe
em toda a parte.

Acabamos de vér o guia Lisboa de relance, que pre-
enche muito razoavelmente essa lacuna e até, em cer-
tos pontos, excede os nossos desejos, porque, a par da
descripcio, breve e resumida, como convem n’estes
casos, de todos os edificios notaveis, ruas e pragas, etc.,
itinerario para a visita 4 cidade, planta d'esta, etc., apre-
senta numerosas photo-gravuras dos monumentos, edi-
ficios ¢ outras.

Esta primeira tentativa do sr. Caldeira Pires, auctor
do guia, deve ser coroada do melhor exito porque, a
julgar por nds, que immediatamente nos apressimos a
comprar um cxemplar, ninguem, por 120 réis, deixard
de adquirir tdo util livrinho. .

Em segunda cdigiio, que ¢ de esperar niio se demo-
re em apparecer, o cuidadoso auctor do guia poderia
melhorar um pouco a planta da cidade, reduzindo-a &
parte central, de forma a dar-lhe maior clareza.

Emquanto ao itinerario da visita d& cidade, tambem
nos pareceria preferivel estudar o meio de aproveitar,
quanto possivel, a viacdo de carreira de preferencia aos
trens de praca, que sio incommodos ¢ carissimos.

ASSEMBLEA GERAL

COMPANHIA DE GUIMARAES

Reune hoje a assembléa geral d'esta companhia pa-
ra apresentagio do relatorio da gerencia, respectivo ao
anno findo, ¢ parecer do conselho fiscal.

As conclusoes d’este relatorio sao: que do saldo da
conta de lucros ¢ perdas (20:162:p129) sejam applica-
dos 14:876m000 a dividendo de 5 % ou 5000 réis por
acglio: 1:0073070 réis para elevar a 4:200%000 reis o
fundo de reserva; réis 1:033000 para tundo de amor-
tizacdo e os restantes 3:2257150 para conta nova. Que
se¢ continue a promover a continuaciao da linha até Fa-
fe, se reorganize a caixa d¢ soccorros dos empregados
da companhia, ¢ se proceda i eleigiio de todos os car-
gos administrativos da companhia.

Durante 1897 a receita geral da exploragio clevou-
se a 82:1537043 réis, ou mais 5:5051933 réis do que
a do anno anterior, produzindo uma média annual ki-
lometrica de 2:416»283 réis, ou um augmento de
1619039 réis por kilometro.

O producto total, proveniente do transporte de pas-
sageiros, clevou-se a 45:135993> rdéis, ou mais réis
1:0357345 comparado com o do anno preterito, € 0
seu numero foi de 207:326, mais 6.491 do que em 18g6.

Em mercadorias de grande e pequena velocidade a
tonelagem foi de 30:194, ou mais >:370 toneladas; ¢
no seu producto, de 36:0012138 réis, houve o augmen-
to de 4:143m705 réis sobre o do anno anterior.

Foram de 25:664m572 réis as despesas geraes, pro-
priamente pertencentes & exploragio com augmento de
1:3802486 réis, proveniente principalmente da maior
renovacdo de travessas na via, 8251435 réis, e 647m200)
réis no prego do carvio, comparando-se con a de 1896,

Dos curiosos mappas comparativos que contem este
relatorio, vé-se que o producto mais que duplicou, ten-
do sido de 38 contos em 1884 ¢ de 82 em 1897; as
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despesas conservaramsse na mesma situagiio, ainda com
certa diminui¢io sobre as dos annos anteriores; o pro-
ducto liquido passou, pois, de 14 a 56 contos.

O numero de passageiros que em 1885, primeiro
anno completo de exploracio, fora de 125.850 foi, em
1807, de 207.326; as mercadorias elevaram-se de 15.219
toneladas a 39.104. :

As mercadorias foram em maior quantidade trans-
portadas: o carvdo, os vinhos e vinagres, lie algodao
em rama, farinhas, madeiras, metacs e terras.

O cocfficientete de exploracio acha-se reduzido a
31,63 % o que ¢ perfeitamente extraordinario e abona
os creditos de uma gerencia competente ¢ cuidadosa.

A cleicio de todos os cargos ¢ baseada no preceito
estatutario.

Esperamos receber telegramma do nosso correspon-
dente especial n'essa assembléa que nos communicard
o resultado da cleicio. )

Porto. 30 ds 3 horas ¢ 10, tarde.
: b ] 2

Na assembléa geral do caminho de ferro de Guima-
raes estiveram presentes 22 accionistas com 2:150 ac-
coes. — Foi approvada a acta da sessiio anterior bem
como o relatorio, por unanimidade. A elei¢io deu em
resultado ser reeleito, como era de justica, gerente o
sr. Antonio de Moura Soares Velloso; sub-gerente o sr.
dr. José Carlos Godinho de Faria; conselho fiscal, pre-
sidente o sr. Jos¢ Nogueira Pinto, vogaes os srs.
Eduardo da Costa Coarreia Leite, Jodo Augusto de
Souza, Thomaz Martins Ramos Guimaraes ¢ Manuel
de Souza Machado; substitutos do conselho fiscal os
srs. Alfredo Carneiro Soares, Antonio de Souza Ma-
chado, José Joaguim Bessa de Carvalho e Antonio de
Moura Soares,

(Do nosso correspondente)

SRy - (S
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 3o de abril de 1898.

Se a guerra, com todos 0s horrores do embate, qu2 dia a dia
s¢ espera e hora o hora se addia, entre duas esquadras, tio formi-
daveis que mutuamente parece temerem-se, ainda nio rebentou
alastrando o Oceano de cadaveres ¢ destrogos, o cffeito d'esta
mais que ameaca, d'essa terrivel certeza estalou nas Bolsas, no
principio d'esta semana, como uma granada, cujos estithagos nio
s0 feriram os fundos dos dois paizas, mas feriram todos os outros

or mais definida que estivesse, jd entio, a sua posigio de neutra-
idade ‘

A baixa for geral em todas as Bolsas ao saber-se do ultimztum
americano enviado d Hespanha ¢ por ella nobremente devolvido
fechado como documento que lhe repugnava Jér, ¢ baixa que se
tornou panico, como se a insolita provocagio feita a um paiz da
Europa significasse o indicio d'uma conflagragio geral

Os proprios fundos francezes resentiram-se consideravelmente;
0 3%, desceu quast um ponto, o gue ¢ extraordinario, ¢ o amor-
tizavel, ainda mais do que isso, baixou de 101,40 a 100,25 em dois
dias: 18 para 20. Todos os mais fundos d¢ Fstados o acompanha-
ram e ji s¢ vé que o nosso, fraco como estd, tomou Jhes a dean-
teira na rampa e... para baixo todos os saatos ajudam. .. N'este
caso 0§ santos siv os vendedores a descoberto ..

De 18,30 que cotavamos em 15 d'este mez, descemos atc 16,20
de gue, folizmente, nos vamos afastando, subindo a 17,60, gragas
a declaraciio categorica feita pelo governo de estar hn()i_limdo. no
estrangeiro ¢ no paiz, nito sb com os fundos necessarios para o
pagamento do coupon de julho como do de outubro. 3

Foi uma boa providencia esta declaragiio para contrariar os
manejos. dos vermes roedores do nosso credito, que os temos de
ha muito entre nos ¢ até alimentados ao seio carinhoso das nossas
Jeis.:

O Credit Franco-Portugas, por exemplo. fez constar na rua
dos Capzllistas que comprava cambiaes por todo 0 prego!

Ji se vé que n'esse dia o premio do ouro subiu enormemente
e 0 estacou porque a casa que assim deixava avolumar o panico

foi a primeira a vér-se forgadn a suspender as compras por todo o
prego. :
e toda a forma, como a maré mesmo quando desce sempre
deixa molhado o penhasco a que subiu, o aggravamento dos cam-
bios, posto que em menor escala, ainda se mantem, pesando com
a sua mio de ferro sobre a nossa economia.

E o peior ¢ que o ultimo a soffrer, n'estes casos, ¢ sempre o
consumidor.

O commercio, pelos receios do futuro e por certos cuidiados do
presente, ao vér um augmento do premio do ouro, faz um maior
augmento ao prego do genero, de forma que ¢ sempre o compra-
dor a victima,

Resulta que este compra menos, ¢ verdade, mas deixa o mes-
mo lucro do que se comprasse mais.

Com o premio da libra a 2000 réis um artigo custava 19000
réis, por exemplo, N'este preco entrava o ¢usto no estrangeiro,
pago em ouro, por 13360 réis, ou 6 francos. Mas a libra subiu
3100 réis, portanto o custo elevou-se a 19824, mantendo o mes-
mo lucro o objecto que devia custar 25264 Ponhiimos mesmo
29300, se o commerciuate estabelece o seu lucro por percentagem
do custo. Mas elle ¢leva o prego a 29500, bonito arredondamento
que lh: dd 676 réis para dircitos ¢ ganho em vez de 440 antigos.

Outra declaragiio importante foi a feita pelo se. presidente do
conselho da admunistragiio da companhia real. na ultima sessia
d’esse conselho, de que a companhia estava habilitada — mesmo
que o cambio sobre Londres descess: a jz—a fazer face a todos o3
encargos do coupon das suas obrigacdes de 1. grau e amortizagio,
prevista no convenio, das do 2.* grau.

Isto valeu para que aquellas mantivessem as suas cotagoes,
clevando-se até mesmo nos dias de maior panico.

As do 2.0 grau desceram, sem que se veja razio. para isso,
agora que s¢ approxima a data da amortizagio.

Ficou votado no dia 28, na camara dos pares, o projecto da
conversiio, Os jornaes estrangeiros dizem-nos que os portadores
se mantéem n'uma ¢spectativa benevola, esperando esse acto para
entrarém, Com 0 Nosso governo em negociacoes definitivas

A epocha nito podia ser peior, vista it depressio do nosso cre-
dito; mas que fazer se nio ¢ possivel retrogradar a outras melho-
res, que tantas foram, nem csperar futuras melhoring que se de-
morariam, posto que apesar d'estes soluvancos, o paiz dé esperan-
¢as de prosperidade !

Liguidada a questio dos trigos, resultou que: os moageiros
conseguiram a importagio livre;—portanto os mesmos lucros; os
padeiros terfio farinha 40s mesmos ou MeEnores pregos—portanto
um pouco mais de beneficio;

o povo esti pagando, em quasi toda a parte, o pito mars caro
—portanto mais prejuizo.

.

E niio ¢ s6 o pilo que vae encarecendo na cidade; todos os
eneros, todos os trabalhos sibem de prego a0 approsimar-se as
estas do Centenario, com as quaes todos esperam lucrar, :

E tanta ¢ a nossa infelicidade que estas vieram coincidir com

a guesra do visinho reino, afustando da nossa capital os estranger-
g)ls que viriam. teazernos um: pouco de ouro para tanto que nos
ta!

Para tentear as finangas, o governo parece que nio desiste das
leis do addicional de 5 Y%, ¢ aggravamento do imposto do scllo,
que apresentou e tem feito estudar pela commissiio de fazenda

O parecer diz-se que serd apresentado no principio da semana
e, no que vémos nos jornaes, pequenas alteragdes se fuz ni leido
scllo, parecendo que a mais IMPOrtante, ¢ por 1SS0 merece regis-
tro especial, € a taxa sobre cites. . .

Effectivaimente ¢ muito importante,

Curso dos cambios, descontos ¢ agios

Dinhelro Papel
Londres go d'v....| 313 | 3124 |Desconto no Ban
n  cheque....| 3135 31355 | codePortugal| 5140
Paris 9o d V.u.ou.o| goo go3 No mercado.,...[ 5149,
» cheque.......| g0 010 Agio Buenos Ay-
Berlim go djv......| 360 365 o P Rk L
» cheque.....| 370 375 i'(.aml;m Brazil...| 33
Francfort o d/v...| 360ty | 3651/ [Premio libra,....| 3100
o cheque...| 37017 | 375!,
Madrid cheque ....| 860 000 &
— e ——————— — S ——




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

137

_I

Botacﬁes dos fundos nortuguezes e titulos de cammhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras
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Recextas dcs cammhas de ferro portugueses e hespanhoes
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TRACGAO ELECTRICA

EM LISBOA

Por portaria de 15 do corrente; que publicimos no
logar respectivo, foi auctorisado o estabelecimento da
traccio electrica nas linhas da companhia carris de fer-
ro de Lisboa.

Os trabalhos de installagao vio comecar brevemen-
te, devendo estar concluidos dentro de um anno.

Duvidamos de que o estejam.

O que nio percebemds ¢ porque se¢ impde & com-
panhia que, desde Santo Amaro até Belem, o condu-
ctor seja subterranco, deixando-se installar os fios ae-
reos nas ruas principaes da cidade baixa.

Dir-se-hia que o proprio director da companhia, o
st. conde de Burnay, sabendo a belleza do cffeito dos
cordelinhos, niio os quer por defronte do seu palacio...

No Porto

Abriu no dia 18 a linha da rua do Infante D. Henri-
que até d praca em frente da estagao de S. Bento, fi-
cando assim directamente ligada esta estagio com a li-
nha da Foz e Mattosinhos.

No estrangeiro
A companhia de tremvias Englewsd & Chicago ado-
ptou o systema de tracciio electrica, por accumulado-
res, em todas as linhas da sua réde,

Jomegou em janciro de 1897 o servico com g car-
ruagens ¢ foi augmentando o numero d'ellas, tendo jd
no verio passado 3o em servigo.

Os accumuladores téem funccionado excellentemen-
te. O administrador, sr. Herbert .Condet, assegura
ue fica mais barato este systemz do que o de rolador.
Os vehiculos percorrem diariamente 200 milhas,
¥
Devem comegar a circular n'este mez as carruagens
electricas entre Lyon ¢ Vanguaray.
x
Ji estio em poder da sociedade franceza proprictaria
dos tremvias electricos de Murcia, os projectos para a
installagio da fabrica productora do Iiuido. Espera-se
que os trabalhos comecem brevemente.
A tracgdo ¢ pelo systema de rolador.
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REPUBLICA ARGENTINA

Arrendamento das vias ferreas do Estado

Como tem alguma actualidade ¢ ha porventura in-
teresse em conhecermos em Portugal o que se pensa
ld por féra sobre a alienagio das linhas ferreas nacio-
naes, transladamas da Rewista Argentina alguns perio-
dos em que esta publicagdo dd noticia da consulta do
«directorio de ferrocariles» a este respeito.

As conclusdes a que chega esta corporacio sio as
seguintes:

1.° As vias ferreas, propriedade da nagiio, ndo podem
ser consideradas unicamente como e¢mpresas commer-
ciaes, porque o projecto primordial que leva a susten-
tal-as nio ¢ o lucro mas o fomentar o desenvolvimento
das industrias ¢ do commercio nas regioes que atra-
vessa, por meio de fretes reduzidos, chegando-se até
ao ponto de, em caminhos de ferro de montanha, que
sio 0s mais caros, serem as suas tarifas mais baixas do
que em quaesquer outros.

Assim se conseguem cousas equivalentes ds advoga-
das em theorias ferro-viarias, dignas de applauso, que
prescrevem tarifa de zonas, que permittam ds regioes

afastadas competir com as dos centros proximos das
grandes capitacs.

2. Nenhuma empresa particular que explorasse as
vias ferreas nacionaes poderia manter as tarifas mini-
mas limitadas ao custo da traccdo, como o faz o go-
verno.

3.° Para se conseguir este fim altamente patriotico é
necessario terminar a construccio d'estas vias ferreas,
ainda ndo concluidas, construindo definitivamente as
obras feitas provisoriamente, com o que se economisa
em locomotoras ¢ em vehiculos.

4. Quando s¢ julgue conveniente terminar com a
exploragio directa das linhas do Estado, péde intentar-se
a sua venda ou o scu arrendamento mas ¢m concursos
internacionaes ¢ extrangeiros,

5. Em c¢aso de venda ou de arrendamento seria jus-
to ¢ patriotico estabelecer uma clausula pela qual a
empresa concessionaria respeitasse as actuaes tarifas ou
as nio podesse modificar sem consentimento do go-
verno.

Parecem muito bem pensadas as conclusoes de que
acima deixamos o resumo, conclusdes que, em muitos
pontos, s¢ podem applicar a linhas differentes, nio sen-
do, portanto, particulares ou especiacs para as vias fer-
reas argentinas,

De facto, comprehende-se e justifica-se que o Estado,
que tem a obrigacdo indeclinavel de promover o bem
estar geral, de estimular o desenvolvimento da nqueza
nacional, de valorisar terrenos que precisam de ser to-
nificados pelas aricrias de aco das grandes estradas
pelas quaes se ligam aos centres importantes dos por-
tos de mar, etc., feche um pouco os olhos aos lucros
immediatos que he possam advir, pensando mais no
futuro do que no presente.

Dado mesmo que a exploragio nio lhe permitta o
rendimento compensador dos encargos que tomar, terd,
no augmento da riqueza publica, as suas compensa-
¢oes.

Esse ponto de vista social niio pdde ser o de qualquer
empresa particular, adstricta aos lucros da operagilo iso-
lada, que explora,

Exemplifiquemos,

O nosso Alemtejo ¢ uma vasta provincia pouco cul-
tivada ¢ com uma pequena densidade de populacio.

Nota-sc-lhe ha uns annos uma manifesta tendencia
para se desenvolver, apresentando os scus bellos terre-
nos para a lavoura em que se viio seguindo processos
culturaes aperfeicoados.

O trafego dos adubos nas linhas do sul cresce n'uma
progressio lisongeira.

Ganham os lavradores, mas ganha tambem o paiz,
porque importa menos ¢ ‘porquc exporta mais,

Se o Estado quizesse fazer apenas o seu negocio ¢
considerasse as linhas do sul como meras fontes de re-
ceita, aconteceria 0 mesmo?

Se lucra menos do que podia lucrar na exploragiio
tem compensagoes que o indemnisam largamente.

I2' assumpto, portanto, em que se deve pensar cuida-
dosamente, este de alienar as linhas ferreas, que no es-
tado actual da nossa civilisacio sio os orgios mais cfli-
cazes pelos quaes um governo paéde influir no desen-
volvimento agricola ¢ industrial d'um povo, na prospe-
ridade do comme:cio, na economia geral de qualquer
paiz.

Nota. A Republica Argentina tem 1 824 kilometros de vias fer-
reas em exploragio, sendo a mais extensa i linha Central Norte
com 1.021 kilometros. O total das linhas ferreas ¢ de 14:923 kilo-
metros.
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