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NOVA PROPOSTA DA LEI DO SELLO
P\RECI-Z que, a cada nova remodelacio d'este im-

posto, estamos fadados a vér passar deante da

vista as idéas que jd n'outro tempo combatemos,
Como se, para salvar o paiz da crise economica ¢ finan-
Ceira que o tem assolado, nio houvesse mais do que
Um mejo, — clevar o imposio do sello — e, mesmo que
6 este fosse escolhido, como se uns determinados ¢
Unicos pontos houvesse em que essa clevagio devesse
mcidir,

Verdade seja, que este facto parece, em geral, justi-
ficado, porque ja ¢ difficil encontrar papel, sitio, acto
publico ou particular, por mais simples que scja, que
N0 se encontre sujeito & apposi¢iio Jo antipathico qua-
drilongo de papel ou ao pagamento da taxa correspon-

ente.

Mas o mais singular ¢ a tenacidade com que se vol-
1 4 mesma idéa que jd, por consenso geral, se viu ser
Prejudicial ; como se uma voz occulta segredasse a to-
dos os ministros da fazenda, seja qual for o seu crédo
politico ou partidario, que teimem em fazer recahir o
Mposto n'este ou n'aquelle artigo; que se o seu ante-
Cessor na reforma ndo logrou promulgar essa parte da
Salvadora lei, a occasiiio ¢ propicia agora, ¢, 0 que se
Nao fez entao, por impraticavel, pdde bem realizar-se
h°l9 com a maior facilidade.

Foi assim que tendo apparecido no projecto de lei

0 sello do sr. Dias Ferreira umas novidades que fize-
fam ericar os cabellos aos contribuintes a quem ellas
tingiam ¢ cahindo o ministerio ¢ com elle o famigera-

O projecto, succedendo na pasta da fazenda o sr. Fus-

chini este, remodelando o projecto, expurgou-o das ver-
dadeiras enormidades que clle continha e apresentou
um outro seu, mais justo ¢ pensado.

Mas as camaras discutiram-n'o, as commissoes alte-
raram os seus artigos ¢ tabellas, ¢ quando appareceu
convertido tudo na lei de 21 de julho de 1893 foi com
enorme ¢ triste surpresa (até do proprio ministro) que
s¢ viu que ld tinham sido introduzidas, nem se sabe
como nem por quem, as verbas que elle proprio tinha
muito propositadamente excluido.

Parecido com esta anedocta, aliaz verdadeira, ¢ que
ahi deixamos como novidade ao debique dos politicos,
repete-se um facto no projecto de lei apresentado ago-
ra pelo sr. Ressano Garcia.

No projecto que serviu de base 4 lei de 4 de maio de
1896 impunha-se a taxa de 10 réis em cada bilhete de
passagem em caminho de ferro, sem distincgdo de pre-
¢o, de classe ou qualidade do bilhete.

Demonstrimos aqui a stulticia d’essa medida (1), pro-
vimos quanto ella era prejudicial e quanto injusta.

A commissio de fazenda reconheceu o erro do mi-
nistro e emendou-o, em parte, fazendo recahir o impos-
to 86 sobre os bilhetes de custo desde 4oo réis,

Mas vem agora uma nova proposta de renovacio d'a-
quella lei, e 1d estd, de novo: «verba 230, Bilhetes de pas-
sagem nos caminhos de ferro, cada um 10 réis» ; quer
dizer que se supprimiu a isengéio de que hoje, com to-
da a razio, disfructam os bilhetes de prego inferior a
400 réis.

Isto quando as nossas linhas ferreas acabam de por
em vigor novas tarifas por tal férma reduzidas que ha
numerosos casos em que o custo do bilhete ¢ apenas
de 20 réis.

O imposto serd pois de 30 por cento! E' um ver-
dadeiro cumulo ! '

E se puzermos este facto em parallello com a decla-
ragio do proprio ministro, no relatorio que precede as
propostas, de que westa representa um conjuncto de
novas providencias, mediante as quaes se procura. ..
acautelar direitos dos contribuintes.. . tornando extensi=
va a incidencia do imposto d-materia wibutavel, que,
no momento actual. .. ndo podia nem devia deiyar de
ser abrangida.»

Isto para impbr uma taxa de 10 réis n'uma despeza
de 20 réis, deixa de ser gracejo para se tornar zomba-
ria.

E note-s¢ que antes d'essa declaragio jd no mesmo
relatorio se avanga que «a alteracio das verbas. ..
obedece ao intuito de... tornar mais equitativa a dis-
tribui¢io do imposto... sem gravame, antes com vanla-
tagem, para o contribuinte. O grypho ¢é nosso.

E accrescenta-se ainda que «outras alteragdes. ..
(sito) todas cllas subordinadas ao principio... de unifor-

(') Vidé n.** 100, 200 ¢ 201 d'esta Gajelr, respectivos a esse
anno.
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mizar a distribuicio do imposto... sem gravame para
o contribuinte.»

Ora, quando 1&¢mos isto, ¢ vémos que aos pobres bi-
Ihetes de 20 ¢ 30 réis no caminho de ferro se impoe
uma percentagem tributaria de 50, 30 Y%, ctc., ¢ en-
contramos, mais adeante, que os recibos entre particu-
lares sio isentos de sello até ggg réis e desde 1%000
at¢ ropooo réis pagam o mesmo que um bilhete de
vintem na via ferrea, ficamos perplexos perguntando se
quem teve o arrojo de fazer taes affirmacoes foi a mes-
ma pessoa que formulou, ou, pelo menos, v, as tabel-
las. K concluimos que ¢ impossivel que assim fosse.

E entio se pensamos que, no mesmo comboio em
L]uc vae o pobre passageiro de 3.* classe, que pagan-
do 20 réis de wransporte teve que pagar mais 50 por
cento do sello, viaja, commpdamente, em 1.* classe; o
senhor A ou o senhor B que, porque ¢ jornalista, in-
tluente eleitoral, membro de quulz]ucr commissio que...
nunca se reuniu, amigo do ministro, etc., ¢tc., com um
passe que lhe foi Llillf':'i sob qualquer titulo, sem que a
menor pontinha do imposto o affecte, entio. . .

[ntdo, nio concluimos nada; concluimos aqui o arti-
go, porque ja nao temos meio de dar aos nossos leito-
res a medida da nossa admiracio.

o —

0 ARCHIPELACO DOS ACOR
SANTA MARIA £ S. MIGUEL

4

ES

CoNrErReNcIA po sk, AborrHo LoureiRo Na Associacio
pos Exgennemos Crvis

(Concluido do n." 246)

A ilha de S. Miguel, pela sua grandeza, situacio e
historia, ¢ a mais importante do archipelago. A sua
agricultura ¢ a sua preciosa laranja, em especial, adqui-
riu uma justa nomeada, alimentando um movimento
maritimo consideravcl.

O seu principal porto, na cidade de Ponta Delgada,
capital do districto, ndo dava um abrigo regular. Porto
; de levante n‘um mar tempestuoso, batido frequente-
5. mente por cyclones, reclamava obras hydraulicas im-
portantes.

Os michaelenses pediam a construccio d'um porto
arlificial.

Datam de longe estas instancias. Ji em 1838 o enge-
nheiro inglez John Rennic elaborou para isso um mo-
desto projecto.

O projecto do engenheiro Tucker comecou a ser
executado, primeiramente por administragio local, de-
pois por conta do Estado.

O quebra-mar, do typo dos de Portland ¢ Plymouth,
nilo correspondeu ao que d'elle se esperava, soffrendo
diversas avarias.

Varios engenheiros portuguezes ligaram o seu nome
a estudos ou trabalhos alli: os srs, %ligucl Henriques,
Ricardo Julio Ferraz, Marianno Machado, Candido de
Moraes, Espregueira, Alvaro Kopke.

Faram estes dois ultimos os encarregados do proje-
¢to da ultimagio do porto, tanto sob o ponto de vista
do tracado, como sob o dos processos J:. construcgio
a adoptar. .

A construcgio ficou a cargo do ultimo, que lhe in-
troduziu uteis modificacoes.

X Proseguiam as obras quando comecou a recear-se
que nio satisfizessem ds futuras necessidades da nave-
gaciio. Hesitava-se sobre o que havia a fazer das res-

necessario regular o servico do porto, ¢ tratar da sul
defeza militar.
Por isto o governo, em 1881, nomeou uma commiss
sdo, de que o illustre conferente fez parte, incumbins
do-a d’estes estudos. |
A clles se referiu jid na sua conferencia de abril de
181..;2,
O projecto da commissio foi approvado ¢ mandade
executar, mas, desde entdo, a obra comecou a ter unt
andamento menos regular, oscillando segundo as forgas
das verbas orcamentaes.
A direcciio passou de engenheiro a engenheiro, sen=
do um d’clles o sr. Xavier Cohen.
FFoi este por isso encarregado em 1886 de preparal
um llwro}cclo ¢ programma de empreitada geral para &
conclusiio do porto que s¢ adjudicou & empreza Conbe=
male ¢ Michelon, em janciro de 1888, Comprehendia &
conclusio das obras antigas ¢ a construcgio de algus
mas novas, incluindo os focinhos do quebra-mar.
Um temporal, que occorreu dias antes do concurso €
que damnificou as obras existentes, deu pretexto &
grandes discussoes entre a empresa ¢ o governo, qué
terminou por fazer um contracto addicional de 8o con
tos mais, modificando-se tambem algumas clausules do
contracto anterior ¢ considerando-se como caso de for¢a
maior o dos temporaes extraordinarios.
“stavam os trabalhos proximos da conclusio, quan=
do sobreveiu o forte temporal de dezembro de 1804
que produziu estragos orcados em mais de 450 conto$
insulanos. O barometro baixou a 735,0™. O relatorio”
do sr. Marianno Machado ¢ o do sr. Silverio Pereira da
Silva descrevem essa famosa tempestade.
Estavam construidos (23" de quebra-mar com mo-
lhe de abrigo completo, 607" de muro de caes com-
pleto, 318" de muro de caes incompleto; tinham-se
empregado 4.404.026 toneladas de pedra ¢ havia feird
a despeza de 3.571.6o37130 réis.

O temporal destruiu_completamente 275" do muro
| de abrigo, avariou mais 43", arruinou 32" de caes
interior, arrastou os enrocamentos, galgando-os por de
sobre o muro de abrigo, excavou o terrapleno do caes,
empobreceu os enrocamentos do quebra-mar em cérea
de 353.454 toneladas, formou restingas de 184.440 to-
neladas de pedra, destruiu as vias de servigo, inutilisou
machinas ¢ guinciastcs, vagons etc. !
S6 em dezembro de 1896 terminou, entre 0s emprel-
teiros ¢ 0 governo, a questdo que se seguiu d carastro-
phe; liquidaram-se as contas, retomando o governo a
posse de tudo. Abandonaram-se as obras ¢ ficou todo
0 material exposto ao tempo ¢ a0 mar, ou a uma rui-
na rapida e certa. Jd depois, em novembro de 186,
um pequeno temporal destruiu mais duas posigoes do-
muro, enfraquecendo o molhe. _
Em 187, o sr. Marianno Machado poude comegar a
acudir 4 conservagao da obra, comegando a fortificar os
enrocamentos. -
Foi n'estas circumstancias que o conferente recebeu
a portaria encarregando-o da inspec¢iio das obras ¢ de
proceder aos trabalhos indispensaveis para a subtrahir
d ruina ou para reparaciio dos estragos causados pelos
temporaes. N'essa missio era coadjuvado pelo sr. enge-
nhetro Cordeiro de Souza

Em 25 de janciro chegava a S. Miguel. Em margo
apresentava as bases para as obras de reparagio e con-
clusio do porto aruficial, bases que foram approvadas
e segundo as quaes o sr. Cordeiro 2sti fazendo o or-
¢amento, :

Vac dar uma idéa d'este assumpto.

tingas, que os temporacs tinham langado no porto. Era

O muro d'abrigo sé estd bom em 551" Em 5o01™
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Stava incompleto faltando-lhe alvenarias, o capeamen-
-0 ¢ parapeito.

3 ,Ehl todo elle havia juntas por tomar, rombos devidos
408 choques ¢ alteragdo de argamassas.

\CStava portanto construir 424”5 de muro a que- fal-
SdVam em parte os enrocamentos da fundagio em blo-

I
e

- £0s artificiacs,
= Do caes interior faltavam 108,76 por acabar ¢ 137,"9
= M0 comecados, pois sé tinham' a fundagio submarina.

Adlrte estava desaprumada.

-0 tcrruplcno ¢ risberma interior, da ultima parte do
Molhe até i testa, com 371™,50, estavam incompletos.
A cabeca do molhe, por construir, havendo todavia
P clla 500 blocos artificiaes em deposito, ¢ tendo
PAte dos enrocamentos.

"l L

~ Tambem os cnrocamentos exteriores do molhe de-
~Mandavam urgentes providencias, por haverem per-
ﬂldo 0 perfil do projette e por serem os blocos peque-
498 e arredondados, deixando-se arrastar pelas aguas
MeSgastando-se assim todos os dias ou fragmentando-se
'ﬁuﬂﬂdrg ndo serviam de arietes contra o muro.

- As vias ferreas, o material circulante, as officinas, etc.,
Wdo deteriorado ou perdido.

As despezas eram jd de 3.993.3727303 réis entrando
%ﬂ!&lportante verba de 398.1862617, gasta com a ligui-
% 0 pela rescisio do contracto, em 1896.

VS desastres devem attribuir-se ao empobrecimento
' enrocamentos ¢ ds pequenas dimensoes dos blocos.
Muro rodou sobre a aresta exterior por lhe faltar o
10 dos blocos emergentes, cahindo para féra, levado
s Tesaca.

"-'.EQ'S:‘ blocos naturaes irregulares, de pedra basaltica ou
| A¢hitica, nos movimentos que adquiriam arredonda-
S oSe e dwvidiam-se. A pedreira explorada dd poucos
g 08 grandes e apenas 7,71 %/, dos de 8 a 14 tonela-
i f,e'n que accresce o inconveniente de ser a pedra

=i A argamassa ¢ tambem impropria. Era composta sé
=€ Cal gorda ¢ de pozzolona. Nao resiste i acgio chi-
o & e mechanica das aguas. Os blocos artificiacs apre-
- Mame cavernas, d'onde se destacam as pedras que e
S8imassa nio prendeu.

a Ontrastam com os blocos feitos com argamassa de

Lal o

iafla ¢ Teil, Devem banir-se as argamassas de pozzo-

m?;a!: n«:uas causas, mi pedra e mid argamassa, expli-
B astrophe.
g ,du"l'?‘s vicios houve, porém, a mais, () muro de abri-
e deVin comegar a maior profundidade ¢ em blocos
ei Claes; as juntas deviam ser tomadas a argamassa de
| ;“éi‘7-rn¢;t|0;'€l saccada da cornija do muro de abrigo devia
0 e Uzida para nilo ser presa das ondas que o galgam;
« PWimento do terrapleno do cacs e risberma devia ser
Otegido com uma camada de massame com 1,5 de es-
lhfﬂ, coberto por uma fiada de parallelepipedos embu-
Cma oW argamassa de cimento, podendo a espessura ser
;‘_:"A“’ na 1.* poste do terrapleno até ao pharol.
" + questio mais importante ¢ a dos enrocamentos.
w98 enrocamentos forem cobertos por blocos in-
Vivels ¢ inatacaveis, que carreguem os blocos na-
’ A¢s, tdem estes de conservar-se quictos.
e 2MO sfio caros ¢ a manobra despendiosa, devem
Plegar-se com parcimonia ¢ nio a granel, mas por’
Wdas, com ﬁugas regulares, tendo 10 a 12 tonela-
Auando nio figuem acima da cota 6,%0,
4 1sso, em frente do muro, adeante do pharol ¢
Muro g reconstruir, devem remover-se os enroca-
tm;{ formando um cavouco, onde se assente um blo-
AMificial na cota da baixa-mar, feito alli mesmo, com

1 B

I

4,™0 de largura por 2,3 altura ¢ 8 de comprimento, fei-
to n'um sé dia.

A este seguir-se-hdo outros, em que se assentard a
via ferrea de servigo dos guindastes, para collocar mais
doiside 4,75>4,5><4,5 0 que dd 25 toneladas e garante
a inamovibilidade.

contrados. ) volume d'estes blocos estd calculado em
10.687 metros cubicos.

A proteccio do modhe, do pharol 4 terra, pode ser
menor.,

A cabega do quebra-mar projectada era do systema
inglez, em palmatoria. Ao conferente parece-lhe que ¢
preferivel a féorma franceza, em baculo, pois que, 0 que
pretendia obter-se com o avango do ['}ocinho sobre o
paramento do muro, que era a creaciio, deu obstaculo 4
marcha dos gnrocamentos, nio ficou garantido, e acon-
tece que estd mais exposto d vaga.

O systema da sua construcgio deve ser o projectado,
com blocos; em degraus até¢ 4 baixa-mar ¢ com jorra-
mento de 10 % d’ahi para cima. Os blocos seriam as-
sentes por meio de um titan como as aduelas d'uma
abobada.

(Como o temporal arrastou para o local, onde devia
erigir-se a cabeca e torre, muitos blocos, ¢ convenien-
te, para ndo se despender tanto em remogoes, avangar
mais o molhe, deslocando a cabega cérea de 30 metros
para leste.

A cidade de Ponta Delgada pede um prolongamento
do quebra-mar para ter maior drea abrigada, visto as
crescentes necessidades da navegacdo; mas o que € ur-
gente ¢ a conclusiio das obras projectadas.

E' alli tambem preciso um plano hydrographico ¢ urge
que se faca a extrac¢iio das restingas até 4 cota de-10, em-
pregando a pedra na obra,

A medi¢iio ¢ or¢amento d'esta obra estao sendo cla-
borados pelo sr. Cordeiro de Sousa, que, ao mesmo
tempo, estd tratando da proteccio ¢ defeza das obras,
da reparacao do material e linhas de servigo. do“salva-
mento dos apparelhos lancados ao mar ¢ preparando
tudo para se poder recomegar.

Ponta Delgada merece estes sacrificios. A sua nave-
gaciio ¢ importante ¢ ha grande tendencia para o au-
gmento do movimento maritimo. |

Os navios entrados foram :

!

416 com 308.158 toneladas
492 »  401.Q02 »
». 477384
555.388 »

Em 18go. ..
T T TR
» SISO en " 4T
» lh‘g;_[.. i 50‘}" »

istes numeros bastam para demonstrar quanto. im-
porta utilivar o dinheiro gasto e ultimar as obras com
que se favorece a navegagio ¢ se accrescenta a rique-
za publica.

0. §.

T
CENTENARIO DA INDIA

Bilhetes de ida e volta

Em virtnde da extensio que teriio os servigos que
s¢ preparam para Lisboa, por occasido das festas do
Centenario, daremos aqui os detalhes completos d’esses
servicos, comecando pelo que a Companhia Real poe
em vigor.,

Os bilhetes sio vilidos para a sahida das estagoes
desde 15 de maio até 19, ¢ para regresso de Lisboa

desde 18 até 22.

Collocar-se-hdo depois, superiormente, outros, desen-,
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Os seus precos sdo os seguintes:

Das estaghes a baixo a Licboa ¢ volta 1.+ classe 2.2 classe 3.2 clnsse

ROVOR 4.x> wvo il o g0/ 867 50 5 e o5 300 400 230 réis
b g R f LA b o S P 650 00 300 »
BRIl SV e S B SR Boo 600 400 »
Walbe BYRACHE £ atis o S udaihd s Wil dvnis goo G50 430 »
PR, & s s o maerninss laa s akin i tas 1.000 700 500
DAERRTIVIR G o4 34 618100 vk o s 0 A AR 2 1.400  goo 650 »
e R S s R RSN A T I A P 1,700 1.000 750 »
Sant'Anna ..... $oakdes RTINS 1.O0 1,100 00 »
Yalle de Santarem. . ioueceodvasonaie 2,000 1.200 GO0 »
QALY < vio o5 0.5 ¢ o 0id 477 4o S50 @ aSsua i i 2.300 1.400 1.000 »
Valle de Figueira................. e 2900 1.#00 1.100 »
Matto de Miranda........ooc0nvi-ins 2.800 1.700 1.200 »
Torres Novas e Entroncamento....... 3,100 1.g00 1.400 »
Barquinha........... BTN P STt AP 3.300 2.000 1.500 »
AANCOS O Prald. o opnvsivsoesss Ay 3.500 2.100 1.600 »
Tramagal e Abrantes................. 4-000 2.400 1.700 »
BEPOSERLTISILE, St o N s vanye 45300 z.gon 1.900
Ponte do Sor ¢ Torre das Vargens..... 900 3.000 2.200 »
Changa. ...... L P A Sa T e 200 J.200 2300 »
R e R B R N 3.700 3.500 2.500
FORERAGEIEC £ 15 vco vyshi e o s ocse 1 S ENE 6.200 3.800 2.7 »
BESUMEE &35 0. 30506 R e ST s SR r.5300 4.000 2,800 »
vt Belalin. . o v aaid S it 7:000 4.300 3.100 »
RRREEs (oo oibia g o bt 4 e g s 450 7.600 4.600 3.300 »
Cunbeira. .o v s S 3.400 3300 23350 »
b e LI e e heDa 't Ry s nd e 5800 3.600 20600 »
Castallo A8 VIIE i ciois s evissdbedassnn H.400 3.900 2.800 »
BRI by St i gt s A 7 5 Fon w2l 4 6.800 4.200 3.000 v
DRPWIVOLBY & 0ain Shlhe 3 ao0s sia gl atuie s w5 m 3.000 2.200 1.600 »
G0 GO NIRGIS. < /. Voo va's iynn v oo duons 3.800 2300 1.700
0 o TR R R L DN el te Bt 4-100 2.500 1.300 »
BADBERATER 206 S5 i ety o de Fardso 0 SN 6 4.300 2700 1.900 »
VBPIOR <1 0700 0 i s e oot vaior s Sas oS8 4700 2000 2.000 »
POMBRL . 20000 o35 vasaios sis AT, 44000 3000 2200 »
DOMIEN o' v e s a0 a8 oqdid oo s sormnstheon v .. 3300 3000 2300 »
Angos, Alfaréllos ¢ Formoselha........ 5700 3500 2.500 »
Taveiro, Coimbra B ¢ Coimbra. ... ... 6.200 3800 2.700 »-
Souze¢llas e Pampilhosa. ........... oo 6500 4000 2.000 »
Mealhada....... G oo P A b g YA e g 6700 4100 3.000 »
e T e SERAT Y R SN 7000 4300 3.100 »
Oliveira do Bairro.................... 7.200 4400 3.200 »
LNNATO AVENO. - cvievs saaievinie 7700 4800 3400 »
T P STORT W (G 08 SO 5.200 3000 3.600 »
BUGNCH 8 OFNE. ol o ik tots «iis o wiand s Goien 8,000 3200 3900 »
Esmoriz ¢ Espittho, v, c.0yvannsnane 0.000 3500 3:igoo »
Granja......... AN Tk TR TS P 9.100 3 600 4,000 »
Valladares ¢ Villa Nova de Gaya...... 0.400 5800 4.100 »
POt vie b v-v o -4 VBN o ks S AR SR e kY 0500  3.G00 4.200 »
DOIEOD ¢ S Lrabei's wis vt <o vod e ille Vs, 4800 00 350 »
R T a1 S tooo 650 450 »
i B RS SR A e 1200 750 500 »
Pero Negro e Dois Portos. ............ 1000 1,000 00 »
Runa e Torres Vedras.. . .... vesisass. L1800 1200 850 9
Ramalhal. ...... CEIE e s S e 2.100 1300 g0 »
Outeiro. ... VR S s A RIS 2.300 1.400 1.000 »
Bombarral ¢ S. Mamede.............. 2,700 1700 1,200 »
Obidos ¢ Caldas da Rainha........... 3.000 1.900 1.300 »
Bouro ¢ S. Martinho...........,..... 3.300 2.100 1500 »
Cella e Vallado..... i ea s v e oM BRAT 3.600 2300 1.000 »
Martingan¢a ....... o LS e cors 200 2600 1.800 »
Marinha Grande . .............c...... 4.300 2,700 1.00
L R X R R S DA 4.600 2800 2.000 »
Monte Real e Monte Redondo......... 100 3100 2200 »
Se P Lontical 2 TN D SR e o 5.400 3.300 2400 »
Telhada, Amieira ¢ Verride........ .. 5.700 3.500 2.‘;00 »
Lares, Santo Aleixo e Figueira........ 6.000 3.700 2700 »
Alferr.arede .......................... 4.100  2.500 l.gOO n
Mouriscas e Ortiga. ............ ciiees  4:400 2700 2.000 P
ORI 5 e s da v s o s ooy e 424 o0 4700 2000 2,100 ¥
Barca da Amieira. .. ... T i e s 5100 3.100 2,200 »
Fratel 6 Rodam éviss i & oh . sl &, 5700 3.500 2500 »
SRPIERGAYE. . 3% 7 M o . Tt L 6.200 3.800 2700 »
Castello Branco............. i R 6.600 4.000 2.900 »
Alcains € Lardosn, oy v s siascrinns 7.200 4.400 3.100 ¥
Castello Novo ¢ Alpedrinha....... PRTR A .;.jm 3200
Valle de Prazeres ¢ Penamacdr...... e 72.700 4.700 3.300 *
Alcaide ¢ Fundio..... 28 oo At AL oo %000 4.900 3.500 ¥
Tortozendo e Covilhfi................ 8500 5.200 3.800 »
Caria e Belmonte.......... vesesveanre 0,000 5.600 000 ¢
Benespéra e Sabugal.........c....... 9.000 5,000 4,100 »
T L e e S buiam ave sy i Baaia s Hase g.9oo 6.000 4.200 ®

Nio ha meios bilhetes, transporte gratuito de baga-
gens, nem permissio para mudanga de classe, a qual

s6 poderd fazer-se pagando o passageiro a different
da parte de ida ou de volta do bilhete, segundo o cast
entre o custo ¢ o preco ordinario, entre 0s pontos &
procedencia ¢ destino, na classe que passar a occupit

Além d’estes bilhetes, os ordinarios de ida ¢ volth
vendidos por qualquer das- estagoes para Lisboa né
dias 12 a 22 ¢ pelas estagoes da Beira Baixa para Abrafe
tes (visto ndio os haver directos a Lisboa) sio valido:
para regressar ao ponto onde foram tomados atc 24
inclusivé. |

Da linha da Beira Alta os bilhetes sio vendidos né
dias 14 a 18 e vilidos para o regresso nos mesmos di
supra, 18 a 22. As demais condigbes sio as mesmas

Os scus pregos sio:

Pela via Figueira da Foz:

2,820 réf

Malorew. .. 3w { AR RE SN # e R 6.240 3.880
Albadas.:s vy JigEs ARGy iRk . b0 4010 2,010 &
Montemar. . ois o vo.vsbsomuses PR ey V' 6.550 g.00 20980 0
Arazede..,...... RN 18 60 R A 6.920 4.380 3.150
Limede..<. ... oo ey §nnies ivany . 7.090 4500 3.240

Pela via Pampilhosa:

L]

Cantanhede .......... RS P E 4T 7-000 4400 3.150 #
Murtede......... N Fr g a2 B . 685 4.250 5.100 ®
N P T AU ) LA . 6,800 4.200 3050 ¥
Mortaguat,. . cvovvsoues s §16) o a4 7-300 4.600 3.300
Santa Comba........ S s onioiase s 700  4.900 3 500 &
Carregal......... Pt saks A5 vid s et o4 000 5100 3630 *
Oliveimpha. L 5 coiu i iidis L. 80150 ‘5200 3.700 B
Cannns. ..o viaies's LIRIA SURUSL T 8.350 5.400 3800 *
INGUS S Lo, 83 0- 61 o e e wiia cvsmesths e 18500 53:450 . 3850188
Mangualde ........ R T ¢ asanss §.800 3700 4030 ®
OUVERI vl S e stare R ats e YRR A g.doo 6G.000 4250 &
FOFTION: .x a3 s+ s%.5i A ke vesasaseas  0.500 6i200' /4350 UM
Celorien o vivb v auborias o sigs soasesivse e Q70 0:350, /4450588
Villa Franca das Naves..... T s 10100 6650 4.650

Pela via Guarda:
Pinhel ., on0sas PR P T RA A 10.600 6.500 4.550 #
Villa Fernando........ AR A R 10,300 6.300 4§oo .‘
CerdeIsn s ishvai s s s vubions SEPERY TP 10.600 6,500 4.8% *
Freineda.,......... Vakepia'e sk eyrace Mans 11150 6950 4.850
Villar Formoso. ..cccevooemsaes vseee 31.350 7,100 . 4,930

Tambem a linha de Vizeu estabelece bilhetes de *';f-
¢ volta, vilidos nos mesmos dias, pelos seguintes pres
COs ! '

o

Tondelhl g, ..o g% paasds Ty Y 8.300 5.460 3.860 rel
Sabugosa, Parada 2 Farminhfo....... 8.700 5,700 4.070 *
Torre d'Eita, Figueird ¢ Vizeu..... . 9.330) 6.190 | 435008

Das procedencias do Minho ¢ Douro os Dbilhetes
custam :

Porto, Terminus. .. ceseiasanivessses 9700 7:050 4.300
REO A0 1. o0p:e 0o il ki vt i n S o 0.700  7.050 4.300
Trol, . v AR cebesrsares 10,900 6.300 2.500
Famalicfio............ R Vs A a ey s 10.400 6430 4.600 *
Barcellos,........ Jeviede R veser 10900 6750 4.800 ®
VIONR {5 va v bbed v 4 7 Ly PP 1.700 7.250 3200 *
Caminhive.vevnsons PP 0P (O 12,300 gbm 5 !
Valenea...,.. T I e ) © 12,050 8.000 5.;00 .
BYRGE: e Vet Gl N e e vero 10950 6.800 4.800 *
Pensfiol . dcbe LV EBIR Ll Vi VTS 10.350 6.550 4.650 *
Cahide..... T T PR e sivd 10230 6700 4750 M
Villa Mefi, rvs s T ey 10400 £.950 - 4.800 /8
Moreo. i coii v i ias wis v vae 11,100 6.900 g..gm |
Regoa........ RTINS Yo d eyt .. 12300 gBoo 400 ¥
_Pghﬁo ....... AL AN ry e .o 12,900 8.000 im y
WD «»'ne a0 o ABIL b ¢ e dandnis s 00 1800 i W]
Barca d'Alva......,. apesnhosanarree - IB0O 0190, 0.500 %N

A companhia hespanhola de Madrid-Caceres e O¢%
te de Hespanha pde d venda bilhetes de ida ¢ volta &
Lisboa por pregos baratissimos, ¢ o mesmo faz a con®
panhia de Madrid-Zaragosa-Alicante ¢ outras linhas d€
visinho reino, das quaes se esperam os esclarecimento®
que daremos jd no proximo numecro.

-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

101

VIAGEM A SEVILHA

~ Como nos annos anteriores, haverd n'este bilhetes

de Ida ¢ volta para as festas na capital da Andaluzia.

~ Os precos sio: de Lisboa, Coimbra ou Figucira
167000 réis em 1.° classe

L 13P0OO » » 2.5 - »

A l')-','-',-‘?500 » p 30 »

Do poryg . 7

18m000 réis em 1.° classe

1579000 » » 2.8 »

' 113000 . » » 3% . »

.,N'cstcs precos estio incluidas as differencas de cam-
M0 pelo percurso hespanhol.

A validade ¢ por dois periodos distinctos :
- OCmana Santa: ida ¢cm 1 a 4 e volta em g a 11 de
byl )
Fewra: ida em 14 a 17 ¢ volta em 20 a 23,

——— e e P ————

X -
«LE RAPIDE’

; i° Niio ¢ nosso costume—sabem-n'o quantos 1¢éem este
'_;ml‘nal--fuzcr reclamo ds empresas a que o nosso di-
- SStor se acha ligado por qualquer férma, nem é esse

A

] e ,
'_jb N0sso intuito hoje, tratando da empresa Le Rapide, de
ue foi fundador ¢ contintia a ser comparte.

~_Algumas palavras, porém, se tornam precisas, ndo
BONque a isso sejdmos provocados mas porque ¢ bom

U certos principios fiquem assentes no presente ¢

3"19 a5 operacoes do Rapide estio em pleno desenvol-

- Mmento, pelo favor com que o publico recebeu a idéa,
Amos azada a occasido.

P St iniciativa ndo foi tomada simplesmente para fa-

: lecidfcom(r:ctcncm a qualquer servigo terrestre jd estabe-

0. Comegou-se por se¢ abrir a secgiio de transpor-

™ entre Paris ¢ Lisboa, por ser a capital franceza

-~ Mercado onde o coinmercio lisbonense se abastece de
- Preferenciy,

- aStabelecida uma tarifa tdo reduzida L}lldﬂl(,) 0 per-
Zen';tcm 0s gastos de transporte pelas tarifas ordinarias
ta Cada linha, ¢ as despezas de passagem nas alfan-

_ baﬁ?s’ aproveitados numerosos elementos, por um tra-
Pani 1. CRAZ € continuo, para se conseguir a maxima
“Pidez no transporte, o publico reconhecen a vanta-

' l;?r que o Rapide The offerecia ¢ apressou-sc em uti-
¥ia 05 seus servigos, a ponto de os preferir mesmo i

..nom?;zrmma, que lhe sae sempre muito mais cco-

uE assim que, expedicoes de 100 ¢ 200 kilogrammas,

?ine‘j "ao ha exemplo de virem pela via ferrea, estio

w Por intermedio do Rapide.
ambem nio ha exemplo de expedices, effectuadas

Enf Comboios ordinarios, chegarem de Paris a Lisboa

i 23 horas, isto ¢, a0 mesmio tempo que os passa-
| P’-‘IIEOEQ a correspondencia, o que tem sido conseguido

i apide mais de uma vez. ‘

CStas S¢ ve que, quem tinha clementos para offerecer
| muimvunta ens ao publico e aos caminhos de ferro,
beia mal faria em nio os por em movimento em pro-

N? de todos.

| ;m_‘iq“?m?s beneficios do Rapide propoem-se a ir muit)

3
. Hoje Jd s@o abertas as suas agencias de Aix — Bé-

2 - ; .

ﬁ‘!ﬂrs — Belfort — Bordeus§— Cette — Dijon — Lille —
’ 'z[{é‘?'"‘-‘ — Montpellier — Nantes — Nimes — Nice—La
~helle — Reims — Rouen — Saint-Nazaire — Salon ¢

- PAra o furaro, mesmo porque escripta manent. Agora,.

brevemente o serdo tambem outras, em varias cidades
do estrangeiro.

D’esta férma o commercio ou os particulares que
desejem mandar um qualquer artigo d’estes pontos dei-
xardo de ter gastos ¢ demoras em os fazer ir a Paris,
quando n'isso nao haja necessidade.

Vio ser tambem abertas agencias em outras cidades
ortuguezas, como Coimbra, Figueira da Foz, Leiria,
gantarem, Aveiro, Covilhd ¢ outras, onde a mercedo-
ria serd directamente recebida, sem necessidade de vir
a Lisboa ou ao Porto, podendo ser despachada na fron-
teira.

Funccionando tambem como depsndencia d'este jor-
nal, Le Rapide encarrega-se de qualquer encommenda
dos nossos assignantes, tanto de Lisboa para o estran-
geiro, como de fazer comprar quaesquer artigos de ma-
chinismo, quinquilherias, etc. (excepto tecidos ¢ modas)
nas cidades onde tem agentes, ¢ ainda de representar
as fabricas que annunciam n’este jornal.

Mais tarde ainda este escriptorio alargard os scus
Servicos a outros ramos, que serio de utilidade para o
publico.

- — - —
ALBUM ESTATISTICO

DOS

CAMINHOS DE FERRO ULTRAMARINOS

Esti publicado o volume d’este album respectivo ao
anno de 18g6, formulado na Direcg¢io Geral do Ultra-
mar, do Ministerio da Marinha, pelo distincto engenheiro
o nosso bom amigo sr. Belchior Machado.

Comecou no anno findo a apparecer este primoroso
trabalho, resentindo-se entio, como aqui notdimos, da
falta de¢ uniformidade nos esclarecimentos, dando em
resultado que alguns, por incompletos, ndo permittiam
o estudo geral do desenvolvimento da nossa réde do
ultramar. :

No volume que temos presente jd essa falta ndo se
nota, mas logo no comego notimos — ou, melhor, con-
fessa-0 o seu auctor — outra de que o intelligente com-
pilador niio tem a menor culpa mas que ¢ um ponto
negro entre as cores brilhantes d'este trabalho. .. e
tambem da nossa publica administrac@o ultramarina.

«Ha ainda na Africa oriental, diz o relatorio, o ca-
minho de ferro do Tungue, no territorio da Companhia
de Mogambique, dcérea do qual ndo chegaram ainda a
esta secretaria 0s clementos estatisticos que foram re-
quisitados. »

Isto 1é-se e nilo se acredita !

Como existe uma linha ferrea em terreno que, em-
bora esteja aforado a uma companhia, ndo deixa por
1ss0 de ser portuguez, ¢ nio ha sobre ella— como nao
ha - esclarecimento algum, e 15 mezes depois de findo
um anno ainda nilo se sabe nem se péde saber o que
ha d'essa linha, por mais interesse que ella deva des-
pertar pelas condicoes do seu trafego, pela sua situacio
¢ até pelas circumstancias especiaes em que deve ser
explorada 7!

% ndo conseguir uma reparticio, sob cuja direcgio
essa linha devia estar em todos os seus menores deta-
Ihes, por mais que solicitamente os pega, ter, sequer,
uns pobres dados estatisticos, ¢, devemos convir, uma
prova tal da desgraga em que estd a nossa administra-
¢do superior, que nos faz cérar de vergonha!

E dizemos entio, cheios de orgulho: a nessa Africa,
quando temos ld caminhos de ferro feitos e explorados
por companhias inglezas, que nos dio menos satisfa-
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¢oes do que nos daria qualquer linha estrangeira {éra
das nossas fronteiras!

Triste, profundamente triste!

Dos: 479 kilometros que em fim de 186 havia ¢em
exploragio no ultramar, eram 82 na linha de Mormu-
gao, 89 na de Lourenco Marques ¢ 308 na de Ambaca.

O rendimento do primeiro foi de 217 contos em
1804, 233 em 1895 ¢ desceu em 1896 a 118,

Ji sabemos as causas d'esta diminuicio de receitas
—a guerra de tarifas da linha ingleza concorrente, em
virtude da qual, segundo vémos dos bellos graphicos

ue encontramos no volume, a tonelagem de merca-

orias em pequena velocidade, que em 189> fora de
118,015 s@ precipitou em 1896 em 57.860" — menos
de metade! : |

Em virtude d"1sso, a propor¢io da receita para a des-
peza aggravou-se, chegando no ultimo anno esta a ul-
trapassar aquella. O subsidio, que em 18y4 fora de
tig:000 libras, teve que subir, em 18g5, a 72:000 libras,

Mais esta ajuda. .

nlre as mercadorias em que a diminui¢io de movi-
mento mais s¢ accentuou figuram, em primeiro logar, o
algoddo em rama, o sal, as sementes oleoginosas.

Em resultado d'estas diminuicoes dd-se um caso sin-
gular na comparacio das reccitas d'esta linha,

Emquanto que em 1894 ¢ 185, nos mezes de janei-
ro a margo, as receitas oscillavam pela média do anno
¢ nos fins de margo até meados de junho se. elevaram
consideravelmente, em 186, faltando o trafego, que se
costuma transportar n’este ultimo periodo, ¢ justamente
n'elie que as receitas sio muito inferiores ds dos pri-
MEIros mezes.

A linha de Lourenco Mprques apresenta aspecto ri-
sonho no augmento no seu trafego ¢ receitas.

A tonelagem de mercadorias quasi que duplicou, pas-
sando de ¢3:036 toneladas em 185 a 175:712 em 1896,

O waco indicativo das receitas de pequena velocida-
de jd occupa o livro de lado a lado, ¢, s¢ isso contintia,
o sr. Machado terd que augmentar o formato ou di-
minir a escala.

Na linha de Ambaca nota-se em 1896 o movimento
de passageiros sem alteraciio a:swcciavcl, pequeno au-
gmento na tonelagem de mercadorias ¢ leve diminuiciio
nas receitas, coincidindo com augmento de despeza.

Os subsidios pagos pelo Estado desceram de 508
contos de réis em 1894 a 425 em 1803, subindo a 445
em 1806,

Nas mercadorias transportadas sobresde, cada vez
mais, o café; o capim ¢ os materiaes de construccio,

Como se¢ vé por estas simples notas, o album de es-
tatistica graphica ¢ um interessante documento de es-
tudo que bem merece os louvores que ao seu auctor
sao devidos.

gt .
RESISTENCIA DO AR

SOBKRE 0§

COMBOIOS RAPIDOS

A companhia dos caminhos d2 ferro do Norte fran-
cez tem procedido a umas longas ¢ intéressantes expe-
riencias para determinar o valor da resistencia do ar
nos sceus comboios de passageiros. '

Empregava n'estes comboios um vagon-dynamome-
tro pelo qual se avaliava, em qualquer occasiio, o forga
de tracgio desenvolvida no engate do fender, ¢ a velo-
cidade do comboio.
 Asexperiencias, que se prolongaram durante § annos,
fizeram-se em comboios constituidos por carruagens or-

horisontaes ¢ accidentadas, em diversas estacdes ¢ em
t2nipos muito diversos. © o :

D'ellas se tiraram algumas conclusées que extrahimos
do Mouitewr industriel. i
Linhas horisontaes, carruagens de 2 eixos. — () peso
médio dos comboios regulava por 160 toneladas, sendo ©

as velocidades de Go a 115 kilometros por hora.
A lei da resistencia do ar pdde ser representada por

V- 50
uma curva cuja equacio ¢ R-= 1,6 0,46 V (;)
¢ 1000
sendo V' a velocidade kilometrica por hora.

A constante 1,6 representa a somma das resistencias
devidas ao attricto dos aros, adherencia das rodas,
erc. :

A formula ¢ independente do numero, disposi¢io e
peso total dos vehiculos, mas para pesos cguaes a re-
sistencia especifica diminue um tanto ¢om o numero de
wagons, quando as carruagens téem a mesma largura
ou quando todas as da mesma largura se agrupam.

Todavia estas variagbes sio pouco importantes, visto
que os comboios rapidos se constituem geralmente com
carruagens do mesmo typo. |

sm linhas accidentadas. — Entra na formula uma re-
sistencia accessoria, positiva ou negativa segundo a in-
clinaciio da linha, com relagio 4 direcgio do movi-
mento. j _

Esta resistencia pde approximadarsente representar-
se pela inclinaciio 7, expressa em millimetros por metro,
Fica a formula

Ry=R*i

Pclas experiencias o valor de R ¢ menor pas ram-
pas ¢ maior nos declives, do que o valor calculado, o

que dd
Ri==R*to,i
Nas linhas horisontaes com carruagens de boggies:

y 33X Ve
Rae==1,6 10456V (-——-__-)

1000

Nas linhas accidentadas com as mesmas carruagens
Ry=Ratoni .
Asresistencias augmentam com as velocidades e para

velocidades eguaes siio menores nos comboios com

carruagens de boggies do que com carruagens de dois
cixos, por haver menos intervallos entre as carruagens,
maijor facilidade de rotacio ¢ menor movimento de
lut}ucw.‘

Yaqui se conclue, tambem, que a mesma locomotiva
pode arrastar, em rampas de 0,005 por metro, cargas
14 "o mais fortes quando os comboios sejam de car=

Ra _
ruagens cm boggies, visto ser E—é;: 0,80,
|

Em virtude d’estes trabalhos a companhia do Norte
decidiu constituir os comboios rapidos com carruagens
d’esta natureza. s

e ———————— i —

A ENGENHARIA EM 1897

O jornal americano Scientific American publicou re-
centemente uma resenha dos principaes factos, que in-
teressam a sciencia do engenheiro, durante o anno que
findou. |
Segundo aquelle periodico, a industria norte-ameri-
cana teve grandes progressos, conseguindo até concor-

rer vantajosamente com a industria ingléza na propria

1 = glaterra, pois que a via ferrca clectrica subterranea

e
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¢ Londres vac ser executada por uma casa americana,
Inauguraram-se grandes obras.

;-Elr_l sondres abriu-se d exploracio o grande tunnel do
- tdisa, que ¢ o mais amplo de todos os que actual-
Siente existermn; em Boston inaugurou-se a via ferrea
Clectrica subterranca.

f&Focram-sc vencendo as difficuldades da construcgiio
M via ferrea subterranca de Nova York, obra colossal
fue custard 30 milhdes de dollars.

.,,.:'Tratou-sc da construccao do tunnel entre esta ultirna
Hdade ¢ Brooklyn. Continuaram as obras da nova
- Ponte do rio de Este, que tem 480™ de vao e deve sus-
ehtar 6 linhas ferreas, duas vias ordinarias para carros
¢ dois passcios para peoes, tendo para isso a largura
de 35,05,

® Substituiu-se a famosa ponte pensil do Niagara por
- OUtra em arco de aco.

- Construiv-se em Nova York uma nova ponte girante
- f0m 4 vias,

; ﬁ’Na Allemanha, em Munsgten, inaugurou-se o via-
SUCto para transpor o valle do Wupper, com um arco
e _0'5 metros, tendo o comprimento de cérea de meio

2

- tm Londres inaugurou-se a central electrica de Sho-

- Teditch, om que s¢ produz o vapor queimando materias
AtCaes,

Voltaram a despertar interesse as turbinas de vapor.

Ccentua-se a tendencia de augmentar as pressoes ¢

‘3 Velocidade dos embolos nos cylindros das machinas

S ¥apor, devendo citar-se os das caldeiras de aco nickel
Y Cruzador Chicago.
. VS motores clectricos vio-se substituindo aos de va-
';P"’"l‘ Nas officinas ¢ na viaciio, aproveitando-se cada vez
- Mais a forga hydraulica.
A Wuguraram-se installacoes electricas importantes
1M a energia das quédas do Niagara, das cataractas da
.,_.a'a_‘-hlna,’. com 20.000 cavallos, na America do Norte, e
“4¢ Rheinfelden, no Allemanha, que terd 18.000 cavallos.
'boAs experiencias de traccio electrica nos canaes deram
NS resultados.

telegrapho electrico Squier ¢ Crehore realiza
jE‘-"ﬂl}dcs velocidades — 1.200 palavras por minuto, Mar-
01 consegue transmissdes a 13 kilometros, sem fios.
3 '0s Estados-Unidos abrem-se d exploragio mais

220 Kilometros de vias ferreas.

toe - Davegacdo muritima experimenta as rodas fluctuan-
. ‘*tro-de Bazin em Fraru;af ¢ Knapp no Canadd. Con-
\ I‘,c--s.c o grande transatlantico Oceanic.
! o s ogressam as expedigoes polares do americano Peary
F
\

¢

%‘ﬂ Ingleza Harmsworth.
Bor Ol, portanto, um anno que concorreu brilhantemente
PR a civilizacio do mundo.

AUTOMOBILISMO

'[:ODV o 1‘:1'}-"?'!?38 Finance que acaba de fundar-se a
* OMpanhia franceza de car uagens automoveis, com
' de Capital de um milhao de francos, em 10.000 acgies
=5 100 francos.

ei“"gtcndc estabelecer em Paris carruagens electromo-
B Omo as de Londres,

an ) Munich vae installar-se um servigo publico de

I’ ;Omov"ls com motor de bensina.

8 logares siio de 18 pfennigs.

e ro"c- ocidade maxima da circulacio serd de #o kilo-

i’-?".a'ndﬁ, nas ruas pouco frequentadas, ¢ de 1z mas de
= UHUC transito.

Mij Companhia conta com um deficit grande nos pri-

“10s annos.

TREMVIAS ELECTRICOS

A Revista de banca, ferro-cariles, mdustria y seguros
. g 7 Fond
diz, sobre este importante assumpto, algumas palavras
B ]
que julgamos opportuno transcrever, para que 0s nos-
sos compatriotas viio vendo as opinioes correntes li
por féra dcérea da traccio electrica,

L4, como cd, tem-s¢ pretendido substituir a traccio

animal pela clectrica, deixando de lado as carruagens
automoveis ¢ adoptando precisamente o systema me-
nos aperfeicoado e acceitavel,

Diz assim o nosso collega do visinho reino:

«Em Madrid ¢ Barcelona, ¢ outras provincias, téem
sido solicitadas concessies de tremvias electricos de
rolador (trolley), systema ji antiquado e reconhecido
cOmo inconveniente, sem outra excepedo que nio seja
para o caso de se applicar em trajectos féra das cida-
des.

«Porque havemos de adoptar estes systemas primi-
tivos em vez de aproveitar os mais modernos ¢

«Nio se attende aos verdadeiros interesses das nos-
sas cidades dando taes concessies, ¢ grande serd a res-
ponsabilidade das auctoridades, que as fizerem, se se
resolver o implantar entre nds systemas seguidos ha 30
annos.

«As empresas ou syndicatos formados para a explo-
ragdo d’essas concessoes procuram empregar 0 menor
capital possivel, ¢ d’ahi nasce a chuva de propostas de
tremvias de rolador, que sio d'uma installacio mais ba-
rata, mas que produzem um rendimento egual ao pro-
veniente de outro systema mais aperfeicoado e mais
caro.

«N'estas materias niio deve comecar-se pelo princi-
pio, sen@w pelo fim; isto é, procurar o mais moderno
¢ adaptal-o ds nossas necessidades.

«Quaes sio esses systemas ?

«Citaremos s6 dois: o de accumuladores ¢ o de ca-
nalizacio dubterranca. .

«Os municipios nio devem perder tempo em estudar
sropostas de tremvia de rolador porque, se os estabe-
ecessemos, nio realizavamos um progresso, teriamos
antes retrocedido, visto abandonarmos o melhor para
acceitar simplesmente o boni.»

Parece que o artigo foi escripto como um memorial
dirigido ao illustre senado lisbonense.
De resto, se o fosse, era tempo perdido.

MARES BALTICO E NEGRO

ispera-sc que na primavera d'este anno comecem
os trabalhos da abertura d’esta obra colossal, empre-
hendida pelo grande imperio russo.

Os estudos estio quasi concluidos.

() canal terd 1.60g kilometros de extensio, sendo
200 em excavagoes artificiaes ¢ o restante aproveitando
cursos naturacs do Dvina, Beresina ¢ Dnieper

Comeca em Riga, no golpho de Livonia. Em Duna-
burgo abandona o rio ¢, cortando a divisoria das aguas,
segue para o Beresina, por Lepel. Por este, que afflue
no Dnicper, vae dar ao Kherson, no Mar Negro. E as-
sim ficard dividida a Europa em dois fragmentos de
continente.

Calcula-se que as obras custem 300 milhdes de fran
Cos.
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ENCARGOS FINANCEIROS
DA HESPANHA

A Semaine financiére dd a seguinte nota dos encar-
gos da divida hespanhola:

Divida externa 4 %........  78.846:040 pesetas

Divida interna 4 % .......  03.609:637 »
Divida amortisavel 4 0/.... 101.304:000 "
Outras dividas.. ... 000000 04.535:373 "

TORBY s & o1i50mwrisd s f%fi8.25;5:(;'}_(; »
Bilhetes cubanos....i...... 86.718:500  »
Adeantamentos do banco... + 16.205:804 "
Perda no cambio ......... 54.066:285  »

Total geral...... 327185659  »

Este total corresponde a divida de 8.546.506:400 pe-
setas, sendo 1.153.207:100 de pagamento ¢em praso pro-
ximo.

A mesma revista accrescenta: « Admittindo que a Hes-
panha logre conservar o territorio de Cuba, apezar da
tenacidade da insurreicio ¢ das intrigas americanas,
devem decorrer muitos annos antes que possa tirar re-
ceitas capazas de compensar tio grandes sacrificios».

Comparando as receitas com os encargos da divida

nota-s¢ uma despropor¢iio enorme.

As receitas nos ultimos 4 annos foram, e¢em média,
742 milhdes de pesetas,

Su ypondo que se elevou a Soo milhoes ainda fica um
grande desequilibrio.

Nenhum outro paiz se encontra n'uma situagiio pa-
recida.

O referido periodico conclue por suppdr que serd
mdispensavel uma reducgiio nos juros da divida ou mes-

mo uma suspensao de pagamentos durante um inter-

vallo maior ou menor,

Apezar d'isto, talvez por aflinidade de situacio, tal-
vez pelos lacos que nos unem 4 gloriosa na¢ao tiQ no-
bre nos seus desastres, tio altiva na sua fraqueza, siio
por clla todas as nossas sympathias,

————— @

" PARTE FINANCEIRA

Carteira dos accionistas

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos artigos 12.2 e 14.* dos estatutos, faz-se publico

ue no sorteio das obngacoes d'esta companhia, realizado em 15

o corrente, sahiram sorteados 0s n.* 11000 a 1010, 11081 a4 1:985,

31970 A 21:975, 28:451 a 28455, da 1.4 serie, ¢ 08 n.* 37:500 a
37:810, 38:6350 a 381640 da 2.4 serie. .

O pagamento das obrigagoes sorteadas ¢ o dos juros, comecarsi
no dia 1 de abril, na séde da companhia, rua Nova do Carvalho,
71, 2. ¢ na agencia no Porto, rua da Picaria n.” 49, nas condi-

nes do semestre anterior,

Lisboa, 18 de margo de 1899 —Os directores, Antonio Fran-
cisco da Costa Lima — Antonio José Gomes Lima — Pedro Ignacio

Lapes
BOLETIM FINANCEIRO
Lisboa, 31 de margo de 1848,

]
Quinze dias de incerteza, de hesitagdes sobre um contlicto im-
minente, sempre addindo sob protextos que jd vio parecendo fu-

. teis  forca de repetidos, mas de que se conhecem os motivos
~ bem claramente. Assim se conhecessem os resultados.

Esta situacio, nomeadamente por parte dos Estados Unides,
vae-nos demonstrando que a imprevidencia niio ¢ patrimonio 6
das pequenas nagoes, mal governadas, como a nossit, € que tam-

bem os grandes colossos se encontram, por vezes com o calcanhar
Hesguarnecido. A grande republicit americana trata, portanto, tarde

e i pressa, de proteger-se¢ contra a possivel setta do galanteador
d'Helena.

N'uma tal incerteza do que serd o dia de dmanhi, as opera-
¢coes bolsistas atravessam um periodo marasmatico, que em todos
os mercados se accentia de uma fbrma desoladora.

Cada qual reserva-se, porque teme uma baixa provavel nos va-
lores do Estado, ¢ segura-se porque o unico valor seguro ¢... o
numerario.

No nosso paiz a situagio modifica-se um pouco, resultado
mesmo da nossa pobreza. Este facto, que parece um paradoxo,
explica-se pela transfermagiio da nossa mocga em pura papelada,
¢ o possuidor d'ella, na escolha entre papel que niio rende e pa-
pel que lhe did dividendo ou juro, prefere este, pensando, ¢ bem,
que tio seguro ¢ um como outro ou tio arriscado este como
aquelle,

E' assim que se explica que as inscripgoes ¢ obrigagdes do Es-
tado tivessem alguma alta, e até, justamente nos dias em que os
telegrammas menos animadores vieram, os compradores se resol-
vessem a tomar o papel pelos precos mais altos que os vendedo-
res dias antes lhes exigiam.

*

Foi apresentado na camara, como notickimos, 0 novo relatorio
do sr. ministro da Fazenda ¢ as duas propostas que o acompa-
nhavam — augmento de 5 9 nas contribuicoes ¢ reforma da lei
do sello.

Ji se v que estas propostas niio agradaram a pessoa alguma
porque, diga-se em boa verdade, o pmz jid nfto pode soffrer mais
aggravamento de impostos ¢ cangou ji de pedir verdadeiras cco-
nomias ¢ justa cobranga das contribuigdes existentes — ¢ nio con-
SCRUE VOr que 1580 S¢ ﬁu;n.

O jornal officioso do governo apressou-se em declarar, porém,
que estas propostas sé entrarfio em discussio depois de concluida
a discussio do orgamento. Nio falta, porém, quem pense que
CsSlil promessa ¢ um pouco. .. americana ¢ (que n'um praso mas
breve do que se julga appareceriio os ultimata do séllo ¢ addicio-
nal de 5 7, isto ¢, a declaraghio de guerra & bolsa (ou 4 carteira
esvasinda jd) do contribuinte.

-

O governo fez annunciar que ji tem assegurado o pagamento
do grande coupon, o de outubrp, o que tambem concorreu para
sustentar as cotagies dos nossos fundos no estrangeiro reflectin-
do-se em melhoria na Bolsa interna.

De parelhas com esta declaragiio, que muito lhe louvamos,
veiu outra de que o sr. conde de Burnay estd em Paris negociando
o resgate das obrigagoes da Companhia Real. Nos jornaes finan-
ceiros francezes assegurn-s¢ que essas obrigacoes estiio caucio-
nando um emprestimo, feito com um grupo anglo-franco-allemiio,
de 240 francos por obrigagio, ao juro de 6 por cento, o que re-
presenta mais uns 17 muhoes de francos de capitalizacio de ju-
ros; 4600 contos, se quizerem.

-

. -

Os cambios, com pequenos solavancos, vio-se sustentando na
,Jciora que ultimamente tiveram, ¢ o que ¢ mais triste ¢ que niio
W esperancas de proxima melhoria, continuando-se a esperar a
srande importagio de trigo que a industria da moagem quer avo-
umar segundo as suas conveniencias. A divisa Madrid tem des-
cido em consequencia das amengas de guerra; chegou jd a 940, 0
que ¢ pouco mais que ao par. () do Rio sobre Lisboa oscillou entre
35 e 34 'y, subindo hoje um pouco até 35 ¥y para desconto a go
dias. O cheque ficou a 35,

O Rio sobre Londres desceu ainda de 6 '/, a 6 "'y 0 que re-
presenta 7'y de perda.

Continuou facil o dinheiro, para papel bem garantido, cntre
51/, ¢ 69, ¢ para reportes 40 mesmo prego.

Curso dos cambios, descontos e agios

- - - = -~ —

Dizheiro | Papel

, 354 |Desconto no Ban-
35 Ve | 35 co de Portugal.| 5
S10 Si1 No mercado.....| 514 %

Londres go d'v....| 3535
» cheque.,..

Parisgod'v.......

» cheque.......| 814 813 Agio Buenos Ay-|
Berlim go d'v......| 332 333 08 o svnsvesney] 103

n cheque.....| 355 336 JCambio Brazil...| 6 '/y
Francfort go d/v...| 3321 | 333!/ [Premio libra.....| 29300

n Chctllll.'. P 17 - ‘,'g 3361 °
Madrid cheque .. ..| gbo 070
— _'h. p— -
p A
- o il B IR 'IJ'-_ { ol '.:n i L A
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_Gnta oes dos ﬁmdos nortuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas. nortuguezas & estrangeiras

MARCO
BOLSAS 16 17 B 19| 2« | 22 23 24 | 2 26 28|29 | 30 31
. ——— { — !
Lisboa : Inscripg. de assent..| 30,60 3050 30,80/ - 3085, 8095 80,86 :m.H;':! - - 3080, - 31,5656| 3075

1 n coupon.| 30,60 :ll).?“ﬂ 30,801 - 31,07 3107 31,06 31,86 - - J0.05 8090 - 30,80
Obyrig. 4 ".-n b P 150000 ~ Il R 150000  ~ 12,000, = = 15000 - 15,000, = -

» 49, 18goassen. - - - e I - - - . = 5 U R -

« 4%, 1890 coupon...| - - | 88000, - ‘ 87.600, - - - - | 89700, - s 55 0b 08 5

» 494 1890 externo.. - - - - o.800  ~ Lt = - < - v e

n 410 assent . - - -~ - v - - | - - - | 42.600 - -

» 'iz % coup. int. - 42,600 43.000f - | = 43.0000 43.300, ~ - - - 480000 = 43.000

" 4 1/3 95 externo. - - - - | 41500 - - | = - - 5 ity

” Tubacos ..oupon % - - - 1 - - - - Caa e - = | - =
Acgies B, de Portugal.. ... 1222000 - = i i - - |122000{ - -~ ~ - 122000, -

« » Commercial....,| - 120000122800, = 120000, - & = L =2 & £ d

» » N. Ultramarino.,| - - 96.000[ - [ 97,5600 tm.uu‘mlmmlhiwwll -~ } - = 1103.400/103.500/108.500

»  Tabacos coupon...| - - - - - .. M T h e BO5H00| 80,600 -~ | =

n  Comp.s Rczll] ...... 10300 - - - mmm - - | - - —~ - =] =
Ob rl;. prediaes 6 9,...... - | 95000 = - | = | 95000 95000 - 2 = - o000 - &

» 5 “’ A 933000 93 8000 93.200 ~ !' 934000 935000 - - - et ffihsl e - 93,500

S & Rcala“’"l "gr.iu. 72000 72.000 72000 - [ cl SU0L TLS00] 71800 T1.800] -~ 718001 718000 72,0000 - 72,000

e T 2.0grau.| 14700/ 14.600{ 15000, -~ 14.606/ 14.850) 14.800] 14.850| = 15000 14 900] 14850 14 900, -~

® C.Nacional........| - - 405000 - | = - 40500, - —. | 40.500] = = &

v Atravez Africa,.... 820000 82000f 82,0000 ~ | 82,000/ 82.000[ 82,000 82,000 - 820000 - |~ 1 82,0000 82.000
Pertz ; 3 0/, portuguez. . .. .. 19,20 19,90/ 1980 1980 1940 1975 1950 1930 1985 19 19,18 1950 1900, -
Acwcb (.ump Realc, .o : - - - - - - - - - - 8T e - -

»  Madnd Caceres.. . - 14 1960} - 1950] — - - 18,50, 18 19 [ = 18,70, ~

" Norte Ilcsp.mha ! Il i ¢ 50 T8 8 0,500 71,00, 75,00 74 450, - i AN - v

»  Madrid llrdgnm 129,75) 132 | 183,50/ 134 | 135 | 184 [ 131 | 130 | 180,50, - Lagh i - -

N Andeluzese. . ceoibiohre— - 70 - - - - (35} - - - - e
f)lul;, Comp. Real 1. ';.,r.lu. = |- 262 264 | 263 2623 204 262 | 261 262 262 | 262 | 261 = -

" n  20grau| 50 by.oo| b2 51,25 5H2 02,500 5250 H200| 5850, 54 - | b3 ol -

I n o .mllt., 1s,| - 13 - 1290 - o & L - | 12,70 - - 12,70 . -

»  C. Beira Alta . = | 6en0 - 62501 - 61,00, - (2 - - > - v 3

»  Madrid Caceres. . ... 60 ” 60 59.75 59 8 57 = 5T | 96 51 | 56 o -

»  N. Hesp. (1.8 hy pJ 220 | 225 224 220 | 2775 22775 224 | 225,60] 221 | - g oo - -

-3 % portuguez . 137 1950 19500 19,620 1962 1962 19.62 1937 1937 19,37 l‘l oy 19371 1960| | -
)hn&, Atravez Africa ... .. 3 63 63 | 63 15} 63 63 633 63 | 63 633 63 i -
Amsterdom : Atravez Africa...| | - DB,12| 58,75 5H8756( - | - x 59,12 “5937" = | - M3t -
Bruxelies : Atravez Africa....| - - - ] - - - - - 60.50) - e i - e, 105
—— - ——— e e e e

B ———

RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Periodo L —— R ——e_ T — . ™ e
Linhas ;. 1898 1897 Totaes Differengz a faver de
e — - —— ~ — i B R e —
exploragdo ! ;
xu,' Totaes f‘;’“f:‘:‘ il I Totaes ‘fd“'::i" 1898 l 1897 1898 1697
; e | a Reis Réis ’ Réis Réis Réis | Réis Réis -i Réis
- Antiga rede( 511 | 6951 59:302.000 8H.OH72 693 :'1»]:?32.668! ISOTH 601:697.000/  HH1:028.878]  50:668.122 -
& ‘ ¢ novanio, 12118 » % H9:086.000! 85 189 0:T32 668 TR.O9TY 660 i.}.}lkl! BOO:TOLHG]  H4:9T1L4H64 -
& ( Barantida.( - - = | - - - - - - - - [ -
§ Nova redal D11 Yar, | 380 h T3.0000 17.721 350 6:674.332 17.5661 74: t.slmu 69:709,122/ 1:884.878 * -
5 gur;mtidw ‘flii 18| » Y TASL000] 18905 » G:0T4.832] 17.564 N1:868 000 T6:A473 4561 D:394.5186 =
i L1 Y . e il ’ s - e 2. i =5 L 1 =~ 4 i
S ! 1925 Fer.] 475 16:804.670| 85378 4756 168901200 35,000 128:802.002 l.ll:'.l?ﬁ.?:}(}i 16:9156.572 -
ul e Sueste,..!26/ 4/mr.| » 16:569.708] 84883 » FLOTESH0! 29,635 140:461.800)  126:063.6100 19:408.190 -
‘2*! AN | 8031 26:667.793| 75545 303  24:200.534, 57224  951:507.645 uu_:.mmfm" 10:508 428 -
Minho ¢ Douro.. DL » | » 21:069.604) 61105 » | 23:583.136) 66,807 973:077.229)  O64:582.358 8:494 046/ -
fuls o ] » 20: 1844690 57.088 » [ 21:079.026] 62.263]  993:211.768]  986:561.479  6:650280| -
R |26 HMar. | 258]  6:183.823) 24242 258  6:988.3387) 26200  48:942.816]  51:316.992) 2571 176
€ira Alta...... HBIIL » ] » | 1:6006.570] 18204 [ D:O15.6R0| 23883 53:518 391 H7:232.680 :;:i;rq.:z:-&? -
N 12118 » | & | 4271785 16885 » | D:111.068] 20202 HT:820.176 62:348.748  4:528.572 -
acional —(Mi-{ 12180k | 1060 1:274.926 12.142] 10| 1:269.296| 12.088 R:418.859 9:110.674/ - GO2.515
fﬂndc.llu.\f;-.l'n*’.} i » | 1:085.349] 9003 » 1:388.197] 18.220 9:453.708 40:498.871 - 1:045.163
Zl.ll) ! | !
hitl :u[ 1:400.785] 42,670 :1-11: 1:002.015] a2.118 T:651.187 (:873.073] 70611 -
‘-’unmarﬁes.... 12/18 0 | 1:346.215) 39.504{ » 1:311.815, 3R.582 R:997.402 81800588 le.um| -~
l'l':!.-‘: o | » | 1:372.868] 40.378| » 1:257.229) 36.977 10:370.270 9: 442, 608! 927 662 g
Norte de Hes- | 410/Mar. [3656/0.  1LGTEB66(. 41013656/ 1,482,600/, .'l‘.-Nth. 159510210, 14160784/, 1.790.234¢ -
panha (N7 s | » | 16732000 455 » 15293420 416] 17624811 15.690.216 l.el:i»i.uur.} -
Bl R o - I i - ak - - . ol { T,
Mndﬂd Zara- ni: 4 Wor. 2027 1. 183.706 407120927 1OOT.728 31 10.551.231 hﬂ"l 375 1.720.856] -
Bﬂza- Alican-{ H{11] » | » 4 L1127 390 » 1.016.364 B 11,695,308 0.837.709)| 1LRHT.610 -
kA 12118/ » L 10087917 371 » 1.005.787 313 12.783.273 10.843.526/ 1.939.747) ~
A 261 4. 1067 1016160 379/1067) 8284200 307 S0M8.080) 2461880  BSO.150 -
Ndaluzes, . ... ! HiLl| » | » 3 321,160 300| » | 206,819 :ewH 3361185 2.718.700) (45,480 -
—-— - - - - - — — —-— — ] -— — l —
7 :enl Hlar, | 180 85.472| 197 |.~<n‘ 32,600 181 301,183/ 256,360 414525 -
“<Ufra a Huelva.! sl11] » | » 28847 160 » 34078 159 3306 206! 985,206 50060/ -
12118 0] « 30048 197] 30879 158 370,804 315 D86 50.218| ¥
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- occasido em
" que a via estd livre, faz um signal sonoro ao machinista,
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- TUNNEL SOB 0 ESTREITO

DE

GIBRALTAR

Por uma parte; os engenheiros hydraulicos rasgam
0s continentes por meio de canaes, como o de Suez,
Panamd ¢ o grande canal Russo.

Por outra, os scus collegas dc vias ferreas ligam os
continentes por pontes, como a da Mancha, ou tunneis
como o de (l}ibraltar, ao menos no papel.

O sr. Berlier, farto de mergulhar sob o Sena, ¢ que
retende construir o caminho de ferro subterraneo de
arisy propde-se construir um longo subterranco sob

as columnas de HMercules, ligando a peninsula iberica
com a Africa marroquina, apezar dos canhées que es-
reitam nas canhoneiras das escarpas do rochedo de
ibraltar e apezar dos cruzadores de aco da soberba
rainha dos mares,

O tunnel partiria da Bahia dos Vaqueros, ao oeste
de Tarifa, ¢ iria dircito a Tanger, deixando a parte
mais estreita, que ¢ tambem a mais profunda.

D'esta maneira ndo tinha seniio 400 metros de aguas
salgadas sobre a sua abobada.

A sua extensdo total seria de 41 kilometros, o que
levaria 7 annos a construir.

Entretanto ligar-se-hia a réde da Argelia 4 costa de
Marrocos.

A despesa seria de 225 milhdes de francos.

Esta consideracio ¢ as duvidas que ha sobre a con-
stituicio das rochas a atravessar, sobre as dificuldades
do trabalho, sobre a ventilagio da grande galeria, ctc.,
devem certamente fazer hesitar os capitalistas, pessoas
geralmente sisudas ¢ graves, pouco dadas a centhusias-
mos.

Provavelmente sé o0s nossos netos logrario fazer cssa
viagem em tunnel, assim como o passcio da Mancha
em ponte de ferro:

e —
~ INVENCOES

Signal de nevoeiro.—FEstd em experiencias, nas linhas
da companhia do London and South Western Railway,
um novo signal para nevociro, que consiste n’'uma roda
collocada ao longo da linha, ¢ que tem na sua circum-

ferencia 32 tubos ou canos com 2 cartuchos cada um.

Ao lado do apparclho ha um segundo carril que se
abate pela pressio dos comboios que passam ¢ isto

- determina a quéda de um martello que fere a escorva

“do cartucho, soando um tiro.
‘Passado o comboio, a roda dispée-se automaticamen-

te de modo a apresentar ao gatilho ¢ cio o cano se-

guinte.

’ e-se o martello, fazende passar uma corrente n'um
electro-iman.

Quando o guarda do posto, sabendo pela explosio a
ue o comboio passou alli, quer indicar

L %uando se quer que o apparclho niio funccione, sus-
pe

que continta a marcha sem parar.

.

O sr. Frigard, residente em Cartagena (Hespanha),
‘requercu patente d'invengio por dez annos para Um

~ nore systema de engale de pressdo automatica servido

~por cabos sem fim.

NOTAS VARIAS

Locomotiva Palton

Esta nova machina ¢ uma combinagao do systema
Heilmann com o systema de accumuladores do Hano-
vre, sendo a corrente produzida pelo gaz.

O inventor, reconhecendo a necessidade de estabele-
cer uma transmissio clastica entre os ¢ixos ¢ o motor a
gaz, em virtude das variagoes da forga de tracgio ¢ da
obrigacio de recuar, recorreu d transmissio clectrica
como volante d’energia.

A locomotiva que funccionou em Chicago pesava
11.000' ¢ tinha um motor de benzina de 18 cv. dire-
ctamente conjugado com um dynamo, uma bateria de
g2 clementos de 150 Ah e um motor de tremvia de
35 ev.

As despezas diarias eram apenas de 25 % das d'uma
machina a vapor equivalente.

O scgundo typo que acaba de construir-se tem um
motor de gazolina de 25 cv. Raymond, um dynamo
de derivaciio Croker-Wheeler de 15 kW, 220v ¢ uma
bateria de 100 elementos de 200 Ah. Os dois cixos
sao munidos de electro-motores de 35 cv. sem cixo de
transmissio intermedio.

No tejadilho ha um deposito de gazolina com 110 li-
tros ¢ outro de agua para o arrefecimento com 130 li-
tros.

Novos vagons do Norte francez

istio i em circulaciio estes novos vagons de 3.°
classe, grandes carruagens com compartimentos separa-
dos para damas ¢ fumadores.

As vidragas téem stores. A suspensio foi aperfeigoa-
da por tal forma que se ndo sentem os effeitos do la-
queio ¢ do rolamento.

Adoptou tambem esta companhia as viaturas de 4 ei-
xos com armoes (boggies) analogos aos da companhia
dos vagons-leitos.

Por este facto o esforco de tracgiio diminuiu.

Vagons russos

Na réde russa, que mede 31.219 verstes, ha 168.940
vagons de mercadorias, ou 3,44 vagons por verste.

dara ter a propor¢io da  Allemanha deveria ter
151t :

O accrescimo do trafego por anno estd calculado em
300 milhdes de pouds. O percurso médio das mercado-
rias ¢ de 420 verstes por anno, o de um vagon ¢ de
10,000 verstes, '

Attendendo @ renovagiio que deve haver no material
que se destroe com o servigo, esti calculado em 7.680
o numero de vagons que téem de ser substituidos em
cada anno.

Nomes das estagoes

O ministro das obras publicas francez expediu uma
circular ds administragées das companhias de caminho
de ferro ponderando quanto convém que nas estagdces
haja, do lado das plataformas, letreiros indicando os no-
me das mesmas estacdes, ¢ quanto seria util que analo-
gos letreiros sc fizessem nas lanternas das estagoes.

Lembra a adop¢io de indicadores, que seriam illumi-
nados de noite, ¢ a vantagem de se repetirem os letrei-
ros nas plataformas das estagoes grandes, tudo para evi-
tar enganos nos passageiros pouco familiarizados com as
linhas.

Passagem do Atlantico

O navio que até hoje tem exccutado a passagem do
Atantico com maior velocidade ¢ o Kaser-Wilhelm
g
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der-Grosse, que bateu na-viagem de Bréme a Nova-
York todos os paquetes transatlanticos, gastando ape-
nas 5 dias, 22 horas ¢ 45 minutos, o que dd, para 3.050
milhas, entre Needles ¢ Sandy Hook, uma velocidade
média de 21, 39 nés, ou 39:153™ por hora.

'Nu regresso a viagem for mais rapida ainda: 21,91
nos ou 40:095." .

Este navio ¢ niio s6 o mais rapido, pois que os da
companhia Cunard nio ultrapassaram 21,75 nds, mas
tambem o de maior lotagio, 13.800 ton., medindo 16,5
de comprimento ¢ deslocando 20.500 ton. A

—_—
LINHAS P(_)_EI'UGUEZAS

Nova organizagio de servigo.—A entrada de um
novo chefe para este servico da Companhia Real tem
determinado a adopgdo de varias medidas tendentes a
facilitar o trabalho, melhorando as condigées em que
elle ¢ executado, ¢ modificando tambem systemas an-
tigos, que podem ser alterados com vantagem para o
Pessoal ¢ para o publico. :

Grande numero de impressos, participagdz2s por te-
legrapho e por escripto, ¢ outras, que foram reputadas
nuters, vio sendo supprimidas. Foi recommendado que
0 systema de multas ao pessoal seja, quanto possivel,
posto de parte, substituindo-se pelas reprehensées ¢
outros castigos, conforme a gravidade da falta ¢ a si-
tuagio dos empregados.

A boa apresentagiio, o asscio, tanto do pessoal como
das estagoes, os cuidados na circulagiio dos comboios,
0 respeito pela discipling, téem sido objecto de novas
recommendacgoes.

A escola do pessoal foi completamente reformada;
0 unico professor que a dirigia ¢ que, ndo podendo ser
encyclopedico, niio reunia o< conhecimentos necessa-
ros ¢ profundos para leccionar bem todas as discipli-
Nas que se referem aos servigos da exploracio, foi sub-
Stituido por tres instructores, fornecidos cada um por
um d'esses servicos (Movimento, Trafego ¢ Fiscaliza-
¢d0), o que deve melhorar consideravelmente o ensino.

A admissiio n'esta escola far-se-ha sémente duas ve-
. Zes For anno, sendo o curso de 6 mezes e indispen-

Sivel, para a entrada, o exame de instrucgiio primaria.

Outros melhoramentos viio gradualmente sendo fei-
0s, tendo-s¢ sempre em vista levantar o nivel moral
do empregado e melhorar o servico.

Tremvias em Lourengo Marques. — A camara
‘Municipal d'esta cidade concedeu ao sr. Joseph Dubrux
4 construccdo ¢ exploragao de uma réde de tremvias
s principacs ruas,

. Minas de Moncorvo.—Ji esti sendo estudada ha
dias, por um engenheiro e dois conductores francezes,
4 linha ferrea que deve ligar estas minas com a linha
do Douro.

_ Mormugao.—O Correio da Noile confirmou a no-
licia que démos no numero passado sobre as instruc-
oces enviadas para o governo de Bombaim, pelo minis-
tro das colonias da Gra-Bretanha, para que cessem to-
das as tarifas tendentes a prejudicar o caminho de ferro
de Mormugao, sendo esta linha tratada em egualdade
Com as linhas ferreas da India britannica. '

_Apeadeiro de S. Domingos. — Abre hoje ao ser-
Vico de grande velocidade este apeadeiro que, até ago-
4, s6 fazia servigo de passageiros.

Monte Estoril.—Vac ser ampliado este apeadeiro,
Construindo-se um edificio para abrigo dos passageiros
€ pessoal. ' '

Estagido de Espinho.— Vae, finalmente, ser am-

-thlu esta estagio, reconstruindo-se ¢ alargando-se o

velho edificio, como desde ha tanto se tornava necessa-
rio, sendo Espinho um ponto de reunido da maior
parte das familias do norte ¢ grande numero de estran-
geiros, durante a epocha balnear.

Regoa a Chaves.—Foi apresentado, no dia 3o, na
camara, o parccer das commissoes de obras publicas
¢ de fazenda sobre a proposta de lei que auctoriza o
governo a tornar definitiva a concessiio provisoria: feita
a Alberto da Cunha Ledo e Antonio Julio Pereira Ca-

bral, da construcgio ¢ exploragio de um caminho de

ferro da Regoa a Chaves ¢ 4 fronteira.

LINHAS ESTRANGEIRAS
Hespanha

Central de Aragio.—Continga rapidamente o assentamento da
via entre Sagunto e Segorbe, achando se actualmente postiaté d
poveagio de Sot de Ferrer. b

As cdificagoes exccutam-se tambem com rapidez, esperando-
se que por isto as obras se concluam na data fixada.

_Tremyia em Bilbau.— A sociedade anonyma Companhia Viz-
caina de clectricidade pediu a concessio d'um tremvia urbano,
com motor electrico, por algumas ruas da cidide de Bilbau.

Linares a Almerta. — Nas obras d'esta linha, entre Alicum ¢
Lar¢a G el Salado, trabalha-se activamente, havendo jd dois ki-
lometros promptos de Alicum para deante. Ji estio assentes os
carris no tunnel de Yesos. Espera-se que se conclua a linha até d
ligagiio com a de Madrid a Baeza, no prosimo mez, ficando s6 por
acabar a ponte do Salado.

Aleagar de S. Juan a Quintanar de lr Orden.—Por decreto do
ministerio do fomento, de 21 de feverciro ulumo, foi declarada
sem effeito a concessio da via ferrea entre estes dois pontos, por
niio ter o concessionario depositado a caugiio de 77.503 pesetas,
como se determina na lei de 1880,

Por determinagiio do mesmo decreto nilo s¢ phe novamente
em praga esta construcgiio.

Calatyud a Teruel e Sagunto.—Recomegaram com actividade
os trabalhos de construcgdio entre Sarrion ¢ Barracas, em que s¢
comprehende o viaducto de Alventosa.

ntre Candie! e Legorbe trabalham 3.000 operarios.
A linha soffreu muito com as neves.

Espera-se que concluam brevemente as obras da via ferrea de
Puerto de Santa Maria a Sanlucar de Barrameda.

Foi pedida a construcgio de um novo tremvia clectrico em
Madrid.” Partirin da praga da Puerta Cerrada ¢ iria ate Gloricta
del puente de Toledo, passando pelas ruas da Cava Baja, Pucrta
de Moros. dos Embajadores, passeio dos Olmos ¢ das Accaciisy

Franga

Ampliagdo da estagdo de L' Est-(Paris).—Vio comegar os traba-
lhos de ampliagio d'esta estagfio, cujo aspe:to serd completamen-
te modificado.

A companhia adquirin jd alguns predios vizinhos na rua di
Alsacia, Estas casas viio ser d2molidas, edificando-se no seu logar
uma grande construcgiio destinada aos servigos da exploragio

l.ogo que para alli se mudem o3 escriptorios comegam os tra:
balhos na estaciio.

E' supprimida a rua de Metz ¢ a de Nancy, encorporando-se
toda a sua drea ¢ respectivos quarteirdes na estagiio.

A rua Strasburgo alarga se @ custa do pates da estagio.

Assim se facilita a circulagiio nas vizinhancas.

No local dos ruas que se supprimem installamese cdificios para
o serviga de chegada de comboios: salas de bagagens, de alfande
B, Q1c. g

O pateo coberto, que diz para a raz Nancy, desloca-se até i
rua Strasburgo.

As obras custam 20 milhdes de francos; s2ndo 12 para expros
priagoes.

Via ferrea circular da exposi¢do de 1
rojectos para ¢sta via ferrea. Um d'elles ¢ de linha dupla com

= n

» o ultimo ¢ de via simples mas adopta um passeio ou estrado

o

107

1 oo ~Apresentaram-se

sitola de 1m 44, tres adoptam o via simples com a bitola de 1™.0
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movel, como os que funccionam em Chicago e Berlim, a conten-
to de todos.

O 1.* projecto obrigaria a administra¢iio atomara seu cargo uma
parte da despesa logo que ella fosse superior a uma certa somma.

Os 3 projectos de via simples enfermam do inconveniente de
nio darem vasio sufficiente, pois que, mesmo comboios que par-
tissem de 2 em 2 ou 3 em 3 minutos, 0 numero de passageiros
por hora niio excederia 8.000 a 10.000, 0 que se reputa pouco.

Por isso o auctor do 5.¢ projecto annexou ao caminho de ferro
electrico o tracado supplementar em clue correria o estrado movel.

Este estrado comprehende duas plataformas assentes sobre ro-
detes. Um d’elles move-se com a velocidade de 5 kilometros por
hora, outro com a de 10 kilometros. No primeiro o passageiro fica
de pé no segundo assenta-se.

‘unccionam com correias sem fim.

Sabe-se jd pela experiencia que ¢ facil entrar e sahir do estrado.

Estes estrados podem dar um supplemento de 45.600 logares
disponiveis com uma tarifa de 50 centimos por passageiro.

Se este projecto for preferido nilo serd, seguramente, uma das
menos interessantes curiosidades da exposigio de 1goo estas pla-
taformas cheias de gente deslisando sem descanco, arrastada por
motor invisivel, como uma jangada enorme que deriva ao sabor
das correntes.

Russia

Caminho de ferro transsiberico~Esta linha, que nio pdde com-
parar-se em extensfio 1 nenhuma outra do mundo, esti preoccu-
pando muitos Estados pela consideragio da influencia que deve
exercer nas correntes commerciaes.

De S. Petersburgo a Vladivastok mede 10.300 kilometros Para
se fazer idéa nitida d'esta enormidade devemos pensar em que a
distancia entre Lisboa ¢ S. Petersburgo, via Madrid-Paris-Berlim,
¢ apenas de 4.830 kilometros.

suppondo que a zona de servidio da linha ¢ apenas de 100 ki-
lometros de largura, o territorio que a linha poe em communica-
¢ito com o resto do mundo tem maior superficie do que a Austria-
Hungria, Allemanha, Belgica, Hollanda e Dinamarca, juntas

ae servir a China, com 400 milhdes de habitantes, e até o Ja-
pio com 35.

Serd um concorrente sério para a navegagio maritima este ca-
minho de ferro? Por emquanto julga-se que niio deve recear-se
muito, dada a differenga do frete.

Vae constituir-se um comboio semanal para o servigo do cor-
reio, fazendo communigdes directas entre S. Petersburgo e a es-
tagio terminus do caminho de ferro transsiberico.

Este servico comegard no mez de maio proximo.

O percurso total, ida e vnlta, faz-se em 12 dias.

O comboio compdr-se-ha de 6 vagons-bagagem, duas carrua
gens de 2.8 classe, uma de 1.2, um vagon restaurante ¢ um vagon
saldo para livraria,

O 1tinerario serd Moscow-Riazan-Riajsk.

Linha transcaucasiana. — Estiio muito adeantados os projectos
e até as negociacoes para a construcgio da linha ferrea que atra-
vessa o Caucaso e reune a Georgia 4 Russia.

Tem este cominho de ferro uma grande importancia, tanto sob
0 ponto de vista militar como sob o commercial.

Parece preferivel o projecto do general Statkofsky, pelo qual se
resolve a questio da reuntio das duas vias ferreas de Rostov-Via-
dicaucaso e de Poti Baki. Custa 80 milhdes de francos, e pdde
construir-se em 4 annos.

Esta linha, viria a ligar Paris com a Persia.

Tunis

A sociedade predial d’Hummam-el-lif, solicitou ao governo a
concessio d'um tremvia electrico de Tunis a Hammame-el-lif ¢ a
d'aquella cidade.

pesar d'estes pontos estarem jii reunidos por uma linha ferrea,
como siio estaghes balneares muito frequentadas no verdio, espera-
S€ (ue 0 projecto sejn vantajoso € que a0 mesmo tempo favorega
a valorisagiio dos terrenos e predios nas duas praias.

Brazil

Companlia auxiliar das estradas de ferro do Brajil.—Consti-
tuiu-se esta companhia em 3 de margo do corrente anno para g
exploraciio da réde de estradas de ferro de Porto Alegre ao Uru<
guayana, com seus ramaes e prolongamentos no Fstado do Rio
Grande do Sul.

A séde social ¢ em Bruxellas.

A sociedade pdde fazer outras operagdes relativas ao seu fim
social, solicitar concessoes de outraslinhas dentro d'aquelle Estado
e dos Estados limitrophes. Terd representagiio official no Brazil.

O scu capital ¢ de 4 500:000 francos em 9.000 acgdes.

Ma tambem mais 12.000 acg¢des de dividendo, sendo ).000 para
0% subscriptores das 9.000 acgdes privilegiadas.

Maxula-Radés, que estio a16 ¢ a g kilometros, respectivamente,

AVISO DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Servigo de grande velocldade no apeadeiro de S. Domindos

Desde 1 de abril de 1808 o apeadeiro de S. Domingos, situado
a0 kilometro 5,220 da linha de Cintra, seri aberto a todo o ser-
vico de grande velocidade, applicando-se as tarifas em vigor pela
férma seguinte:

Expedigies

No sentido ascendente considerar-se-hiio como procedentes de

Alcantura T ; no descendente como de Bemfica.

Recepgies
No sentido ascendente considerar-se-hfo cemo destinadas a

Bemfica ; no descendente como destinadas a Alcantara T.
Lisboa, 15 de margo de 1848,

g
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Suests
Fornecimento de pecas de ferro

Faz-se publico que, pela uma hora da tarde de 11 de abril
proximo, na administragiio do 2.° bairro de Lisbou, seriio abertas
as propostas que até entiio forem apresentadas, para adjudicagiio
do fornecimento de pegas de ferro fundido.

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de 738000
réis, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 por
cento da importancia total do fornecimento, por aquelle dos con-
correntes a quem a adjudicagio for feita, depositos que terfio lo-
gar, o primeiro na thesouraria d'estes caminhos de erro, ¢ O se-
gundo na caixa geral de depositos d ordem da direcciio dos ca-
minhos de ferro do sul e sueste.

As condi¢ies do concurso estiio patentes na secreteria dit di-
recgiio (largo de S. Roque n.® 22), onde podem ser examinadas,
nos dias uters, desde as dez horas da manhi até ds quatro da tarde

Lisboa, 22 de margo de 1808,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leildo de remessas retardadas e volumes abandonados

Em 13 de abril proximo futuro ¢ dias seguintes, 4s 11 horas da
manhd, por intermedio do agente de leildes, sr. Casimiro Candi-
do da Cunha, na estagiio principal d'esta Companhia em Lisboa,
Caes dos Soldados, ¢ em virtude do artigo 111.% das disposi¢oes
communs das tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em
vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha 4 venda, em
hasta publica, de todas as remessas com data anterior a 13 de fe-
vereiro de 1808, bem como d'outros volumes nfio reclamados.

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relagiio ¢ d'outras que, pela sua menor importancia, se
nio _mencionam, de que poderio ainda retiral-as, pagando o seu
debito & Companhia, para 0 que poderiio dirigir-se a0 servigo do
trafego, na estaciio do Caes dos Soldados, todos os dias nio santi-
ficados, at¢ 12 do referido mez d’abril inclusivé, das 10 horas da
manhi ds 3 horas da tarde.

Lisboa, 23 de marco de 1808.

Remessa n.* 33.895—De Lisboa-mar a Elvas, 4 saccas de adu-
bos; peso, 200 kilos; consignatario, José Carrilho Medidor.

N.o 382—De Coimbra B a Santarem, 1 casco vasioj peso 142
kilos; consignatario, Ernesto d'Albergaria Pereira.

N.o 79.153—De Braga a Lisboa P, 2 caixas aguas; peso 33 ki-
los; consignatario, Joaguim M. Baptista,

N.e 2,302—De Porrifio a Lishoa P, 2
kilos; consignatario, Portador,

N.e ga2.250—~De Lisboa P a0 Porto, 1 caixa de vidros;
kilos; consignatario, Banco Allianca.

N.* 18—De Povoa a Torres Novas, 12 barris vasios: Peso 40
kilos; consignatario, José Augusto Ferreira.

Bagagem n. 328—De Cintra a Lisboa R, 1 mala com roupa;
peso 4o kilos,

N.» 150—De Ponte do Sor a lishoa R, 1 caixa com louga; peso
3o kilos; consignatario, Joaquim Vaz.

N 438—De Marinha a Lisboa P, 1 porgiio de madeira;
0.500 kilos; consignatario, D'Orey & C.a

N.o 8g—De Pago d'Arcos a M. Mirandu, 1 por¢io de madeira;
peso 13.210 kilos; consignatario, Joaguim Fetreira Lucas

N° 2815—De Alcontara a Portalegre, 3 saccos com guano;
peso 300 kilos; consignatario, Jofio Biscaia. .

Com destino a Torres Novas, 1 caldeira e mais material de fer-
ro; peso 27.000 kilos; consignatario, Alberto Escolme,

=

caixas aguas; peso 135

peso go

peso
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(“ e /. Servigo accelerado
"ge’ /7 e

transportes

—{NO PAIZ E ESTRANGEIRO»—

LISBOA — Rua Ivens, 34
FPORTO —Rua de Traz, 16 ¢ 18
PARIS, —Rue Chiteaun-Landon, 4 el 6
BRUNELLAS - Rue dua Parchemin, 11

Aix, Belfort. Béziers. Bordeus, Cette, Dijon, Lille, Marsellia. Montpellicr, Nice,
Nimes, Rouen, Reims, La Rochelle, Salon St. Nazaire

Aderesse telegraphico: RAPIDE, IVENS, LISBOA
TRANSPORTES DIARIOS ENTRE PARIS E LISBOA OU PORTO
€M & DIAS DE MRANSITO, O MAXIMO

POR PRECOS REDUZIDOS O»—
Incluindo todas as despesas de estacdao a estagao

Os volumes podem ser cntrurnun nos escriptorios da Empresa Le Rapide, todos os dias de semana das g da manhi ds

6 da tarde; domingos e feriados das g ds 1t da manhi.
Acceitam-se volumes de qualquer dimensiio, contanto que nilo contenbam artigos considerados pelos caminhos de ferro como

Agentes em

metollico e valores ou materias perigosas.
Le¢ Rapide cncarrega-se tambem do despacio de alfandega, em Lisboa ¢ Porto, ¢ do cavio a domicilio por pregos reduzidos

Encarrega-se tambem de mandar vir qualgquer cncommenda de Franga, Belgic:, Allemanha, inglaterra

Esclarecimentos 34 — Rua Ivens —kisboa

HKauas Chloretadas da Fmieira &=

Rberiura do Holel ¢ Estabelecimenfo balnear em 15 de maio

() successo augmenlo no consumo d'estas aguas allestam bem a sua q{ﬁcm‘ia. Usam-se no lratamento de
escrophulose, rheumatismo, molestias de pelle, aida as mais rebeldes, syphilis, padeimentos do
estomago, figado, baco, inflammacgoes de quaesquer orgaos, ulero, ovario, mlestinos, leucorrheas, ane-

mia e chlorose. , ‘e
Deposito no estriptorio da Companhia, rua de S. Julido, 142; pharmacia Azevedo Filhos, Rocio; José Feli-

clano Alves d’Agevedo, Drogaria, rua do Carmo, 45 ¢ 47.

HEMOGLOBINA o
GRANULADA @76 QOMO(J/U@O

E' muito facil de tomar este preparade. Dése: duas
ou tres colheres das de chd tres vezes por dia, salvo
prescrip¢io do facultativo. Para as criangas metade
d’esta dése. Dissolve-se em uma pouca de agua.

Cirurgidao-Dentista

Hemoglobina em laminas .

‘ J : ) ~ | CONSULTORI0O — R. N. po ALMADA, 69

Excellente preparagio, que se toma facilmente, dis-

solvida em agua com ou sem assucar, podendo aro- Lt 4

matizar-se com cognac, etc., ctc. ' RESIDENCIA L. po CALVARIO, 22, 2.

Dése: /2 colher de chd duas ou tres vezes por dia.
Salvo indicagio medica, para as criangas, a dose regu-

- _ | ’ - X - : 3
la por metade. "7;}2 ILISBOA f\ii:fr
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
"RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.—Augusto Blumenthal.
Ledrin.—Antonio C. d'Azevedo Batalha.
Lisboa.—Ad. Seghers —Rua dos Retrozeiros, 142, 1.°
Lisboa.—Rodolfo Reck—Rua dos Douradores, 21.
Lisboa.—C. Mahony & Amaral.—Rua Augusta; 70, 2.°
Lisbeoa.—Jos¢ F. Canha.—Rua I'El-Rei, 43-45.

Lisboa,—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (¢ .oty espondan-
ce en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Lisben. — Casa Portugueza de Manuel da Silya, papelaria e ty-
pographia, Rua Larga de 8. Roque, 139 ¢ 141, ‘t. ephone 220,
Londres.—I'. Demolder—j4, Holmdale Road Amburst Park
Madrid.—Cesar Fereal.—Agente commercial da C.» Real.
Paris,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 36.
Porto.—Grijé & C.o—Rua de Traz, 28.
Porto.—loio Pintg & Irmio.—Despachantes.—Rua do Mousi-
nho da Silveira, 134.
Valencia d'Aleantara.—D. Alejandro Campero.
Valencia d’Alcantara.—Justo M. Estellcz—Agente inter-
nacional de aduanas y transportes.

DO

A G EIINID A

VIATANTE

Prevenimos 08 noisos leitoves de que sdo estes o3 UNICOS estabelecimentos que Ihes recommwendamos, porque, praticamente, conhecemos o seu sarvic)

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. — 5ic.ie. e tar Soue les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONNELLE:

LISBO -“’c-nilla-i’lllnﬂ'.-_—Rn.l do Principe, junto d Es-
tagio Central, — Etablissement de premier ordre —
tout luxe et confort - 200 chambres et salons.
L'SBDA Braganza-Hetel.—Salons, vue splendide sur la
mer, service de 1.er ordre—Propr. Victor Sassetti.
LISBO Motel Durand.—Rua das Flores, 71—t class—
English family hotel—Proximo de theatros e centro
da cidade—Gabinete de leitura.
LISBO Francfort Hetel.—No centro da cidade—Apo-
sentos para familias. Pregos medicos. Mesa redonda s 4
¢ 6 horas da tarde, 800 ss.—Tres frentes. Praga de D. Pedro, 113.
LISBO Hotel Americano.—P. de S. Paulo, n.* 3.—
Proxime dos caes e banhos do arsenal.—Bons quar-
105 ¢ aposentos.—Pregos: 15000 z5. pars cima.
Hotel Central. —De 1.¢r ordre—Cuisine et

CASCAE service francais—Sulles de lecture et de conversa-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.
Hotel Victor.—Appartements pour familles.—

CASCAE Vue splendide sur la mer. Service de 1.¢r ordre.

—Service au jardn et pour la ville.— Prix modérés.—Prop. Victor

Lestage.
CINTR Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, quartos
confortaveis, servigo esmerado. Diarta 1$600 « 25000 :=.

—Propr. Jofio Nunes.

C'NTR Hotel Netto.—5Servigo de primeira ordem, aposen-
tos conlortaveis ¢ aceados, almogos ¢ jantarcés, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar

pari 100 'pessoas. Pregos ruzoaveis. —Prop. Romiio Garcia Vinhas,

MAFHA Hotel Moreira—no largo, em frente do convento.
—Bellas accommodagées: desde 18000 rs. por dia até
18500.—Reducglio de pregos para caixeiros viajantes.

CALDAS DA RAINHA grange et izmenen

meira ordem em «dificio proprio. Accommodagdes para familias.
Cozinha gsmerada e farta. Propr. Vicente C. de Parames.

ALCOBAGA Hotel Gallinha. - Aposentos commodos e
: _ _extremamente: aceados. Comida boa, farta e
bem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.

Grand Hotel Clab.—Ma-

PRAIA DA NAZARETH grana moter ctun. i

inexcedivel, borh servigo, preos medices, trens d'aluguer e carreira
para as estagoes de Cella ¢ Vallado—Propr. A. de S. Romiio.
LE'RI Hotel Central. —Bons aposentos.—Tratamento
1 esmerado e aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,
Marinha, etc.—Restaurante—~Pregos modicos.—~On porle frangais.
c0IMBH Hotel dos Caminhos de Ferro.—Praga §
de Maio. Estabelecimento de primeira ordem, no

centro da cidade; cozinha abundante e esmerada, quartos confor-
tavels ¢ inexcedivel deeio. Casa de banhos, precos modicos, Pro-
_ prietario, Jos¢ Gomes Ribeiro.

POBT Grande Hotel do I'urlﬂ_.—[,u mcillcurv de Ia
ville. Liats & ressorts. Omnibus, I'éléphone. Boite aux

lettres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PORTO Hotel Continental.—R. Entréparedes (Frente

Batalha). Servico de 1.5 ordem, progos moderados. Frente
do correio, theatros, muito central. Propr. Lopez Munhds.
PO BT Grande Hotel Ameviea Central. — Um dos
melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-
nhos. Aceio e bom servico. 1$000 a 1$400 zs. disrtos.
PO HT Hotel Francfort.—0O melhor ¢ mais central da
. cidade.—Salbes, banhos, correio e telephone.—Ser-
vigo de 1.2 ordem.—Propr, Adriano & Frangois.
Grande Hotel—Grande

BRAGA'BOM ‘IESU Hotel do Elevador -

Grande Hotel da Boa Vista.—5Scrvigo de primeira ordem.
Banhos completos. Servigo especial para dietéticos. Bons quartos.

Luz electricu. Aceio ¢ ordem. Pregos modicos.
Hotel do Tonral.—Bello tratamento, por

GU IMAHHE 15000 @ 18500 réis diarios, Servigo avulso, al-

mogo 400, jantar 6oo réis.

SEVH_H Grand Hotel d°'Europe.—Proprictarios Ric-
ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus

nas estagoes. Saldo de leitura ¢ musica. Accommodagies para fu-

milias, pre¢os modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italin-

no ¢ allemio,
SEV”_H Gran Fonda de Madrid.—Principal estabe-
lecimento de Sevilha—illuminagio electrica—Ilu-

Xuosos pateos—sala de jantar para 200 pessoas— banhos.
Hotel Victoria.—Propr, Federico Iniesta, Si-

GRANAD tio 0 mais central, proximo do commercio ¢ dos

theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro.
Hotel Metropole ¢ Nuevo Hotel Es-

GIBHALTA pamiol.—Situado § entrada da cidade.—Co-

zinha excellente. Bons quartos com vista de mar. Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lorenzo
Sacarello.

CAHTAGENA Grand Hotel de Roma,.—No centro

_ * da cidade, 70 quartos espacosos, saldes, ga-
binete de l2itura, bilhar, banhos, casa de i:mlnerm 100 pessons
—Fxcellente cozinha—Hospedagem completa desde 5 pesetas—

Proprietario, Tedfilo Gareia.
TUNI Hotel de France.— Trés recommandd par son

confortable, sa situation et son excellente cuisine, ap-
partements de familles, omnibus & tous les trains, salon de leciu-
re, jardin—Propr. Ferrier, Rue Constantine, 12,
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(MALA REAL INGLEZA)

A mais antiga d=a

carreira do BraZzil

Pornamluco, Bahia, Rio de Janeiro,
Iiontevideo o Buenos-Ayres

() paqucte DANUBE
As accomodagdes para passageiros sio inexcediveis em con-
jorto, havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos
bue se teem inventado para minorar 08 incommodos de uma via-

Rem por mar. :

Ha a bordo de todos ostes paquetes cozinheiro ¢ criados por-

tuguezes.

. sahird a 5 de abril.

AGENTES

Em Lisboa: —JAMES RAWES & C.”—R. dos Capellis-

tas, 31, 1.°

No Porto:—W. G. TAIT & C.2 — Rua dos Inglezes, 23, 1.°

HORAI#'IO da partida e chagaéa dé-"t;d'osn

H. Schalek,

nho, belmaszes, etc., ele.

ete. Colchetes e todos

FABRICA

DE VAR

SUCeessores

Cal¢cada do Cascao

=~LISBOA

Premiado em todas as exposi¢cdes

DEPOSITOS
Lisboa: Rua da Magdalena, 17, 1.°
Porto: Rua da Fabrica, 28

PRODUCTOS

Pregaria de ferro, cobre, zineo e latdo, pre-
go de arame quadrado e redonde, earde de
machina, ecarda ingleza, brocha, tacha, eravi-

Botoes tle metal finos e

ordinarcos, botoes de fuzenda de l@ e seda, ele.,

0s lamanhos e qualida-

des. Capsulas para qarrafus, boides e fraseos,
em todas as eores e tamanhos. >

08 combolog, em ll_dénai:'f,‘il de 1898

= e = -

~ COMPANHIA REAL

Lishoa Porto j
a4 780m.| 915 n. la G35 m.

0 u, T35 m. " 8- 8B @,
A8 n ) 11- 5 m.] THA L |

visboa V. Aleant. |V, Alcan’. Lishoa
a Bl m. B0 n.

Porto Lisboa

B30 m,
3-8 N,
560 m,

w0 m| K0,

_Bdhn, | 826 m| 886 m. ) 5380 m.
Listoa Badejoz | Badajoz «ishoa

AT30m,| 9490 n. L: 730 m.| 830 n,

Bl | G4bm.| T-01 | 535 m.

Lisboa Figudira ] Figueira Lisbos

7156 m. I3 0| 12006 n 10 20 m,
a6 | aguim| 1.0t 050 1.
Lisboa GQuarda | Quarda Listoa
T30 m.| 1140 0, tn G380 m,! %40 n.
f_"l" Won | 116 ml 380 ¢, 1 3 5 m,

Lishoa Santarom | Santarem Lisboa

0L | &8t (01230 m) 301
Lisboa Entrono. | Entrone. Liscom
Tl Om, | 30t la‘615m, 9. 0 m.
4301, | B9Omlassom. | 120,

Lisboa Coimbra 8.,Coimira 8. Entronc,
@4 O0m| Ka0w | 2108 1 030 n,
Listoa Pumpilhosa Pampilhosa Lisboa
f__ii_ﬂlf to| 1122 o | /500 m] 10010 m.
lvi’f?i_l'ir'lhml' “Porto Avairo
b a5 n. GI8S m b 4- 0 m.] K12 m,
':_‘l_l- ) m.I 15 L0 430w | G20,

Ovar Porte | Porto O.ar

b 6o m., | 635 m.| 10456 m.] 1285 L
A8 s | 800t ] 6361t | 8 G,
Porto Espinho | Espinho  Porto
W 1n, AT vl TL0 m 840 m,
440 ¢, I 558 t. 3200, 4834

ﬁmmnrolloqllrnraliu Figueira

400 u".l 5:33 m.| 1210 n. | 15w
12. 56 | 1948 6. | G10m] 710 m.
6L 56t 12850 153
LE N 740 L 32048 | 4-41,

'

Coimbra Figueira | Flgueira Coimbra

Ak, F Gl e | 11- 0 m.| 1943 1.
—_ ! - | AR ||.l 10:40 1.

C.Scdré  Cescaes | Cascaes O, Sodré

P-0m| 812 m,| 5:30m,| #4) m.
g« 0 .| 10412 m,| T80 m.| 841 m.
11« O m 1213 L. | 830 m. 940 m,
1- 0 ¢, 2-13 ¢ 10:30 m.| 11-33 m.
3- 01, =2 1, 1-430 t. 2.32 1.

d-45 ¢, | D551 | 8051 | 4204,

8- 0 m,| 9= 4, 415 1. 516 1.

1000, n, | 1133 n. o 1, T3 1,
1240 n. 182 n. ! 930 n.| 1046 n,

C.Soart a p. Arcos | P, Arcos a G, Sodré

- 0m.| GI8 m 7- 0 m. 735 m.
el 0t | 1240 0 -0t | 1361
>3-, DA | 6146 ¢, | 650 1,
7: 0t | T34t | 745t | 8825 0.

. Sodré Alges | Algés C. Sodre

8 0m S m! S40m.] 9 0m,
10- 0 .| 10-20 m.] 10:30 m.| 1050 m,
2 01, 2201, .40 1, 250 1.
4e1h v x ddhr, | 4Mb g 56t

Lisboa Sacavem ' Sacavem Lisboa

645 m.| T30 m.. G mg 70 m
746 m., 829 m.] T4l m.] 820 m.
40 m. 020 m.| 840 mf 9490 m,
045 m.| 10-20 w.| 10- 0 m.| 1044 m.
12. 0 ¢ | 12444 . | 10- O m. 1145 m.
o 1- D t.l 144 1, 140 t. | 345 1.
W] 244 1 0d 200 244 1,
d3 0| 3441 8 00 $.40 1.
445 1, 520 1, d 4480 1 S1br.
(R IO 620 1. 6 01 o441,
=0 | T4 | T 0| 7451
B30 o, $14 n. 816 n 854 n,
10 0 p. | 1046 b | 9406 n.| 10-20 n
12-30 n, Iddn. | 11-80 n, | 12-M4 n.

Caldas Flguoira | Figueira Calda:
230 1. | 524 1, G155 | 11 0 m.,
Figuelra Amieira | Amieira Figuelra
12415 n. | 12498 n, . 0w H2lt m
615 m,) GI8md T-00 0 788 4.

Tihme O 2 mlf TA0 me| 0. 2w,

Lishoa Cintra Cintra Lisdoa

T30 )  B3om. 515 m.) 615 m
930 . 1039 n, G4 m, T-30 m.
11-30 m,;, 12-38 1, | <45 m., S45 m
A1230 00 fREE L v 0 ] 10- 0wy
130 ¢ | 238 ¢ b 1l-0ml 1220 L
4-30 1. 0-39 t, | 304 1 9.0,
O30 6. | 6801, | 4-0¢t ! 500,
10 1 842 n. G-30 2. | T80 1.
845 .| 049 n.J 7301, | 8.9 1
1015 n. | 11-82 n, 845 n. ! 40 1,
1215 n.y 122 n. 'd10-15 n ! 1115 .

SUL E SUESTE
Lisboa T. P. Faro

430 L | S 0m 6301 7-0m
Lisboa T. P. Plas | Pias Lisboa T, P.
8 0m.| :'i-ﬂt.l 8- 0m.| 4401,
Lisb. T. P, Extromoz |Extromoz Lisb. T. P,
B 0Oom.| 8951, 010 m.| 440 1,
430 t, | 1110 0. | 1200 .| T- 0 m.

Casa Branca Faro | Faro Casa Branca

810 m.| T35 0. G300 m.| T84 1.
Casa Branca EvoralEvera Casa Brancr
3-0t) 4014 10 1.1 8- 24t
Lisboa T. F. Setubal Setudai Lissoa T, P,
N 0 m,| 10-10 m.| 8- 0 m.|] 950 m.
400 L. 6.25 t. 2.30 ¢. A-40 1,
Pinhal Novo Setubal|Pin. Novo Lisd. T. P.
3-1t | 3430 | 538 m.] 7.0 m.

BEIRA ALTA

Figueira F. Ofore | V.Form. Figueira
530m.| 420t ' 085 m.|
Figueira Mangualde Mang, Pampilhosa
08| 950 n | 780m.| 1045 m,
- - ramplihosa Fig.*
T30 mi| 92 m
pampilhosa F. Ofiora) V. Formosa Pamp.
g11 880, | S44 m. A1) A0 B | 6. O m

-
1.00 te

—
Faro Lisboa T.P. | _

Mangualdo Guarda | Guarda mangualeo
10- Goc ) 1. 0m. (442 m.| 790 m.
——
MINEHO E DOURO
'Pirto Valenga | Valenga Porta

8- 0wl 180 t.; 250 w4 530 m,
1050 m. $25 G 7 e m 9851,
G158, J 11-25 n. | 160 6] T30y,
Porto uraga Braga Porto
I 540 n'." S-IH w.
050 . KT m. 1140 mf 230 4,

8- 0 m.| 1050 my} #8084 520 1,
1056 m,| 1-200¢ (& 6560 1 1080 n,
515 t. | 885w ld 925 n. | 1196 "
" Nine Braga |  Brapga Nino
S| 6001 l g 0m,} 546 m.
" Porto Vianna | Vianna Foito
b 5 Om.| 1025 mifb Gdf ¢ | 2030 u
Vianna Valenga | valenga Vienna
T-0m.) %15 anl 608 | 829 n.
Porto Barca d'Alva Barca o'Alva rorte
1o i 315 1 | 1040mf 645w

&40 n.‘ 8405 m.

Porto Tua Teu Porto
40t | 10158 | 88w 886 m.
Porto Junocal Juncal Porto

b 420m.| 8536 m.[b 5438 | 10- 0 n.
AReyoa Barcs A'Alva Barga II'MV:C Rogoa
62 m,| 12 46t l 360t | 936 a.

2§ S———————— . — -
Porto Campanhd Campannd Porto
7-5t m.] 756 me+ B85 m.d 60 m.
850 m.| S35 m G-%0 w625 .
8:45 0. , 060 me| G40 m.] G0 m.
31546 m.l I me) G366 m. T 1 m.
2.400t. 2451 10- § m.| lu.{: m,
408§ %111 wu} 185 1.
S-5n.| 810m 811 20001,
0.30 n. U 8:! . 4 1 8 I 4'13 1.
- 1 i .l-- LU l‘ 'l" i 1.
G £ | 95 08T

Além d’estes ha maix osulas Nohas do

Minho, Douro o Hraga ¢ companbis Real.

@/ Lisboa-Cacs dos Soldados — b) Porto.Campanhi — J) s6 aos domingos ¢ dias santificados — ) S6 no dia 23 de cada mez — g So ds quartas ¢ sabbados — &) S0 ds
fuintas ¢ domingos — ¢) S4 ds tergas ¢ sextas — j) S0 ds segundas e sextas,

S e

i
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL
O vapor Gomes IV —Commandante Rocha Junior |

AHIRA no dia 16 de abril, 4s g horas da manhi, para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhiio, Tavira
¢ Villa Real de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Tornciros, 5.

Alberto R. Centeno & C.2

L

—-_

Vapores a sahir do porto de Lishoa

An Suez, vap. allemio vap. allemio Mexico. Sohird a
rica Oriental, fo Sues vop. sllemio < Odessa, ¥& de soni
Inr:l a 8= de abril.

: . _ Agente, E. George.—R. da Prata, 8, 2.°
= Agente, E. George,—R: da Prata, 8, 2.0 A e ey

Maceid, Bahia, Rio de Janeiro
Pernambucu’ ¢ Santos, vap. francez Pa=

¢ Havre vap. franc. Mare. Sahiri a
- Anvers &
L ranaguan, Sahird a 1 de abril.

Agente, H. Burnay.
* Agente, F. Garay & C.5,—19, Praga do Municipio

Per"ambuco Bahia, Victoria, Rio de Ja-
- ' neiro e Santos, vap. francez
V. Montevideu. Sahird a 19 de abril.
s z\r:cmc I. Garay & C. ',—-19, Praga doMunicipio

e s R e

R. dos Fanqueiros, 10, 1.9

Bahla Rio de Janeiro ¢ Santos, vap. all.
. ' Petropolis. Sahird a 14 de
abril.

o e et ,\gq.mu., F:-—(IL[)I'L,L R. da Prata, 8, '
- s i ————————— _m}f”

—_—

Bahla Rio de Janeiro e "umo-n vap. allemiio | ——————

' Habsburg. Sahird a 22 de abril. P b Buhiss - Rioe ds. Janeito, Sins

rgs » b ] [ { L) e s [ i 4~
Agente, Jodo | atn io Alvares Ferreira. R. dos - erﬂam uco’ o Monterides. Brenoe-Av:
res, v. fr. Cordouun Sahirit a 220 de abril.

Sociedade Torlades. Agente das Messageries
M.nrmmcn -~Ru| Auru. 32, 1.0

e Maceio, o vap. inglez Rox=-
Pernambuco plor(‘r Sahirid a € d'abril.

Agente, (.l.ll'].lnd Laidley & C.o—Rua do Ale-
< crim, 10,

vap. franc. Portugal.

Bordeaux! Sahird a 152 de abril.
Sociedade Torlades. Agente das Messageries

Erest Maritimes. —--Rua Aurea, 32, 1."

carta ena Barcelona, Cette ¢ Marselha.
g ? vap. franc. Paul. Sahird a 22
de abril.

Agente, H. Burnay,—R. dos Fanqueiros, 10, 1.°

ap. din. Dowuro. Sahird a
. Copenhagen, 22 4 2

Agente, E. George,—R. da Prata, 8, 2,

allemio

Rio e Santos; vap.
PerﬂambUCD, l’(ln'u,xtlllﬂﬁ:l Sahird a

G de abril
Agente, E. George.—R. da Prata, 8, 2.°

| 1 ¢ Santos, vap. fr. V. Bne-
Rlo de Janelro nos ;&1\ res. Sahind o226
de abril.
Agente F. Garay & Lﬂ——lg, P r.l\r.l do Munu.lpw

L Pm!o anto G.L ——L Sodr¢, t.4, ! —_— - : R

) e Santos, vap. fran. Con-
RIO de ‘lanelr (-cn'(llu. l:"ﬁahln a 14

La Pallice ¢ Liverpool. vap. ingl.
iy conimha Orellann. Sahird a 123 de
abr

Dakar Rio de Jane¢iro, Montevideu e Bue-
* nos-Ayres, vap. fr. La Plata. de abril.
Sahird a 1 8 de abril, ? Agente, I'. Garay & (..'1--19. P l-u,.l do Munmplo

sn  Sociedade Torlades. Agente das Messageries cLgy —

urmme% ——l{u.n Aune.l a2, '1.% >
./ R UttB rdam Ham burgo, vap., allemi©
$ Annnz.ouun.

Sahird & de abril.
Agente, E. Georgc.-wR. da Prata, 8, 2.7

R. dos Fanqueiros 10 1.° i o] ! Sakssi et sqavy

vap. ing. Magdalena.
.. Southampton 1y, s asas
James Rawes & C*~—R. d'El- Reiy 31, 1.0

e :‘\nvcrs vapor franc. S€. Philip-
Havre pe. Sahird a &2 de abril.
Agente, H. Burnay,

I l"tos (sgcn}:.h{al(lclniéu‘- s‘a‘;:._lingl. Mara.
Sanira a - € noru.

Agentes, Garland Laidley & C.»—Rua do Ale- | m= K

= crim, 10. : i A S R

: leel‘pﬂﬂl ;ﬂlzgijgﬁlfz Oporto. Sahird a s MI e Terceisa, Graciosa (Santa Cruz),

. s S. Jorge (Calheta), Lages do Pico
Mascarenhas & C.=—T. do Corpo Santo, 10, 1.° I .lgul. Flores ¢ Corvo, vap, portuguez, Agor.

ahird a &5 de abril.
Gcrm.mo Arnaud.—C. do Sodré, 8 ;, 3.9

Madelra S. Vicente, S Thiago, PrACIPe, i)« o) 13 R
! 5. Thomé, Cabinda, Ambrizette, ] )

Ambriz, loanda, Novo Redondo, Benguella, " T S vlcente Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

P Y Mossamedes, Porto Alexandre. Bahia dos Ti- ol ! neiro, Mumcwdcn Buenos - Ay -

gres p'lrn as ilhas de Cabo Verde, Bissau e Bolama, com baldea- res, Valparaiso ¢ mais portos do Pacifico, vap.

Ingl. Xberin. Sahird a 133 de abril,

¢iio em S, Vicente, o vap. b]mn Ambuacea. Sahird a € dabril.
Empreza Nacional de Navega:io.--R. da Prata, 8, 1.° E. Pinto Basto & C,»—C. Sodré¢, 64, 1.

———————————— — e e e I

"TYPOGRAPHIA ESTEVAO NUNES & FILHOS— R. da Assumpgfo, 18 a 24
Lisbon




