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FOMENTO NAVAL

'om artigo que publicdimos n’este logar, recen-
N temente, dissémos, ao criticar o projecto de let
sobre as industrias no ultramar, que preferia-
mos vér a intelligente actividade do sr. ministro da ma-
rinha exercer-se em alguma cousa de mais util para a
economia do paiz, suggerindo entdo quanto convinha
fomentar o desenvolvimento da nossa marinha mercante.
Estava talvez em preparagido jd a proposta de lei
n.° 10, pela qual o sr. conselheio Dias Costa pretende
influir no rejuvenescimento da navegagio nacional, que
havendo outr'ora cortado com as suas quilhas as ondas
de todos os mares, mostrado a sua gloriosa bandeira
nos portos de todas as nagoes e traficado nos emporios
commerciaes de todo o mundo, foi l«ntamente esmo-
recendo, até cahr no abatimento que as estatisticas de-
monstram desoladoramente.

Com a mesma isempgiio com que nos oppuzemos ao
Projecto de lei relativo ds industrias ultramarinas, pres-
lamos o nosso sincero applauso ao pensamento do pro-
Jecto de lei sobre a navegacio.

Parece-nos digna de todo o louvor a iniciativa que
S¢ tomou, embora divirja quanto d sua execugdo.

Oxald o parlamento possa estudar o assumpto como
elle o requer, melhorando-o ¢ tornando-o proficuo.

Nio cabe nos acanhados ambitos d'um artigo o es-
tudo completo do projecto. Nem n'este jornal teria o
mais azado ensejo a sua discussio.

Nio nos furtamos, todavia, ao desejo de dizer sobre
clle algumas palavras.

relatorio obedece ds normas dos relatorios por-
Wguezes, em que ha a preoccupacio do estylo redondo

tumido, com resonancias de tambor ¢ com palavras es-
ticadas pelo desejo de se escrever d'um modo féra do
trivial. E', porém, completamente desacompanhado de
notas estatisticas d’onde possa inferir-se o estado da
nossa industria de construcgdo naval; o numero dos
navios com bandeira portugueza na cabotagem ¢ na
grande navegacdo; a arqueacdo; os movimentos dos
portos, etc. Muito vago, portanto.

Preferiamos um cousa mais positiva, uma summula
dos mappas que o ministro certamente consultou para
ordenar o assumpto; o computo da despeza provavel
com os premios; o calculo do imposto addicional, etc.
Essas indicacGes, preciosas para quem quizesse estudar
o trabalho, documental-o-hiam, ¢ seriam seguramente
mais uteis a todos do que as tiradas gongoricas e o0s
logares communs em que se diluem as idéas do legis-
lador como raros crystaes em muita agua.

O sr. Dias Costa, entendendo que se nao péde bem
favorecer a navegaciio sem do mesmo passo estimular
a construccao naval, estabelece premios de construc¢ao,
crescentes com a arqueagdo, maiores para os navios
metallicos do que para os de madeira. Estabelece tam-
bem a concessio de premios para a construccdo de
machinas ¢ geradores destinados a propulsido dos na-
vios, pormenorisando, como em. regulamento, as con-
di¢oes em que se ddo esses premios, quaes as provas
a fazer ¢ as excepcoes admittidas em favor da indus-
tria estrangeira,

Estes premios traduzem-sz por uma diminui¢do no
prego da rroduc;ﬁo, por isso que a industria, contando
com aquelle lucro addicional, péde reduzir as suas exi-
gencias quando toma a empreitada da construcgao.

Concorrem, portanto, directamente para animar a in-
dustria, dando actividade aos nossos estaleiros e offici-
nas metallurgicas, ¢ indirectamente para promover o
armamento dos navios.,

No que toca propriamente d navegacio, segue-se um
processo equivalente, pois se concedem premios para
a navegacdo de longo curso, mas sé para esta.

E' um sendo do projecto. Quereriamos que a pe-
quena navegag¢io, a_inter-insular ¢ de cabotagem colo-
nial, que tantos beneficios presta, nio fosse esquecida
comp}ctamcnrc.

Os premios sio funcgiio do percurso, da tonelagem
e da qualidade da embarcagio, d véla ou a vapor.

A lista das derrotas parece-nos, porém, limitada, co-
mo se nes affigura complicado o processo da contagen
com as suas excepgoes. y

Fica uma coisa incerta, sujeita a contestagoes e a de-
moras, o pagamento d'estes premios.

Pouco se faz tambem para attrahir & bandeira por-
tugueza os navios construidos no estrangeiro.

Nada se diz sobre salarios consulares, tio irregula-
res, tao arbitrarios, tio exaggerados ds vezes, e que de-
veriam alliviar-se em beneficio da navegagio nacional,

Nio se estabelecem regras para proteccio da mari-
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nha mercante nacional pelos direitos de porto differen-
ciaes.

Nio se facilita a constituiciio das tripulagdes, allivian-
do na lei do recrutamento as guarnigdes da marinha
mercante que sio uma opidma escola da marinha de
guerra.

Nio se extendem ds variadas industrias que coope-
ram no armamento d'um navio, beneficios correspon-
dentes aos que se ddo dquellas que procedem 4 instal-
lacdo dos machinismos ¢ d construccao do casco.

Organisa-se o curso de machinistas para a navega-
¢io fluvial e maritima mas ndo se faz a menor referen-
cia aos alumnos das escolas industriaes que possuem as
habilitacdes do curso equivalente e que até andam jd
em tirocinio como aspirantes a bordo dos paquetes.

Varias deficiencias existem, portanto, e d'ahi vem que
0 projectondo agradou aos armadores, que n'um movi-
mento de despeito chegam a dizer que desadoram a
idéa ¢ rejeitam o beneficio. ;

Parece terem ficado descorogoados.

Tinham direito realmente a esperar mais.

Nio téem, todavia, o de deixar de reconhecer que o
projecto, mesmo como estd, contribuiria para a reali-
sagio do seu justo idéal, e que representa uma aspi-
racdo digna de encomios, aspiragiio cujo maior defeito
¢ o de vir tarde.

0. S.

— ~ ey ——ee—
CARTA DA BELGICA

Bruxellas, ro de margo de 1898.

-

Um terceiro cammho de ferro no Congo.— Qs enge-
nheiros belgas, como se sabe, occupam-se actualmente
do estudo d'uma via ferrca no Sul do Estado Livre do
Congo, atravez da rica regido de-Katanga, em direcciio
ao lago Tanganika. Um decreto recente do rei Leopol-
do diz-nos que se vio fazer simultaneamente os estu-
dos d'um caminho de ferro em direcgio ao Norte,
para ligar o Conf;o com o Nilo. Foi aberto um cre-
dito de 300.000 francos para o estudo do dito proje
cto d'esta terceira linha, que deve partir do rio Itimburi-
Rubi. Este rio ¢ navegavel até as cataractas de Lubi,
proximo de Akwetana, isto ¢, até 50 kilometros a mon-
tante da sua confluencia no Congo.

A partir de Akwetana, a linha dirigir-se-ha para o
Norte até Ubaugi-Oucllé, atravez da fertil regido de
Niam-Niams, explorada de lado a lado por Juncker, em
1883,

O Ouellé ¢ navegavel em cérea de 200 kilometros e
por 1sso os transportes se fardo pela via fluvial até Nian-
guara. D'ahi a linha caminha de novo para o Norte
até Redschaf, porto do Nilo visinho de Gondakora, na
regido cedida por arrendamento indefinido ao Estado
do Congo.

Quando esta nova linha estiver concluida, o que es-
peramos deve fazer-se rapidamente, estard realizado o
sonho grandioso do rei Leopoldo— haverd uma grande
via de communicagio atravez da Africa, ligando a foz
do Congo ao delta do Nilo.

»

Ponles de Vierendeel— A exposicio universal de Bru-
xellas promoveu, tambem como ¢ sabido, um grande
concurso scientifico,

Por esta occasido, o sr. engenheiro Vierendeel pu-
blicou uma theoria nova sobre o modo racional de cal-
cular as pontes metallicas. Fez mais: para provar a
exactidio da sua theoria, construiu, segundo o seu me-
thodo, uma ponte de trinta metros de vio para via fer-

rea, ¢ Fél-a em exposigiio no parqué de Tervueren. A
onte foi submctticﬁt, sob a inspeccio de engenheiros e
unccionarios competentes, a experiencias longas ¢ mi-

nuciosas. Finalmente augmentou-se a carga até se pro-

vocar a rotura da ponte.

Os resultados d'estas longas experiencias foram muito
instructivos. Uma primeira concluso a tirar ¢ a de que
a ponte Vierendeel é 1,75 vezes mais solida dv que o
systema em rotula. O seu limite d'elasticidade foi attin-
gido justamente no momento em que, segundo o cal-
culo ¢ segundo a qualidade dos materiaes empregados,
deveria produzir-se, o que prova que o systema ¢ tio
perfeito como uma viga de alma cheia.

Uma segunda conclusio é a de que a ponte Vieren-
decl se pode calcular exactamente, emquanto que isso
se ndo consegue na ponte em rotula, embora se empre-
guem os methodos mais perfeitos ¢ mais complicados.

O coefliciente de seguranca da ponte em rotula ¢
1,40 no maximo; o da ponte Vierendeel 2,45, isto para
uma carga de 7,5 por millimetro quadrado, segundo a
qual foram calculadas as suas dimensoes. Deve notar-se
que o coefficiente 1,40 das pontes de rotula niio dd uma
seguranga sufficiente contra os choques.

A rotura da ponte Vierendeel produziu-se lenta-
mente ¢ no logar previsto nos calculos,

Verificaram-se, portanto, exactamente, na ponte Vie-
rendecl, as indicagées ministradas pelo calculo.

Em resumo:

1.> A ponte Vierendeel ¢ mais rigida do que a ponte
em rotula ¢ mesmo do que a ponte de alma plena;

2.° Pdde calcular-se exactamente, tio exactamente
como uma ponte de alma plena ¢ mesmo uma ponte
de rotula articuladas

3.2 O secu coefliciente de seguranga, (baseado no li-
mite de elasticidade) ¢ muito mais elevado que o da
ponte em rotula, quasi na relagio de 2 para 15

4.° A experiencia demonstrou que nada ha a alterar
nem no methodo de calculo, nem na disposicio da
construccaio préconisada pelo sr. Vierendeel.

L. Kirsch.
- P .
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 11 de marco de 1898.

Uma das questoes que occupam na actualidade a at-
tencdo do nosso mundo ferro-viario ¢ a do transporte
de bicycletas. Ha dias apresentou-se na conferencia de
admimstradores de caminhos de ferro uma deputagiio
de mg¢mbros do Cyclist's Tournig Club, com o fim de
procurar uma solugdo razoavel ds difficuldades actuaes
motivadas pelo que se chama o conservantismo dos
nossos caminhos de ferro. Queixam-se os cyclistas, e
com alguma razio, da falta quasi absoluta de facilida-
des apropriadas para o transporte das suas machinas,
do damno que, em consequencia d'isso, soffrem estas,
¢ do elevado preco que se pede para o seu transporte,
pois aqui a bicycleta ndo figura, como no continente,
na categoria de bagagem de passageiros, resultando
muitas vezes que o cyclista pag.a muito mmsopclo trans-
porte da machina do que pelo de si mesmo. O assumpto
tem o seu tanto de interessante, niio sé para aquelle
Club touriste como para os cyclistas em geral, cada dia
mais numerosos, por isso se aguarda com alguma im-
paciencia a solug¢do.

™

Annuncia-se que as companhias que exploram a via
do Oeste, entre Inglaterra e Escocia,—a London &
North Western ¢ a Caledonian, — estiio, construindo
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uns saloes de dormir, dos mais clegantes, para o seu
servico de noite entre Londres ¢ Edimburgo; uns ver-
dadeiros palacios em rodas, nos quaes cada viajante terd
um compartimento para si, como aposento de hotel.

»

. Um relatorio parlamentar publicado ha pouco, mos-
Ara que a meiados do anno passado havia no Reino
Unido umas 1.030 milhas de tremvias, 367 das quaes
pertenciam a corporagoes locaes e 663 a companhias
particuiares, sendo o numero de cavallos empregados
de 37.342 e o de locomotivas de 492. O total do capi-
tal era de £ 14.782.700 contra £ 4.207:300 ha vinte
annos.
*

A clectricidade, como forca motriz para os omnibus
da London & General Omnibus Company, teve pou-
cos amigos na reunido dos accionistas, que teve logar ha
poucos dias em Londres. O presidente, a0 mesmo tempo
que admittia que os directores se intercssavam muito
no desenvolvimento dos vehiculos automotores, deu
poucas esperangas de que estivesse para breve a intro-
ducciio da forca mechanica para a propulsio dos nu-
merosos omnibus que percorrem as ruas da nossa ca-
pital,

-k

E' bem curioso vér o que s¢ faz em differentes par-
tes do paiz, das velhas carruagens dos caminhos de
ferro. .-V{uitas d’cllas acham-se empregadas como pavi-
Ihdes pelos numerosos clubs de cricket, foot-ball ¢ ou-
tros sports, em toda a parte, ¢ isto ¢ talvez o seu uso
wncipal, mas quando a companhia ferro-viaria Great

estern abandonou a via larga e foram vendidas as
suas carruagens assim inutilizadas, viram-se muitas d'el-
las em partes muito izoladas, especialmente no con-
dado de Cormvall, empregadas como casas. Diz-se que
em Cwn Bargoed, no paiz de Galles, se acha trans?or-
mada em capella uma carruagem e cabine de signaes.

W. N. Coruett

=l Lo ot <o)
PARTE OFFICIAL
Ministerio das Oehll':s:l :’.l:gll:cuu, Commereio

Reparticdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rzi, a quiem foi presente um requerimento de
Lane & Santos, proprietarios da fabrica de cortiga denominada
Santa Cruz, situada na villa do Barreiro, em que pedem licenga
para ligar a referida fabrica ¢ym a esugiio do Barreiro por um
ramal de linha ferrea: ha por bem, conformando-se com o pa-
recer de 17 de fevereiro findo do conselho supzrior de obras ju-
blicas e minas, que por copia baixa com a presente portaria, con-
ceder a mencionada licenga com as seguintes condigoes : )
.18 A ligagio do ramal com a estagio do Barreiro seri feita
inserindo’ a respectiva agutha na linha directa 4 sahida d'aquella
estaglio e proximo da passagem de nivel alli existente, subordinan-
do-se & construcgio d'este ramal em tudo o mais no projecto de
26 de outubro do anno findo, apresentado j:elos requerentes e que

aixa com esta portaria, assignado pelo director dos servigos de
obras publicas; : ;

2.8 A construcgiio completa do ramal deverd ser feita pelos
requerentes sem o minimo encargo para o Estado; ‘

3. As cortigas transportadas por este ramal pagardo, além das
taxas que correspondem d expediciio para a estagiio do Barreiro,
mais 100 réis por tonelada, como retribuigio das evolugoes e ma-
nobras exigidas pelo seu transporte ao terreno da fabrica e pela

0s wagons vasios, devendo a cobranga ser effectuada sobre cada
remessa pela estagio do Barreiro ;

4.* A administragho fard conduzir os wagons carregados ao
recinto da fabrica e retiral-os depois de descarreqados :

5.2 Os concessionarios deveriio responder pela boa conserva-
¢lio do material, emquanto lhes tiver entregue;

.2 O estacionamento dos wagons ficard sujeito ds regras ¢sta-

gt ) { e e il JidlaLER ..

belecidas pela tarifa das despezas accessorias, como se o ramal
fizesse parte integrante das linhas da estaciio do Barreiro:

7.2 A agulha de inserciio do ramal estard fechada a cadeado e
a chave em poder do chete da estaciio, com o qual os concessio-
narios se deveriio entender para a utilisacio do mesmo ramal ;

8.2 O governo reserva-se o direito de retirar esta concessio
quando assim o exigirem os interesses do Estado, sem que aos inte-
ressados assista qualquer direito a indemnisacio, e ficando as des-
pezas com o leyantamento da linha a seu cargo;

0.* Os concessionarios assignariio termo de responsabilidade e
submissiio a estas condi¢oes, no qual serd transceripto o documen-
to pelo qual se prove terem pago os emolumentos devidos 4 fa-
zenda nacional, nos termos da lei de 16 de abril de 1867 ¢ mais
impostos, sem o que nio teri effeito esta licenga.

Paco, em 3 de marco de 1808.—Augusto José da Cunha.

Para o director dos caminhos de ferro do sul e sueste.

Sua Magestade El-Rei; a quem foi presente o projecto, da-
tado de 28 de janeiro ultimo; 3e um novo apeadeiro para o Mon-
te Estoril, na linha de Cascaes, apresentado pela companhia real
dos caminhos de ferro portuguezes: ha por bem, conformando-se
com o parecer, de 24 de fevereiro findo, do conselho superior de
obras publicas e minas, approvar o referido projecto.

O que se communica para os devidos effeitos ao director fiscal
da exploragio dos caminhos de ferro.

Pago, em 3 de margo de 1808. — Augusto José da Cunha.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a conta de liquidagio da garantia de juro referente ao primeiro
semestre do anno economico de 18g7-18¢8 (1 de julho a 31 de
dezembro de 1897), abrangendo a totalidade da linha actualmente
em exploragiio:

Considerando que no accordo de 11 de abril de 1896 se estipu-
lou que o governo pagaria, a contar de 1 de janeiro de 1893, a
garantia de juro relativa ds tres secgoes da referida linha na ex-
tensiio de 203%,71349 3

Considerando que n’estas tres secgdes o rendimento bruto ki-
lometrico foi. durante o mencionado primeiro semestre, inferior
ags ;nit'limu fixado no artigo 28.° do contracto de 29 de julho de
1885:

Sua Magestade El-Rei, em conformidade com aquelle accérdo
e com o parecer, de 28 de fevereiro findo, do conselho superior de
obras publicas e minas: ha por bem approvar a referida liquida-
¢io, relativa ds tres secgoes € ao primeiro semestre do anno eco-
nomico de 1897-1898, na importancia de 200:555%930 réis, sendo
esta liquidagio considerada provisoria, nos termos da alinea a) da
portaria de 20 de fevereiro de 1803, e das bases 5.0 e 7.2 do citado
accordo de 11 de abril de 18g6. Outrosim ha Sua Magestade El-
Rei por bem ordenar que se pague 4 mesma companhia a referida
quantia de 200:555%930 réis.

Paco, em g de marco de 189S.—Augusto Jos¢ da Cunha.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta da liquidagiio da garantia de juro relativa &
exploragiio da linha ferrea de Torres Vedras d Figueira da Foz e
a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1 de julho a 31 de
dezembro do anno findo !1.° semestre do anno economico de
1807-1808), e mostrando-se da mesma conta que o rendimento
bruto kilometrico foi durante o referido semestre superior ao mi-
nimo necessario para o Estado pagar o maximo fixado no artigo
28.¢ do contracto de 29 de novembro de 1883 : ha por bem Sua
Magestade El-Rei, conformando-s2 com o parecer de 28 de feve-
reiro findo do conselho superior de obras publicas e minas, ap-
provar a referida liquidagio na importancia de 46:6649089 réis,
garantia de juro relativa i linha ferren de Torres Vedras d Figuei-
ra.da Foz e a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1 de ju-
lho a 31 de dezembro ultimo, e ordenar:

1.* Que esta liquidagiio continue a considerar-se provisoria
emquanto nio estiver feita a medi¢io rigorosa da linha;

2.° Que se pugue 4 mencionada companhia a referida liquida-
¢io de 46:6649089 réis.

Pago, em ¢ de margo de 1898. — Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
de Guilherme ¢ Joio Graham & C.e, negociantes na cidade do Por-
to, pedindo licenca para construirem, como ¢ indicado na planta,

ue baixa com esta portaria, assignada pelo director dos servigos
ﬂc obras publicas, um caes ao kilometro 137,830 da linha ferrea
go Douro, junto d sua quinta dos Malvedos, para carga ¢ descarga
¢ pipas:
fa por bem, conformando-se com o parecer de 3 do corrente
mez do conselho superior de obras publicas e minas, conceder a
licenca pedida com as seguintes condiches:
1. A obra deveri ser feita sob a inspecgiio e segundo as indi-
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cacoes dadas pela direcciio dos caminhos de ferro do Minho ¢
Douro;

23 O governo reserva-se o direito de retirar a licenca para o
servico do caes, quando assim o entenda por conveniente sem in-
demnisag¢io alguma aos concessionarios;

3a D'esta concessiio serd lavrado o competente termo de res-
ponsabilidade, em que serd transcripto o documento que prove
que os supplicantes pagaram os emolumentos devidos # fazenda
nacional nos termos da lei de 16 de abril de 1867 ¢ mais impos-
10s, sem o que niio terd effeito esta licenga.

O que se communica ao director dos caminhos de ferro do
Minho e Douro, para os effeitos devidos.

Paco, em 12 de margo de 1898.—Augusto José da Cunha.

=
O ARCHIPELAGO DOS ACORES
SANTA MARIA & S. MIGUEL

ConrFERENCIA DO SR. ApoLpHO LOUREIRO NA ASSOCIACAO
pos Excexuemros Civis

-

Tendo examinado o archipelago da Madeira, a que
ji nos referimos no numero 243 d’este jornal, ia o
conferente occupar-se do archipelago dos Agores, prin-
cipiando pelas ilhas de Santa Maria ¢ de S. Miguel.
Communicaria aos seus consocios as impressoes que
a sua visita de estudo lhe despertdra.

Muito dignas de observar-se siio estas ilhas sob diversos
pontos de vista: fauna, flora, geologia, etc. A sua posi-
¢do, a meia distancia entre o velho ¢ o novo mundo, no
caminho da navegacio transatlantica, dd-lhes uma im-
portancia especial. :

A sua agricultura, industria e populagiio constituem-
lhes um papel'notavel na economia publica portugueza.

Mas para que possam satisfazer ﬁem aos fins que a
natureza possa ter-lhes reservado na grande navegagio,
forca € que se dotem com as obras ¢ melhoramentos, que
a civilisagdo actual reclama. E’ essencial a pharolagem
¢ illuminacdo d'aquelles mares tao frequentados, faci-
litar a carga e descarga dos navios ¢ o seu aprovisiona-
mento, ¢, ao mesmo tempo, cuidar das cominunica-
coes interiores, das condicoes hygicnicas das povoa-
coes, etc.

Niao poude o conferente estudar todos estes assum-
ptos, ¢ limitar-se-ha a uma noticia sobre as obras ma-
ritimas, executadas ou em execugido, ¢ que sao as mMais
indispensaveis para quem, sé pelos seus portos, se poe
em contacto com o resto do mundo.

Nio ¢ a primeira vez que trata do assumpto, Jd
ha 15 annos teve de occupar-se da ilha de S. Mi-
uel, ¢ deu na sala da Associa¢iio conta dos seus tra-
alhos. '

*

O archipelago dos Acores estd entre 24°45' e 31°20'
de longitude O. ¢ entre 66°50" ¢ 3¢°¢45" de latitude N.,
comprehendendo nove ilhas em tres grupos: Corvo e
Flores, no N. e poente; Terceira, Fayal, S. Jorge ¢ Gra-
ciosa, no centro; S. Miguel e Santa Marta—grupo orien-
tal. Além de pequenos ilhotes proximos das ilhas, en-
contra-se tambem, entre Santa Maria ¢ S. Miguel, ¢
quasi ao meio, o grupo de rochedos chamados as Formi-
gas, constituindo os vertices d'uns montes, que formam
um perigoso banco submarino.

Entre as ilhas ficam geralmente amplos ¢ profundos
canaes por onde se navega livremente.

As ilhas, de formacidio vulcanica, patentciam ainda 4
vista do naturalista as convulsoes com que emergiramdas
ondas, as torturas das suas feridas sangrando lavas, as
erosdes das torrentes tumultuosas que continuam pela
agua a ac¢do encetada pelo fogo. A sua vegetaciio pos-
sante, percorre uma larguissima escala botanica, favore-
cida pelas condigbes especiaes do clima e do sélo. Nas
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crateras adormecem hoje os lagos em que se espelha se-
renamente a vegetagio que os emmoldura, A miude,
clevam-se escarpados pincaros, um dos quaes, medido
pelo sr. capitio Chaves, tem 2.274,5 de altitude; sio
frequentes as aguas thermaes, os geyzers. N'algumas
partes sente-se que o sélo ¢ uma abobada, sacudido
pelos vapores ¢ commogdes interiores. Pelas fendas si-
em, silvando, nuvens de vapor. '

Tem-se a impressio que se estd em terra que ainda
nao socegou, indifferente ¢ passiva.

Os Acores— Western Island— segundo a chrismam
os inglezes, formam os tres districtos administrativos
de Ponta Delgada, Horta e Angra, com cérca de 300.000
habitantes, descendentes de portuguezes, de familias
flamengas ou de colonos africanos.

Descobertos pelos marinheiras do benemerito infante
D. Henrique, satisfeito com a posse das preciosas ilhas
da Madeira e Porto Santo, que andava povoando, cédo
se povoaram tambem.

Foi pelas Formigas que os nossos navegadores tive-
ram conhecimento de novas terras em 1431. Conti-
nuando as diligencias do infante, o glorioso Gongalo
Velho Cabral descobriu a ilha de Santa Maria, nome
dado em memoria da jornada de Aljubarrota,

Em 1444 o mesmo Gongalo Velho descobria a ilha
de S. Miguel, que no anno seguinte foi povoar, encon-
trando-a deformada na sua configuragao, por lhe ter
desapparecido um pico conico, arrancado n’uma erup¢io
vulcanica.

De 1444 a 1460 foram successivamente descobertas
as restantes ilhas. A Terceira recebeu este nome por
ser na ordem das descobertas a terceira; seguiu-se-lhe
S. Jorge, Graciosa, Fayal, Pico, Flores ¢ Corvo.

*

Ha nos Agdres tres postos meteorologicos ou obser-
vatorios: em Ponta Delgada, Angra e Horta, sendo mais
importante o primeiro, confiado ao sr. capitio Chaves,
a quem a meteorologia deve muito.

Na ilha das Flores estabeleceu o mesmo official, re-
centemente, um posto metéorologico.

Os Acores estio naturalmente indicados para a in-
stallagiio de observatorios meteorologicos internacionaes.
O principe de Monaco tem advogado essa idéa. De fa-
cto, a sua posi¢io coincide com o centro das curvas
das perturbagdes atmosphericas e das correntes super-
ficiaes oceanicas.

A ilha de S. Miguel e a das Flores, a 100 leguas de
distancia, estio na situagiio de poderem assignalar as
tempestades do Atlantico. As tempestades, caminhando
para o oriente, podem ser denunciadas de S. Miguel com
4 horas de antecipagio e logo que as Flores e S. Miguel
estejam ligadas telegraphicamente, a antecipagio pdde
elevar-se a mais algumas horas.

A despeito da dedicaciio do illustre director do obser-
vatorio ¢ da boa vontade dos michaelenses, o observa-
torio sente a falta de alguns instrumentos que tem so-
licitado. Estiio n'este caso, uma pendula de precisio e
um pleidoscopio para poder dar a hora certa aos na-
vios que queiram regular os chronometros, um scismo-
grapho Erving, um magnetographo. (#)

*

Das observagoes feitas durante um periodo jd longo,
deduz-se que o clima agoriano ¢ em geral humido ¢

(+) O sr. capitio Chaves foi agora encarregado pelo governo
de visitar o observatorio meteorologico de Paris, 5 de adquirir ahi
instrumentos para a installagiio d'um posto meteorologico que fi-
que em relagho com os mais importantes da Europa, para assim
prestar servigos d navegagiio internacional.

- N.daR.
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variavel com « orographia e outras condi¢es geographi-
cas das ilhas.

A temperatura ndo passa além de 30°. Nas grandes
altitudes conservam-se sempre as neves.

_O clima é, portanto, temperado, ameno, sem varia-
¢oes bruscas.

Em Ponta Delgada a temperatura média hybernal ¢
de 14°,62, na primavera 14°,83, no verio 20°. A média
das maximas 24°,5, das miimas 11°,

A pressio atmospherica média ao nivel do mar ¢ de
700,20,

O minimo de dias de chuvas annual é, em média, 175,
com 8go™ de agua. Os mezes mais seccos sio os de
julho ¢ agosto, os mais humidos os de novembro e de-
zembro.,

Os ventos dominantes sdo os de W. E., depois os
de S. O., ¢ seguidamente os de N. ¢ os de O.

No verdo prevalecem os ventos do N. E,, do N. e de
S. O.; no inverno os de S. O. e de N. E.

Os ventos S. ¢ S. E. sio occasionaes, levantando
temporacs.

Estes ventos modificam as velocidades das correntes
maritimas.

A amplitude das marés, que se julgava ser de 2™,3 em
Ponta Delgada, parece ser menor, nio passando de
1™,88, segundo as observagoes do sr. engenheiro Cor-
deiro de Sousa.

%

A ilha de Santa Maria ¢ a primeira que se encontra,
partindo da Madeira. A sua constituicio geologica ¢
muito interessante. '

Vulcanica como as Jemais, lem terrenos calcareos,
d'onde se extrde a cal consumida no archipelago. Sé
ella e a ilha das Flores os possuem. A sua physionomia
nem por isso deixa de apresentar as profundas ravinas,
as caprichosas corregas de erosio, as crateras esvasa-
das, as grutas basalticas que caracterisam estas forma-
¢oes.

A vegetagio cobre as rudezas d'aquellas rochas
¢ parcce uma tumida alcatifa no formoso Valle Ver-
de.

Como o mar quebra violentamente contra a ilha,
dando, do largo, grande ondulagio, os navios nio podem
approximar-se; fundeam ao longe. Por isso tambem as
communicagdes com a terra siio tio precarias. E’ difficil
por a nado as embarcagoes aduaneiras, sanitarias ¢ de
conducgio de passageiros ou mercadorias. O porto de
Villa da Praia, que ¢ a capital, fica na costa do sul em
uma reentrancia. Nio passa d’uma estreita praia de ca-
lhaus por onde os barcos sio empurrados at¢ ao mar,
d forca de bragos. Nio podendo fundear-se téem de
varar-se na praia com grandes difficuldades.

Ha, ¢ verdade, alli um caes com escadas de cantaria,
que nio péde utilisar-se, niio s6 por causa das restin-
gas que lEc‘:) ficam proximas, mas por falta d'um peque-
no molhe de abrigo.

Os barcos, a icspcito dos seus marinheiros intrepi-
dos, nio pociem fazer bom servico por serem peque-
nos, mal apparelhados e haver grande ondulagio.

N'outros portos dos Agores notam-se analogas defi-
ciencias, apezar de em todos elles se terem encetado
obras, Seria de grande conveniencia que o pessoal te-
chnico das direcgdes das obras publicas procedesse ao
levantamento das plantas respectivas ¢ ao extudo dos
melhoramentos a introduzir em cada porto, com o que
lucraria o commercio ¢ a humanidade, que paga um
largo tributo de vidas por falta de abrigos ¢ obras de
proteccio.

(Contintia)

VIAGENS EM TERRA ALHEIA

Temos fornecido jd4 aos nossos leitores muitos apon-
tamentos das nossas viagens itinerarias, realizadas sem-
pre debaixo do ponto de vista de uma razoavel eco-
nomia em tempo e dinheiro. Fizemos, portanto, viagens
de reconhecimento, como se diz em linguagem militar,
registando aqui rapidamente as nossas impressoes, ao
lado das prosaicas notas sobre hoteis, preco de bilhe-
tés nas vias ferreas ¢ navios, etc.

E' tempo de repousarmos n'esta carreira, demoran-
do-nos n'aquelles pontos que mais nos deleitaram a
vista ¢ o espirito, entrando mais intimamente na psy-
chologia das cidades, examinando os costumes das po-
pulacoes, estudando os seus monumentos artisticos, pho-
tographando a sua vida, assistindo ds suas festas, exa-
minando mais d’espago as suas bellezas naturaes, iden-
tificando-nos assim, por um contacto mais demorado,
com 0s Centros que percorrermos.

Quem agora escreve o que vae lér-sé apenas arran-
ca, aqui ¢ alli, as folhas da sua carteira, onde langou
fugitivamente as suas impressdes, n'uma intenc¢ido dif-
ferente da gue tinha quem fazia as Nofas de viagem.

Estas notas nilo terdo, portanto, jd a concatenagao
logica de uma viagem seguida ¢ escripta como um Dia-
rio. Serdo antes retalhos ou pequenos quadros escri-
ptos ligeiramente sem pretengoes d'estylo, traduzin-
do o modo por que vimos, e mostrando o espelhado
dos lagos, a transparencia azulada do ceu, a brancura
algida das neves que langam alvas immaculadas ou
tunicas lithurgicas nos vertices recortados das monta-
nhas, o bulicio das cidades, as riquezas dos muscus, a
clegancia dos passeios, a mobilidade dos mares, tudo
atravez do nosso temperamento, COMO imagens sur-
srehendidas n'um kodak, atravez d’um vidro de cor.
Serdio, portanto, pequenos quadros variados e descon-
nexos, sem methodo nem escola, em que s6 pretende-
mos ser exactos.

Nés, os portuguezes, viajamos actualmente pouco.
Desde que os mares deixaram de ter mysterios para os
nossos audazes navegadores, esbateu-se o nosso espiri-
to, dvido do imprevisto, n'uma quietagio adormecida.
Na extremidade da Europa come¢amos a fazer o orga-
mento das largas viagens e achamol-o ciro.

No proprio paiz raro viajamos. Quantos conhecem
as bellezas agrestes do alto Tejo, que corre entre mon-
tanhas torturadas e abruptas, de cachio em cachio,
antes de se espraiar languidamente nas lezirias ? Quan-
tos dilataram a vista pelo formozo Valle de Prazeres
na Cova da Beira, sug'

iram a serra da Estrella, foram
ao Monte da Arrabida, 4s Caldas de Monchique, ds
Furnas das ilhas ?

Nem a facilidade das communicagdes, ¢ a diminui-
¢io feita no preco dos bilhetes para viagens circulato-
rias téem contribuido para se accordar d'este torpor,
ou para nos desacorrentar das terras em que residi-
mos.

Todavia, deve haver ainda um pouco de atavismo
em noés que nos faga sonhar nas grandes viagens a
paizes desconhecidos, desejar correr as sele partidas do
mundo, cstudar outras civilisagbes, examinar outros
povos, respirar n’outros climas.

E ha-o de facto.

E’ manifesto no nosso povo ¢ nas creancas.

(g[ual ¢ o provinciano que se ndo recorda do succes-
so dos cosmoramas nas feiras de aldeiar

Uma ingenua machina de madeira pintada, encimada
por bandeiras flammantes. Na frente abrem-sc, cheios de
curiosidade, como pupillas monstruosas, 4, 6 ou 8 len-
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tes de crystal, d'onde emergem raios de luz que veem
do interior da caixa.

Em torno agrupa-se o povo. O emprezario declama
ou canta explicando. Passam pela vista deslumbrada
os minaretes arrojados de Constantinopola, os rendi-
lhados de Alhambra, as pyramides dos Pharads; as

erspectivas de Moscow, as aguas do Nilo e do Danu-

io, os bairros de Paris, as portas de Pekin, os coura-
¢ados e as paradas militares !

As nossas Viagens em lerra alheia serio como o
cosmorama popular. Vio lér-se.

Q carnaval em Nice

Nice, a encantadora Nice, rainha das festas, succur-
sal do paraizo, odalisca gaiata e provocante com um
collar de montanhas floridas a mirar-se no espelho do
seu mar admiravel!

Nice irrequieta, que descanga d'uma festa n'outra festa;
bailes, regatas, batalhas de flores, mascaracas, cortejos!

No carvaval entdao, «ue requinte! Parece que o ar
se tornou n'um Champagne subtil e inconcebivel, que se
bebe quando se respira ¢ que embriaga a todos no
meio do perfume das rosas e das mimosas, no deslum-
bramento da luz purissima que cde do azul ceruleo
impeccavelmente bello.

a a febre da alegria.

No passeio dos Inglezes ¢é que palpita o coragio do
carnaval.

Borda a praia com o seu mar incomparavel. Aqui ¢
além as manchas alegres das villas pittorescas e dos
seus mimosos jardins. Ao longe, a Corniche ¢ os mon-
tes tenuemente azulados na perspectiva aerea.

Nice espera o signal para o comeco das festas, E’
um tiro de pega dado por um navio. Comega a desfilar
o cortejo como n'uma magica theatral. Cavalleiros, car-
ruagens cobertas de flores, n'uma symphonia de cores
¢ de perfumes. Veem depois os carros allegoricos—o
carro da marinha com bellas lobas do mar de faces ro-
sadas, o carro dos cacadores alpinos coroados de flores
silvestres, os carros phantasticos mas da phantasia mais
extraordinaria e imprevista.

As satyras mais joviaes, sio traduzidas alli por delicio-
sas figuras ¢ composigoes animadas, sendo a paleta do ar-
tista decorador formada pela gamma das mais variadas
flores.

Um caudal de alegria e de prazer, uma avalanche
de cores, explosoes de fanfarras e musicas joviaes. O
cortejo de 4 kilometros corre o longo passeio. Lucta-se
a ramos de flores de carruagem para carruagem.

Disputam-se os premios a conceder ds mais elegan-
tes equipagens aos mais extraordinarios carros ¢ ds
mais distinctas decoragdes. Distribuem-se leques, agua-
rellas, bandeiras.

O sélo estd juncado de petalas que ao morrer sol-
tam os seus aromas encbriantes,

Irrompem os dominds, os pierrols, que cxgottam as
ultimas municoes.

Cde a noite. Abrem-se as portas do Casino. Reco-
meca-se a festa—um baile de mascaras com trajos lu-

XUOSISsimos.
Tudo se agita ao rythmo de deliciosas orchestras que

nos arrasta.

No porto, os navios illuminados projectam na agua
tranquilla um labyrintho de estradas coloridas e tremu-
las que se entre-cruzam.

E as estrellas que furam a noite, parece estarem cs-
preitando, atravez da cidade, em que ha murmurios de

_cantos, aonde ¢ que viio esconder-se os alegres pares

ue perpassam.
cataal BT

CENTENARIO DA INDIA

OS CARTAZES

Disseram amavelmente os nossos collegas diarios
que o primeiro cartaz do centenario que appareceu em
Lisboa fol o collocado d porta da nossa redacgio, na
rua Nova da Trindade.

Assim foi, niio, propriamente, por parte d'este jornal,
mas por ser na mesma casa a séde da Empresa de an-
mmncios nos caminhos de ferro, que foi encarregada do
exclusivo da publicagdo d’esse cartaz, tanto no paiz co-
Mo No estrangeiro. |

Esta publicagio péde dizer-se que-tem sido a mais
notavel ¢ rapida que se tem feito em Portugal.

No curto espaco de sete dias foram expedidos 1.900
exemplares, da edi¢io portugueza, para 6o cidades, vil-
las ¢ logares importantes no nosso continente, :50 es-
tagoes de caminhos de ferro, 208 camaras municipacs,
150 administradores de concelho, 156 hoteis em cérea
de 50 localidades differentes; para todos os Estados do
Brazil, Republica Argentina, Uruguay, toda a costa
oriental da nossa Africa, e¢ algumas estagoes do inte-
rior, Estades do sul africanos, possessoes da costa oc-
cidental, todas as ilhas (Agores ¢ Madeira), etc.

Dos cartazes em francez jd se acham expedidos 1.200
¢ naturalmente parte d'elles affixados em 20 cidades
francezas, 7 hollandezas, 40 inglezas, 7 succas, 10 do
Luxemburgo ¢ alguns na Suissa, Allemanha, Austria,
Italia ¢ Hespanha para onde vdo ser enviados uns 400
exemplares mais, '

Como s¢ vé, o cartaz portuguez tem, simultanca-
mente, apparecido nos paizes mais longinquos, ¢ ainda
n'outros estaria jd affixado se a edigio portugueza, que
devia ser expedida para todas as republicas americanas,
viesse a tempo.

A SECCAO DE INFORMACOES

Comega a funccionar dmanhi esta secgido que ficou
installada na sala de entrada, & esquerda, anterior 4
da direccio da Sociedade de Geographia e commissio
do Centenario. Junto d'ella haverd uma estagio tele-
grapho-postal. _

Esta secglio ¢ especialmente destinada aos estrangei-
ros, aos quaes prestard todos os esclarecimentos de que
necessitarem sobre o nosso paiz, mediante pedido por
eseripto até 10 de maio proximo, e por indicagoes ver-
baes desde 11 de maio até o fim das festas.

Todo o estrangeiro que vier a Lisboa convird que
se¢ faga inscrever n'um registo que haverd n'aquella
seccio, recebendo n’esse acto um cartdio com o nu-
mero da caixa de correspondencia que Ihe fica perten-
cendo, na qual serd reunida toda a correspondencia que,
para esse numero, a secciio receba.

Em um registo especial seriio diariamente inscriptas,
por quantidades, as informagdes prestadas, o numerp
de pecas de correspondencia recebida, e outros esclare-
cimentos que, findas as festas, dardo idéa do movimen-
to da seccao.

Este servico, completamente novo no nosso paiz, ¢é
um dos que mais utilidade offerece aos viajantes es-
trangeiros, que téem alli seguros esclarecimentos sobre
tudo que lhes interessa.

As pessoas que desejarem, por occasido das festas,
fazer offerta de qualquer impresso, ou pequeno objecto
a0s estrangeiros inscriptos na secgio de informagoes,
remetter-lhes convites, participagdes, etc., nio téem
mais que enviar alli o que queiram fazer distribuir ou
entregar isoladamente.

Bem entendido que a secgiio sé faz adistribuicio aos

.
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seus inscriptos na propria séde, das 10 horas da manhi
ds 6 da tarde, n@io se encarregando de entrega alguma
nem de informacoes fora da séde.

ALOJAMENTOS

Uma das difficuldades, com que se contava jd de ante-
mio, era a de obter alojamento para todos os visitan-
tes, nacionacs ¢ estrangeiros que virdo ds festas. Essa
vac sendo vencida, reunindo a secgio de hoteis noticia
de todas as casas que se prestam a receber hospedes,
tanto em Lisboa como nas terras proximas, esclareci-
mentos que vao passar depois d secgio de informacgoes.

Para mais facilitar o alojamento a commissio promo-
veu que um activo emprezario tomasse o edificio do
antigo hotel Matta, na Avenida, para alli installar um
estabelecimento, que receberd o titulo Grande Hotel
da India.

Visitimos esta casa ¢ pareccu-nos excellente,

Ha n'ella acommodagoes para uns 3o hospedes, em
juurtos isolados, e bellas salas para familias ou grupos

e 2 a 6 pessoas, podendo, ao todo, alojar umas 150
pessoas,

Uma grande parte d'estes quartos ¢ salas téem ja-
nellas para a Avenida, das quaes se gosam todos os
festejos, havendo ao todo 24 janellas n'estas condigoes.
Dos quartos intericres raros sio tambem os que nio
téem ]uz e ventilagiio, dando a parte posterior da casa
sobre um jardim, onde serdo installadas mezas para
0 servico de restaurante ¢ cervejaria, com entrada inde-
pente e communicagiio, para servico exclusivo dos hos-
pedes, por uma escada que liga com a sala de visitas.
Mobilia, roupas, lougas, talheres, etc., serd tudo abso-
lutamente novo e de um typo egual.

O activo proprietario assegurou-nos que o Servico
de cosinha serd excellente, e os creados uniformizados
¢ attenciosos, falando varios idiomas.

Todos estes alojamentos estio, por uns dias, toma-
dos pelo nosso director para accommodagio de um
grupo de fouristes que se espera venha a Lisboa, diri-
gido pela importante agencia Lubin de Paris.

R —————
COMPANHIA

DE

SEGUROS FIDELIDADE

Iz}'lais um anno feliz paca esta solida ¢ antiga compa-
Nha, '

Realizou 76.2229320 réis de lucros liquidos, o que
lhe permitte distribuir o dividendo de 55%000 réis por
ac¢io,

O seu fundo de reserva cleva-se a 281 contos.

Pagou, em 1897, 47 contos de seguros do ramo ter-
restre, 15 apenas do ramo maritimo, tendo para liqui-
dar mais 17.

O maior sinistro que pagou foi da importancia de 7
contos, pelo fogo n'um predio.

Continia a figurar no seu activo a celebre faca de
Mmatto em 1.1229274 réis. Porque ndo vende a compa-
nhia a faca? Embora perca, ganha o juro.

e S ——— a —— e —
COMPANHIA NACIONAL
O relatorio da gerencia do anno findo mostra que 2

situagiio financeira da companhia vae sendo cada anno

mais desafogada. '
crescimento das receitas no anno findo, especial-
Mente na linha de Vizeu, permittiu augmentar extraor-

dinariamente a amortizacio de obrigacoes, por compra
no mercado, o que vae sustentando a melhoria nas co-
tacoes d’estes titulos, jd hoje em excellentes condigoes
de prego.

Além d'isso o coupon 16 jd foi elevado de 535 réis,
prego dos seus anteriores, a 750 réis, ¢ esta quantia fol
fixada jd para os seguintes.

As receitas brutas durante o anno foram:

Linha de Mirandella............. 41491071 réis

LB TR 'S PR RN SN SRR | 15k oy (o
TOthls o coveisrvin st 4 (TGO 2DT L P
As despesas ... veeiosaeon Ciasiss | SOB8TIT00 P

23.206107. »
6.492754 »

119.8302636 »

O saldo liquido........
Juntando o saldo de 18g6........
e as importancias das garantias de

juro pagas pelo Estado.........

foi a receita geral ............... 140.5209497 »

com os quaes a companhia fez face ao pagamento
regular dos dois coupons, 15 ¢ 16, amortizou >0 obri-
gagoes por sorteio, a goooo réis, pagou 82 contos de
réis aos crédores, despendeu 4 contos em varias con-
strucgoes, ficando-lhe um saldo disponivel de 14.6188045,
jue empregou ainda em uma amortizagdo de um lote
de obrigagoes. |

No anno presente ainda a situagdo se apresenta mais
favoravel, porque a importancia das prestacoes a pagar
aos crédores ¢ de menos 4 contos do que no passado.

O movimento augmentou 7 % em passageiros ¢
2,6 9% em mercadorias.

A exploragio ¢ feita com a maxima economia, achan-
do-se o seu quociente reduzido a 69 % de 72 "/ que
foi no anno anterior.

Esta companhia, embora as suas aspiracoes scjam
modestas, pela pequena extensio da sua réde, estd des-
tinada a ter um prospero futuro, porque, a0 mesmo
tempo que o seu trafego se vae desenvolvendo, a amor-
tizaciio das suas obrigacdes da 2.* série vae progredin-
do, e, em breves anros, em 1903, quando esteja sal-
dada a sua divida, hoje ja reduzida a 381 contos, achar-
se-ha n'uma situag¢io relativamente prospera.

A assembléa d'hoje nilo se realizou por falta de nu-
mero ficando para 31 do corrente 4 1 hora da tarde.

g ki
PARTE FINANCEIRA
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 mars 1898.

Au début de la semaine la Bourse a ¢té mal impressionnée 2
la suite de la décision prise par la Chambre relative & 'amende-
ment Fleury-Ravarin ayant trait a la réorganisation du marché fi-
nancier, puis & propos des mauvaises nouvelles d’Amérique sur le
vote des armements par le Congris.

On est un peu plus calme avjourd’hui sur la tournure de la
politique extérieure, car les derni¢res informations de Washington
et de Madrid paraissent plus rassurantes, I'Espagne ayant retiré
sa demande au sujet du rappel du Consul Lée a la Havane.

Quoi qu'il en soit, tout la cote des Fonds d'Etats Etrangers s'en
est ressentie, et sa retrouve d'un mois A l'autre avec une diff¢-
rence assez sensible.

Aprés avoir reculé jurquia 10410 le 3 0/, revient & 104."20.
[époque trés-rapprochée du détachement d'un coupon dé 75
cent. n'est pas étrangere & cette légére reprise.

L'Italien rétrograde de 95 i 94"

L' Exterieure pour les motifs connus tombe de 60 & 56"

Les Fonds Russes malgré les nouvelles de I'Extréme-Orient
sont relativement fermes, le 4 4 1880 & 104.70 le Consolidé
103%8a et le Chinois de 105 & 105%.25.

I.'augmentation du change et les bruits d'ailleurs nullement
confirmés d'une insurrection & Rio, ont servi de prétexte a des
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ventes bruyantes sur les fonds brésiliens. l.e 4 °/, 1889 finit a
56175 le 41/ 1888 & 58" et le 5 9/, 1805 & 60"

La Rente Uruguayenne 3 '/, %/, se traite d 45°

Le Portugais s'inscrit a 19, 7/, et l'obligation des Tabacs o

8§

A Les Fonds Argentins s'alourdissent de nouveau le change ayant
encore remonté. Quant aux obligations provineiales elles gardent
A peu dé chose prés leurs prix précédents.

Les Fonds Grecs restent stationnaires. L.e projet de loi autorisant
la France a accorder sur garantie & un emprunt de 120 millions
conjointement avec I'Angleterre etla Russie, sera, croit-on, déposé
prochainement sur le burcau de la Chambre. _

Les valeurs de Swzs sont 'objet d'un relévement important ;
l'action passe a 3480', la part civile i 2315 et la part fondateur
vers 1330". La plue-value actuelle sur 1895 est de 2.100.000 f.

Le Groupe Pamama ne varie guére. Parmi les transports Pa-
risiens, les voitures s’inscrivent fermes a4 845, Cette administration
vient de participer en commun aves la Banque Internationale i
la constitution d'une société de constructions d'automobiles ¢lec-
triques. Depuis quelques jours la Compagnie a mis en circulation
500 nouveaux véhicules a prix réduits, pour les petites courses dans
Paris, pourvus d'un compteur.

Les omnibus reviennent 4 1875" 4 la suite du vote du projet du
métropolitain tel qu'il ¢tait présenté par le gouvernement.

Les transports maritimes s¢ maintiennent mais sans animation.

La Compagnie Transatlantique finit & 395 fr. parce que I'on espé-
re assez prochainement des chambres la ratification des conven-
tions postales. ;

les Chargeurs Réums se négocient & 1540 fr., et la part fon-
dateur & 285 fr. Messageries Maritimes & 720 {r. et I'action Hayraise
a Péninsulaire i 575 fr. .

l.e Bec Auer savance 4 720 fr.

— Les fluctuations ont ¢té sans grande importance sur le mar-
ché de nos grandes lignes de chemins d2 fer, quoique F'augmen-
tation dans les recettes depuis le 1.” Janvier s'¢léve 4 3.176.000 fr.

Le Lyon oscille de 1923 & 1036 fr. I'Est vaut 1119, le Midi
1470 fr., le Nord 2120 fr, I'Orléans 1940 fr. et I'Ouest 12g0 fr.

— L.es chemins Espagnols, subissent le contre coup de la baisse
de Ja Rente Extérieure.

L'entrain fait défaut dans l: compartiment des valeurs d'or,
bien que le rendement total des mines sud-africaines soit pour F¢-
vrier de 321.238 onces, contre 313.000 en Janvier. .

On préte de plus au gouvernement du Transvaal l'intention
de frapper le revenu des mines d'un impot de u]; 0 En outre
le mnrc%eé parisien a cu bzaucoup & souffrir de lincertitude qui
régne au sujet de l'avenir du marché de la Coulisse.

Les nombreuses offres ont fait rétrograder 1'East Randt a
109 fr.

ogMosmmédés cote 13 fr. il est probable que la fin des difficultés
accidentelles qui pésent sur le marché coincidera avec une reprise
des cours da cette valeur. En effet les nouvelles du district de
Mossamédés sont bonnes, le port de ce nom acquiert chaque jour
plus d'importance; la diversité des richesses naturelles du terri-
toire, la constatation du mineral aurifére attirent de nombreux
explorateurs qui manifestent leur confiance dans lavenir de ce

'S,
pa}l..n Mozambique suit le courant et rétrograde 4 51 fr.—Les
recettes de Novembre 1897 ont atteint ¢ 16.441 et des dépenses
£ 13.720 outre £ 12.415 pour travaux publics, mais une partie des
dépenses extraordinaires ne se reproduiront plus.

Sheba oscille de 53 a 35 fr ]

En valeurs cupriféres nous retrouvons le Rio mieux tenu a

716 fr.
““La Tharsis en reprise & 191 —on ¢évalue & 10 shillings, soit
12 frs. 5o, le dividende pour ['exercice 1807.~Le dividende de
Pexercice 18g6 n'avait été que de 7 schillings, soit 8 frs. 75.

Cape-Copper cloture A 121 fr.

L C

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de margo de 1898.

Talvez que a data que vimos de escrever fique notavel, e das
mais notaveis, na historia do mundo, n'este tim do seculo que
wrece querer deixar 4o seu suseessor uma heranga erigada de
difficuldades e complicagies, como que exercendo uma vinganga
do que lhe fez a ern passada deixando-lhe encargos de egual ge-
nero que elle, bem ou mal, conseguiu vencer.

E’' hoje, diz-se, que serd entregue o presidente dos Estados-
Unidos o relatorio da commissio encarregada de estudar as cau-
sus da catastrophe do Mune, e, s2 esse relatorio demonstrar que
. & causa da explosio d'este vapor foi exterior, ¢ quasi cerio que o
conflicto eatre aquelle paiz ¢ a Hespanha rebentari.

Quacs seriio as consequencias d'este conflicto, impossivel ¢ pre

vél-o. A’ guerra de paizes sobrelevard a guerra de ragas ; na mais
moderna arte da destruicio vilo apparecer, por certo, novi-
dades em que os americanos sfo ferteis e surpresas que a Europa
nio veri com bons olhos.

N'este embate de tempestades sopradas por differentes ven-
tos talvez que muitos paizes se achem em breve envolvidos, rede-
moinhando n'essa grande praga que sé chama o Atlantico, sem
sequer se aquictarem nas suas alamedas — os dois continentes.

A America, desde que entendeu langar a mio « grande ilha
hespanhola, arma-se até aos dentes ; pelo seu lado a Europa, ape-
sar das triplices ¢ duplas alliangas, mantém de ha muito uma paz
armada que ¢, a0 mesmo tempo, uma ruina das suas finangas e
uma ameaga latente.

Estes receios, por demais fundados, mantéem os mercados de
fundos n'uma incerteza continua e peioram, cada vez mais, a si-
tuagio dos paizes que téem que recorrerao credito n'esses grandes
centros. :

Imagine-se, pois, em que deploraveis condigdes nos achamos
agora, nds, tentando um accordo com erédores, no momento em

ue os proprios grandes paizes niio pédem estar socegados do dia
¢ dmanhd e tratam, portanto, de precaver-se contra as mais sérias
complicagGes proximas !

Foi uma desgraca que, o que hoje se busca fazer, se nio fizesse
ha mais tempo, e chegamos a achar raziio — agora — para a de-
mora que tem havido na approvagio do projecto da conversio
que soffren ainda importantes modificagoes na commissio de fa-
zenda, tendo por isso que voltar i# camara electiva.

.

O sr. ministro _da fazenda tem prompto o novo relatorio que
apresentari no fim d'esta semana ds cortes, no qual segundo se
diz, ha importantes modificactes das leis tributarias.

Resultado da situagiio a que acima nos referimos, a baixa dos
fundos foi quasi geral nas pragas estrangeiras onde, ainda paya a
aggravar, chegaram a correr boatos da morte da rainha Victoria,
da suspensiio de pagamentos dos coupons brazileiros e outras ter-
roristas que fizeram baixar consideravelmente o papel de todos os
paizes.

Ji se v¢ que o nosso foi tambem na corrente da baixa, que se
repercutiu sobre a nossa Bolsa, dando os resultados que vémos na
tabella respectiva.

E o que nos valeu, tanto aqui como li féra foi o nosso governo
mandar declarar categoricamente que tinha jd assegurado o pa-
gamento dos coupons de Abril e Julho.

-

A baixa do cambio do Brazil continia e ajudando-a, para

eiorar o0 nosso em Londres, temos a perspectiva da importagio

de 60 milhoes de kilos de trigo e, portanto, a sua equivalente ex-
portagio de ouro.

D’estas descidas continuam a aproveitar as obrigagdes Prediacs
e dos Phosphoros ¢ as acgoes do tres bancos: Lisboa & Agdres,
Commercial ¢ Ultramarino, que sio agora os papeis preferidos
para a capitalisagio.

O dinheiro, tanto para reportes, como para descontos, foi rela-
:limmcme facil de 5 'y até 64 os primeiros, e de 5 a 51/, 0s segun-

0S.

As obrigacdes dos caminhos de ferro 2.0 grau, chegaram a des-
cer a 13pooo réis, mas ji retomaram a cotagho de 139000 réis e
mais.

Os cambios aggravaram-se, retrahindo-se a entrega da divisa
Londres, mesmo a 35 7Y, e até sobre Madrid se manteve o
prego de g70 para o papel.

O premio da libra elevou-se a 2p300.

O Rio */ Londres desceu até 6 1/;, elevando-<e, todavia, um
pouco mais nos ultimos dias.

Fica hoje a6 %5 o que dd o custo da libra no Rio a réis

363 572.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinhelzo Papel
Londresgo dv....| 3535 | 35%, IDesconto no Ban-

» cheque....| 3514| 35 co"de Portugal.| 5140/,
Parisgo d'v.......| 303 S04 No mercado.....| 5140,
» cheque.......| 812 81y Agio Buenos Ay- '

Berlim go d/v......| 328 320 PS siasssannisa| 175
» cheque.....| 331 333 Cambio Brazil...| 6"y,
Francfort go d/v...| 3281 | 3301/, |Premio libra.....| 29290
» cheque...| 3311, | 3331,
Madrid cheque ... .| gbo 970

e — » -
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Cotacaes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas Bolsas portuguezas e estrangeiras

MARCO
BOLSAS 1 2 8- 4 b %5 a8 & 1409 i 100 =33 l 12 | 14 | -
Lishea : lnscripq de assent..| 29,80 2087 30,05 31 30,800 30, m; 30,60 30400 3030/ 3070/ 3060/ 3055 8055 ~
coupon.| - 29,901 30,200 31 30,95 30,701 30,70] 30,70, 30,50{ 3090 30,70 ¥ ),ﬁ:‘n| 30,60 -~
Obrig. L o 14.900] - | 14900 - - - | 14950, - - | 14950 - | - -
» 4 °", 1890 assen. - - - | 87000 - - & W o - - | - - -
« /s 1890 coupon.. = - = ¥ s - e | - - 38.000f -~ ‘ - -
n 4 % 1890 externo.. - - - - - - - A = = = ‘ A =
T "’“ assent . - 42000, - 43.000, - - | - - ' - e i b
» 'fz /o coup, int. - | 42200 - -~ | 486000 - | - - - | 42800, - | l"h““l 12500 -
w4, "n eXterno. ....| = - - - - o ] = Wil = - e S 42000, =
n Tnbacos uoupon - - - o -~ - - - - - -~ \ ~- =
Acgies B. de Portugal. . 1265000 - 126500  —~  [122.100{122.300{122.1001122.200/122.100/122.300 122.1!}1:;122.:““";132 300 =
<) o Lommercml - - (120500 ~ (120,000, = [120000f - - 120000 - - | - -
» » N. Ultramarino..| 96500 - 96.500] 96500100000 ~ 96.200(100.000, - 96.000, - - - -
» hbacos coupon...| 80300 80,200 - 80300, 80,500 ~ ROH00 80500 - - - | 80,600 - =
) (..omp s« Real...... . 10,0000 - 10,000 - = o = 10400 - = 1103800/ 10300 =
Ob"b prediaes 6 9;...... o - i e o = & 48000 95.000, — | 95000 95.000/ 95,000 —
» » 5 ‘” ...... 92,5000 93.000) 93.000/ 93,100, 93.200/ 93.200( 93.200( 93.400 93300, -~ 93 300 93.200] 93.500 -
xis C. RealB"fol“gmu. 12,0000 72,000/ 72,0000 72000, 72.000, - - - 720000 - 719000 72000, - -
» B ¢ 20grau,| 16200 16.000/ 15,900 15000 14400/ - 13.000] 15.200] 13500 15.400! 15400/ 15.000, 148000 =
« €. Nacional..iivi.e - - - - - - - - - ‘ wE T - - =
n Alrmez Africa. ..., - 82,100 82.100f - 852.000 82.000( - - 8‘2.:’}“1 82. llNl 82.500! 82.400] 82.000{ -
/s portuguez...... 20 20,20! 20 - 20 19.80] 19,560, 1940 1950, 19 401 1940] 19200 - -
Acgnes Comp. Real....... 37 - 37 38,50, - 37,00 - - 38 37 i, - -
» Madnd Caceres....| - - & 24 20 ) 4 - - - 19 20| - - -
» Norte Hespanha..| 79 79 79 79 78 78 7 8 7 7 - - - -
»  Madrid Zaragoza...[ 140 | 141 | 14250/ 141,50 14050 133 | 140 | 187,50 134 | 134 s . . 2 g
»  Andaluzes......... ' - o < .[.3,... 73,25 T1.50] - - - | = - - -
Obrlg Comp. Real 1.° gran.| 268 | 267,50 26750/ 267 | 267,50 267 | 267 ~ | 266 “"1“ 50| 268 | 266,2H -~ s
» » a°graul 61 | 6050 60 | 59 | 55 | 52 [ b4 | 66 | B7 { b6, nn, 85,50/ - -
» » » antigas. - - - 183,60, -~ - 131 - - 'm";n 3 -
n G Beira Alta ;..oe - 64 - - - (1 8 6350 63.00 63,00 63 ‘ = e - -
»  Madrid Caceres..... - - (| - 1 - 61 - 61 61 = AT = -
» N. Hesp. (1.8 hyp) 227 | 228,60| 229 - .| 22550 219 | 223,50] 226,50| 222 | 224 PO s =
Londres: 3 0/, pm’tuguez 20 20 20 20 20 19,87 1983 19,76 19,75 1937 19,00 1¢ l 195 :] - -
Obrig. Atravez Africa ..... 63 63 63 63 63 653 63 63 63 ] 63 J 63 68 e *
dmsterdom : Atravez Alrica,..| - - 60,25 - - 60,75 - - 6044 60.25| 60,25 GO [+ = =
Bruxellas : Atravez Africa.. - -~ - 60.25 6225 - | - | - =150 b = [ = W =

Receitas dos caminhos de ferro portugueses e hespanhoes

e S —

19/25) » | -
garantida. fogi sl [~ 8:082.000, 21268 6:060.801 18318  67.950000]  63:124700|  4.625210

- 7:8348.007] 19.323 HORGS 00 H6: 163 899 3:704.101
20( 4iFer. | 470!  16:384. 967! 34.494 1—1\; 14:393.010  80.301 75:819.187 65:627.865  10:191.: wl
]
o

7:193.0000 18.928

RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
Perlodo T R —— e ™ e ——ee
Linhas de 1698 l 1887 Totaes Differenga a favor de
exploregdo | | ; 5 Fl2 % N
Ki|  Totaes fm’"’" 2| Tetess ’5::::" 1898 ‘ 1897 1898 l 1897
e | Réis Réix Réis Réis “  Réis ] Réis Réis . Reis
= Antlg'l rcdc 121181 Fev, | 693 G1:I87.000] 88.2921 693 57:000.993| 82.382 420:516.000! 383:462.018] 37:068.982 -
H‘ & novanhio, 1""’ » | = | 59:574.0000 85 965 57:000 993 82.382]  480:090.000  440:555.101]  89:536.899. =
=8 garantida. (26] 4/Mar. | ~ 62:305.000/  89.906 0H:TH3.109( S0437)  542:395,000,  496:206.210)  46:098.790)
z
S

]
L
(Nom redel 1218 Fer | 380/ T:678.000| 20,200 380]  T:343.007) 19.323]  52:675.000]  48:820.892 3:854.108;

Sul ¢ Sueste...{ 611] » | » 18:685.110| 39.837 14:456.700| 50,435 94:504,207] 50:084.565  14:419.732

12(18) » | » 17:588.126, 87.017| 15:002.035 *31.583]  112:087.422]  95:086.,600| nnmw' -
_ 8l1dlou, | 858 22:464.744] 63.639( 258 21:115.041| 59.815] KT9:165.415]  K76:045.287]  3:120.128 -
Minho ¢ Douro.1521] » | » 20:578.860| 58295 » 24:018.147] 69.442]  899:743.765]  D00:HH8.434 - §14 669
22128 » | » 25:096.087] 71093 » 20:240.449] 57.253]  024:830.802)  920:T98.883) $:040.969 -
| Dillifer. | 253 5:438.108) 214914 253]  H:07TL6T6 23.603]  B2:117.5200  33:300.646) - | 1:188.136
Beira Alta.....{12!18] » | - 5:282.481| 20.682| » |  D:D44BTH| 21.915]  87:849.951]  38:845.020| # | 1:495.069
1925 » | - 5:400.542 215790 » | 6:088.635| 24.046]  42:809.493]  44:928.650, - 2:119.162
Nacional —(Mi-(29] 4fre. | 105]  1:2556.126] 11.953 105 1:470.696! 14.006 5: 946,608 6:500.222 = 553.614
rnn?euacv:-. 511 » | » 1:196.825| 11.898, » 1:341.156| 12.772 7:143.433 7:841.378 - 697.945
- (SRR e s - s - - - b “ i o= : =
b'-'-’r? 25 dam. | 34 1:285.475! 87.808 | 1111505 :-i:!.li‘.il D:062,030 4:570.39H 491.63H] -,
Guimariies.... {29 4frer.| 1:187.682| 33.461] » 1:211.163] 35.622 6:199.712 5:781.508 118154 .
_( 12/18]Fer. [3656!ps. 17;17:.‘11'3. 482(3656/0.  1.503.100(k.  411fps. 11284408k, 10.107.610/%.  1.176.839, -
N"‘::hf" Hes-) gionf » | - 1602437 436/ » 1420659  386] 12866895 11528278 1358617 -
P PEERRI26] Bl - 14477569 39| » 1.199.995 326 14,334,600 12,728 274 1.606.351| =
Mndrui—dara-m I8iFer. 12027 1251821 - 4272027 085.046| 336 8.177.709 6.774.911 1 2798 -
goza—Alican-{ 19|25 » | » 1.179.816 403 » 1.O38.736 351 9.357.625 ‘:‘.813.'3!7[ 1.043.87%! -
B s 4 of il * % = % = | 4 4 o
b1k, 1067 316.610 206(1067 285.174 267 1.943.261 1.576.871) 366,890 s
Andaluzes.....{12018] » | - 365.871 342| - 269439 252 2,500.133 1.845.811 463.322 -
ml:!" v = 329.280 808 - 287 649 2&*.1 2,638.413 2.133.460 504,953 =3
‘19'2”". 180 34.308 190( 180 32.966 183 265,711 223.751 41.960) A
Zafra a Huelva.! -| <| - | » - % » - & o i il o
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CONGBESSO
CAMINHOS DE FERRO

(Coxrmnuano po N.% 245)

 XIX(IX da 2.2 S)—{Com a 5.* secgdo: «Caminhos de ferro eco-

nomicoss lettra B) Tracedo electrica

A—Ensaios de tracciio electrica nas grandes vias ferreas.

B—Emprego da tracgiio eleztrica nas vias ferrcas cconomicas.

2 relatorios. (Estados Unidos—Outros paizes.)

XX (Xda 2.4 S.)—(Com a 3.* seccio: « Exploragion) Viaturas
aulomoyers

Emprego das materias automoveis (vapor, petroleo, electrici-
dade), na exploragio das linhas de via larga, mas de pequeno
trafego.

1 relatorio.

3s secgao.—Exploragio

XXI (Ida 32 S.)—{Com a 2. sec¢an: « Materidl ¢ tracgdon)
lluminagdo dos comboios
Aper.eicoamentos recentes na illuminagiio dos comboios. (Illu-
minagiio electrica, acetylene, bico Auer, etc.)
2 relatorins. (Austria-Hungria, Romania, Paizes Baixos, Luxem-
burgo ¢ Allemanha —Outros paizes).

XXU (Il da 3.3 S8, )—Armagenagem ¢ transporte
das cargas incomplelas

A. Installagoes para a arrecadagio das mercadorias em cargas
incompletas nus grandes estagoes. Carregamento, dascarga ¢ arma-
zenagem, etc.

Apparelhos espectalmente aproprindos para a arrecadagiio de
volumes leves ¢ muito numerosos.

B. Meios de facilitar o transporte de cargis incompletas evi-
tando as suas remogdes em transito ¢ a md utilisagio do material

de transporte. y o
Acondicionamentds destinados a facilitar o transporte dos pro-

ductos agricolas para os grandes centros ¢ mercados.
3 redatorios. (Estados-Unidos — Inglaterra e colonias — Outros
paizes.)
XXUI (I da 3.4 S.) — Comboios de mercadorias
de longos percursos

Circumstancias em que s2 devem formar comboios directos de
mercadorias para longos percursos,

1 relatorio.

XXIV (IV da 3. §)—{Com a 1.2 seegdo: « Via e Obrasn)
Engates economicos
Emprego de systemas economicos de engutes nas estagoes em
que se nio podem installar os apparclhos Saxby, Vignier, etc., em
virtude do seu elevado pre;o.

1 relutorio.
XXV (V da 3.3 8 — Block-systema automatico

Apparelhos mechanicos ou electritos que permittam realisar
automaticamente o block-systema com a via normal fechada no
caso de desarranjo nos apparelhos.

2 relatorios. (Estados Unidos.—Outros paizes.)
XXVI (VI da 33 S.) — Signaes repetidores e signaes oplicos

Signaes acusticos empregados nos tunneis ou em t*mpo de ne-
voeiro como repetidores dos signaes opticos ordinarios

2 relato:ios. (Franga — Outros paizes.)
XXV VIl da 32 S.) — Emprego de telephono

Emprego do telephono na exploragiio.

Possibilidade de o substituir ao telegrapho nas linhas de dupla
via ou nas de via simples. Pira-raios (*l:c permittam nfio se inte
romper o servico quando haja temporal.

; relatorios, [ Austrin- Hungria, Romania, Paizes-Baixos, .uxem-
burgo ¢ Allemanha—Iwlin—Hespanha, Portugal e paizes das mes-
mas linguas — Inglaterra e colonias— Outros jaizes.)

XXVHI (VI da 3* S.)— Meios de seguranga para impedir
os chogues provenientes de viagons fugidos

A. Sapatilhas de freio para vagons manobrados pela gravidade.
Estudo dos diversos typos. Resultados das experiencias.
. B. Apparelhos empregados nas cstagdes para evitar que 05 va-
gons fujam, Preferencia que deva dar-se a certos typos em atgn-
¢ito # inclinagio da via.

C. Mcios ¢ apparelhos adoptados para deter os vagons fugidos
Resultados das experiencias.
t relatorio. '

XXIX (IX da 3* S.)—(Com a 2. secgio: «Material e tracgdon)
Escolha (triage) pela gravidade

Resultado da escolha pela gravidade, sob o ponto de vista da
exploragiio. Sua influencia sobre a conservagio do material cir-
culante.

1 relatorio.

XXX (X da 3.8 S.)—=Repartigio do material éirculante

Melhores regras a adoptar na repartigiio das carruagens ¢ dos
vagons no interior de uma grande réde.

3 relatorios. (Hespanha ¢ Portugal, paizes das mesmas linguas
¢ paizes da lingua ingleza—Franga—Outros puizes.)

(Conclie).

IND
SIDERURGICA EM HESPANHA

Extrahimos da Revista Minera a estatistica da pro-
ducgio dos minerios de ferro ¢ a da producgio dos
ferros nas fabricas do visinho reino,

De anno para anno se desenvolve alli a exploracio
dos seus preciosos jazigos e se pde em evidencia a im-
portancia das suas ferrarias.

Este exame ndo nos traz um sentimento de inveja,
porque folgamos antes com as prosperidades da nacio
irmd, mas de pesar, por vérmos desaproveitadas as
excellentes minas de ferro que possuimos, e porque
nido chegamos a realizar os projectos de installagio da
industria siderurgica em Portugal.

Para nio falarmos d'outras, as importantes minas
de Moncorvo, zona ferrifera com 10 kilometros de ex-
tensio e 1 de largura, em que ha concessoes superiores
a 1.710 hectares nas serras de Reboredo, Carvalhal,
Carvalhosa, Carvalhosinho ¢ Mera, contintiam abando-
nadas, d espera talvez da via ferrea que estabeleca a
ligacio com a linha do Douro e torne remuneradora a
lavra.

Todavia a camada de minerio em rocha ¢ de trans-
porte, ¢ avaliada em 0.000:000 de toneladas.

As minas do Alemtejo ¢ as de Leiria, que deixaram
entrevér a esperanca de que viriamos um dia a ser
menos tributarios da industria metallurgica extrangeira
no que respeita ao verdadeiro rei dos metaes—o ferro,
tambem as deixamos de lado.

Os pedidos de concessio de patente de introduccio de
nova industria para o fabrico de ferro e de ago, ¢ in-
stallagio dos altos fornos, sossobram todos; ¢ ha muito jd
que estio frias as cinzas dos altos-fornos de Pedro-Eanes.

A Hespanha dd-nos um exemplo que nio sabemos
aproveitar.

Em 1896 a exploracio das suas minas de ferro deu
6.762:582 toneladas; em 1897 deu 7.468:500, cabendo
n'este anno 4

Provincia de Viscaya.....eieetsarsneess  5,170:000
" % SRBERBART . o vs 208 Sl S % 800:000
" » MUBFCIR oo v s orws 0:000
» D SOVIINE oo it e e R b A 330:000
» WL T TR N P e 360:000
» 3 Gravadec . oo st obasi e 65:000
» g U B A ! 20:000

Sé a companhia La Orconera de Bilbau extrahiu
em 1896—051 Goz, ¢ em 1897—057.710.

A exportagio, que em 186 fora de 6.272:588 tone-

ladas, subiu em 1897 a 6.884:588, predominando o mi-
-






















