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CONFERENCIA DO skR. ENGENHEIRO FrexanNbo pE Souza

NA ASSOCIACAO pos Engenuemros Crvis

Em 31 de janeiro de 1898

questao que serve de thema a esta conferen-
A cla parece ao illustre engenheiro, nio sé muito

importante mas muito “opportuna. Dependem
d'ella a prosperidade de varios districtos administrativos
compre l:mllcl'ldn concelhos ricos que teem largo futu-
‘o agricota, a exportacio de mercadorias preciosas co-
o a cortica ¢ as las, e a valorisacao dos minerios cu-
pricos, manganesianos ¢ ferrcos que na provincia do
Alemtejo teem jazigos consideraveis,

()ppm'lunn porque actualmente se pensa na cons-
trucgdo da linha do Algarve ¢ porque ha ideias d'uma
operacio tinanceira sobre as linhas do Sul ¢ Sueste.

Nio ¢ novo o estudo d'este assumpto nas salas da
associaciio, onde se tem erguido tanta outra voz aucto-
risada, Ha 20 annos foi ali tratado proficientemente por
quem podia melhor versar estas materias,

Mas 20 annos ¢ jd um longo periodo. Dentro d'elle
muitas construcgoes se emprehenderam e levaram a
cabo, muitos estudos se executaram, muita questio
tem sido esclarecida pela ligio pratica ¢ evidenciada
pela eloquencia das estatisticas. Construiu-se a Beira
Alta, terminou-se¢ a linha do Douro, abriu-se a Beira

Baixa, principiou-se até a de Vendas Novas a Sant'An-
na que tio de perto interessa a linha do Sul. Tudo
isto péde ter modificado o estado das cousas, importan-
do -.ltlcrau;ﬁcs correspondentes no plano geral, de modo
que, o que se aconselhara ha 20 annos, porventura dei-
xard de ter utilidade actualmente.

As ligoes da experiencia devem ter modificado algu-
mas opinioes entdo emittidas.

Embora julgue que nao ficaria mal 4 associac@io a apre-
ciagdo da operagao financeira pela qual se conseguisse
os meios de realisar as obras necessarias para completar
a rede ferro-viaria do Sul do reino, néo tratard d'esta ma-
teria que estd affecta ao parlamento, pois conhece que
poderia haver duvidas sobre se seria ou ndo alheia aos
assumptos mais especialmente technicos de que a asso-
ciacao costuma occupar-se.

Parece-lhe todavia que os poderes publicos ndo
teem idéas assentes, nitidamente definidas sobre as li-
nhas do Sul, relativamente ds que sdo productivas j4
ou dquellas que conviria abrir ou estabelecer. Deixa-se
indeterminado, de facto, no projecto da conclusio da
rede, a ligagio com a linha de Leste, por exemplo.

Propoe-se com mezes de intervallo e construcgio de
linhas d’Extremoz e de Evora a Zafra, toma-se para
limite do capital garantido quantias muito superiores ds
necessarias e propoe-se um systema de garantia de juro
que absorveria a renda a receber.

Para esbogar sobre esta materia uma opinido, e ser
methodico como lhe cumpre, vae, em face da carta
chorographica, dizer o que pensa sobre a rede ferro-
viaria. do Alemtejo e Algarve, fazendo a hypothese de
que nao ha ali um metro de carril, abstrahindo por-
tanto do existente. Depois, pela comparagio entre a
rede ideal que considera e a rede effectiva que existe,
verd os complementos que convém construir para nos
alpFruximarmos do typo theorico.

sstudando a provincia do Alemtejo, vé-se que o tra-
fego principal tem por destino ou por origem Lisboa.
A estatistica demonstra-o. Prepondera a tonelagem para
a estaciio do Barreiro sobre a tonelagem para qualquer
outro ponto. Lisboa ¢ por isso terminus, a testa da linha
natural. E' a este terminus que converge a corrente
principal, tanto em passageiros como em mercado-
rias. Cacilhas deve ser pois a testa da linha.

O Algarve, estreita faxa littoral, aproveita muito os
transportes maritimos. Precisa de uma linha marginal
e outra dando a ligagio com Lisboa e com o resto do
paiz.

Por outro lado, Evora ¢ o centro geographico e
commercial do Alemtejo. A sua posicio, a riqueza dos
concelhos vizinhos, a sua producido agricola e pecuaria,
recommendam este ponto como centro de irradiagdo,
tanto pdra outros logares da mesma provincia como
para a ligacio com a Hespanha e linha do Leste. A es-
tatistica do trafego dos caminhos de ferro do Sul de-
nonsra isso mesmo, como prova pelos numeros que
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- leu. O trafego além de Evora ¢ pouco importante. O
~ ramal de Extremoz predomina no trafego.

~ A linha de Cacilhas a Evora por Monte-Mdér devia
. portanto ser a arteria principal. Em Evora devia dar
~ um ramal para a Hespanha por Zafra ¢ outro para a
~ linha de leste para Elvas, outro para o importante cen-

o agricola de Beja prolongado até Moura, outro para
- Ponte de Sor.
~  Estaé arede preferivel para bem servir o Alemtejo.

+ O Algarve formaria grupo 4 parte. Sabe-se que cs-
.t pequenac fertil provincia const tue uma estreita zo-
- na banhada pelo mar, a qual, para o Norte, se levanta
.~ em pittorescas serranias que a separam do Alemtejo.
iy ___I:.stas. serranias teem uma unica portella prnticavcl.
- Depois d'ellas comeca o risonho valle do Sado.

~ O caminho de ferro do Algarve devia portanto ser
~ servido pela linha do Sado. Eru jd a directriz preferida
do engenheiro Souza Brandio.

-
-
’

. Assim, com a construccio d'esta linha por Setubal,
* Alcacer, proximidades de wrandola a Garvio. se-
o guindo at¢ Villa Real por Messines, com um ramal de
- Torres a Lagos por Portimao, se constituiria a r:de
2 %30, faltando, psra a completar. a ligagio da linha do
~ Alemtejo com a do Algarve, a qual iria de Beja a Gar-
~ vio atravez da regido mineira do baixo Al:mtejo.
~ Ia agora estudar a rede existente para a comparar
~ com a que acabara de esbocar.
A construcgio das linhas de Sul e Sueste foi cheia de
- vicissitudes. Primeiramente construiu-se a linha do Bar-
~ reiro a Vendas Novas com o fim de transpor os areaes
- d4li. Construiu-se depois o prolongamento até Evora
oy B‘za Mais tarde foram contractados os prolongamen-
'i?s de Beja d fronteira e ao Algarve ¢ de Evora ao
- Crato, firmando-se o celebre contracto de 1863 que
. garantia a toda a rede o producto bruto de 3:6007000
~ 1éis por kilometro.
. Em 1880 propoz-se a ligacio de Vendas Novas com
~ Ponte de Sor; mais tarde deu-se a concessio illegal da
a de Vendas Novas a Sant’Anna, cuja construcciio
comegada, mas se acha interrompida desde 18g1.
Houve tambem a preoccupagio de estabelecer a liga-
' do Alemtejo com a Andaluzia, ligacio que feliz-
nte se nao operou como se pretendia, pois contri-
ria para fazer do porto de Huelva um concorrente
mivel do porto de Lisboa.
Julgou-se erradamenta que uma s6 linha podia servir
ultancamente o Alemtejo ¢ o Algarve ¢ assim se
cedeu.
) percurso entre Evora e o Barreiro foi alongado
-~ em 7 kilometros. Beja nio liga directamente com Evora,
€omo conviria s mutuas relacoes dos dois districtos.
~ Verdade seja que o tragado dircito de Evora a Ca-
as, alem de offerecer maiores difficuldades da cons-
:¢d0 entre Monte-Mor e Lvora elevar-se-ia até uma
1 mais alta com prejuizo da exploracio.
) Algarve ficou onerado com um percurso grande,
0 de 70 kilometros mais do que teria pelo valle do

-

linha do Sueste permancce felizmente em Pias,
sa 4 espera de prolongamento. Desistiu-se de ir
elva, o que chamaria a este porto hespanhol pro-
s que hoje procuram o porto de Lisboa. Esta

o tinha ainda os inconvenientes de ser cara ¢ de

onstruccio facil, embora se nio possa esperar d'el-
am grande rendimento.

Uma portaria imprudente de 1862, sobre a interpre-
tagio a dar ao contracto com a companhia real, op-
poz-se ao prolongamento até Elvas do ramal d'Extre-
moz, que ao tempo tinha grande imrort:mcin.. Deu-
se demasiada latitude 4 interpretagio do que seja—via
parallela. Adoptou-se a peior das ligacoes com a linha
de Leste—a d Extremoz ao Crato.

Bom foi, pois, que se ndo fizessem prolongamentos,

ara ndo vir a acontecer que o percurso para o Norte e

vira ficasse mais longo.

De Evora deve partir a linha internacional a Zafra
por Chelles ou Jerez, quando possa contar-se¢ com
o seu prolongamento em Hespanha, E"a directriz mais
curta para a ligacdo com a Andaluzia, atravessando um
territorio rico ¢ povoado tanto em Hespanha, como em
Portugal, sem favorecer Huelva contra Lisboa. A linha
teria 37 kilometros até Reguengos, e 63 até, d fron-
teira. .

Em 1878, discutindo-se a réde dos caminhos de fer-
ro, deu-se pequenaimportancia 4 linha do Algarve.

Julgou-se até que ella podia ser de via estreita.

Construiu-se depois com a bitola normal, ¢ ainda bem
que assim se fez. A experiencia tem mostrado que ella
¢ mais productiva do que se pensava, nio tanto por
causa da importancia do seu trafego, mas pelo longo
percurso d’este. :

A sua tonelagem, de facto, vivifica toda a arteria do
Alemtejo até ao Barreiro, nio fazendo descer o producto
kilometrico da rede.

Actualmente estio-se estudando 53 kilometros de li-
nha entre Villa Real ¢ Faro e cerca de 44 entre Tu-
nes ¢ Lagos, que se constroem sem encargos.

A linha de Beja a Pias nio deve ficar ahi mas seguir
de futuro até Moura. Como, porém, o rendimento nio
serd grande, poderd addiar-se para melhores tempos.

Mais necessaria ¢ a de Evora a Zafra, bifurcacdo
para Huelva ¢ Sevilha. O tragado deve ir por Chelles
ou Mourdo, Até Reguengos a directriz seria commum,
terminando ahi, & espera da construc¢iio da parte hes-
panhola. '

O trafego seria de bastante consideragio.

A ligacio de Leste ¢ mais controversa. Ha quem
prefira a linha de Estremoz ao Crato; outros querem a
que vae a Elvas,

Convinha antes seguir at¢ Borba, servindo este con-
celho ¢ os de Villa Vicosa e Alandroal, esperando
opportunidade para ligagdo com Elvas, que tem, entre
outras vantagens, certas conveniencias estrategicas,

A ligagao para o Norte e Beira Baixa devia partir
parti de Evora ou Vendas Novas para ponte de Sor.

A concessiio da linha Vendas Novas-Sant’ Anna preju-
dicou a directriz que partisse de Vendas Novas.

Opina por uma linha de Evora a Ponte de Sor por
Arrayolos, com g5 kilometros de construccio facil, pois
custaria tanto como a conclusio da de Vendas Novas
a Sant'Anna.

Essa linha serviria melhor as relagoes com a Beira para
onde vio as las do Alemtejo.

A de Vendas Novas a Sant’Anna deve prolongar-
se mais tarde até ds Caldas, mas tem grandes difficul-
dades de construcgiio, na sua passagem sobre o Tejo
e campos adjacentes, obrigando a grandes viaductos
ou i criagio de longos aterros que constituiriam verda-
deiros diques ou obstaculos ds aguas nas cheias. Esta
linha estd quasi construida até Coruche. O governo de-
veria rehavel-a porque pode receber parte do trafego
da linha do sul por meio de um jogo de tarifas, ¢ com-
pletal-a desde iﬁtd Coruche.

A linha do Valle do Sado, de Garvio a Setubal, ainda
hoje tem rasio de ser, Encurta o percurso Jdo Algarve

-
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

¢m 70 kilometros ¢ tem um bom perfil, pois ndo passa
nunca por cotas superiores a 100™ e segue sempre o valle
principal. T'em poucas pontes, sendo importante apenas
uma em Alcacer. Prestava grandes servi¢os a uma re-
gido rica e privada dos benelicios da viagao accelerada.

E' necessario niio esquecer que as linhas do Sul e
Sueste sio vias ferreas de fomento agricola. A tonela-
gem de productos agricolos transportados tem crescido
extraordinariamente ; a cortica, por exemplo passou de
3.000 a 20,000 ton. Ha muito a esperar da regeneragio
agricola do Alemtejo que vae entrando no cam nho da
cultura aperfeicoada, applicando largamente os adubos
cujo movimento ¢ ji grande. A industria mineira pare-
ce tambem resurgir. As minas de Aljustrel, Ourada,
Castro-Verde ¢ Casa Branca annunciam centenas de
mithares de tonceladas de minerio a transportar, annual-
mente.,

Isto demonstra que a exploragio, feita por via sim-
ples, se poderd tornar brevemente difficil. Em vez de
collocar a 2.* via, mais vale construir entio a linha
de Valle do Sado, a qual serviria de 2.%, com o seu bello
pertil e as suas excellentes condigoes de traccio.

Resta fallar do terminus da rede.

Lm 1878 tratou-se d'esta questdo. Fora concedida 4
linha de Pinhal Novo-a Cacilhas, linha que viria inuti-
lisar a parte, de Pinhal Novo ao Barreiro. Procurou-se
por isto realisar no Barreiro os melhoramentos necessa-
rios. Ao mesmo tempo a solugdo do problema pela cons-
truccio de uma ponte sobre o Tejo destinada a fazer
de Santa Apolonia o ferminus da rede do Sul seduziu
muitos espiritos; o optimo diflicilmente realisavel fez
assim esquecer o bom.

Nio deixa pois de ser necessario mudar
thas o terminus.

Todos sabem que a navegagio do Tejo nem sempre
¢ commoda. Se ¢ facil relativamente de dia, de noite nio
se di o mesmo. Isto embaraga as relagoes entre Lisboa
¢ o Alemtejo e difliculta a organisagio dos horarios.

Do Barreiro ndao podem sahir os grandes navios com
carga completa, por falta de profundidade do canal.
Isto aconselharia o escolher Cacilhas.

I£" de opinido que este prolongamento se teria talvez
executado jd, se nio fosse o ter-se pensado no grandio-
SO projecto da ponte sobre o Tejo. Este ideal deve por-
se de lado.

Convem ir a Cacilhas, de preferencia ao Barreiro,
até pela economia de tempo na via fluvial —6 a 8’ em
vez de 357,

A linha de Cacilhas-Barreiro até Setubal seria uma
linha sub-urbana de Lisboa como a de Lisboa-Cascaes,
um derivativo para o excesso da populacio da capital que
procura vida mais barats, melhor alimentagio e ar
melhor,

O rendimento do prolongamento de Cacilhas pode
¢ udar-se com relagio a passageiros e com relagio a
mercadorias. Demonstrou pelas estatisticas que o pri-
meiro era consideravel, contando sé com o existente
€ sem entrar com o que deve presumir-se pela cir-
Cumstancia de ser uma linha sub-urbana.

Com relagiio a mercadorias, a sua vantagem ¢ me-

nor mas ainda importante, pois que, por exemplo, os
minerios haviam de preferir Cacilhas, visto que nio
podem os navios carregar senio metade da sua lota-
¢io no Barreiro, sendo neeessario completar a carga fo-
ra do esteiro de Coina.
. Esta linha ¢ portanto vantajosa; tem um rendimento
icial, ligmdo seguro de 6 contos por kilometro. A
Sud extensiio € de 1o kilometros com uma estacio no
Seixal, e outra no Caramujo. Teria como tributarios
Cezimbra e Azeitdo,

para Caci-

O calculo do rendimento fel-o o conferente com re-
lagao a passageiros, recovagens, bagagens e mercado-
rias, chegando 4 cifra de 7:144%000. Deduziu depois a
verba relativa d depreciagao no rendimento dos vapores
do Barreiro, chegando 4 cifra acima de 6 contos.

Demonstrada a conveniencia da sua construcgio ¢ a
sua exequibilidade, vae occupar-se do tracado.

Deve partir do Barreiro para que ndo fique esta cs-
tacao em ramal, porque pouco se ganhava em fazer a
insercdo mais acima com o fito de diminuir a impor-
tancia da ponte n¢ rio de Coina. O tracado deve ser o
mais directo possivel, porque cada kilometro a mais
representaria em onus de 5 contos de réis annuaes sup-

ondo apenas 500.000 unidades de trafego e uma tari-
a media de 10 réis. Portanto seguiria das proximi-
dades da 1.* agulha no kilometro n.° 1, deixando li-
vre a estagdo do Barreiro, que seria por emquanto a
estagiio de mercadorias. Para isso passaria a alguns
centos de metros a montante d'ella, o sufficiente para
nao estorvar o servico fluvial da estaciio.

internar-se no Caramujo para ndo prejudicar as com-
municagoes com o mar que algumas fabricas e estalei-
ros d'ali teem.

Nos rios Coina ¢ Judeu haveria duas pontes girantes,
uma de 400 a 500™, outra de 300™, para se nio impedir
a navegacdo d'estes rios onde entram as embarcagdes
da pesca do bacalhau e outras.

A estagio de Cacilhas offerece difficuldades grandes
na sua construcgio.

K" necessario que o servigo dos vapores de passa-
geiros se faca emiocal abrigado dos ventos do Norte e
sobretudo do Sueste ou palmellao, o mais temivel.

O pontal estd orientado para Nor-nordeste. Deve-se
construir um muro de caes de 300™ de extensdo com a
orientacdo conveniente ¢ com 2™ de altura de agua na
preamar, ao qual atraquem os vapores, servindo dire-
ctamente a plataforma.

Torna-se necessario uma obra de abrigo, que ao
mesmo tempo seja acostavel por navios de grande lo-
tagdo, deixando entre si e o muro uma especie de doca
com a abertura para Nordeste. '

Um molhe seria caro, porque ndo poderia ter a lar-

do.

Prefere pois uma ponte-caes parallela a0 muro com
5 vias, e 250™ de comprido, que faria a0 mesmo
tempo de quebra mar, e de caes para servico fluvial
de mercadorias. '

Haveria ao todo cerca de 750™ de muro, de facil
construccio, a estabelecer, conquistando um terrapleno
de 12 hectares prestando-se a uma boa disposicao de
linhas ¢ ao deposito de mercadorias, como mostra em
um desenho da disposicao alvitrada.

A construccao dos 11 kilometros de linha ¢ a da es-
tagiio com toda as obras complementares elevaria. o or-
camento da linha do Barreiro a Cacilhas, largamente
calculado, a 1.120 ou 1.200 contos, quando muito.

Esta cifra estd dentro do limite imposto pelo rendi-
mento liquido da linha.

¥

Esta brilhante conferencia, em que o sympathico en-
genheiro prendeu por duas horas a attengao dos seus

applausos. ; y
O sr, Fernando de Souza tem verdadeira auctorida-
de para falar d'estes assumptos. Nio ¢ s6 a grande com-

Seguindo 4 beira mar pela frente do Alfeite,-deve

ura e comprimento necessario, sem attingir grandes
undos ¢ encontrar uma camada assds espessa de lo-

collegas e admiradores, mereceu-lhe os mais calorosos

petencia technica que deriva da profissio que tio dis-
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tinctamente exerce, honrando a corporagio a que per-
tence. Conhece o terreno como poucos, nomeadamente

1 provincia do Alemtejo, onde nasceu, ¢ a do Algarve.
O seu largo tirocinio como chorographo ao. servico da
' Direccio geral dos trabalhos geodesicos que lhe deu

0 ensejo de levantar grande parte d'aquella arca per-
- correndo-a muitas vezes, habilita-o a formar uma opi-
~ nidlo segura sobre o assumpto.

Ao servico do caminho de ferro do Sul e Sueste,

sabe bem de perto como e qual é o trafego d’essas li-

nhas.
- A orientacao dos seus estudos sociaes e a sua vasta
erudicdo fazem tambem com que lhe seja facil atacar
o problema pelo seu lado ¢conomico, ¢ possa pronun-
¢iar uma opinido segura sobre as conveniencias do
tracado a preferir.

Merezem por isso ser meditadas as conclusoes a que
este distincto engenheiro chegou no scu bello estudo
em que revelou ao mesmo tempo um subido interesse
.~ pelo bem do paiz e das provincias do sul, e a sua
grande competencia profissional. o
22

;- ¥
E CARTA DA BELGICA

Wagons escri torios. — Rendimento dos caminhos de ferro do
wstado. — Velocipedia.

T Y
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Vae introduzir-se no servico de verio do anno
resente nos caminhos de ferro do Estado belga uma
interessante novidade, inspirada pelo sr. ministro de
Vandenpeereboom. Inter-alar-se-hio, nos comboios da
linha Bruxellas-Ostende, carruagens d'um novo typo
que se poderdo designar sob o nome de Hfh_.f.,rm.r-,;,ra}ri-
nete de trabalho ou Wagon-escriptorio.
Os homens de negocio, banqueiros, advogados, jor-
nalistas, etc. terdo n'estes wagons tudo o que podem
recisar para continuar, durante o trajecto, os seus tra-
balhos habituaes. Considerando a importancia do nu-
mero e a natureza especial dos passageiros que, no
verdo, utilizam os comboios da linha Bruxellas-Ostende,
este invento ¢ certamente muito digno de mencio. A
experiencia dird depois se ha motivos para novas ap-
plicacoes d'esses vehiculos.
*

Mr. George de Laveley publicou na revista Moni-
teur des Interéts Matériels um calculo interessante dos
resultados da explcragdo dos caminhos de ferro do Es-
tado Belga. Na Belgica nenhuma publicaciio official for-
nece esta especie de informagdes, que nio appareceu

‘tambem, sob qualquer rubrica especial, no orca-
- mento.
- Em 31 de dezembro de 186, o capital de primeiro
- estabelecimento dos caminhos de ferro do Estado Belga
- attingia 1.434.500.000 francos, ou cerca de 200 milhdes
~a mais do que em 1886,

O producto bruto no anno de 186 foi de francos
160.400.000, ou cerca de 6 milhdes a mais do que em

"
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E, - As despesas de exploragio elevaram-se a go milhdes,
<

-

deixando disponivel cerca de 70 milhées, que, cm virtu-
- de de rendas, alugueres, etc. paga a linhas particu-
~ lares exploradas pelo Estado, baixam 4 cifra de francos
~ 64.200.000.

= O rendimento foi portanto de 4,47 /o sobre o capi-
- tal de primeiro estabelecimento.

o Destinando 52.200.000 francos a juros ¢ amortizacio
~do capital d taxa de 3,66 o/, ficam finalmente 12 mi-

¥

A velocipedia toma cada vez mais desenvolvimento
na Belgica. Afim de evitar as accumulagies que se
produzem muito frequent:mente n’algumas linhas, o
sr. ministro dos caminhos de ferro do Estado Belga
acaba de decidir que, durante o verdo, seriio atrelados
lurgons com a capacidade para 32 velocipedes, em to-
dos os comboios mais frequentados por cyclistas,

Nio contentes com isto os srs. velocemen encetam
agora uma campanha para conseguir que os cyclis-
tas, com assignaturas para siy possam egualm:nte tomar
assignaturas para o transporte das suas bicycletas,

Kirsch.
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PARTE OFFICIAL

Hininterio das Obras Publicas, Commercio
¢ Iindustivia

Repartigio de cyminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
¢l du garantia de juro, apresentada pela companhia nacional de
caminhos de ferco, concessionaria do caminho de ferro de Foz-
Tua a Mirandelly, relativa ao periodo decorrido de 1 de julho a
31 de dezembro do anno findo (1.2 semestre do anno economico
de 1897-1898): ha por bem, conformando-s¢ com o parecer de 20
do corrente mez do concelho superior de obras publicas e minas,
approvar a referida liquidagio e ordenar que & mencionada com-
F.nnhiu seja paga, salvas as disposigoes do artigo 15.2 da carta de
ei de 26 de fevereiro de 1892, a quantia de 26:481 3006 réis, co-
mo liquidagio da garantia de jura do 1.* semestre do anno eco-
nomico de 18g7-1808.

O que se communica ao director fiscal de explora fo de zumi-
nhos de ferro para os devidos effeitos

Pago, em 31 de janeiro de 18¢8. — Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-rei, a quem foi presente » conta de liquida-
¢ilo da garantia de juro, apresentada pela companhia nacional de
caminhos de ferro concessionarta do caminho de ferro de Santa
Comba Dio a Vizeu, relativa ao periodo decorrido de 1 de julho
A 31 de dezembro do anno findo (1.° semestre do anno economico
de 1897-1868): ha por bem, conformando-s¢ com o parecer de 24
do corrente mez, do conselho suprior de obras publicas ¢ minas,
approvar a referida liguidagio, ¢ ordenar que & mencionada com-

anhia seja paga. salvas as disposi¢oes do artigo 13.* da carta de
Esi de 26 de tevereiro de 1892, a quantia de 31:047%223 réis, como
liquidaciio provisoria da garantia de juro do 1.2 semestre do anno
economico de 18a7-1808.

O que se communica ao director fiscal da exploragiio de cami-
nhos de ferro.

Pago, em 31 de janeiro de 1898 — Augusto José da Cunha.

¥<

ARRENDAMENTO DAS LINHAS
DO ESTADO

Segundo consta ¢ o dizem os jornaes officiosos, logo

em seguida d discussio do projecto de lei sobre a con-

versio da divida externa e accordo com os crédores
estrangeiros entrard em discussiio nas camaras o proje-
cto de lei sobre arrendamento das linhas do Minho e
Douro e Sul ¢ Sueste, projecto que ficou pendente da
sessido anterior ¢ sobre o qual as commissoes de fa-
zenda ¢ obras publicas da camara dos deputados jd de-
ram o seu parecer,

E' assumpto ainda para demoras, porque o projecto
de conversio, declarado questio aberta pelo governo,
serd largamente discutido tanto na camara electiva como
na hereditaria, ¢ este mesmo, o de arrendamento das
linhas ferreas, nio deixard tambem de originar vasta
controversia em ambas as casas do parlamento.
Porque ha, pois tempo, publicamos adiante o pare-
cer das commissoes, reservando para mais demorado
estudo, as emendas feitas por ellas no projecto gover-
namental, ¢ a publicaciao das bases que fazem parte da

IhGes de lucros liquidos para o thesouro.

-

LS

projectada lei.
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Senhores.— As vossas commissoes reunidas de fazenda e de
obras publicas téem a honra de submetter ao vosso esclarecido
exame o scu parecer sobre a proposta de lei no 13-1.
. Augmentar as receitas do thesouro pelo maior rendimento das
linhas ferreas do estado e pela creagio de nova materia collecta-
vel, .por effeito da construcgio de novos caminhos de ferro, que
sirvam algumas das mais ricas regides do paiz, até agora inteira-
mente privadas dos beneficios da viwgao ascelerada, tal ¢ o fim da
proposta governamental.

Jara attingir estes resultados, pede o governo auctorisaciio
para adjudicar a duas companhias, para tal fim expressamente
constituidas, o arrendamento temporario das redes erro-viarias do

Minho ¢ Douro e do sul ¢ sueste de Portugal, e a construcciio e a
subsequente exploragiio dos ramaes, que se julguem necessarios
para as completar.

Por muito que, no campo da theoria, divirfjam ainda hoje os
mais versados no assumpto, sobre qual seja 0 melhor systema de
explorar os caminhos de ferro. na pratica sio ji poucos os que
diio a preferencia i exploragio directa do estado.

S¢ exceptuarmos a Allemanha e a Suissa, cujas redes siio ex-
ploradas pelo governo, e a Russia, a Belgica ¢ a Austria-Hungria,
onde o governo explora o,6o, 0,58 ¢ 0,50 das respectivas redes,
em todns as demais nacoes do mundo estiio os caminhos de fer-
ro, na sua quasi totalidade, entregues a com panhias particulares.

Em Franga, por exemplo, onde no 1. de janeiro de 1857 esta-
vam 40i427 kilometros de vias ferreas em exploragiio, s5 2:728 ki-
lometros sio explorados directamente pelo estado.

Em Portugal, e pondo de parte 0s caminhos de ferro de via
reduzida, que aliis siio todos geridos por companhias, sio explo
radas pelo governo as redes do Minho ¢ Douro e do sul e sueste,
na extensio totyl de 830 kilometros, ¢ por companhias particula-
res a rede da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes ¢ a linha da Betra Alta, com o extensio total de 1:326 kilome-
tros, -

Nos cinco annos de 1892 a 1896 foi o rendimento medio kilo-
metrico annual, liquido dos gastos de exploragiio :

i Reéls

[ ') Nas linhas exploradas por companhias . ...... .., 1467 D026
L:— Nas linhas exploradas pelo estado. ......... ¥in g12%1 g
} : 3 :

-+ No mesmo periodo foi. em media, a rela fio entre os gastos da
I exploragiio e o producto total do trafego:

£ 4

[|_ - Nas linhas exploradas pelo estado. . ............. ‘ 0,54
, Nas linhas exploradas por compinhias, ......... . 0,47
i 2 Se¢ considerarmos (o simente o anno dz 1896, acharemos os
J scguintes resultados :

"~ Rendimento liquido por kilometro:

3. Réis
ok Nas linhas administradas por companhias, . . 1:6' 29585
A Nus linhas administeadas pelo estado. ... ... 1:060H990
i = i |

=8 Relagio entre as despesas de exploragiio & o rendimento total do
i trafego :

ra’ Nas linhas ferreas geridas pelo estado . ..... 0,50
: Nas linhas ferreas geridas por companhias . . Oy}
I

3‘ - Se, finalmente, compararmos entre si o rendimento liguido ki-
i lometrico e os gastos da exploracio das uatro principaes linhas
. lerreas portuguezas, a sabér, Norte. | £ste, Minho e Douro, no anno
: de 1896, ncharemos, quanto ao primeiro :

e : Réis

] Nas linhas do norte e deleste. ..o....ooonuin.. 3:373%930
- Naslinhas do Minho e do Douro..... Cvasave e 1577406
o E pelo que respeita aos segundos :

Nas linhas do Minho ¢ Douro........ ... Sals st 0..&7
3 as linhas do norte e 1este. . v uvvvransenn. . 0,33
< <

3 Se niio bustasse, portanto. o exemplo de nagdes taes como a
e Inglaterra, a Franca ¢ os Estados Unidos da America, seriam sem

uvida sufficientes os resultado: colhidos no nosso proprio paiz,
para levar as vossas commissoes a pronunciar-se sem hesitar con-
tt'm a ingerencia directa do estado na exploragiio dos caminhos de
erro.

_ Detinido este ponto fundamental da
misses de examindar se¢ na proposta
mente acautelados os interesses do paiz.

Estudado o assumplto sob este ponto de vista, asentou-se, de

guestﬁu. trataram as com-
0 governo estio devida-

Entenderam tambem as commissdes, sempre de accordo com
o governo, que na lista das novas linhas ferreas projectadas, deve
substituir-se 0 ramal de Ermezinde a Leixdes, por outro que ligue
a estagdo do Porto-A com o porto de Leixdes. 3
Procuraram tambem as commissdes assegurar quanto possivel
a situagiio do pessoal menor, actualmente empregado no servico
das redes provisorias do Minho e Douro e do Sul e Sueste. g
Pelo que toca aos empregados invalidos, cujos vencimentos Fed
annuaes c}oram calculados no orcamento de 18971898 em réis
7:431p000 réis na rede do Sul e Sueste e em 8:2119070 réisna
do Minho ¢ Douro, resolveu-se, de accordo com o governo, que
na proposta se introduzisse uma disposigio por virtude da qual,
recebam aquelles empregados, emquanto vivos, os mesmos venci-
mentos que actualmente recebem,
Sobre outro ponto importantissimo recaiu o attento ¢ demo-
rado estudo das commissoes. %
Por muito que a todos os espiritos se imponha a instante ne-
cessidade de se completar de prompto a rede ferro-viaria nacio-
nal. ninguem decerto ousaria no actual momento metter hombros
a tio dispendioso emprehendimento. N
Pais ainda a esta instante necessidade dd em parte satisfacgiioa &
proposta ministerial, por isso que assegura a immediata constru-
c¢iio de novas e importantes linhas ferreas sem desembolso algum
no presente, € com encargos pouco sensiveis no futuro. '
Um rapido confronto bastard de certo para evidzn:iar as ra-
shes (que motivaram outras alteragdes, mais na fﬁ!-ma. do que na
essencia, que, de accordo com o governo, foram introduzidas na
proposta que as vossas commissoes de fuzenda e das obras pub\i-
cas converteram no seguinte '

Projecto de lei

Artigo 1.2 E’ 0 governo auctorisado a adjudicar, separadamen- M
te, em hasta publica, precedendo concurso de sessenta dias, cem
conformidade com as E:ascs annexas a esta lei e que d'ella ficam fa-
zendo parte integrante : -

1.9 A exploragiio pelo praso de quarenta annos da rede ferro-
viaria do Minho e Douro e a construcgio e a subsequente explo-
racio p.lo tempo que decorrer desde a sua respectiva conclusio =
ate d expiragio do praso acima fixado, dos seguintes ramaesda
mesma rede; .

a) Vianna do Castello a Ponte de Lima e Ponte da Barca; BT

b) Braga a Ponte da Barca, Arcos e fronteira de Hespanha;

¢) Braga pelo Valle do Cavado a Ruivies e Chaves; .~

d) Barcellos a Espozende; P

e) Ligaciio do caminho de ferro do Douro com o da Beira Alta
pelo Valle do Tavora; ) -

J) Estaziio do Porto-A ao porto de Leixdcs. _ e

2.° A exploragiio pelo praso de quarenta annos da rede ferro-
viaria do Sul e Sueste de Portugal e a construcgiio e a subsequen-
te exploragiio pelo tempo que decorrer entre a sua respectivacon-
clusiio e a respectiva conclusio e a expiragio do praso. acima fi-
xado, dos seguintes ramaes da mesma rede: B <

a) Ligagho da rede do Sul e Suestz com a linha de Leste Aari

b| Faro a Villa Real de Santo Antonio; '

¢) Proximidades de Tunes a Portimfo ¢ Lagos; e

d) Barreiro ou proximidades a Cacilhas;

¢) Pias a Moura;

f1 Evora 4 Fronteira em direccio a Zafra. s e

§ unico. O governo dari conta ds cortes do uso que fizer d'esta *
auctorisagio. X P
Artigo 2.* Fica revogada toda a legislagio em contrario. s

-
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Sala das commissdes, em 10 de agosto de 18g7.

Marianno d2 Carvalho (vencido em parte), José Frederico La-

ranjo, José Maria dc Alpoim, Adriano Anthero, Francisco da Sil-
veira Vianna, Leopold) Mourdo, Barbosa de Magalhdes, Frederi-
co Ramires, F.. F. Dias Costa, Manuel Antonio Moreira Junior,
Joao Pinto Rodrigues dos Santos, Augusto Ricca, F. L. de Lacer-

da Ravasco, J. A, Correia de Barros, relator.

Pl - '
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 11, p. v. do Sul e Sueste. — Damos bev
hoje aos nossos leitores esta tarifa, que ¢ reforma da #
juc tem vigorado, desde maio de 1853'8, paraotransporte
¢ mat.riaes de construccio. -
Os precos ndo soflreram alteragiio, reduzindo-se, po- =
rém, o minimo de percurso de 50 para 3o kilometros,

ou pagando’ como tal, o que faz que entre povoagbes

»
e .

=

- #ccordo com o governo, em que deviam additar-se ¢ modificar-se
al® H;Fumas das disposi¢hes da proposta no sentido de tornar mais
- fhheaz a fiscalisagio do estado sem tolher em demasia a acglio ea
~ Imcatva das companhias arrendatarins,
T
-
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mais proximas se -Fossa aproveitar a applicacio d'esta "
tarifa, muito mais barata do que a geral.
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o Tem mais uma condicdo nova, a 5.% pela qual aos | ¢ d'ahi a Constantina, em caminho de ferro, 33,70 4‘
~ expedidores de remessas de cimento para o Barreiro ¢ | francos, teremos mais ao todo 64,20 francos. 4:
- concedido um bonus de 25 por cento, 3uando, durante | De Constantina a Bone ¢ Tunis ¢ digressio a Car- 5
~ um anno, transportem o0 toneladas, ¢ de 30 por cento, | thago gastamos 67,40 francos. \ -
g s¢ transportarem 2.000. hegamos, portanto, ao extremo da viagem, tendo ,
e Ampliacdo da n.° 1 do Minho e Douro.—Desde | dispendido em transportes. .......... réis dM730 _
© 1 do corrente foi ampliada esta tarifa d4s remessas de | Pesetas 76,05...................... " 157210 ;
o, louca de barro ordinaria, mercadoria que ficou incluida | Francos 366 ao cambio de 264....... " ghmh3o |
B na 3.* série.
e . . vy
- Despesas accessorias.—Vac ser modificada a ta- Total........ » 1179500
7 : rifa de despesas accessorias, em vigor nas linhas da (9] regresso custa-nos:
- companhia real, e a exemplo d'ella, o governo convi- . : : : :
B DT - unis a- Constantina . ......ceoiaens francos 52
8 dou as demais direcg¢oes a adoptarem as mesmas bases, Eonstan tfna A D "”) 2 Ep ’f')‘::
. - tornando assim a tarifa uniforme. i aentny, MO R e ; eI
- 4 8 Ida a Biskrae volta............ ... » 42420 |
- Aiget @ OTal . v i il S by s vy . 18 47515 }
is-nos pois em Oran tendo, gasto |
NOTAS DE VIAGEM mais 196,60 francos ou réis......... 511880
J— Desde entio vigora o dinheiro hespanhol:
XXXV Oran a Alicante, vapor, 25 pesetas; cami- f
Despesas de viagem. — Novos itenerarios. — Povoagdes que pros- Fl,ho d?'fl}éljo dda(il ‘?{hf}“_ui;l J\Ifa’,f:r‘ M":n_- ]
peram.—O Algarve estacionario.—A nossa indolencia FEBATEOy A gl aitog AL 2 13 k i
setas, total 112,40 pesetas ou réis...... 220480
Vou, segundo o costume e a promessa feita, indicar | D¢ Badajoz 2 Lisboa.........oo..onven. L2V
quanto pdde gastar quem quizer seguir-me o exemplo Total do regresso... ......... So= 110

e realizar uma excursio de mez e meio nos paizes
- norte-africanos, digressdo que eu, repito, considero

- uma das mais interessantes que podem fazer os habi-
' tantes da nossa peninsula.

Bem entendido que as despesas de uma viagem,
muito mais uma viagem de recreio variam até o infini-
to, segundo o genio e os costumes de quem a faz.
© Mas eu ndo trato de extremos; nem os que, che-
~ gando a qualquer cidade, tomam luxuosos aposentos
. nos primeiros hoteis e se ddo a phantasia de alargar as
.~ despesas n'um viver principesco, nem os que transfor-
. mam o prazer em sacrificio, e levando a economia até
.~ a miseria, passam inclemencias, esfalfam-se andando

- a pe¢, vivern mal nas hospedarias ordinarias, viajam
. peior em 3.* classe, comem pessimamente nas locandas

)

i € concluem por declarar que fizeram uma excursio de
B recreio.
Eu ndo posso viajar como os primeiros, e para viajar
~como os ultimos. .. prefiro ficar em Lisboa e passear
- na Avenida.

- A viagem que tenho de descrever custa um pouco
" - mais cara na questdo de transportes, proporcionalmen-
S fe ao percurso guc ha a faze", porque, emquanto que

- no centro da KEuropa se péde em muitos casos, sem
 incommodo, tomar a 2.* classe dos comboios, em Hes-
= panha e na Algeria ndo deve tomar senao a 1.* quem
. quizer ter uma certa commodidade, porque a 2.* clas-
© se ¢ md e frequentada por gente ordinaria cuja compa-
nhia ndo ¢é agradavel.

P,y
1
3 s

- E’ por isso que eu fago a conta sé 4 1.* classe em
= todos os percursos.

~ De Lisboa a Badajoz custa o bilhete 5»750.

- De Badajoz a Gibraltar ndo ha bilhetes directos; ha
- que tomal-o para Cordova, por 36,55 pesetas ¢ ahi pa-
~ ra Gibraltar por 39,50.
. Calculemos o cambio a 200 réis por peseta ¢ tere-
~ mos a juntar 4 verba supra 15»210 réis.
- De Gibraltar a Oran jd disse que o vapor custa 50
~ francos; de Oran a Auin Temouchen, Tlemcen, Perre-
- gaux, Auin Sefra, e volta até Argel gastamos em bilhe-
.~ tes de 1.* classe 184,40 francos.
.~ De Argel a Tizi-Ouzon, caminho de ferro, 12 fran-
. ¢os, e d'ahi em carro a Fort Nacional, 4 francos; a Mi-

. chelet, 4,50; Maillot e Tazmat (cavallo) 1o francos,

e l-;.\J'

o
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Em conclusiio, ida e regresso 1972700 réis, ou em
numeros redondos 2007000 réis.

Os hoteis e restaurantes em todos os pontos onde
temos que dormir e comer ndo sio caros, em geral;
com 1o francos por dia vive-se regularmente, o que re-
presenta, em 4o dias de visgem, 400 francos ou réis
1051600,

Ponhamos 100m000 réis para trens, omnibus, mogos
de bagagens, gorgetas etc., ¢ teremos ur total de réis
400000.

dsta importancia corresponderia a uns 2703000 réis
s¢ 0 cambio estivesse ao par, como n’outro tempo.

Em todo o caso, mesmo hoje, para uma viagem de
mez ¢ meio, percorrendo, sé em caminho de ferro,
6.341 kilometros, e em vapor 470 milhas, ndo ¢ mais ca- -.-
ra éo que qualquer viagem no continente. -

Quanto ao itnerario, quem quizer péde tomar ou-
tros que mais lhe facilitem a viagem.

A ida por Gibraltar ¢ muito interessante, porque se
vé esta cidade, Malaga e Melilla, mas ¢ a mas fatigan-
te, porque se passam fres noites em vapor, o que nio
¢ bom. '

Por Cartagena ¢ hoje o melhor caminho; posto a
viagem por caminho de ferro seja longa, ha apenas uma
noite em vapor, ¢ este ¢ mais confortavel,

Talvez ainda este anno se possa seguir por outro cami-
nho, que terd além da vantagem da commodidade, por-
que € o mais curto, tanto no percurso em caminho de
ferro como na travessia maritima, o attractivo da novi-
dade, por ser uma linha ferrea nova e das mais inte-
ressantes ¢m obras d’arte.

Refiro-me d viagem por Almeria, que se fard indo a
Cordova, d’ahi a Baeza ¢ d’este ponto 4 Almeria dire-
ctamente, de onde um servico de vapores, ji hoje esta-
belecido, nos levard a Oran em pouco mais de 12 ho-
ras, visto a distancia ser de 115 milhas apenas.

Termino aqui a minha descripeio, ji bem longa, de
uma excursio que ndo duvido aconselhar a quem qui-
zer gosar um pouco de originalidade, analysando cos-
tumes que quasi nos sio desconhecidos, ¢ vendo paizes :
de que raro se tem tratado entre nos.

aa succede isso no norte da Europa de onde todos
os invernos muitos excursionistas fazem a viagem da

L
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Argelia para se distrahirem e para buscarem o clima
temperado, que lhes agrada mais do que os gelos do
seu paiz,
. para os attrahir n@io descura a Franca de tornar
aquellas cidades commodas estancias, cheias de anima-
¢ao e d: vida, fazendo-as progredir em melhoramentos
cada anno.
Naturalmente nos lembramos de que tambem por cd
temos excellente clima temperado, no nosso Algarve,
ue poderia ser aproveitado para estagao de inverno
os friorentos do norte; mas era necessario que tratas-
semos a sério dos melhoramentos de que essas cidades
tanto necessitam: bons hoteis, theatros, cafés, viacio, e,
a par d'isto, o reclamo no estrangeiro, os guias illustra-
dos distribuidos a rodo, o servico de viagens circulato-
rias internacionaes.
Mas se nds, por uma apathia que niio se explica,
nada d'isso fazemos, como havemos de ter estrangeiros
4 visitar-nos? '
Nem um guia do paiz temos em portuguez, e apenas
um existe em francez que nao serve aos que nao sabem
este idioma. Em inglez, em allemao, Badeker nunca se
animou a fazel-o.
R, Viagens directas por pregos reduzidos tambem nio
existem.
J Finalmente, nada temos que no centro da Europa
chame a attengdo para @ nosso paiz.

s
CONGRESSO0
CAMINHOS DE FERBRO

Questionario provisorio da 6.0 sessio—Paris 1900

E' sabido que no congresso de Londres foi resolvido
que o proximo congresso se realisasse em Paris em
1000, '

A commissio internacional permanente ridigiu ji o
programma das questdes que devem ser discutidas no
congresso de 1goo. O questionario tem 5 secgies.

E’ a intengdo da commissio que subre os assumptos
d'estas secgdes se proceda a inqueritos especiaes, refe-
ridos a uns certos paizes, de modo que os relatorios
que se elaborarem possam constituir como que uma
collaboragiio na solugiio geral.

Eis o programma:

1. SECCAO —Via e obras
I — Naturegza do metal para carris

A¢o duro ou macio. Relagio entre a dureza dos carris ¢ o das
cintas ou aros. Modo de obter a homogeneidade do metal ¢ dos
carris de grande secgiio. Comprimento das barras.

& Ohservazoes feitas depois da sessiio de Miliio em 1887 sabre o
e desgaste dos carris de ago especialmente nos carris de grande
seceio. Desgaste dos carris nos tunneis e nas linhas ao longa das
i COsStas maritimas.

o Condighes technicas do fabrico. modo de evitar as bolhas e

de reconhecer a sua existencia quindo se faz a sua recepgiio.
3 relatorios (Estados-Unidos—Inglaterra ¢ colomas — outros

paizes). b
Y Il — Juntas dos carris

N Pragressos realizados nos systemas de juntas dos carris. no-
' meadamente nas linhas percorridas por comboios rapidos ¢ mo-
RS, tores com grandes cargas sobre os eixos.
Il — Agulhas, erugamentos e travessas

. Condigoes de construcgio das agulhas, cruzamentos e traves-
- sas nas linhas em que estes apparelhos trabatham sem descanco,
‘ e especificadamente quando servem a comboios de grande veloci-
. dade ¢ a motores com pesadas cargas nos eixos.
3 relatorios (Russia, Austrin-Hungria, Paizes Baixos, Luxem-
burgo ¢ Allemanha— Inglaterra e colonias—outros peizés).

IV — Conservagdo da via nas linhas de grande circulagio
Methodos de conservagio e renovagiio da via nas linhas de

xemburgo, Allemanha, Suissa—Franga—outros paizes).

V— Disposi¢coes contra as neves

~ Meios empregados
Vviils ou para as varrer d’ahi. Estedar os resultados obtidos d
da sessio de Milao sob o ponto de vista de seguranca e |
- relatorios (Russia—Hungria —Italia—outros paizes).
VI— Construcedo e provas das pontes metallicas

gar nas pontes das vias
scn*ugqées em vigor nos diversos paizes?
— Qual a natureza e o valor dos
ferentes administracoes de caminhos
e nas provas periodicas das pontes metallicas?
Qual a importancia real que deve attribuir-se a essas

tabelecer as condigoes effectivas de solidez e o
das mencionadas construcgdes ?
t relatorio.
VIl — Concordancia das differentes inclinagies do perfil

Melhores modosde concordar as differentes inclinagdes do perfil.
4 reltorios.

grau de seguran;a

VIl — Conservagao das madeiras

travessas.
IX — Ballastro

Qualidades d'um bom ballastro. Escolha que deve fazer-se et_i-i

lastro na constituigio da via.
« relatorios (Estados Unidos—outros paizes).
X — Deslocacao dos carris

chinas e deslocaciio dos carris ?

t relatorio. (Continua)

<
LOUVOR BEM MERECIDO

Em ordem geral da Direccio da Companhia Real
foi publicado o seguinte : =

d situagiio de reformado, ficando incumbido do servigo das Cai-
x5 de Soccorros e de Reformas e Pensdes, o sr. Julio Cesar Mi-
randa Monteiro, antigo chefe do Movimento.

tao0 violento, julgo dever dar por este meio atio antigo, como
JUig 8

cargo de chefe do Movimento, as suas qualidades de empregado
zeloso, activo e competente, \

Pertence o sr. Jul o Monteiro a0 numero dos funccionarios
que se formaram no servigo destes caminhos de ferro desde

seu principio e que teem acompanhado o seu desenvolyi

=

do pura o desempenho das mais importantes funcgoes.

teiro na sua nova commissdu prestard a esta Companhia valioso
servico, de que sio garantia a sua longa experiencia e 0s especines
conhecimentos, que possue de todos o5 assumptos concernentes
ds Caixns de Soccorros e de Reformas e Pensoes.

ordem sobre o funccionario que ha mais de 30 annos
nhia, e que no desempenho do difficil e trabalhoso car-

¢ia tem sempre dado. ;
Sobre este particular mais uma vez vimos engenhei-
ros estraugeiros, das maiores companhias, admirarem
o trabalho, rapido e firme, do chefe portuguez, reco-
nhecendo como verdadeira raridade a forma por que o

-k

do sempre de memoria o servico em vigor, as distan<
cias entre estacoes, as curvas, as rampas, todos os e‘l__e&,;
mentos para estabelecer a marcha com perfeita segu-

3

]

_grande' circulagio com o fim de reduzir as diminuigoes de veloci-
ade que se impiem aos comboios

ranga da circulagio.

3 relatorios (Austrin-Hungria, Rumania, Paizes Baixos, Lu-

gnra prevenir a accumulacio de neves nas
’ is
economia.

A — Quaes as quantidades de metal empregadas ou a empre- Z
ferreas, tendo.em consideragiio as pre-

rocessos usados pelas dif-
ferro nas provas iniciaes

- - - » pmm.? :
EX poder se-ha consideral as como um meio experimental para es-

> : TR -
Estudar os diversos modos da conservaciio dns madeiras de
construcgiio de toda a especie e, em especial, Jas madeiras para

ni'_' i

tre ballastros de diversas qualidades, tendo em conta a nawurezae
a inten 1dade do trafego. o preco do custo et:. Influencia do bal-

Que relagbes existem entre as acgdes perturbadoras das ma-

Na conformidade da Ordem Geral da Direcgiio n.» 35, pﬂssouv ks

Adoptando_esta medida obrigida por motivo de doenga que
inhibe o sr. Julio Monteiro de continuar 4 frente d'um sevigo

distincto funceionario um testemunho bem notorio do quanto & =
Companhiy apreciou sempre, no largo periodo em que exerceu 0
L%
e
o 1
correspondendo d confianga que a Direcgiio n'elles tem depoﬁi:ﬁs;_. :

Apraz me, pois, reconhecel-o e esperar que o sr. Julio Mo‘;iﬂ.{
it

-

- . - . .4‘1' .'

Sao perfeitamente bem cabidos os conceitos d'esta

consagra toda a sua actividade ao servico da compa-

-

go de chefe do Movimento tantas provas de competen-

-~

st. Monteiro, 4 simples vista, discutia a possibilidade
de qualquer alteracdo de horario de um comboio, ten- =
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE FINANCEIRA
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 février 1898.

Vous ne vous étonnerez pas, puisque la presse des Deux Mondes
s'occupe de la cluestion Dreyfus, si je vous dis que cette affaire,
surtout depuis le commencement du proces Zola. paralyse les
transactions en bourse. Nos cours sont fermes, cela n'est pas dou-
teux, mais l'attention est ailleurs et, quelque désir que I'on ait de
se soustraire & cette obsédante question, on y est ramené malgré
soi par les conversations particuliéres, la lecture des journaux, etc.
Dans ces conditions, il n'est pas permis de songer a des campa-
fues de spéculations ni a des introductions de nouvelles valeurs.

s essais qui ont été tentés dans ce sens ont tout-a-fait échoué
et, selon toute vraisemblance, les banquiers et les érablissements
de crédit attendront, pour renouveler leurs tentatives que le calme
soit revenu dans les esprits.

Si ces déplorables incidents n'avaient pas surgi, les circonstan-
ces seraient plutét favorables. L'argent est fort abondant; I'indus-
trie a du travail; enfin, le budget lui-méme, griice aux plus-values
que l'on n’osait pas espérer, va pouvoir se passer de la surtaxe sur
les valeurs. N'est-il pas malheurcux que tout cela soit sins effet,
rarcequ’une affaire, qui aurait dd demeurer du domaine purement
judiciaire, a tout envahi?

Nos rentes sont bien tenues, moins sans douté a cause des
achats du comptant, lesquels ne doivent pas étre excessifs, qu'a la
faveur de puissantes interventions qui veillent, avec un sens finan-
cier trés-sage, a ce que les cours ne fiéchissent pas et que par cette
coincidence ficheuse on n’attribue aux incidents actuels plus d'im-
portance encore qu'ils n'en ont.

L'Italien a de la peine a se reclasser chez nous. La situation
budgétaire a beau s’améliorer, les répugnances du public persis-
tent, encouragées dailleurs, il fant bien le dire, par les troubles
qui ont éclaté en ces derniers temps en ltalie.

Pour d'autres motifs que vous étes & mémes d'apprécier bien
mieux que moi, les rentes Espagnoles sont également tenues a
'écart. Assurément, ici, ce ne sont pasdes répugnances de nation &
nation qui tiennent le public éloigné. Vous savez, au contraire,
avec quelle profonde sympathie on suit les merveilleux efforts que
I'Espagne fait pour venir i bout de l'insurrection de Cuba. Mais,
g:;xt-on reprocher & ce public de tenir en méme temps compte
des difficultés financiéres qui écrasent I'Espagne ? Je crois que le
jour ou l'insurrection sera vraiment terminée, 'Espagne trouvera
chez nous tous les capitaax nécessaires, pour ﬁcu qu'elle donne
des garanties et elle n'aura que l'embarras du choix ; mais jusque
la, on se réserve.

On a appris avec plaisir 'ouverture des débats relatifs & la con-
version de la rente Portugaise. Toutefois, je ne vous cacherai pas
que l'on attend pour se prononcer d’étre plus complétement ren-
seigné sur la tournure que prendra la discussion et sur les con-
ditions etactes du projet. Des modifications ont déja ¢té introduites
au projet primitif; dautres le seront encore. On ne peut donc,
- pour le moment, affirmer quel sera 'accueil fait ici par les por-
teurs aux propositions de ce gouvernement, puisqu on ignore, en
somme, ces propositions.

Les fonds Brésiliens sont plutdt délaissés et il en sera ainsi, &
~ mon avis, tant que la question de 'affermage des chemins de fer
ne sera pas réglée.

- Le nouveau 4 *, Argentin 1896 a fait son apparition sur notre
I marché. On a dit malicieusement que les introducteurs avaient
~ songé a prendre Pidée d'arbitrage entre les deux rentes et ce, au
~ démment de la rente Espagnole.

Rt Je ne vois rien de spc!cial a vous dire de nos banques. [.e mo-
. ment approche ol l'on connaitra leurs dividendes. On s'accorde
~ assez genéralement A ne s'attendre 4 une augmentation que pour
- la Banque de Paris et le Crédit Lyonnais.

- Nos actionsde chemins de fer sont toujours en faveur et font
~une redoutable concurrence au 3 9,. A leur suite montent les
~ obligations, non-seulement des grandes lignes, mais des compa-
~ gnies secondaires. Je vous signale a ce sujet le réglement définitif
e d litiéz pendant entre le Sud de la France et le ?)épartemem du

B - ~Var. dernier s'est enfin décidé a tenir ses engagements, a la
. suite de lers qui ont abouti & une transaction qui sauve-
- garde pleinement les intéréts des actionnaires.

- En valeurs industrielles, je vous signale la hausse des valeurs
‘métallurgiques et miniéres, cuivre surtout, ce qui se comprend du
- reste avec I'emploi de plus en plus répandu de ce métal dans les
- installations d'électricité
'}5: Le Mossamédés et la Moyambigue ont eu un petit recul.

2 BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de fevereiro de 1898.

.~ Para espiritos menos plicidos do que os nossos a situa;do de
B e 'ﬁpectauva em (ue as po§sas questoes financeiras se encontram,

.~ esde tanto tempo, seria jd um estado desesperado
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Mas nds, com este bello clima, este calor no inverno e este so-
cego do céu que se communica aos espiritos, convidando-nos an-
tes a realizar agradaveis passcios do que a activar indispensaveis
negocios, vamos entretendo a vida, sem nos afadigarmos, sem
pressas. E' o nosso elemento. ‘

A situagiio aggrava se, dizem, mas os governos nio se dio
pressa de, por medidas energicas, extraordinarias, porem cobro a
esse mal. Rlais urgente ¢ muitas vezes transferir um escriviio de
fazenda ou um fiscal do sello do que estudar uma lei economica.

Pela sua parte, o parlamento abre, maits para desrolhar o gar-
rafio da loquacidade do que para discutir 0s magros projectos
que lhe sdo presentes pelo governo.

Ainda ha pouco um wlfegramm:l de Londres nos dizia, que
abrira o parlamento britannico lendo-se a fala a0 throno e que
immediatamente, acabada a sessiio solemne, a camara reuniu em
sessiio ordinaria, discutiu e approvou a proposta e encetou outros
trabalhos Por cid ¢ questio pura mais de um mez,

Ha guinze dias, como disse, comegou na primeira camara a
discussio do projecto da conversio e estamos tio adiantados
como se esse projecto fosse apresentado hoje. Nem sequer sobre
elle ha uma opimio definida e imparcial, limitando-sz cada qual
a aprecial-o segundo a politica que defende, e nio segundo os in-
teresses do paiz. Verdade seja que, para os extranhos, esse pro-
jecto pouco se entende, como nada se percebe da situagio em
que estamos, ¢ menos da em que ficaremos.

O governo pede auctorisagiio para negociar, e sabe se que estd
negoziando; o fim ¢ reduzir os nEssos encargos annuaes. mas
como, do lado contrario, estiio 0s que nio querem reduzir as suas
receitas niio se vé bem como isso s¢ consiga.

Veremos o que d'isto tudo resulta, que nio seriio observagoes
nossas que fariio mudar a face das coisas.

Durante a quinzena publicou-se a nota da divida fluctuante
em 31 de dezembro, a qual apresenta uma diminuigio de 1:987
contos sobre a de novembro a que nos referimos aqui, sendo
1.121 na externa ¢ 866 na interna.

A comparagio, porém, com a de egual data em 1896 ¢ desani-
madora como vamos ver.

186 187
cantos contos
NOPaIZ:. & i s Lo it o b ad sy s 31:3 9 35358
No estrangeiro ... ...... 2:88.5 4:893
Totaes. .. 34:802  40.231

Deviamos, ;g)orlanto. a mais no fim do ultima anno 5.36¢ con-
tos, sendo 3.359 contos no paiz ¢ 2,010 CONLOS NO estrangeiro;
isto ¢ quasi duplicdmos ahi o nosso debito!

Junte-se a este triste resultado que o relatorio do banco de
Portugal, que appareceu na ultima semana, tambem nada anima-
dor €.

A carteira commercial diminuiu durante o anno 2:510 contos;
o debito do thesouro augmentou 4:854, o vilor das notas em cir-
culagiio elevou-se 6:126 contos e a reserva metallica decresceu
(08 contos.

Finalmente a nota das contas geraes do Estado publicada no
Diario e referente a setembro ¢ outubro de 18y7, apresenta-nos so-
bre eguaes dados de 1896 uma diminuigio de 1.251 contos no ex-
cesso das receitas sobre as despezas.

O movimento bolsista animou um pouco em papeis do Estado,
obrigacies Ambacas, Phosphoros e Aguas, e acgoes dos bancos
Portugal, Lishoa & Acores, Commercial ¢ Ultramarino, como se
vé da tabella das cotagoes,

O 3 Y, (inscripgoes). titulos grandes, perdeu uns centesimos em
relagio 4 cotacio do fim do mez {)‘assado; emyuanto que os titu-
los pequenos ganharam 0,33 %/, sobre ¢ssa cotagio.

8: cambios tiveram uma certa melhoria, a meio da quinzena,
por motivo de grandes embarques de generos da Africa ¢ alguns
cambiaes que nos trouxeram os vapores do Brasil.

Nio sustentaram, porém, essa melhoria que fez descer o pre-
mio da libra a 29120 réis perdendo-a de todo hoje, como se ve
da cotaciio abaixo.

O dinheiro para reportes foi facil a 69, e de 54 a 6 para
descontos. O cambio do Brazil perdeu ainda ! .

Curso dos cambios, descontos e agios

(mum Papel
Londres go d'v....| 361/, | 363/ Desconto no Ban-
»  cheque....| 36 357 co de Portugal | 51,9,
Paris go d/v.......| 700 701 No mercado.....| 519,

Agio Buenos Ay-
FR8 s os 500 'vis o2v, 24 1800

»  cheque....q.. 593 704
[Cambio Brazil...| 63,

Berlim go d/v......| 323 324
» gl'?eque..... 326 327

Francfort go d/v...| 3231, | 324 '/ |Premio libra.....| 29160
» cheque...| 3261/, | 327,

Madrid cheque .. ..| 903 091
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Cotagoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguez

FEVEREIRO

as e estrangeiras

BOLSAS 1 2 3 4 | 5 A T e I 10 I 121 34 15 -

Lisdoa ; Inscripg. de assent..| 81,950 - | 8190 - | 81,80 3195 3190( SL81 31,70 8160 3135 3125 3125 -

X n coupon.| 3205 - 42 8195 - SL95 5195 L0 - | SL701 3L3H 5137 SL400 -

l Obrig. 495 1888...... verd] 149500 = | 149500 15.000] 15000 -~ = - - | 15000 - = 115000 ==
» 49, 18go assent. ..| -~ - - - = = ~ = .. = - = A >

v 4% 18gocoupon...| - - - | 390000 - | 390000 39000, - = = - 5 N &

» 4%, 1890 externo...| - - - W S " & 3 & = = = = e

» 4149, assent...... 3800 - FLO001 Lo~ o = = 14.000| -~ = - 135000 =

» 4150 coup int...| - - - - = b - ~ | 4bo00! 4po000f - L : &

» Vg 0 externo. ..| - - -~ - - - = = S S 5 - gsiinm e b

»  Tabacos coupon ,..| - - - L ¥ = = 3 > . = “ = a

~ Acgoes B. de Portugal,....| - - 1200000  — 1202000127500/ 127.000,  ~  [12T.0001127.500/127.500/ 127500/ - -

: » o Commercial....| - = = T g 3 ~ (175000 - [118000] -~ - = L4

» » N. Ultramarino .| 93.600, - GLOOO 94,6000 D4 4000 944000 9LH00] DLO00  ~ OLOUO 94000 — = =

- »  Tabacos coupon ...| T0.000, - 790000 — \ - 80500, - - BO000  ~ - = - =
» Compa Real.......| =~ - = a il e i 104000 — 3 & = .o — -

Obrig. prediaes 6 %y ......| 945000 - | 04500 - | - | 845000 - | 943000 96000 3 — | oraon =

¥ " O eerves| 98300 — | 93300 - | 0300 92200, - | 93200 93.200, - = - 92500, =

' » C.Real3% 1. grau.| - - = | TLOOON TIB00I - | TLBOO] TLGOO) - CTLAO] TLO00| TLOOG| TLH00| -
SR acgran.] 125000 — | 120000 128500 129000 ~ | 134000 13400 13400 ~ | 13.350/ 18506 13,600/ -

» C,Nacional....... [ = s = 85 = £ = i > {6 % 4 -

n Atravez Africa ..... - - | 810000 -~ | 814000 81.H00] 81600 81.800] - | 82.000] 82.000) 820001 820004 -

Parts: 3 9/, portul§uez ...... 2087 20000 2070f 20068 -~ 20,68 20,400 20560 20068] 2075 2050) 20,60 -~ e
Acgoes Comp, Real....... 48 - 0500 - | B950f - - - 37 - - 87 - 2

»  Madrid Caceres...| -~ | 17,95 18 | 18 | 18 .| 18 | 1850 19 | 20 | 20 | 2025 - _ :

»  Norte Hespanha.,.| 82 83 83,00/ 82 82 52 80 80,000 T0.50] -~ < 1! < =

»  Madrid Zaragoza..| 144 75 146 149 147 850 145 145 1459206 - 150 - - - -

»  Andaluzes........ 17 80 80 80 80 - 650, 80 | - - 2 S I -~

Obrig. Comp. Real 1.° grau.| 267, | 267 | 267 | 268 | 268500 270 | 269 | 260.50, 260 | 260,50/ 269 210 | - -

» » » 2.grau | 48 44 4850/ 4850, 49 o 50 50 | B0 () 0 &0 1 -

» »  » antigas. - - - - - - 127 = |} = - - = - =

» C.Beira Alta.......| 64 54 614 1,00 65 - 61 - 64,00 65 - LNTH &

»  Madrid Caceres.. ... - 60 62 62 61 63 64 654 54 6 64 64,50, - -

~ . _» N.Hesp. (1.ahyp.)..| 288 | 235 | 28475 283 | 285 | 235 | 23575 28450 - | 232,00, - P N &
= Loodies: 3 9/, portuguez....| 20,25 2087 2062 2062 2062 2062/ 2062 2062 2062 2062 2062 2062 - e
- Obrig. Atwravez Africa.....| 63 h3 63 63 63 63 63 623 613 63 633 63 | - -
~ Amsterdem: Atravez A'rica...| 60,87 - 6050, - 6000, - 1 61,20 ~ - - 6100 -~ -
Bruxellas : Atravez Africa....| 6050/ - = - 6150, - | 61.760 - 1 - - - - ¥ -

Receitas dos caminhoe de ferro portugueses e hespanhoes

——————————————————————————————— -
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L RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JAINEIRO
Periodo . e e ————— - R R——
E Linhas de 1897-98 1896-97 Totas | Diferengaa favorde
o Y i e iy iy T i V] e
= Kil|,  Totaes | tries | Kll|  Tetans i 1897-98 l 1896-97 189798 , 1696-97
e : W] s Réis Réis Réis Reis Rs |  kés | _Ris [ Rés N
A¥ - Antiga rede(22(280Jm | 693 63:954.000( 92285 693 58:438608| TTUI|  23TRER000 2B THAAIZ 24153:088 -
‘. s enova%ﬁo&!l dlre] » | 61:841.000] 89236 » | 55:625.7100 80.123]  200:720.000  260:280.122  30:48.87F -
g garanuda.| = = = | - - - - - = % & x -
o Nova redel22]28/is.| 380  5:011.000] 21.081) 380]  6:760307) 17.790]  20:7T46.000)  2W:04LHSY  2T044Y -
e 8] S0 c00! 4fre.| » 7:742.000) 20.378| » 7008200 18.666]  SEAS8.000) 34180878 308.182] -
o gnrantlda., %105 ] (R i % o b 4 i 7 5 ¥
Xy 17128l0ee. | 475]  15:472.060) 82.572] 475  13:580.205 28008 S41:830.750  THAESLTIH  86:050.010 0y
~ Sul ¢ Suveste...[24/81) » | » | 28:447.552 59.3391 | 16:960.335 35.706] K70:287.507|  T71:845.080)  O8:442.227 - 0
. N 1 2| » | 12:690230 26.716] » | 13:475.200] 28.368]  12:690.280|  13:475.250 ¥ TRAB0
o= 97| o[se.| 358 27:075.468| 76.701) 353] 31:095.408 SSOB8| T15:706.266) T052279 - 6.5316:013
Minho ¢ Douro.! 8| 9 » | » | 81:057.742| B7.9820 » | 80:497.395 S6.8M| 746:764.008)  TH2:549.674) < HIRLGH6
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TRACCAO ELECTRICA EM LISBOA

Jornaes que recebem informagoes ofiiciosas disseram
ha dias, que a approvagio do contracto entre a camara
¢ a Companhia Carris parao estabelecimento da trac-
¢do electrica nas ruas de Lisboa—em toda a cidade
de Lisboa, ¢ melhor dizer—ainda estd para grande de-
mora, tendo que se esperar o parecer da procuradoria
geral da corda e de outras instancias officiaes.

Tambem ouvimos certas allusGes a que a approva-
¢io d’esse contracto ndo deslisa com tanta suavidade
como se julgou, havendo mesmo quem affirme que o
ministerio do Reino ndo o approvard sem que o das
Obras Publicas dé parecer finul sobre o definitivo pro-
jecto das installacGes, e que este considera necessarias
importantes modificacoes do systema ou da sua forma
de adop¢io nas ruas da c:ipitaly.

E' que tambem por ld ha muito quem entenda, como
nés, que a cidade tem toda a vantagein em possuir
um bom servico de tremvias, mas que d’ahi até entre-
gar todas as ruas 4 discricio de uma companhia para
as encher de postes, cachorros e fios acreos, inclusivé
em ruas estreitas ¢ improprias para consentirem taes
installagbes como as do quadrilatero da Baixa, vae uma
grande distancia.

Tambem a questio, aqui levantada, de se dar o exclu-
sivo d’esse systema de traccio por gg annos tem sido
lida nas instancias officiaes: e se, sem modestia. pod -
mos dizer que nilo sdo as nossas observagoes que ca-
lam nos espiritos, o facto, por nés apontado ¢, sé por
si, de molde a determinar uma corrente contraria d ap-
provacio d’aquelle negocio.

Fazemos votos ﬁor que algum espirito esclarecido po-
nha a bom caminho este assumpto, defendendo os ver-
dadeiros interesses da capital, substituindo assim a falta
ai‘lla.camara municipal, que d'isso ndo tem curado até

oje.

INVENCOES

Petroleo solidificado.—E' um combustivel economico,
de facil emprego e de facil transporte, o que ndo
acontece ao petroleo liguido.

Aproveita residuos da distillugiio, p6 ¢ miudezas de
carvao, serradura de madeira, etc.

Prepara-se agu:zendo, ao abrigo do ar ou com va-
por sobreaquecido, 1o partes de lexivia de soda e 10
partes d'uma materia gorda, como o sebo, oleo de pal-
ma etc , addicionando depois 8o partes do petroleo,
Faz-se ferver, durante uma hora, a uma temperatura in-

do petroleo. Arrefecen-
do, a massa tem a consistencia do sebo solido. Podem
incorporar-se, aparas de meadeira, serraduras e residuos
combustives.

Desejando-se productos menos consistentes substitue-
s¢ a gordura por acidos de resina ou resinas,

Obtém-se productos com go % de materias com-
bustiveis ¢ menos de 5 % de resid:o fixo.

Como se vé, o processo consiste essencialmente em
fazer uma saponificacio, em que encorpora depois o
petroleo.

-

Pediu patente de invengiio em Portugal, para apre-

-~ [feicoamento em molores rolativos, o sr. William Samuel

g

g -
5

& Colweil.

Pediu tambem patente d'invencio para uma machma
de nnprimiry registrar e distribuir bilhetes de todos os
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generos e em especial bithetes de vias ferreas, o sr. Emi-
le Méderic Bossuet.

Pediu egualmente patente de invengéo para um bale-
estacas que se suspende e solla aulomalicamenle o sr.
Waldemar Drithl, industrial russo, residente em Riga.

A firma Campo & Moraes da cidade do Porto, reque-
reu p:la Reparticao da Industriv o privilegio d'intro-
duccao de nova industria para o fabrico de wagons ¢
carruagens de todos os typos usados nas vias ferreas,
quer para passageiros, quer para mercadorias.

Foi publicado nos termos da lei o aviso, marcando o
praso para as reclamagdes, praso que é de 120 dias a
contar di data da publicacio do aviso—18 de dezem-
bro ultimo.

Consta-nos que a reparticio de Caminhos de ferro
protesta contra a concessio, escudada na consulta do
Conselho superior de obras publicas e minas, com o
fundamento de que a industria jd ndo ¢ nova, pois se
fabricam nas officinas do Estado, tanto dos caminhos
de ferro do Sul e Sueste como nas de Minho ¢ Douro,
e nas officinas da Campanhia Real, d’cssas carruagens
e wagons.

Esti assim justificydo o que dissemos ha tempo so-
bre o assumpto.

a-._ e e e————
GONSTRUCCAO AMERICARA

Acaba de effectuar-se nos Estados-Unidos da Ame-
rica, entre Bound Brook e Somerville, que estao d dis-
tancia d: 4 kilometros, uma via ferrea electrica n'umas
condi¢hes verdadeiramente maravilhosas pela rapidez
da sua execucdo.

De facto, principiaram os trabalhos, um sabbudo &
meia noite ¢ terminaram no domingo segunte, antes dua
meia noite. As viaturas circularam quando nio tinham
ainda decorrido 24 horas. :

A construcgio foi feita pela companhia «I, G. Whites
por contracto com a «New-York'and Ph'ladelphia Tra-
ction Company.» _

Era necessario proceder com ext ema rapidez e sem
a menor preparagio ao longo do percurso, para que
uma companhia rival, a «New-Brunswichs, nio fizesse
opposicio. : ) ; 5

oram para Baltimore, em comboio especial, 250
operarios ¢ 6 carros de ferramentas ¢ provisoes; para
Philadelphia 300 operarios italianos ; todo o pessoal ti-
nha sido escolhido previamente.

No trajecto, cada operario recebeu um numero que
collocou na cobertura da cabega. Um pouco antes da
chegada dos operarios tinha-se desembarcido o mate-
rial com poderosos apparelhos d'incandescencia, os quaes
se collocaram a Go merros de distancia uns dos outros.

Os operarios collocaram-se ao _longo da linha, se-
gundo a ordem previamente estabelecida, ¢ a que se
referia 4 numeragao que lhe havia sido dada.

De 30 em 30 metros havia grandes candieciros de
gazolina. Estas operacdes levaram 15 horas a exccutar,
Os operarios tinham comsigo lanternas. A” uma hora
da noite comegaram os trabalhos. A's 10 horas da ma-
nhii estava concluida a preparacio do solo. Collcca-
vam-se o0s carris ¢ iam-se logo fazendo as juntas, Pu-
nham-se a0 mesmo tempo os fios para o rolador (trolley)
Carros com cumida serviam os operarios, no proprio
local em que trabalhavam. Y .
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[am progredindo esta rapida construcgio, quando a
companhia «New-Brunswich Traction» enviou 100 ita-
lianos com a missdo de destruir o trabalho.

Deu-se um combate, victorioso para os constructo-
res. Comegou a chover torrencialmente Nem por isso
4 construcgdo se interrompeu.

A’s 11 horas da noite circulava a primeira carruagem!

=
REGULAMENTO DE SIGNAES

Segundo informa o nosso collega hespanhol Gaceta
de los caminos de hierro, tem preenchido completamen-
te o seu fim durante uma pratica de 3 annos o regula-
mento de signaes, elaborado pelo chefe de exploracio
da via ferrea de Pefiarroya a E‘uemc del Arco, D. Luis
Dehaspe.

_Este caminho de ferro de via estreita ¢ do typo das
linhas economicas. |

Damos alguns trechos d’este regulamento, approva-
do pelo governo hespanhol, ¢ que apresenta pequenas
variantes a respeito de outros regulamentos sobre este
m;portante ramo de servigo, que estdo em vigor entre
nas.

Segundo elle, os discos fixos das estagdes seriic pin-
tados metade de verde e metade de vermelho na parte

visiveis da via, duas luzes, uma verde ¢ outra verme-
lha. Em gcrai a coexistencia da luz verde e vermelha
indica paragem, e precaugio ao comegar o movimen-
to, quando se dé o signal de marcha.

zUln toque de corneta prolongado dado pelo chefe da
estacio indica que pdde transpor o disco um comboio
descendente.

Dois toques, tambem prolongados, indicam que péde
transpor o disco um comboio ascendente.
O signal de alarme dd-se com varios toques curtos
€ successivos, 0 que ordena paragem immediata.

Um toque de sineta indica qu: faltam 5 minutos pa-
~ Ta sahir um comboio.
- Um repique forte e precipitado ordena paragem a
- um comboio que acaba de sahir.

Tres toques de campainha, dados pelo chefe da es-
~ lacio pessoalmente, sem qu: possa delegar em outrem
a execucido d’esta formalidad:, ¢ signal de que péde
sahir o comboio.

- Para se nao confundirem os machinistas nas estagdes
- de cruzamento, visto os conductores estarem no furgon
. %u na cauda do comboio, os chefes farfio o signal de
partida junto das machinas. Assim se evitam sahidas
Prematuras ¢ quedas de passageiros ou empregados.

e LINHAS PORTUGUEZAS

sl
.o__ Algarve.—O sr. ministro das Obras Publicas, de-
~ Pois de ter conferenciado com o sr. governador civil
- de Faro, mandou lavrar o despacho, auctorizando a
- Construcgdo do ramal de Tunis a Portimio, sendo dis-
~ Pendidos cinco contos de réis por mez, até que se abra
~ um credito especial, visto ndo haver no or¢camento actual
- Verba especial.
- Pessoal da Companhia Real. —0O Seculo anda
- %om a chegada de Mr. Koca, novo engenheiro chefe du

~ Traccio da Companhia, como com a marcha aux flam-
B Yeaux,

- Annuncia regularmente para todos os dias, até que

~ Uma vez hade acertar.

-
-

exterior, e de branco na interior. De noite terio, bem

Prevenimos a bem informada folha de que pdde an-
nuncial-o de novo para o dia 21, porque talvez acerte.

Estacio de Beja.—Um incendio violento destruiu
a estagao dos caminhos de ferro do Sul em Beja, na
noite de 1 do corrente.

Todo o corpo central do edificio foi pasto das cham-
Mas, pPosto 0s £0ccorros nao se fizessem esperar, tanto
do caminho de ferro como da cidade.

Conseguiu-se salvar toda a escripturagio, bilheteira,
deposito de bilhetes, bagagens e recovagens ¢ cofre
com todo o dinheiro do rendimento. '

Nio ¢ conhecida a origem do incendio, julgando-se,
orém, que o fogo comegou na chaminé da casa da ha-

itacio do chefe.

Néao houve alteracio na marcha dos comboios,

Comquanto o incendio fosse casual, esti-se averi-
guando se elle ndo foi devido a descuido de algum dos
moradores. _

Procede-se com urgencia 4 reconstruccao do edificio
incendiado,

Lourenco Marqgues.-— Por combinacio enlre a
companhia dos caminhos de ferro do Transvaal ¢ a
direc¢do da nossa linha de Lourenco Margues, conse-
guiu-se fazer chegar 8 wagons de bois, 5 de carneiros
¢ 6 de cavallos de Lourengo Marques a Johannesburg
em 27 horas.

Mormugfo.—Uma correspondencia da India diz que
no dia 15> do mez passado o sr. governador geral,
acompanhado de uns 12 officiaes, percorreu toda a li-
nha ferrea, em comboio especial. Além do engenheiro-
director da fiscalizagiio, que guiou a marcha da locomo
tiva, tomaram logar no comboio o agente ¢ todo o pes-
soal superior da companhia.

O sr. governador civil ficou satisfeitissimo com o es-
tado da linha e com a regularidade e methodo com que
o servico ¢ feito. Lamentou que se tenha gasto tanto
dinheiro inutilmente ¢ que a linha esteja quasi paraly-
sada, em vrtude da guerra que lhe ¢ feita pelos vizi-
nhos inglezes. guerra que espera dentro em breve veér
terminuda, em wvirtude das negociagoes diplomaticas
entaboladas em Londres. -

De Inharrime a Inhambane,—Um dos melhora-
mentos propostos ao governo pelo sr. major Mousinho
d’Albuquerque, governador de Lourenco Marques, €
a concessiao de uma linha, de uns 87 kilometros, entre
aquelles dois pontos. O estudo vae ser encetado des-
de jd, para o que foi nomeado o distincto tenente de
engenharia, sr. Gonzaga Cerreia.

Na sessio de 14, da camara dos deputados, apresen-
tou o sr. ministro da'Fazenda uma proposta para que
o governo seja auctorizado a levantar um emprestimo
de 450 contos, para a construcciio d’esta linha.

Servico de wagons-leitos.—Desde 3 d'este mez

recomegaram a circular carruagens wagons-leitos nos
comboios de leste, partindo de Lisboa ds segundas,
quintas ¢ sabbados, e de Badajoz ds tergas, sextas ¢
omingos.

Hespanha

Tarraguna-Barcelona-Franga. Reuniu em 24 de janeiro ultimo
uma assembléa de obrigatarios d'esta companhia. que suspendeu
pagamentos, mas nio apresentou ainda as contas em juizo. ,

Estavam representidas mais de 160.000 obrigagdes ¢ havia 1868
obrigatarios. ] .

odos os oradores ‘frisaram o circumstancia de ser essencial

conhecer, antes de se tomar qualquer deliberagiio, a situacio fis

nanceira da companhia.
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Deliberou-se que se nomeasse uma commissio composta de
dois membros por cada um dos seguintes grupos de credores:

Portadores de obrigagoes de emissiio de 186.
" » » 187
” u 1878
I " 1883
" n " 1886
n u " ]337
de bilhetes hypotecarios 188

Esta commissio procederd, sob a denominagio de commissio
geral dos credores, ficando encarregada de estudar, organisar, ¢
executar tudo quanto julgue proprio para a defeza de legitimos
direitos dos credores.

Logo que esteja constituida, convidard a comp inhia do F C.
de M. Z. A, para que, como credora, tome parte na cCommissio
por meio de representantes que eleja.

A commissiio jd reuniu e deliberou abrir um periodo de adhe-
soes, por meio de talonarios, ds deliberaces tomadas na grande
reuniio.

Nomeon uma sub-commissiio exe utiva de
ficou incumbida de centralisar os trabalhos,
impulso.

7 membros a qual
J.mdo-lh: O milor

Franca

Vias ferrcas de interesse geral em 1 897. Accusam um augmen-
to de 34,5 milhoes de francos as receitas das vias ferreas francezns
nas linhas d'interesse geral.

O auvgmento kilometrico foi de 264 kilometros o que implica
um augmento de 2.300:000 francos na importancia do s :rvigo fi-
nsnceiro no dia en: que se techar a conta da exploragio parcial
das novas linhas,

O accrescimo sobre a receita kilometricn, foi de 1,17 ©/; na re-
de do Estado, 2,27 na de Paris-Lyio-Mediterraneo, 2,85 na do
Norte, 2.20 na de Orleans, 1,36 na de Este, .84 na do Meio-Dia,
3,08 na do Este-Algeriano, 11,30 na de Bone Guelma, 7 na antiga
rede de Tunis 3,25 e 3,03 na nova, '

Este augmento de receita niio alierou sensivelmente o fun-

do d. garantia de juro porjue foi obtido d custo de despesas que

nido devem levar-s2 d con'a de primeiro estab.lecimento, mss com-
potem & exploragiio.

Est: o de Orlems no caes d'Orsay em Pa is. Vae ser prolon-
gada ate ao caes d'Orsay a linha d'Orleans seguindo a murgem
esquerda '> rio, umas vezes a céo aberto, outras em tunel. Cor-
responde com a linha d'Orsay prolongada até wo esquare de Clu-
ny ¢ chega 4 vua do Bac. Aht as linhas formam um leque na altu-
ra da pnmcira casa do caes e da «Caixa dos depositos e Consi-
Fnajées?, abrindo em 10 vias, que se estendem no sub so-
1o debaixo do quartel do caes d'Orsay, da rua Poitiers, e da
Cour des Comptes, isto ¢ em mais de 170m. E ahi que fica a no-

~va esta:do.

As 6 liuhas do lado do Sena siio destinadas ds grandes vias fer-
reas, as outras quatro sio linhas dos arrabaldes.
A estagito occupa alguns centos de metros quadrados mais do

¥, ) que occupava a actual na praga Valhubert, a qual sé tinha 6 li-

‘l . '-Sosn. e‘ Art e‘
legno e Br:r?g. além de 6 apeadeiros,
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companhia jd executou as sondagens do solo entre a praca
Valhubert e o caes d Orsay, e vae comegar brevemente os traba-

No inquerito a que se procedeu reconheceu-se que a opiniio
dos habitantes era favoravel ao projecto :
Haverd uma estaciio intermedia na ponte de Saint-Michel.

Italia

Foi approvado pelo conselho superior das obras publicas com
nl%:;mns m.odificacoes o projecto de via ferrea do Valle Camonica.
A linha mede 47 kilometros e estid orgada em 3.650.000 liras.

Tem as estagoes s&uimes: Iseo, Sale Marasino, Marone, Pi-

‘i’iaut muno, Dalfo, Borno, Esine, Bienno, Ma-

~ Os carris sho do typo Vignole com om0 de comprimento ¢ o

_ peso de 21 k. por metro.
~_ Os raios das curyss chegam ao minimo de 70m ¢ as inclina-

l an

) 1 Lcoes i 30
,. - q&%‘cm lmneis sendo um de g6om, A bitola ¢ de 1m0,

t.‘onxunlaia geral de tracgdn. Promette grandes prosperidades o
“esta companhia que inaugurou recentemente a linha de

ey - Enghien-Samt-Gratien. -
i ‘esta linha vae ser duplicado 0 numero de viaturas, em vir-

~ tude do augmento do trafego. Muito se espera ainda do seu des-

1148

~envo'vimento pois que a estagio de Enghien da via ferrea do

~ Norre ¢ uma das que teem maior movimento de passageiros —
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A rede de tremvias electricos de Montpellier executa la pela
mesma companhia, acaba tambem de ser posta em exploragio.
Espera-se que a receita media serd de 1oo £ por viatura.

Central de Aragio. Proseguem com actividade os trabalhos
entre Segorbz e Sarriou na linha Cataluy-ud Teruel-Sagunto e Grao
de Valencia especialmente na prte entre Jerich e Candiel.

Comegaram tambem os tmﬁnlhns entre Segorbe e Naveejus.

Chega ji a Torres-Torres o assentamento da via Estio cober-
tas as estagoes de Sagunto, Estivella, Soneja e Segorbe.

Cabo

Via férrea dy ‘Bulwwayo. Esta linha liga-se d réle geral daco
lonia do Cabo e chega i a Buluwayo. A secgio Cubo-Buluway)
foi inaugurady em 4 de novembro. Esti via ferraa € o instruman.
to de ct;innism;a‘lo da Rhodesia, uma via ferrea de penetraciio.

Por um convenio feito em maio entre o governo do Cabo ¢ a
companhia constructora, ficou aqu:lle encarregado Ji exploragio,
entre Vrybury e Buluwayo.

A construc;iio fez-se rapidamente: uma milha por din de tra-
batho. em 325 milhas.

A linha até Buluwayo custou cerca de 1.850 ooo lib. e-t.

Pela approvagio do trogo até Gobennes ficou a compunhia
com o sug idio annual, durante 10 annos, de (5000 lih., sendo
10.000 do governo imperial e 5.000 da British South Africa Com
pany. A seccio de Palachwe exige alzumas obras Logo que a
sun recepeit ) official estiver feita, a companhia recebe um subsidio
analogo. "

Buluwayo fica, por esta linha, a go horas da cidade do Cabo e
a tres semanas de Londres. A ideia de penetrar a Bechuinaland
com uma via ferrea partindo de Kimberley n1 raia da colonia do
Cabo ioi concebida em 1888,

Dirigiu-se o caminho de ferro para Vreyburg, onde chegou em
1895, Esta cidade ¢ a capital da Bechuanaland.

Dahi passou a fazer-s2 o seu pro'ongamento até Buluwayo e
vae continuar-se ainda

A bitola ¢ de 3 pés e 6 polegadas. como a das vias ferreas
do Cabo. Os carris pesam 6o libras por jarda. As travessas sio de
ago
x Sdo directores da companhia dos caminhos de ferro d: Bechua
naland: Rhodes, Beit, Maguire e Shiels.

O capital foi obtido pela emis o de 2 milhdes de libras ester-
linas em obrigagbes de 30, garantida pela South Africa Com-

any.
p Esta linha liza definitivamente a Rhodesia a0 imperio britanni-
co e constitue, com a do Con 30, a empresa maisimportante d es-
tes ultimos tempos no continente negro.

NOTAS VARIAS

Aproveitamento industrial do Douro

Projecta-se¢ no vizinho reino a utilizagdo da queda
de agua d'aquelle rio em Despoblado de Congoste, que
fica a cerca de g kilometros de Zamora.

O rio n’este ponto forma uma inflexio brusca de E.
O. para N. dando uma saliencia com 3,5 kilometros
de comprimento a que corresponde um desnivel de
14™,0.

4S’upp6c-se que se pide aproveitar um caudal de 32™
por segundo na estiagem, e de 63™ no inverno, obtendo-
se assim um potencial de 6,000 a 8,000 cavallos,

Oxald que a ideia se realize e que sirva de exemplo
aos portuguezes para aproveitarem tambem os rapidos
¢ os cachoes do alto Douro e do alto Tejo. '

Grande linha telephonica

Acaba de inaugurar-se uma linha telephonica entre
Nova-York e Chicago, que ¢ a maior do mundo. Tem a
extensio de 1.520 kilometros e assenta em 43.000 postes

com 12" de altura, £%
O fio é de bronze ¢ tem 4 millimetros de espessura

A nova installagiio funcciona optimamente,

Inconvenientes dos tremvias electricos
de fio aereo

Em Clermont-Ferrand cahiram tres fios telephoni-
cos sobre a linha ¢onductora do trem-via clectrico.
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Quando os dynamos da fabrica geradora da energia
electrica comecaram a funccionar, a corrente electrica
passou aos fios cahidos e foi incendiar a torre onde
vio prender-se os fios da réde urbana.

() incendio propagou-se rapidamente, mas foi tam-
bem rapidamente extincto, gragas aos soccorros.
O servigo telephonico de Clermont teve, todavia, de
interromper-se durante muitos dias.

Tracgiio electrica em Paris

O conselho municipal d’esta cidade approvou o pro-
Jecto de substituicdo de traccdo animal pela clectrica
nas linhas de Pantin e d’Aubervilliers 4 praca da Re-
publica, ficando entendido que deve ser feita por accu-
muladores no interior de Paris e que s6 se admittem
fios aercos féra da cidade,

Via ferrea electrica

istd em construcgido entre Mons ¢ Mossu na Belgi-

ca uma via ferrea electrica. E' de bitola larga e perten-
cerd 4 réde do Estado.

3
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento d’ol20 mineral. para Injeccdo de ravessas

No dia 9 de margo proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na
estaciio central de Lisboa (Rocio), perante a commissio executi-
va d'esta companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de 2.250 toneladas d’oleo mineral para injec¢io de
travessas,

As condigoes estio patentes em Lisboa, na reparti¢io central
dos armazens (edificio da estaciio de Santa Apoloma) todos os
dias uteis, das 10 horas da manhi, ds 4 da tarde, e em (’nris. nos
escriptorios da Companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa g de fevereiro de 18¢8

Fornecimento de chapas de ferro

No dia 2 de marco proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na
éstagiio central de l.istima (Rocio), perante a commissiio executiva
d'esta companhia, se1iio abertas as propostas recebidas para o for-
necimento de 791 chapas de ferro para carruagens.

As condigoes estiio patentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens (edificio da estacio de Santa Apnkmiaz todos os
dias uteis, das 10 horas da manh, ds 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa. 31 de janeiro de 18¢8.

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Fornecimento de lona

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 21 de fevereiro
proximo, na administragio do 2.0 bairro de Lishoa, seriio aber-
as as propostas que até entifo forem arresenladas, para adjudica-
¢io do fornecimento dc 1:050 metros de'lona para encerados.

_ O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis
23i® 100, 0 qual serd posteriormente elevado ao defnitivo de 5 9,
da importancia total do fornecimento, por aquelle dos concorren-
tes a quem a adjudicaciio for feita.

Estes depositos seriio feitos, aquelle na thesouraria do caminho
de ferro, e este na caixa geral de depositos 4 ordem da direc¢iio
dos caminhos de ferro do sul e sueste.

As condigoes do concurso estiio patentes na secretaria da di-
Fecgiio (largo de S. Roque, n.” 22), onde podem ser examinadas,
nos dias utels, desde as 10 horas da manha até as 4 da tarde.

Lisboa, 31 de janeiro de 18¢8.

Fornecimento de vassouras
. Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 18 do corrente, na
direccio dos caminhos de ferro do sul e sueste, serfio abertas as
Pmpm‘.ms que até¢ entio forem apresentadas, para adjudicagio do
ornecimento de vassuuras e escovas de limpeza.
O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de rdis
7500, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo de 5 7,
4 importancia total do fornecimento, por aquelle dos concorren-
s 4 quem a adjudicaciio for feita. ‘
Estes depositos serio feitos, aquelle na thesouraria do cami-
"_lln de ferro, e este na caixa geral de depositos d ordem da direc
¥40 dos caminhos de ferro do sul ¢ sueste.

As condiches do concurso estiio patentes na secretaria da di-
reccio (largo de S. Roque n.° 22), onde podem ser examinadas,
nos dias uteis. desde as 10 horas da manhi até as 4 da tarde.

Lisboa, 7 de tevereiro de 1808.

Caminhos de ferro do Minho e Doaro
Venda de papel

Pelo rresente annuncio se faz publico que, no dia 18 do corren-
e mez, # 1 hora da tarde, na secretarin dos armazens geraes, em
Campanhii, na presenga do respectivo chefs, se hu de procedes
a0 concurso publico para a arrematagiio de papel e hilhetes inu-
tilizados.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuir no cofre da direcciio o deposito provisorio de 109000
réis,

As condigoes da arremataciio poderiio ser examinadas na sec-
¢io dos armazens geraes dos caminhos de ferro do Minho e Dou-
ro, na estagiio do Porto, em todos os dias uteis, das 11 horas da
manhi ds 3 da tarde. Porto, 4 de fevereiro de 1808.—0O chefe dos
armazens geraes, Augusto Negrao. :

LA UNION Y EL PENIX ESPANOL

Capital soeial Rs. 2400:0008000 effeetivos

Seguros contra fogo, explosio de gaz
e raioa premios reduzidos

EQUATEUR-ATLANTIQUE & UNION-MARITIME

Companhias francezas de seguros
contra os riscos de transportes
de qualquer natureza

DIRECTORES EM LISBOA

LIMA MAYER & F.”

RUA D& PRATA, 89, 1.,
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES

. RECOMMENDADAS
MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS
Antaerpia.—A. Manceau.

RECOMMANDEES
Hamburgeo.—Augusto Blumenthal.
Ledria.—Antonio €. d’Azevedo Batalha
Lisboa.—Ad. Seghers —Run dos Retrozeiros, 142, 1."
Lisboa.—Rodolio Reck—Rua dos Douradores, 21.
Lisboan.—C. Mahony & Amaral.—Rua Auvgusta, 70, 2.°

Lisboa.—Jos¢ I, Canha.—Rua d’El-Rei, 43-45.

Lisboa.—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal, 84. (Correspondan-
ce en francais, anglais, alléemand, espagnol et italien).

Londres.—F. Demolder—4, Holmdale Road Amburst Park.

Madrid.—Cesar Fereal.—Agente commercial da C.» Real.

Parvin,—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.

Porto.—Grijé6 & C.»—Rua de Traz, 28.

Porto.—Joio Pinto & Irmio.—Despachantes.—Rua do Mousi-
nho da Silveira, 134.

Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.

Valencia d'Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente inter-
nacional de aduanas y transportes.

A GIESIRNID A

o VIATANTE

Prevenimos 03 no sos litores de que so estes os UNICOS estabelecimentos que Ihes reémﬂméndamos, porque, praticamente, conhecemos o seu servico

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. — il i, G e nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONNELLE

Avenida-Palace.——Rua do !‘rm.:ipu.l junto i Es-

LISBU tuciio Central, — Etablissement de premier ordre —

tout luxe et confort 200 ¢chambres et salons.

LlSBOA Braganza-HMotel.—5Salons, vue splendide sur la

mer, service de 1.ef ordre—Propr. Victor Sassetti.

LISBO Hotel Durand.—Rua das Flores, 71—t clas—
English family hotel—Proximo de theatros e centro

da cidade—Gabinete de leitura.
L|SBO Francfort Motel.—No centro da cidude—Apo-
sentos para familias, Pregos medicos. Mesa redonda s 4

e 6 horas da tarde, 800 s.—"Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.
LISBO fHotel Americano.—P. de S, I’.nllo. nt 3.—
Proximo dos caes ¢ banhos do arsenal.—Bons quar-

Los ¢ aposentos.—Prepos: 18000 rs. pars cima.
Hotel Central. —De 1.er ordre—Cuisine ct

CASCAE service francais—Salles de lecture et de converso-

tion—Grand confortable—On parle toutes les langues.

CASCAE Hotel Vietor.—Appartements pour familles,—
Vue splendide sur Ja mer. Service de 1, ordre.

—Seryice au jardin et pour la ville. Prix modérés.—Prop. Victor

Lestage.
Hotel Nunes.—Esplendidos panoramas, gquartos

c' NTR confortaveis, servigo esmerado. Diaria 1§600 a 25000 1.

—Propr. lofio Nunes.
Hotel Netto.—Servico de primeira ordem, aposen-

CINTR tos confortaveis ¢ aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de jantar

ara 100 pessoas. Precos razoaveis. - Prop. Romio Garcia Vinhas.
B

MAFR Hotel Moreira—no largo, em frente do con-ento.

—Bellas accommodacies desde 18000 rs. por dia até

18500.—Reduccio de precos para caixeiros viajantes.
Grande Hotel Lisbonen-

CALDAS DA RAINHA granic totel isvonen:

meira ordem em =dificio proprio. Accommodagoes para familias.

Cozinha esmerada ¢ farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

ALCOBAC Hotel Gallinha., Aposentos commodos e
extremamente acendos. Comida boa, farta e

bem feita.—Proprietario, Antonio Souza Gallinha.
Grand Hotel Ciab.—Ma-

PHAIA DA NAZAHET gnificas accommodacoes, aceio

inexcedivel, bom servico, prepes medices, trens d'aluguer e carreim
para as estagoes de Cella e Vallado—Propr. A. de 5. Romiio.

LEIHI Hotel Central. — Bons aposentos.— Tratamento

esmerado ¢ aceio inexcedivel.—Carros para a Batalha,

Marinha, etc.—Restaurante—Pregos modicos.—On parle frangais.

COIMBH Hotel dos Caminhos de Ferro.—Praga §

de Mailo. Estabelecimento de primeira ordem, no

centro da cid;tdc:_: C()Zi['l!_‘l;l abundante ¢ esmerada, quartos confor-
taveis ¢ inexcedivel aceio. Casa de banhos, pregos modicos. Pro-
prietario, Jos¢ Gomes Ribeiro.

PORT Grande Hotel do Porto.—lLe meilleur de la
ville. Lits a ressomts. Omnibus, Téléphone. Boite aux

lettres.—Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.
POHT Hotel Continental.—R. Entreparedes (Frente 4
™ Batalha), Servigo de 1.0 ordem, pregos moderados. Frente
do correio, theatros, muito central. Propr. Lopeéz Munhds.
PORT Grande Hotel Ameriea Central. — Um dos
¥ melhores da cidade, magnificas sallas e quartos, ba-
nhos. Aceio ¢ bom servico. 15000 a 15400 rs. diartos.

PO HTD Hotel Franefort.—0O melhor ¢ mais central da
cidade.—Salbes, banhos, correio e telephone.—Ser-

vigo de 1.0 ordem.—Propr. Adriano & Frangois.
Grande Hotel—Grande

BHAGA"BOM \IESU Hotel do Elevador —

Grande Hotel da Boa Vista.—Scrvico de primeira ordem.
Banhos completos. Servigo especial para dietéticos. Bons quartos.

L.uz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel do Toural.—Bello tratamento, por

GU I MAR!E 18000 a 8500 rés diarios. Servico avulso, al-

moco 400, jantar 600 réis.
Grand Hotel d'Europe.—Proprietarios Ric-

SEVILH ca Hermanos. Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus

nas estacoes. Salio de leitura e musica. Accommodacoes para fa-
milias, precos modicos, Fula-se portuguez, francez, inglez, italia-

no ¢ allemfo.
SEVILHA ¢ran ronan ae waaria.—Principal estabe-
lecimento de Sevilha—illuminagiio electrica—lu-

xuo0sos pateos—sala de jantar para 200 pessoas— banhos.
GR ANAD Hotel Victoria.—Propr. Federico Iniesta. Si-
tio o mais central, proximo do commercio ¢ dos

theatros. Precos moderados. Central do caminho de ferro.

GIBHALTAR Hotel Metropole ¢ Nuevo Hotel Es-
panol.—Situado § entrada da cidade.—Co-
zinhn excellente. Bons quartos com vista de mar. Casa de jantar
a mais luxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lorenzo

Sacarello.

CARTAGENA Grana motel de Roma.—No centro
da cidade, 70 quartos espagosos, salGes, ga-

binete de l2tura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas

—FExcellente cozinha—Hospedagem completa desde 5 pesctas—

Proprietario, Tedfilo Gareia.

TUN'S Hotel de France. — Trés recommandé par son

confortable, sa situation et son excellente cuisine, ap-
pariements de familles, omnibus & tous les trains, salon de lectu-
re, jardin—Propr. Ferrier, Rue Constantine, 12,

Ok
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(MALA REAL INGLEZR)

A maig antiga da carreira do Brazil

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio
Montevideo ¢ Buenos Ayres

0O paquete MAGIDALENA, sahird a 21 de feve-

Ieiro,

As accomodagdes para passageiros sio inexcediveis em con-

forto, havendo a bordo d'esses paquetes todos os melhoramentos

que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

Bem por mar.

Ha a bordo de todos cstes paquetes cozinheiro ¢ criados por-

AGENTES
Em Lisboa: —JAMES RAWES & C.* —R. dos Capellis-

lguezes,

tas, 31, 1.0

| j_g Porto :—W. G. TAIT & C.2 — Rua dos Inglezes, 23, 1.

GAZ

G AZ G AZ

Sio taes as vantagens offerecidas actualmente ao publico pe-
las Companhias Reunidas Gaz ¢ Eleetrici-
dade (escriptorio e armazens rua da Boa Vista, 15 e 17), que
o consumo do graz, tanto para illumina¢fio como para
cozinha, ebem assim para motores, além da sua evidente
superioridade como promptidiio e asseio, representa mma con-
sideravel economin. Os pregos estabelecidos sio os
mais moderados que ¢é possivel.

GAZ PARA ILLUMINACAD a 15 reis 0 metro cubice
GAZ PARA MBTOHES n 30 réis o metro cubico
GAZ PIR“ CUZ]“Hl a 25 rdéis o metro cubico

A Companhia vende e nluga por prec¢o infimo fo-
goes de todos os typos, bem como vende motores a gaz do mais
aperfeicoado systema.

A contagem do graz paran cozinha ¢ feita segundo
uma tabella que na Companhia se faculta aos consumidores.

Na séde da Companhia, na rua da Boa Vista, encontram-se
sempre motores de todos os tamanhos, ealorviferos de
varios modelos, esquentadores para banho, assim como
luastres ¢ eandieiros desde os mais luxuosos aos mais
modestos, sendo tudo vendido, seja a prompto pagamento, seja a
prestagdes, com insignificantissimo lucro.

Visite-se a exposicio
gaz, installada n1 rua da Boa
funccionam constantemente e empregados que explicam o seu
uso € as suas vantagens.

Gompanhias Reunidas Gaz e Eleciricidade

ermanente de appareihos para
ista, 17. Ha alli apparelhos que

{5, Rua da Boa Vista, 17

- —_

HORARIO da partida e chegada de todos 0s comboios, em 16 de

féverairo de 1898

COMPANHIA REAL
Listoa Porto

Porto Lisboa

" T30 1. 915 n, la 640 mi. 8330 n.
'”' On.| 785 m.| 281 3 & n.
.__!_'_:"_’_“_l_l-: - 6m.| T46t | 566 m.
18608 V., Alcant. | V. Aican . Lisboa
ST80m. | B 0 n fa 545 m.| 830 n,

-, :tm n. 525 m.y 8 Hin 5:80H m.

L8.0a Badajoz | Badajozr visooa

1800, | 930 u, la 70 w.| 830 n
_f_‘_lgbg. | 645 m.| 70 | 535 m.
Lisboa  Figusirs | Figuoira Lisboa
315 m, ] 1200 0 | 1020 m.
4] __1_‘? L | 52 m -0t 40 1,
;'l”ﬂl Guarda | Guarda Lisboa
WO | 1140 n.la 630 ) 945 n
00N | 11-5m| 3805 8 5w

M%es  Santarem | Santarem  Lisboa

S UL 8t (@128 m| 30t
‘"lhu Entronc. | entronc. Lis on
ﬂu- Om.| 8.0t o 516m.| 9 Om,

4530 | 83ma 630m. | 1204

:I.:.. Coimbra '_':ilohlm:i'l- B. Entrono,
0m.| S40m. | 2201 | 980,
Usboa™ Pampilhosa Pempilhosa Lisboa
W 1, | 11-23 u |).-'.-|u m.| 10:10 m.

:\fliro Por'ta | Poito Aveiro
A | 618 m.fb 4 0 m.| 812 m.
5"‘ LETH 2161, b 41b . | 620
?nr Parto ’ Porto O ar
2; | B8 m,) 1045 m.| 1225 ¢,
L | 5101 ]| 64855 | B 6m.
:'6?0 Eapinho Espinho  Porto
430 '"-| W37 m b A0 m | 8B40 m
L B-52 1. 390t | 4820,
:""l'l Alfareilos/Aifarolios Figueira
l’:’“; Mo 585 m.| 1210 n. | 113 n.
%3 L1848 ¢ | 010w 710 m,
6oy L 3-8 0| 124851, 165 .
Ll T40, 820 1. - dt,

Caldas Figueira ’ Figuaira Caldas
230 1. | T8 615 g 11- 0 m,
Figueira Amioira | Amielra  Figueira
12-10 n, | 1288 n, 50 m. 528 m
615 m. G688 m.f T-00u 7-23 L.

Coimbra Figuoira | Figusira Coimbra

-1 mje 8- Em.lf 7- 15 m.| 9 2 m.
480 v | 616 1 [ 11- 0 m.| 1843 1.
-_— | —_ | 9 0n.| 1040 n.
0.Sodré Casoanes | Casosps OC. Sodré
7- 0m.! S-12 m.] 530 m.|] 641 m.
g 0m.,| 10412 m.| 7-30 m.| 841 m.
11« O m,| 1248 ¢t. | 8830 m.| 940 m.
1- 0L 2:13 't 1030 m.| 11-33 m,
3.0 ¢, 4 26 | 1304 3-52 .
446 L 556 1. 3-15 1. 420 t.
8 0 n] 0-4n. 415 . 516 1
10.80 p, | 11-38 n. 030 ¢, T3 L
12:30 n. 1-32 n. 0.30 n. | 1046 n.
C. Sourd a P. Arcos | P.Aroos a 0. Sodré
B+ O m,] 638 m T- 0 m.|] 738 m.
el18 01, | 1840 1 1- 0 t. 185 ¢
530 1, (S W 015 1, 650 ¢,
7- 014 T84 L 45 . 885 n.
C. Sodré Alges | Algés U, Sodra
§ O0m.|] BB m.| SB40m.| 9 0 m.
10- 0 m. 10,20 m.| 1030 m.] 10-50 m.
2 01t 220 1. 230 1 2.50 1.
&-10 1., 86 1.1 4456 ¢ b- 56t
Lisboa Sacavem Sacavom Lisboa
646 m,| T30 m.; 615 m| T-0m.
T4 m,, S8 m. T4 m, B89 m.
84D m.! 9-20 m.| 845 m.| 929 m.
048 m.] 10-20 m.] 10- 0 m.| 1044 m.
12 0 L. ‘ 19-44 0, | 11 0 m.]| 11-45 .
d 1- 01 : 144 1. 1- 0t 145 1,
g 01t 44 . id 201 244 1.
d8-0t| 344e.| 00| 3451,
445 1 620 1, |d 4-30 ¢, 5-14 1.
45 t. | 62 t. 6 0t 6dd e,
T-0 t. | 744 1 0 40 L
830 n. 14 n. 815 n. 8-50 n.
10- 0 n. | 10-45 n. 48 n. | 10:28 n,
12-30 n. | 1-M n. ‘ 1130 n. | 1214 n,

Lisboa Cintra

Cintra Lisboa

T-30 m.i 884 w. 516 m.! 6-15 m.
30 .t 10-89 m, 6-30 m. 7-30 m.
11-50 m.| 12.38 1, 745 m.| 845 m.
o 12.30 1. 1-86 t. g- 0 m.| 10- 0 m.
1-30 t. | 238 ¢, 11- 0 m.' 12- 0t
$30t- | 588¢ | L,OL| %00
O-80 6. | G630 1. 4- 0t ! 6.0 ¢,
T-156 1. 832 n. 630 t. | T80 1.
Sidb .| 49 n. T30t ! 8.29 ¢
1015 n. | 11-22 n. 846 n, 950 1,
1216 n. | 122 n. {d10-156 n. | 11.15 n.

SUL E SUESTE

4-30

8- 0

4-830

31

t. |

L

|

5 0

Lisboa T. P, Plas |

de 0

m._| 8-30 1. |

t. 1-10 ¢, |

Lisboa T. P. Faro | Faro Lishoa T. P.

i- 0m.

PlasLisboa 7. P.

lf_-__q m_._|_ - 0t | 8 Om.] 440 t.
Lish, T. P, Extremoz |Extremoz Lisb. T. P.
B-Om.| $45¢ | B10m,) 440 1.
480 .| 10110 po ! 1210 .| T- 0 m.

‘Casa Branca Faro | Faro Casa Branoa
Gl10m.| 785 1. ' 630 m.| 794 1,
Casa Branca Evoral/Evora Casa Branca

B- 28

Lisboa T. P. Sotubal
S0 m.] 1010 m.
6-25 .

Pinha! Novo Setubal|Pin. Novo Lisb, T. P,

343

8- 0 m.
2-80 1.

L 5.39 m. |

Sotubal Lis;oa T. P,

950 m.
4 40 .

7- 0 m.

BEIRA ALTA

8. 01|

Flgueira F. Oforo
530 m, |
Figueira Mangualde. | Mang, Pampilhosa
T80 m.| 104456 m,

4-20

050 u, |

t. I 935 m. |

‘ 730 m. |

V. Form. Figueira

.50 ¢,

9.20 m.

544 m. A 11-40 n. |

pampilhosa F. liﬁ?ﬁ-_n! V. Formosa Pamp.
g 11950, |

5 0 m.

Mangualde Guarda [ Guarda mangualds

glo-bn.| 1-0n. A42 m.| T14d m
MINHO E DOURO
Porto Valenga | Valenpa Porto
8- O0m, 1.30¢. | 250 n. #-35 m,
10:50 m.| 885t | 945 m.| E8h¢,
816 0. | 1185 n.| 150 .| 780t
Porto Braga Braga Porte
b H-0m 510m 5H540m! 535 m,
d 650 m.!] 8567 m. 1145 m.| 2251,
8- 0 m.| 1050 m.| 4301 | T804
1065 m,] 1320 ¢ |6 65656 L | 1080 n,
515t. | S3 . ld 915 n. | 1115 n.
Nine Braga Braga Nine
53 L | 8-01 9. 0m.| 935 m,
Porto Vianna | Vianna Porto

b5 Om,| 1025 m.ib 515 ¢, | 10-50 n,
Vianna Valonga valenga Vianna

“O0m.| Hibm) 60141 ] 810 n.
Porto Baroa d'Alva Barca d'Alva Porto

T8 m.| 8156¢ | 1040m.] 645 ¢,
" Porto Tua . Tua Porto

40t | 1015t | 515 n.| 985 m.

" Porto Junoal Junegal Porto

b 420m.| 836 m.lb 543t | 10- 0 n.

Regoa Barca d'Alva Barca d'Alva Regoa
6-20m,] 12- 5| 3504 | 935 a
Porto Campanhd | Campanhd Porto
7-51 m,| g 0 m.

5 56 m.|

550 m.’ 855 m-| 620 w.| 625 m.
045 m.| 950 :n-| 641 m.| G446 m,
11-26 m.| 11-31 m.] 656 m. 7 1 m,
240¢. | 245t | 10- 5 m. 10 10 m,
=6 8| 7314 1-80 ¢, | 1-35 t.
§- 5 n,| S10m| 2451 | 2501
830 n, 0.30 n. 4 T L] 4121,

- —_ 7-0¢8. | T-51.

- - 953 n. 9067 mn

Além d’estes ba mals os das linhas do
Minho, Douro o Braga e companhia R al

%imn‘“ Lisboa.Caes dos Soldados — &) !'nrlo-(:am[mnhﬁ — ) 86 aos domingos e dias santificados — /7 86 no dia 23 de cada mez — g S0 ds quartas ¢ sabbados — &) 56 ds

¢ domingos

1) S0 ds tergis e sexlas — J) S0 s segundas e gexias,
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64 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana
CARREIRA OFFICIAL

O vapor Gomes IV —Commandante Rocha Junior

SMHH A no dia 1 de marco, ds g horas da manhi, para Sinz n.l agos, Portimfio, Albufeira, Faro, Olhiio, Tavira
% e Villa Real de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e

e passageiros, trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto R. Centeno & (2

Vapores a sahir do porto de Lisboa

pelo Canal de Suez, vap.
all. Kanzler. Sahiri

Africa Oriental, !

a 225 defevereiro.
Agente, E. George, R. da Prat, 8, 2.9

Bahla Rio de Janeiro ¢ Santos, vap. all. Pa-

' tagonia. Sahird a 10 de marco.
Agente, E. George, R. da Prata, 8, 2.9

Bahla Rio de Janeiro, S. Francisco e San-
y tos, vap. all. Coblenz. Sahird a
= 220 de fevereiro,
__ Joio Patricio Alvares Ferreira, R. dos Baca-
&% lhoeiros, 135, 1.°

Bahla Victoria, Rio e Santos, vap. all, Cor=
! rientes. Sahird a &2 de margo.
Agenre, E. George.
R. da Prata, §, 2.°

Barcelona Cette ¢ Mars::ll'm._ vap. franc-
Y St., Simon. Sahird a V¥
de fevereiro.

Agente, H. Burnay, R. dos Fanqueiros, 10, 1.

Cahn da Boa Esperanca, §;.u e
Beira, vap. franc. Urunguaay. Sahird a 223

"~ de tevereiro.
}' (Jdl'il'-' & (:."’.

19, Praga do Municipio

COru"ha -a Pallice e Liverpool, vap. ingl.
! Ovrcann. Sahird a 17 de fe-
_ vereiro.

Pinto Basto & C.» C. Sodré, 14, 1.0

Dakar Pernambuco. Bahia. Rio de Janeiro,

Montevideo e Buenos Ayres, vapor
? franc. Port ug‘ul ‘~1hlr| a 2= de fevereiro.
Sociedade Torlades \gunt-. das Messageries
y - ® ]
Maritimes. R Aurca, 32, 1.°

Ha"re Anvers vapor franc. St. Joean,
Sahird a 19 de fevereiro.
Agente, H. Burnay
R. dos Fanqueiros 10 1.°

Made"\a Santa Muria, S. Migucl. Terceira,
» Graciosa [Praia), S. Jorge (Vellas),
_ Caes do P:co e Fayal, vap.port. Funchal.

Sahird a =20 de fevereiro.
G. Arnaud, Caes do Sodr¢, 84 2.°

Para ¢ Manaus, vap. ingl. Cametense.
Sahird a 221 de fevereiro.
Garland Laidley & C.a, Rua do Alecrim, 10,

TYPOGRAPHIA ESTEVAO NUNES & FILHOS-

Paré ¢ Manaus, vapor port. D. Amelin.,
Sahird a 824 de levereiro,

___Joiio Patricio Ahan.q Ferreira, R. dos Baca-
= lhoeiros, 135. 1 °

Pernambuco Bahia, Rio de Janeiro, San-

* tos, Montevideu e Buenos-

& Ayres, vap. franc. Médoc. Sahird a 2233 de
= fevereiro.

m’l.ld(.h Agente das Messageries Maritimes. R. Au-

-'—-35\:"; e <
Sociedade ©
rea, 32, 1.°

Pernambuco Bahia, Victoria, Rio de Ja-

' neiro, ¢ Santos vap. francez
Colonin, Sahiri a lv de feverelr%
F. Garay & C»,

Praga do Municipio 19.

e Maceid, vap.ingl. Scho-
Pel‘ﬂalllbllco. lar. Sahird a =23 de feve-
reiro.
Garland Laidley & C.» R. do Alecrim, 10.

B \n Mac elu,Buhla R.de Janeiroe
Per"amhucon Santos, vapor francez Co=
lomMhin. Sahird a &5 de margo.

F. Garay & C.3, 19, Pra a do Mumupm

Rio de Janeiro € Santos, vap.
Per“ambucu' all. Itaparvicea. Sahird
a O de margo.

Agente, E. George. R. da Prata, 8, 2.°

i Rio e Santus vap, all. Tu-
PernathCD. caman,. Sahird a 22538 de
fevereiro.

Agente, E. George, R. da Prata, 8, 2.°

' { e Santos, va frn::cez
_Rio de Janeiro, & v, Sabies
a 22¢3 de 'evereiro.

F. (mra} & C.2 19, Praga do Munmpm

S Thla 0 S. Thomé, Cabinda, Santo An-
¢ tonio do Zaire, Ambriz, L.oanda,
Novo Redondo, Benguella e Mossamedes, vap.
o e port. Amngola. Sahird a 2233 de fevereiro.
T'h’:prcsa Nacional de N:we[,'n,uu. R. da Prata, 8, 1.0

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja
s vwentev neiro e portos do Pacifico, vap,
ingl. Oropesa. Sahird a 16 de margo.
; into Hfhlu & Ca C, Sodré, 64, 1.0

B.m.clonn Cette e Marselha, vap.
Valencia, barstons, Cee gMarclhe v

26 de fevereiro.
Agente, H. Burnay, R. dos Fanqueiros, 10, 1.9

l(u.l I\cna, 13.

Lisbon

.
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TARIFA ESPECIAL N.° 11— PEQUENA VELOCIDADE

Approvada provisoriamente por despacho de 31 de janeiro de 1SS0S
para comeg¢ar a vigorar em 1 de marg¢o de 1S90

Materiaes de construccio

BASES

1. Grupo

Ardosias, asphalto, azulejos, cantaria escodada, desbastada ou serrada, manilhas ou tubos de
barro ou grés, cimento e pozzolana (quando estes artigos sejam contidos em saccos ou barricas).
Peso minimum 2:000 kilogrammas |

& S € ' ou pagando como tal.
Percurso minimnm 30 kilometros | pag

11 réis por tonelada ¢ kilometro

2.° Grupo

Areia, cal em pedra, pedra para alvenaria, pozzolana a granel, saibro, telha e tijolo.
Peso minimum 7:000 kilogrammas |

Percurso minimum 30 kilometros |
9 réis por tonelada e kilometro

ou pagando como tal.

CONDICOES

1.* Os excedentes do peso minimum acima estabelecido serfio taxados por fracgles indivisiveis

de 100 kilogrammas.
2.* A administracio do caminho de ferro nfio ¢ responsavel pelos damnos e avarias que succede-

rem em consequencia da natureza e vicios dos objectos transportados a granel.

3. As operagdes de carga e descarga serfio feitas por conta e gente dos expedidores e consigna-
tarios, os quaes deverdo conformar-se com as indicagdes dos chefes de estagio. Os destinatarios deve-
rdo fazer a descarga dentro do praso de vinte e quatro horas depois da chegada das mercadorias, €,
quando esta se nio effectue no mencionado praso, poderd a administragiio mandar proceder a ella ou
conservar os wagons carregados, conforme mais lhe convier, pagando, porém, o consignatario no pri-
meiro caso, os direitos de descarga 4 rasfio de 100 réis por tonelada, e no segundo caso 15000 réis
por wagon e periodo indivisivel de vinte e quatro horas.

4.* 1 ampliado por mais quatro dias o praso determinade nos regulamentos para expedigio,
transporte e entrega d'estas mercadorias.

5.* Aos expedidores, cujas remessas de cimento consignadas 4 estagiio do Barreiro durante um
anno attingirem a cifra de 500 toneladas, serd concedido o bonus de 25 por cento que se elevard a
80 por cento quando a quantidade transportada attingir 2:000 toneladas.

6.* Estes transportes ficam sujeitos ds condigdes da tarifa geral e despezas accessorias, em tudo
que niio forem contrarias 4s prescripgdes da presente.

7.* Fica revogada a anterior tarifa de 21 de maio de 1888.

Lisboa, 1 de fevereiro de 1898,
O Director,

o & Cavawes @dgam’m.
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