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O NOSSO BRINDE

Estd prompto e vae comecar a distribuicio d'este
nosso brinde que, segundo dissémos, consta de um
bello mappa de todas as linhas ferreas da peninsula, es-
pecialmente destinado a dar a ideia exacta do tracado
de toda a réde hespanhola, visto que, da réde portugue-
za, j4 démos um completo mappa em 1895.

O brinde d'este anno ¢ impresso a cinco cores, diffe-
renciando-se as linhas, que pertencem a cada compa-
nhia. Em cada linha ha a indicacio de todas as estagoes e
apeadeiros, as disfancias entre as estagcGes extremas e
entie os entroncamentos e as distancias totacs a Ma-
drid, na parte hespanhola, ¢ a Lisboa, na parte por-
tugueza.

Os nossos assignantes, que o desejarem receber desde
jd e sem dobras, poderio, desde segunda feira 17, re-
clamal-o n’esta rcc‘uccﬁn; 0s que o desejarem em tela,
envernizado ¢ com reguas, terdo que pagar arcnas este
trabalho, que custa 360 réis, ou 400 réis pelo correio.

Para a provincia, estrangeiro e ultramar serd en-
viado, com um dos proximos numeros, a quem, dntes
d'isso, niio o reclamar.,
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" INDUSTRIAS NO ULTRAMAR

‘[ J’M problema que, em todas as nagGes coloniaes,

tem merecido a atteng@o e estudos dos poderes
publicos, ¢ o do desenvolvimento industrial dos
seus dominios ultramarinos.

Problema complexa e difficil, por certo, mas que
por isso mesmo, reclama o exame de todos que se in-
teressam pela prosperidade da sua terra; problema que
estd na ordem do dia desde que todas as nacoes, mes-
mo, aquellas que mais arredadas andavam do movi-
mento colonial, agora pretendem alargar os seus domi-
nios, talhando larga fatia nas ilhas e continentes, que
outras conquistaram para a civilizagdo.

Convird, de facto, fomentar a introduccdo de no-
vas industrias nas colonias, creando-lhe regalias e pri-
vilegios especiaes ?

Convird deixar que, sem estimulos do governo, sem
constituir monopolios, se implantem livremente aquellas
que se julguem com elementos de prosperidade na
concorrencia commercial ?

Serd preferivel enfeudar as colonias ds industrias da
metropole ?

Deverd optar-se pelo systema, de envolver na mesma
resolucdo, todas as industrias, ou exceptuar algumas?

Taes sao algumas das questGes principaes que po-
dem por-se em equagdo, e que, parece, preocuparem
actualmente o governo, que vae apresentar, por estes
dias, ao parlamento um projecto de lej sobre a ma-
teria. ,

Reconhecendo as difficuldades do assumpto, n@o nos
subtrahimos todavia ao desejo de esbogar uma opinido,
que terd em sinceridade o que em auctoridade lhe fal-
ta. Nem se extranhard, por certo, pois sio muitos os
pontos de vista ¢ diversas portanto os conceitos.

As colonias devem ser, em nosso entender, antes um
beneficio do que um encargo para a metropole, servin-
do assim para a expansao natural do excedente da popu-
lacdo e, como mercados, para a expansido da industria
da mae patria.

E’ justo que os pesados encargos, que traz consigo o
direito da soberania, tenham compensagées reaes, que
nao consistam apenas no lisonjamento da vaidade nacio-
nal por ver dilatado o dominio territorial do estado ¢
aquarellada, com a cor convencional, uma mais larga
superficie da carta geographica.

Sio as necessidades inductaveis do commercio e da
industria que obrigam as nages da velha Europa a
Etocurar, por todos os modos, assenhorear-se dos cu-

icados portos do Celeste imperio, ou dos sertoes do
continente negro.

Ellas sé, armam os monstros d'aco das esquadras
modernas. Suggerem aos exploradores essas epicas tra-
vessias, afrontando os perigos das populagdes hostis ¢
barbaras.
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E' por cllas que se debatem, em porfiadas campa-
nhas diplomaticas, nas mesas das chancellarias, os pro-
tectorados, as suzeranias, a posse de cada palmo de
terreno em que ndo fluctue ao vento a bandeira das
respectivas nacionalidades.

tllas sdo ainda a causa determinaute ou cfficiente
de tanto sangue derramado, na India, na Abyssinia,
em Tonkim, etc.

O que os velhos portuguezes, heroicos navegadores
do oriente, apenas adivinharam na luminosa intelligen-
cia dos .-\l[vuqucrqucs, realisam-o agora a Inglaterra,
a Franga, a Hollanda, a propria Belgica e recentemen-
te a Allemanha, que manda os canhoes das suas esqua-
dras abrir caminho ds suas mercadorias.

Os Frogrcssos maravilhosos da industria moderna,
as perfeicoes ininterruptas do machinismo fabril, que
multiplicam, embaratzcem e exageram a produccio,
tornam cada vez mais instante a necessidade de facili-
tar a collocagiio dos seus artefactos. A’ plethora de pro-
ducgio tem de corresponder uma anciedade fabril pelo
mercado.

Sem a sahida facil dos productos do trabalho fubril,

- haveria crises temerosas, traduzindo-se pela ruina de

capitaes importantes e pela fome em innumeras fami-
lias operarias. :

Sem mercados, a industria victima da concorrencia,
succumbiria anemica, afogada na propria producgio.

E’ esta necessidade social que explica o afan das na-
¢oes industriaes, nas suas aspiragoes de dominio colo-
nial. Conquistar colonias ¢ principalmente conquistar
mercados, ¢ dar vida e prosperidade ao commercio e §
industria da metropole.

Inverter os papeis, dando ds colorias o direito de
fazer industria por conta propria, ¢ alienar todo o be-
neficio que deve derivar da sua posse, que tantos encar-
gos importa e que tamanhos. sacrificios exige.

Querera isto dizer, que devamos condemnar as co-
lonias a uma vida atrophiada, deixando-as constante-
mente ligadas & mde patria, pelas pesadas correntes
d'uma escravidio iniqua e odiosa, que ndo, pelos lagos
do natural affecto e do mutuo interesse ?

De modo algum. Assim como ha agricultura propria
de cada paiz, ha industrias mais adaptaveis a determi-
nadas regides.

Estas devem permittir-se e favorecer-se. As outras,
porém, quando estabelecidas na metropole, quando ahi
possam implantar-se com o auxilio do mercado colo-
nial, substituindo-se ds estrangeiras, nio devem consen-
tir-s¢ e muito menos promover-se ou facilitar-se.

Em Portugal, ha o mau sestro de transplantar para
o ultramar toda a legisla¢io da metropole.

O decreto do sr. Pedro Victor sobre a concessio
das patentes de introducgio de novas industrias, ainda
niio estava bem copiado para as colonias.

Por este diploma de fomento industrial auctorisou-se
0 governo a conceder privilegios de exclusivo durante
um periodo ndo excedente a 15 annos, da fabrica-
¢do, de objectos pertencentes a industrias novas. Assim
se estimulava ¢ promovié a fundacio de novas fabri-
cas em Portugal libertando-nos de producgio estran-
geira.

De facto, esta legislagio que alliviava o industrial da
concorrencia interna que aproveitasse a experiencia
das suas tentativas, e, por outro lado, a protecgio que
as novas pautas trouscram, dava logar a que algumas
novas industrias sc estabelecessem, industrias que ahi
estao a fornecer o publico.

Como o decreto é bom e vae dando resultados no
continente, pretende-se que deve ser egualmente bom
no ultramar,

E assim ¢ que o sr. Jacintho Candido, modificando
e corrigindo um decreto confuso e defficiente que havia
j4 sobre a materia na secretaria do Ultramar, copiou o
decreto do sr. Pedro Victor, pensando fazer um grande
Servico. )

Debalde os industriaes portuguezes, sobresaltados jus-
tamente pedem reflexdo e o estudo consciencioso da ma-
teria; o sr. Barros Gomes e até o sr. Dias Costa, perfi-
lham immediatamente o projecto de lei, que o parla-
mento votard seguramente e... imprudent:mente tal-
vez. .

Todavia essa lei, aparte os abusos que pdde originar
¢ os emoaracos que deve produzir nas proprias pro-
vincias, ha de ser de funestas consequencias, para o
trabalho e riqueza da metropo'e, Péde ser peior do
que um mau tratado de commer io, como aquelle que
a Inglaterra nos extorquiu, em tempo, ¢ que matou a
nossa industria

Erramos completamente o objectivo. Nao precisa-
mos de desenvolver a industria fabril das colonias,
mas a da metropole.

Niao devemos ir fazer nas colonias concorrencia 4
industria do reino, ou consentir que os estrangeiros ahi
a facam; mas fazer nas colonias, ¢ no reino, concorrencia
d industria estrangeira.

Querem favorecer as colonias, promover a sua ri-
ueza, fazel-as progredir? Facam ali tanta outra cousa
¢ que se necessita, sem se ir conceder monopolios que

sé- aproyeitam a particulares, depauperando a fazenda
nacional pela diminui¢do da receita das alfandegas e
empobrecendo o reino em lucta com o agio do ouro.

Abram-se entdo as linhas ferreas, d custa das suas
receitas que irdo #pso faclo augmentando; promova-se
a navegacilo dos seus caudalosos rios, levemos para ld
pelas arterias de aco das linhas, com que se rasgue o
sertdo, os productos da nossa actividade fabril; vamos
buscar, aos seus vastos portos naturaes ¢ aos seus an-
coradouros beneficiados, as riquezas do seu solo uber-
rimo, as ricas producgoes da agricultura tropical, tdo
pouco explorada.

Drenemos aquelle solo virgem aspirando as pre-
ciosidades que encerra, e ploremos os seus planaltos
sadios; cultivemos as suas florestas e valles; lavremos
as suas minas !

Com isso cumprimos o nosso dever, sem nos arrui-
narmos,

Nio ¢ com, a concessio de privilegios do exclusivo da
fabricagiio n'aquellas regides, que vamos dar-lhes a pros-
peridade material.

Pensando bater a industria estrangeira, sé iremos ba-
ter a industria nacional, destruindo-lhe o seu melhor
mercado.

A crise temerosa, que temos atravessado, foi attenua-
da pelo recurso, que ainda havia, das colonias, porque
d'cllas nos vinham os generos com que realisavamos o
oiro, ¢ porque a ellas vendiamos grande parte dos
nossos artefactos.

Serd prudente inutilisar esta faculdade, estancar a
fonte ¢ perder aquellas preciosas pragas commerciaes ?

Nio serd preferivel conservar uma protecgio pautal,
cuidadosamente estabelecida, com que se arrede a in-
dustria extranha, sem gravame para as provincias,
e sem oscillagbes que tanto assustam os nossos indus-
trisges pelo natural receio de verem, de golpe, arruina-
dos os seus estabelecimentos ?

Comprehendemos optimamente que se estabelecam
0s premics de exportagio, que se procure conseguir, a
respeito de todos os productos industriaes consumidos
nas colonias, o que se conseguiu jd com os tecidos de

algoddo, para que, pouco a pouco, sé figurem nos
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mercados indigenas as marcas portuguezas.

Applaudire-mos, sem reservas, os auxilios que se dé-
rem a navegacdo sob a bandeira portugueza,

Aprovaremos os esfor¢os que se empenharem para fa-
zer com que, sejam navios portuguezes os que levem ds
colonias portuguezas os artefactos da industria nacio-
nal.

E, por isso mesmo, desadoramos que se pense em fo-
mentar nas colonias as industrias, que estdo ou podem
estar implantadas na metropole. _

Nio pretendemos embaragar o progresso colonial,
ja o dissemos; ese progresso péde realisar-se sem a
ruina da mae patria, ruina que as attingiria tambem.
E’ necessario que, n'este conjuncto, todas as forcas se
harmonisem sem se destruir, cooperando, metropole e
colonias, na obra do engrandecimento da patria com-
mum,

Ha industrias que sio proprias das colonias. Estabe-
lecam-se. E, se sio boas, dispensam privilegios.

Se lhes no basta jd a industria agricola, propriamente
dita, favoreca-se a siderurgica de tao largo futuro; intro-
duza-se a dos materiaes de construccio; multiplique-se
a do assucar ¢ congenceres. Animem-se todas as que no
reino se nao podem desenvolver.

Mas ndo vamos tirar o mercado ds industrias da me-
tropole, que porventura se estabeleceram, suppondo que
elles Ihes nio faltasse.

Néo fazendv assim, para beneficiar as colonias, pre-
judizava-mos o reino, se¢ € que a ruina nao affectava
as colonias mesmo, solidarias na sua perda.

E’' por isto que, embora o projecto de lei sobre as
novas industrias que vae descutir-se no parlamento
seja rodeado de precaugdes e cautellas que lhe attenuem
ou dynamisem os perigos ingenitos, prefeririamos que
fosse substituido por outro, bem laconico e simples,
assente nas seguintes bases:

r.* Nao serd permittido, nas provincias ultramarinas,
o estabelecimento de qualquer industria que esteja em
laboracdo na metropole, :

2.° Para que possa permittir-se o estabelecimento de

ualquer nova industria nas colonias, ¢ essencial que
gentro do praso de 6 mezes contado da data de publi-
cacdo do respectivo aviso na folha official, ndo appare-
¢a pedido para o estabelecimento da mesma industria
na metropole, garantido com uma caugdo conveniente.

0. §.

'CARTA DA BELGICA

Bruxellas, 11 de janeiro de 1898.

Comboios-leves do Norte-France;. — Partindo do
principio que € racional substituir os comboios ordina-
rios, incompletamente utilizados e por consequencia
demasiado pesados para o seu effeito util, por comboios-
ultra-leves, destinados ao servico postal unicamente ou
ao transporte d’'um numero restricto de passageiros ¢
pequenos pacotes, organizou o Norte-Francez, ha al-
Fum tempo, nas suas linhas, definitivamente ou a titu-
o de experiencia, comboios leves constituidos por via-
turas automoveis. Y

Nio pdde deixar de approvar-se este procedimento,
em principio, por ser ecvidentemente desfavoravel o
emprego de machinas, de 500 cavallos e mais, para a
tracg¢do de viaturas com poucos passageiros ou encom-
mendas postaes. Se, para melhor utilizagio d’estas ma-
chinas, se fazem rebocar simultaneamente mercado-
rias, resultam para os passageiros demoras desagrada-
veis e frequentes atrazos na correspondencia. Com os

———

comboios leves, como os do Norte, evitam-se estes incon-
venientes ; accresce que os comboios ordinarios, pesa-
damente carregados, jd ndo precisam de parar nas pe-
quenas estagoes intermedias, o que accelera a sua mar-
cha, e que, por tudo isto, o servigo de mercadorias pd-
de ser completamente distincto do servio de passa-
geiros.

A Companhia do Norte-Francez exprimentou pri-
meiramente uma viatura automovel com dois eixos dis-
tanciados de 2™54, e caldeira Serpollet, destinada ao
transporte de 12 pessoas e encommendas postaes.
Na parte anterior d’este carro, além do espago occupa-
do pelo gerador Serpollet, ha o logar do machinista
que tem sob a mao o reguiador, a alavanca para a in-
versaio do movimento, um freio Westinghouse e um
freio ordinario. Os cylindros estio collocados sob as
longrinas do caixilho inferior. As caldeiras Serpollet
teem aqui uma applicagdo muito natural; ndo ha, de
facto, a recear explosoes.

A agua ¢ fornecida automaticamente, nao ¢ necessario
apparelho de seguranga e o machinista péde dar toda
a sua attencio 4 via ¢ aos signaes. Tem ainda estes ge-
radores a vantagem de poderem fornecer rapidamente
tensdes muito variavies (2 a 20 atmospheras) o que
lhes permitte vencerem fortes rampas.

Na parte posterior da viatura estd o logar do eml];re-
gado postal e ha os bancos para 12 pessoas. Pesa
tudo 15 toneladas, prompto a marchar.

Esta viatura ¢é destinada ao servico da linha de
Creil a Beauvais com 40 kilometros de comprimento
¢ rampas que ndo ultrapassam 0,004. O tempo do
trajecto foi, nas experiencias, de 1 hora ¢ 40 minutos,
consumindo-se 7 litros de agua e 2 kilos de tijoletes
(briqucttcs) por kilometro.

N'outras experiencias, engatou-se esta viatura Ser-
pollet a 3 vagons, sendo 2 carrcgados. Com a carga
total de 45,5 toncladas, chegou-se a uma velocidade
maxima de 52 kilometros por hora. Com uma veloci-
dade média de 18 kilometros e uma carga total de
36,4 toneladas, a viatura Serpollet pode transpor uma
rampa de 0,013 em 5,5 kilometros.

Fizeram-se finalmente experiencias na linha de Pa-
ris a Beauvais por Montsoult, com um comboio com-
posto de uma viatura Serpollet, um salio ¢ um fur-
gon ¢ o peso total de 36 Y/ toneladas . O trajecto,
comprehendendo uma paragem de 12 minutos, levou
1 hora e 44 minutos. A velocidade media entre Beau-
mont ¢ Beauvais foi de 45,4 kilometros, ¢ de 47,2 kilo-
metros no total, feita a deduccio da paragem. O con-
sumo foi de 2,5 kilos de tijoletes (briquettes) e g litros
de agua.

A Companhia do Norte-France; inteiramente satisfei-
ta com os resultados das experiencias, quer comparal-as
com os das experiencias que projecta fazer com uma
viatura electrica que se estd construindo.

Projecta tambem empregar, em pequenos transpor-
tes de passageiros, viaturas electricas automoveis com
50 logares, sendo 8 de 1.* classe, 12 de 2." e 30 de 3.*
Estas viaturas circulario, tanto nas grandes linhas
como nas linhas secundarias, intercalando-se aos com-
boios principaes.

Prestes & marcha. pesam 24.000 kilogrammas; sao
alimentadas sémente por accumuladores electricos. O
dynamo actua directamente no eixo posterior.

Os accumuladores compdem-se de 40 elementos de
laminas dando uma tensdo util de 3o volts.

A forga util serd em média de 20 a 22 cavallos, po-
dendo ascender a 3o.

llhuminagao electrica das carruagens de passageiros.—
No congresso "dos engenheiros russos de via ferrea,

‘i
-
: ‘ Lr'.*.-i
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ue se reuniu no dia 15 a 27 de setembro ultimo em
dessa, a commissdo escolhida para o estudo da ques-

- tao foi de parecer, com a approvagio da assembléa

technica:

1. Que se deve considerar como systema preferivel
para a illuminagdo das carruagens:

a) a illuminacio clectrica alimentada por um dynamo
collocado no comboio;

b) a illuminagiio electrica installada em cada carrua-
gem, sem que estas fiquem ligadas entre si por con-
ductores.

Deixa-se 4 escolha das empresas de vias ferreas a
opc¢ao entre qualquer d'estes systemas, com a condi¢do
de que as carruagens de transportes directos, communs
a muitas linhas, szjam munidas dos mesmos systemas.

2.° A tensio das lampadas pdde attingir 65 volts,
no caso d'illuminacdo por dynamoj; 22 volts, quando for
por accumuladores.

3.2 Devem escolher-se os accumuladores exigindo
uma capacidade minima de 15 watt-horas por kilc-
gramma de peso total dos accumuladores.

4.° Para fixar a quantidade de luz a fornecer, péde
tomar-se como regra-— pelo menos 8o velas normaes
nas carruagens de 1.* classe e 50 nas de 3.

Formularam portanto as vias ferreas russas principios
bem definidos sobre o assumpto.

A illuminagdo electrica das carruagens de passagei-
ros tem sido em todos os paizes do mundo o[:jccto de
numerosas cxperiencias, com resultados muito conclu-
dentes. Assim, na Inglaterra, a illuminagio electrica
pelo systema J. Stone e C.” desenvolve-se cada vez
mais; as vias ferreas francezas fazem, todas, importan-
tes installacoes com accumuladores.

Depois das linhas inglezas ¢ scandinavas, sio a$ Suis-
sas que caminham resolutamente n'esta via, seguindo o
exemplo que lhes deu a Jura-Simplon. A Central Suis-
sa comegou pela illuminagio de 70 carruagens; a via
ferrea de Gothard, que jé tinha applicado em larga
escala a illuminacdo a gaz rico, armou electricamente
24 carruagens de 4 cixos.

A Norte-Este fez ouwro tanto, em 6o carruagens, e
as vias ferreas do Emmenthal, do Scethal e do Jura
Neuchitelois transformaram por completo os seus par-

ues de viaturas. O systema, o modo de installaciio ¢ a
or¢a das baterias sio sensivelmente os mesmos que se
adoptam na Jura-Simplon, em todas as linhas & exce-
Eqﬁo da do Gothard. Ha um certo tempo, quasi todas as
l‘atcrias proveem da fabrica d’accumuladores Oerli-

on.,

A via ferrea do Estado-Dinamarquez, depois d'umas
primeiras experiencias muito meticulosamente executa-
das, durante tres annos, em 8 comboios expressos, com-
prehendendo go carruagens, transformou no anno pas-
sado mais goo ¢ encommendou recentemente 1.152
accumuladores a uma firma allema.

A via ferrea Arad-Canadd, no seu relatorio annual
de 30 de maio ultimo, diz que, depois de uma experien-
cia muito favoravel feita em 12 carruagens de passa-

eiros, decidira applicar a illuminagio electrica em to-
as as das suas [inhas principaes e que encommenda-
ra o material necessario.

A illuminagiio electrica das carruagens de viajantes
entrou, como se vé, inteiramente no caminho da vul-
garizagio. A illuminagio a gaz rico constituia, ¢é certo,
um progresso notavel, que retarddra a applicacio da cle-
ctricidade ; por completo nio o impedird porém, com»
0 prova o exemplo da Gothard e d'outras linhas.

Sé a illuminagio electrica péde corresponder ds ne-
cessidades, cada vez mais intensas, do trafego actual, 3
nao tardard certamente a applicar-se nas vias ferreas
que s6 possuem systemas d iﬁuminaqéo sedicos.

L. Kirsch.

= R
FLECHAS DAS VIGAS METALLICAS

O calculo das flechas das vigas rectas metallicas con-
tinuas ¢ muito trabalhoso, porque, além da parte rela-
tiva ao tramo que se considera, e que péde ser calcu-
lada como se esse tramo fosse simplesmente apoiado
nas suas extremidades, ¢ necessario tambem determi-
nar os momentos de flexio, produzidos nos dois apoios,
nao so pela carga actuando no mesmo tramo, como pe-
las cargas anlicadas a outros tramos, certos ¢ deter-
minados, conforme o fim que s¢ tem em vista,

Este ultimo trabalho foi muito simplificado pelas ta-
bellas publicadas ultimamente pelo sr. Augusto Pinto
de Miranda Montenegro, dignissimo general de briga-
da ¢ engenhciro chefe de 1. classe. A obra do sr.
Montenegro estd escripta em francez ¢ tem por titulo:
Tables pour calculer les fléches des poutres droijtes mé-
talligues,

O sr. Montenegro lancou mio da tabella de M. Cho-
ron contendo as expressoes de m a D na formula ge-

ral:

64D

As quantidades m e D sdo dadas em funcg¢iio de
d ¢ a, sendo d a relagio entre o comprimento dos
tramos extremos para o dos intermedios ¢

Esta tabella vae até 1o tramos. .

Adoptando os valores de d desde o,60 até 1,0, va-
riando de 0,03, foram calculadcs pelo sr. Montenegro
todos os valores de m ¢ de D, formando nove taboas
onde se acham os elementos necessarios para calcular
os momentos de flexdo produzidos sobre qualquer apoio
pela carga actuando n'um wamo qualquer. Pena ¢ que

: A m :
nao fosse mais adeante, dando os quocientes ™ ¢ evi-

4
tando assim, aos calculadores, mais algumas operagoes.
O sr. Montenegro faz applicagio das suas tabellas a
uma viga de tres tramos, mostrando praticamente a
atilidade do seu tralho.,
Notaremos sémente que a férmula classica

Sap b
384 EI
nio pdde dar a flecha com o rigor necessario, niio sé
porque suppde a secgiio de viga constante, como por-
que ndo comprehende a parte da flecha effectiva pro-
veniente de compressio das barras da rotula ou da al-
ma da viga. Por esta mesma razio, o calculo do coef-
ficiente de trabalho deduzido da fiecha, proposto por
M. Choron, e descripto pelo sr. Montenegro, tambem
nao inspira confianca. ‘
Estas observagées, porém, nido invalidam o merito
das tabellas, porque, qualquer que seja a formula em-
pregada para determinar a flecha, haverd sempre a cal-
cular os momentos de flexio.
X C.

Gragas 4 amabilidade do illustre auctor d'este trabalho, pode-
MOs enviar 10s Nossos assignantes extrangeiros um exemplar da
memoria. Aqui registramos 0 nosso agradecimento ao sr. general
Montenegro.

N. da R.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Amplia¢fio da n". 9. P. V. do Sul e Sueste. —
Faz parte d'este numero esta modificagio de tari-
fa pela qual os transportes de minerio manganez fi-
cam pagando apenas 6 réis por tonelada e kilometro,
sempre que um mesmo expedidor, para um mesmo
consignatario, transporte, n’um anno, 1:000 toneladas em
distancia superior a 170 kilometros.

Especial L. n°. 1 G, V., da Companhia Real.—
Tambem damos com este numero a nova edi¢ao
d'esta tarifa, que substitue a que foi posta em vigor
em 1 de setembro ultimo, ¢ que a companhia teve
que reformar, por causa de umas anomalias que se no-
taram em alguns precos,

Com efleito, gragas aos precos reduzidissimos que
passaram a ter os bilhetes para o Arieiro, resultava
mais barato, aos passageiros do lado de Lisboa, tomar
bilhete para este ponto e d’ahi ao seu destino ou vice-
versa, do que comprar bilhetes directos para alguns dos
destinos além d’aquelle.

D'essa anomalia resultava que o publico, aproveitan-
do a economia que lhe resultava, causava ao mesmo
tempo prejuizo 4 companhia e embaraco no servigo,

A nova edicio da tarifa tem unicamente por fim
eliminar aquelle erro e cortar, de vez, a especulagio.

- i ————

BILHETES PARA PARIS

No principio do mez variosjornaes annunciaram que
um syndicato francez ia promover uma combinagio, por
meio da qual, s pessoas que desde janeiro corrente sub-
screvessem com a quantia de 3 francos por semana, seria
dado, em 1,900, um bilhete de ida e volta,em 1.* classe,
Lisboa a Paris e pago hotel duzentos e oito dias n’aquella
capital, e que o agente d’esse syndicato, para o nosso
paiz, eramr, Kergall nosso confrade da Revue Economique
et Financiére e vice-presidente do conselho da Compa-
nhia Real. A noticia ¢ verdadeira, excepto no que se
refere a mr. Kergall, que nio ¢é agente d’essa socie-
dade.

Alguns dos nossos assignantes, julgando que o nos-
so jornal alguma parte teria n'essa combinacao, imme-
diatamente nos consultaram, e de um,o sr. J. H. rece-
bemos pontualmente duas prestacoes de 3 francos que
conservamos & disposicio, na caixa de depositos.

Com effeito, desde ha muito, tivemos ideia parecida,
mas reservamo-nos para a por em pratica mais tarde.

E' ¢ssa até uma das a que alludimos no artigo de
apresentacdo d'esse anno, dizendo: «outros projectos
temos c¢m mente, que lhes serdo agradavels, os quaes
opportunamente poremc s execucaon,

isto que os nossos assignantes, honrando-nos com
a sua confian¢a, quercm que, desde )d, comecemos
este crvico, ficamos i.:teiramente & sua disposicdo
e as importancias que formos recebendo, serdo deposi-
tadas, sob a nossa responsabilidade, na Caixa geral dede-
positos, até que em definitivo lhes possamos dizer as
condi¢des que podemos offerecer-lhes, promptos sem-
pre a reembolsal-os integralmente, caso o desejem, ou
(0 que bem poueo provavel) ndo possamos offerecer-
lhes, como tencionavamos, viagem de lda e volta a Paris,
hotel durante uns 1o dias, entradas na exposi¢ao e ou-
tras vantagens, ‘

Se o syndicato a que nos referimos proseguir, serao
subscriptores que lhe daremos; se nao, procuraremos,
pelos meios ao nosso alcance, conseguir esse nosso de-
§ejo ¢ essa vantagem, unicamente aos nossos leitores,

|

NOTAS DE VIAGEM

XXXIII

A chegada a Alicante. — Aduaneiros grutescos. — A cidade, — O
porto. — Os baahos. — O que nés deviamos ter. — Tremvias
e tartanas. — Dinheiro que niio corre.

Reservei da minha nofa anterior, para esta, falar-lhes
no desembarque em terra alicantina, porque das peri-
pecias grutescas d'esta viagem ¢ esta a que mais se
salienta, :

Assim que o passageiro chega ao caes, um enxame
de mogos @ rodeiam offerecendo os seus servicos n'uma
berrata infernal, por entre a qual apenas se distingue
a palavra aduana (alfandega) acompanhada de gestos
indicativos de que essa casa fiscal ¢ do outro lado da
rua. Um coro que pede musica dos Huguenotes.

Com effeito, no edificio fronteiro ao caes, sob um
telheiro sujo e velho, ld estao umas figuras uniformi-
zadas, com variadas quantidades de galoes nos bonets e
nas mangas.

Quer chova quer faca calmd, ha que deixar no caes
os volumes ainda os mais insignificantes ¢ passar, de
maos livres, ao tal telheiro onde os passageiros sao
olhados de revez pelos guardas ¢ outros altos persona-
gens que passeiam fumando grossos havanos... ¢é de
crer de contrabando.

Espera-se que os volumes nos sejam trazidos, mas
elles nido apparecem. ,

Pergunta-se por elles e responde-nos toda a gente
encolhendo os hombros ; os mocos dizem:

— A alfandega.

Os empregados respondem com a mais attenciosa
falta de educacao:

— Espere.

Espera, desc?jpcra e resolve v recemchegado por
fim atravessar de novo a rua onde, no verdo, ha dois
palmos de poeira e, no inverno, egual altura de lama,
para ir ao caes inquirir porque ndo podem os volumes
seguir para o hotel.

Obtem-se entdo a explicagdo :

A alfandega tem que verifical-os, mas como estd
muita lama, porque choveu de manhi, os empregados
Ndo quercm atravessar a rua e esperam que os passa-

eiros estejam todos reunidos ¢ mandem, 4 sua custa,
azer o trasbordo para a porta da alfandega, embora
para isso sejam estes que se enlameiem. '

Creio que csta avenida se chama Paseo de los Mar-
tires por este facto.

Mas ainda, para passarem os volumes, ha que pedir
licenca ao sr. director aduaneiro, e, aconselhado a fa-
zel-o, dirijo-me de novo aos funccionarios fiscaes.

Escolhendo o mais agaloado, tiro o meu chapeu, e
pergunto-lhe pelo sr, Director.

— O que lhe quer? interroga elle com visivel mau
humor.

—Pedir-lhe licenca para que a minha mala e uma
chapeleira sejam transportadas para aqui para serem
verificadas.

O homem ficou furioso, ¢ a custo se conteve ao
ouvir tal insulto!

— O sr. director ndo estd, respondeu arrogante;
quem o substitue sou eu ; e aqui ninguenr manda sendo
eu; nada se faz sem minha ordemn; entenda-o bem!

—Mas eu ndo queria desobedccer ds suas ordens,
expliquei eu, estrangulando na garganta uma gargalha-
da; pretendo apenas ndo ficar aqui mais tempo, porque
ndo vim a Alicante sé para ver a alfandega. ‘

O homem teve novo accesso e gritou-me
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— Caballero ! jd lhe disse que as minhas ordens es-
tao dadas. E provando-me que o estavam, comegou a
dal-as a um guarda:

— Ordenanga: vae ao caes ¢ que passem os volu-
mes aqui, mas um a um. Nem um sé sahird de 14 em-
quanto o outro ndo tenha dado entrada no despacho!

Isto acompanhado de largos gestos e n'um tom ma-
gestatico que era da gente morrer a rir.

Se tivemos a confirmacao de como as ordens esta-
vam dadas, melhor foi a de que ellas eram cumpridas.

Com effeito, os mogos do caes percebendo jd pelos
gestos o que o enfatuado cabo d'ordens dissera, nem
esperaram a chegada do mensage'ro e precipitaram-se
para a alfandega com quantos volumes puderam car-
regar d'uma vez.

inFular maneira de ser obedecido tinha aquelle pa-
tusco!

Depois de minuciosamente verificado tudo, foram-
me emfim, entregues os meus objectos e tive livre pratica
d'aquelle lazareto.

Para alojamento haviam-me recommendado o Gran-
de hotel Iborra e ndo tenho de'me queixar. Pelo con
trario, é de justica declarar que poucas vezes tenho
encontrado, mesmo por pregos elevados, em hoteis de

rimeira ordem, cozinha tdo farta, tdo bem feita e tao

impa. Quem tal diria com um nome d'aquelles. . .

Alicante é uma cidade bonita, posto que nenhumas
curiosidades tenha dignas de mensao.

Ruas largas, construcgoes modernas e elegantes, es-
tando-se em trabalhos de alargamento da cidade para o
norte, n'uma grande extensao, formando o bairro S.
Fernando.

A’ beira do rio a alameda dos Martyres, plantada de
almeiras, é um bello passeio frequentado de tarde pe-
a boa sociedade.

Um ramal da linha férrea vem prolongar-se com o
caes, para embarque e desembarque das mercadorias,
trafego que ¢é importantissimo, visto as bellas condi-
¢oes d'aquelle vasto porto, protegido por dois muros
semi-circulares e tendo mais de 4 hectares de superfi-
cie, e visitado pela navegacdo de todo o mundo, por
ser o mais proximo de Madrid.

O casino, installado n'um edificio proprio n'essa
avenida, é uma bella casa, com vasto terrago voltado
ao mar, salas magnificas e luxuosamente mobiladas
bibliotheca, saldo de concertos etc.

No prolongamento do caes ha nada menos que oito
estabelecimentos de banhos, em artisticas barracas de
uma elegancia extraordinaria, com bufete e 80 quartos
cada uma, onde se prestam todas as applicagoes da
hydrotherapia.

A fatalidade do nosso Tejo ndo ter agua limpida co-
mo aquella, que deixa ver os pequeninos peixes na-
dando 14 no fundo, impede-nos de ter, aqui na cidade,
estabelecimentos d'aquelle genero; mas nada impedia
que em Algés, Pago d’Arcos, Estoril e Cascaes os hou-
vesse, se tivessemos por cd alguem de iniciativa ¢ bom
gosto.

Nada d’isso temos, porém.

Do alto do castello de St.* Barbara gosa-se o mais
esplendido panorama, sobre a cidade e o Mediterra-
neo.

Carros tremvias circulam por algumas ruas, mas o
servico é muito limitado, ndo servindo a estagdo do ca-
minho de ferro que, sendo distante, como €, obriga a
tomar-se carro.

E que detestaveis carros tem Alicante! Apenas far-
tanas, vehiculos de um cavallo, no feitio dos nossos car-
ros alemtejanos, incommodos ¢ feios,

Trabalham, porém, como carros de carreira, toman-

do os passageiros que apparecem para qualquer des-
tino a 5o centimos (100 reis) cada um.

Uma singularidade ha em Alicante: nfdo acceitam
o dinheiro em prata de um determinado cunho, embo-
ra reconhecam que ndo ¢ falso.

Nao acheia explicagio d’isto. Tambem, pouco tem-
po me demorando na cidade, nao me fez transtorno
essa mania, porque algumas peselas, das taes que
tinha, guardei-as para o caminho onde ninguem mais
as recusou.

=
TREMSVIAS ELECTRICOS

O conselho municipal de Lydo approvou, na sessiio
de 23 de novembro ultimo, o projecto de tremvias ele-
ctricas, da Croix Russe e Perrache,

O conductor serd subterraneo, entre Perrache e Saint-
Marie construindo-se no resto da linha pelo modo por que
0s concessionarios ‘frefcrirem, ficando todavia o cons:lho
municipal com o direito de ordenar a mudanga de sys-
tema, se, no fim de um anno, for considerado o que es-
tiver em uso como prejudicial ou perigoso.

Isto é em Lyao. Por cd concede-se o fio aereo e

por um seculo.
*

Foi approvado o projecto da companhia de viagdo
urbana de Murcia, concedendo-se auctorizagio para sub-
stituir o motor de for¢aanimal e a vapor, pela electrici-
dade, de fio aereo, no tremvia de Murcia a Alcantarilla
e Espinardo.

Quer dizer, féra da povoagio, bem entendido. No
centro da cidade sé as nossas camaras a concedem. ..

—
PARTE FINANCEIRA

BOLETIM FINANCEIRO

Lisboa, 15 de janeiro de 18¢8.

E’ por certo difficil fazer n'um boletim, restricto a um peque-
no espaco, o resumo da nossa vida financeira durante o anno pas-
sado ¢ dos factos importantes que n'este anno jd se deram ou se
preparam, tendo natural influencia n'esta especialidade. A impos-
sibilidade, porém, do collaborador que nos procedeu n'este logar,
de se desempenhar da primeira dpurte d’esse encargo no numero
passado, por motivo de perda de pessoa de familia e doenga de
outra, e ainda de continuar hoje, colloca-nos na necessidade de o
subsutuirmos, embora mal, resumindo quanto possivel o muito
que teriamos que dizer sobre tio importante assumpto.

Do anno que findou dd ideia muito interessante o mappa que
vae nas paginas 24 € 25, em que s¢ comparam as cotagoes, no
nosso mercado e nos extrangeiros, dos fundos do Estado e titulos
dos caminhos de ferro e dos principaes estabelecimentos de cre-
dito, mez a mez, durante todo o periodo annual.

ﬁ Por elle se vé que elle em nada foi lisongeiro para as nossas
nangas.

D?)s utulos do Estado, 3 %)y, que abrira o anno com a cotagiio
de 35,06 e se elevara em janeiro a 33,30 ficou em dezembro a
32,50, sendo cotado n'esse mez ainda a mais baixos, pregos; 04 Y/,
com premios de 163000, passou a 15000 réis; a obrigagio dos
tabacos baixou de 1379000 a 128000 réis em tim de anno, ten-
do-se cotado antes a 1259000 réis.

Dos titulos de caminhos de ferro, as obrigagdes da Companhia
Real (1.%) abriram o anno com o prego de 719000 e fecharam-o
com 0 de 724600, subida natural devida ao augmento de receit
das linhas.

O augmento de receites desde a reorganizagio da companhia
isto é, desde 1894, eleva-se jd a 595 contes, tendo sido as receitas
brutas :

Em ‘s%-.;.-.-..‘.‘ill.lldl-ti
» 1890 .ccssenncnscs vecans
' l A RN N e R N R N N L ] 3'570 ”
» 1897 approximadamente....cevivreisrarerasas 3801

Deve notar-se que durante este periodo a éxtensio das linhas
nio augmentou senfio 2 unicos kilometros, na linha de Cascaes,
do que resulta que o producto anaual kilometrico, que em 1894

«++ 3.206 contos
vrensie 3407 »

LU R O B B B
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foi de réis 2.996%461, se elevou em 1897 a 3:343%264 ou mais
18,25 por cento.

As obrigacoes Ambacas (atravez d’Africa), mantiveram a sua
cotagiio, embora fraquejassem um pouco a meio do anno, devido
aos boatos de uma nova emissiio, mas tito solida é a gurantia qu
este papel offerece, que, justamente a confirmagiio d'esses boatos
em realidade, pela auctorizagio dada pelo governo para esse sup-
plemento, coincidiu com uma nova alta, elevando os pregos de
S4wooo em fins de dezembro de 1806 ao de 843 500 em dezembro
de 1887 e o de 8o®400, coupon cortado ao de o500 em eguaes
condi¢cOes em dezembro findo.

Tambem as obrigagoes da Companhia Nacional melhoraram
no nosso mercado, passando d: 379000 a 4oPooo, attenta a con
fianga que merece a sua actual administracio.

Como se v&, foram os titulos de caminhos de ferro os preferi-
dos pela economia publica, porque sio estas ainda as empresas
que mais garantias offerecem no nosso paiz, onde uma desgracada
orientagio administrativa tem langado a descrenca sobre todos os
emprehendimentos, de envolta com o credito do Estado e ae al-
gumas empresas que podiam avigoral-o.

E d'esta detestavel tendencia tivemos jd exemplo este anno,
com a apresentagiio no parlamento do Orcamento Geral do Esta-
do, producto de variadas combinacdes transparentes como os cf-
feitos deluz sobre nuvens de gaze. E atravez das gazes d'esse do-
cumento bem distinctamente se enxerga um negrejar de empres-
timos, de creditos extraordinarios, de ondas de divida fluctuante
como ellas, e como estas ameagadoras em noite de borrasca.

Em qualquer paiz oude se apresentasse um orgamento com
excesso de receita, esse facto, sé por si, seria bastante para melho-
rar as cotaghes nos mercados de fundos e alliviar os cambios.

Aqui nada d'isso succedeu, porque si ingenuos niio viram que
na receita se incluem productos d'um emprestimo e augmentos de
resultados de verbas que demais se sabe que sio ficticios.

Faldimos em cambios e nfo deixaremos de notar que nunca
elles se agravaram como no :nno findo! A divisa Londres, que
em jaheiro se inscrevia a 38 ¥/;4, descen em maio a 34 ¥4 e em de-
zembro pouco mais de 1 !/; tinha ganho. A divisa Paris seguiu as
mesmas oscillagoes, abrindo o anno a 741 e fechando-o af794, isto
¢, mais 17 2y réis por franco.

Nada ha resolvido, que se saiba, sobre as negociagdes no ex-
trangeiro para a conversao. Um negociador retirou, outro foi sub-
stitul-0, e sobre o que com este se tem passado, ao que dizem os
jornaes financeiros francezes melhor informados. nio se tem pas-
sado de conversagdes, esperando os comités dos portadores ex-
trangeiros dos nossos fundos que o parlamento se pronuncie cla-
ramente sobre esta questio, para entiio, e s6 entio, se entrar em
negociagoes positivas. ‘

Isto, comjugado com as resolugdes tomadas pelos comités em
assembléa de 14 de dezembro, resolugbes que impressionaram pe-
la sua justeza, e demonstragio de prudente atutude, prova que
se perdeu um tempo precioso em offertas mal definidas e nego-
ciagoes peior redigidas, cujo resultado niio podia deixar de ser de-
primente para o nosso credito.

E tio malbaratado elle anda, tal ¢ a desconfianca geral do
paiz, que o emprestimo das classes inactivas, apesar de aberta a
emissio na occasiio em que em geral se capitalizam productos de
coupons cobrados; apesar da boa taxa do juro, 5,625 %/, das garan-
tias do thesouro e do Banco de Portugal, e do lforte quinhiio que
tomou o Monte pio geral, niio foi coberto.

Pessimo exemplo para conseguir qualquer bom resultado no

ue se pretende levantar no estrangeiro, quer sobre os titulos dos
'?‘abacos. quer sobre as linhas férreas do Estado, joia de grande
valor qne estd de novo em almoeda.

Nas obrigagoes 1.° grau da Companhia Real deu-se uma mo
mentanca descida de 19800 réis que ji vae desappareczndo, res
tabelecehdo-se 0s pregos do principio do mez.

As cotagoes dos differentes tundos encontram-se na tabella
que este jornal adeante publica.

Os cambios, sempre oscillantes, tambem nfio teem melhorado;
e tal ¢ o sua insubsistencia que de hora a horu se notam oscilla-
goes. . :
Pesson que amnda ultimamente quiz vender uma letra sobre
Londres encontrou successivamente no espaco de 1 hora as offer-
tas de 36 !/ e 36 V5 e 36 Y/n, isto ¢, uma differenga de 7/p que re-
presenti. em prego da libra 3g réis.

O cambio Rio-Londres, que encetou o anno com a taxa de

15, perdeu Y/ fechando hoje a 6 7y equivalente ao prego de

4.909 réis por libra,
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

~ Je vais vous faire d’abord, si vous voulez bien, une petite revue

de fin d'année, comme j'en ai I'habitude A cette époque-ci; le coup
d'ceil sur les douze derniers mois, n'est d'ailleurs pas dépourvu
d'intérét. Il permet de se rendre compte du chemin parcouru des
modifications survenues dans les gouts du publique etde l'orienta-
vion nouvelle adoptées par la spéculation.

— —

. Tout d'abord il est juste de faire remarquer que I'année 1897
n'a été signalée par ancune catastrophe financiére ni par ancune
crise de bourse. Malgré la guerre turco-grecque malgré les inquié.
tudes trés réelles quon a pu concevoir pendant plusieurs se-
maines touchant ln possibiité de complications internationales.
notre marché n'a pas eu 4 subir de panique. 1l semble que les in-
cidents répétés dont I'Orient avait €1¢€ le théatre en 18g6 avaient
si bien préparé les esprits que la déclaration de guerre n'a é1é
une surprise pour personne. Bien mieux, elle a été considérée en
général comme la solution prévue, inéluctable, d'un état de cho-
ses qui ne pouvait se prolonger ylus longtemps.

événement était donc escompté et quand il a éclaté, il n'a
pour ainsi dire, produit aucun effet.

Ajoutons que Paffirmation de l'entente entre les Puissances a
empéché que d'autres complications ne se greffassent sur la
guerre Turco-Grecque et que, dans ces conditions, il a ét¢ facile
d'nttendre en toute liberté d'esprit la fin d'une lutte soigneuse-
ment localisée et qui dés lors ne pouyait s'éterniser, :

A défaut de cnse de Bourse, on a pourtant eu i souffrir, pen-
dant Ja premiére moitié¢ de 'année, d'une atonie & peu prés com-
plete des affuires.

Cette situation exceptionnelle est due en partie aux affaires
d’Ori 'nt ; tant que la paix n’a pas ¢té sigmée, on s'est tenu coi.

lLes six premiers mois ont donc ¢té perdus; on s'est un peu
rattrappé dans le dernier semestre, malgré le bruit malencontreux
de la conversion prochaine du 3 %/, les arbitragistes en ont pro-
fit¢ pour acquériv des titres garantis par I'Etat, principalement
dss actions et obligations des chemins de fer Frangais, ce qui a
ra~imé le reste de la cote, car ces mouvements ont prodult un
nouveau courant d’affaires qui s'est méme étendu aux valeurs
industrielles et miniéres qui par suite ont acquise une¢ plus value
qui semble vouloir s¢ maintenir.

.

Aprés ces réfléxions générales, il ne reste guére a ajouter,
depuis le premier de ce mois, les affuires sont assez restreintes.

Nos Rentes varient peu; les achats des caisses d’Epargne
aident au maintient des cours, car le comptant particulier donne
eu.
: Sur les Rentes Etrangéres. il v a lieu de signaler I"Extérieure.
d'Espagne sur laquelle on concentre de grands efforts, mais. qui
m;niﬁuré tout ne peut arriver pour le moment & dépasser le cours
de 61 frs?

On se montre trés-enthousiasmé de 'énergie dont font preuve

les Espagnols, sans toutefois que l'attention soit détournée des
énormes embarras financiers de ce pays; on se demande méme si
’Espagne sera capable de tenir tous ses engagements et la possi-
bilité d'un emprunt n’est admise qu'avec a Pappui, de sérieuses
10 ranties.

L'Ialicn est mieux, il faudrait, que-les effets de la politique se
montrassent d'une facan durable pour que le classement de la
Rente Italienne s'opére petit & petit.

les fonds Portugais. sont dclaissés: des négociations sont en
cours pour la réahsation d’un emprunt, mais rien ne pourra abou-
tir. tant que le gouvernement Portugais n'aura pas régularisé sa
situation a I’égard des porteurs de la dette extéricure.

le passage du discoursdu Trone relatif i une opération de cette
naturc a produit une bonne impression.

Le 4!y, 1801, garanti par les tabacs Portugais, reste seul ea
dehors des préocupations des porteurs de Rente Portugaise.

Ce titra'est du reste suffisamment garanti, si on en juge par le ta-
blenu de ln marche des affaires de la Société des Tabacs.

Il cst bien difficile de remonter la cote des fonds Brésiliens, il
reste encore un peu d'espoir a cause de l'idée du chemin de fer
qui doit suvir de base & une grosse opération de crédit, mais com-
me celd traine!

Quant aux Sociétés de Crédit, 1l n'y a qua constater leur fer-
meté générale.

Curso dos cambios, descontos ¢ agios

——— e - ———
Dinkel ¢ Papel
Londres go d'v....| 36%| 367/, |Desconto noBan-
» cheque....| 367;5| 36 co de Portugal.| 514%,
Parisgodv.......| 788 788  |No mercado.....| 512%
» cheque...... gg: 701 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 323 323 res' s Vivi ves a6t
» cheque.....| 326 326  |Cambio Brazil...| 67%
Francfort go d/v...| 3231 | 3231/, [Premio libra.....| 28160 -
Ny cheque.,.| 3261, | 3261 4 !
Madrid cheque ....| ggo 090 ;
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Maior e menor cotaco mensal e annual, em 1897, dos fundos

ortuguezt

Janeiro Fevensiro Marge Abell ., Malo Junho
Bm TH'ULOS e " — ——— —— . c— ———— . c— & g — ——— ]
Maior Menor | Maior | Menor | Maior Menor | Malor | Menor | Maior Menor | Maior Mei
Lisboa......| Inscripgoes (assentamento) ...... 356,301 35,06 35,25 B4,85 3505 54,92 8495 34,70 35 33,700 35,12| 8%
» COUPOR) s avcnss oo 35401 35,051 35,85 34,900 35,100 3495 35 4,500 35 33,901 35,06, S48
Obrigagoes 4 %, 1888............ 16.150) 160001 16.150] 161008 16.1000 159501 15.950{ 15850] 162000 16.1000 159000 15,
» D T890. ¢ a0 0nsa0s s 435001 430000 43.200) 425000 43.500] 428001 43.100] 405001 40.7000 405000 41.9001 41
» " Ry AR R Sy 49.5000 485.0001 493001 482000 48.800] 48,0000 46,000 440000 46.0000 443000 468000 46
Acgbes Banco de Portugal. . ... . .| 137.100] 135.000 137.000] 136.0000 136.900] 132.0000 1315001 123.500 128.0001 126.500] 128.000! 1274
n » Commercial....... 120.5001 114.5001 120.000f 1165008 116.000] 1149004 119.500] 117.300] 118.000! 118.000] 118.400! 1184
n » Ultramarino,...... 800001 76,0001 79.900 757001 ST.0001 80,0008 85,500/ 834008 86.000] 84500 85600 844
» da Companhia Real...... 14.2000 83001 18.5000 12,000 13.000] 13.000 12,1000 10500 11.2000 110.0000 116000 118
Obrigacoes prediaes 6. ....... 96.500] 94K NI‘ SLO001 940000 956001 945001 95,0000 95,0001 955000 94900 96.000 958
n » - i e 915000 91,0001 92,0000 910008 932000 925000 952000 92000 92.5000 920000 95.0000 924
» C.a Real 3 %, (1.2 gr.).]e 34200/« 34000 - - T0.6001 700000 705000 690001 72,000 60.500] 74.000{ 734
» PR TN YAl £ P LY X R - - - LL100{ 100000 105000 103000 11800,  9.7000 14.000] 124
» » Nacional........ - - - - SR.1000 375000 40.0000 390001 395001 385001 - -
» Atravez d'Africa..... 82,000/ 804000 81.500] 77.0 :‘ 830000 SLOOON 84.5000 83,7001 845000 83.600] 84.700! 84 \
PRI v s s g 3 0Ly DORROEOEE . S5 ds e rants ann 26 28,5( :I 23,81 2319 2350 28 25,76 21,351 2287 21100 24,56 288
Acgbes Companhia Real ........ ) 50,500 54 0 o) 36 45 36 45 40 50) )
» Madrid-Caceres.....-v... 37,000 26 37 3026 31 28 20,00 25 IRH0 95 2% A,
» Norte de Hespanha...... 102 9% 106 94.25F 93 81,50 91 52 89 82 y2 4
»  Madrid-Zaragoza......... 154 95 160 131 130 114 130 115 130 124 142 130
R T T e AP Se 93,75 85 02 8D 8D 5o 16 60251 73 67 72 it |
Obrigagoes C.» Real (1. grau)....| 295 251 283 265 274 50| 261 267 245 274 254 98D 2104
n Wit éz.‘ n g . 5 48 48 42 42 36 37,20 31 45 33 59 i
» » » (antigas)....| 136 130 128 116 11850 115 115,50, 109 117,256, 106 130 120
» » Beira Alta.......] T8 () 77 025 0000 72 63 71 HH 75 (
» Madrid-Caceres...... 108 91,501 100 95 0w 87 00 69001 T4 65,500 72 8
» Norte Hesp. (1.* hyp.)] 245 227,75 245 230 236 212,60 233 218 298 299 9250 et
EDndres.. . .o 3 % POrtUBUEZ. . cvevcnosannsen 25 23,951 23,93 2326 2375 23,120 2325 21,62 22931 21.62] 2425 3.
Obrigagoes Atravez d'Africa ..... 65,70 63,66 63,66 57,61 62 HT,011 6064 6O7TH 60,64 60,64 66 ik
Amsterdam. . » » R e 66,50 64,500 64,50 51,250 62,75 61 63,70 60,75 62 60691 63
Bruxellas.. .. n » N L g G 68 69.50, 68 09,00 U501 60,71 BO50) 60,25 6025] 60,250 60
» Antigas.

Cotagdes dos fundos portug

JANEIRO

BOLSAS 3 P 6 7 8 | 10 1 12 13 14 13 - -
|

Lishos : Inscripg. de assent..| - 31,05 31,8 - 31,25 31,350 31,30f 31,40 31,50 31,62 31,65 - - -
» coupon.| 31,15 31,15 - - - 31,40 31,490| 31,48] 31,70, 31,70 - 31,88] - -
Obrig. 49, 1888.......... 14700 - 14.700, - 14.800| - - 14.700| ~— 14700 - 14800, - -
» 49,1890 assent. ..| - - - - - - - - - - - - B -
» 49 1890 coupon,..| 43.000 - - - - - 3g.000| -~ - - - - - -
» 49, 1890 externo...| - - - - - - - - - - - - - -
» 4139 assent...:.. - - - - - - 43.000| 43.000, =~ 43.§oo 43.400| 43.200, -~ -
» 41'3%coup. int...| 43.300| 43.000, -~ - 43.000| 43300 43400 - - 43.500 - = s &
n 1/ 95 externo....| - - - - - - - - - - - - - -
» abacos coupon ...| -~ - - - - - - - - 15.000, - - - -
Acgbes B. de Portugal.....[ - - - = |124.000124.000(124.000| = |124.000|124.000|124.100|124.000| - -
» » Commercial....| - - - - - - - - |121.000 = - - - -
» » N.Ultramarino .| 89.800 - Sool - | 89800 - =~ | 89.800| 89.800, 89.800| 89.800] -~ - -
» Tabacos coupon...| - - | 76500 - - | 77.500| 76.500] "~ | 76.000| 76.000] "~ - - -
~.» Comp.s Real.......| = - - - - - 10.200 - - - - - -
Obrig. prediaes 6 % . ..... - - - - | 95.600| 93.500| 03.300, - -, | 93500 -~ - - -
» Dl 2 004 655 e - - - = | 92.000| 02.000{ 92.000| 2.000| = | g3.000( - | g2.500 - -
» C.Real39%,1.°grau.| 72800 - | 70800, - - | 71.300| 71300 -~ - 7|.300H - 70.900, - -
» » » 2.°grau.| -~ - - - 12.500, - - - 13.500| 12.500| - - - -
» C.Nacional........| = - - - - ~ - - - - - - - -
» Atravez Africa..... 80 500 80.500| 80.500, - -~ | 80.600, Bo.500| 80.500| 80.500! 80.500, - | 8o.600 S0.500| - -
Parly: 3 9/, portuguez,.....| - 20,81 21,18 21,43| 2087 20,81 2081 2068 - - 20,50, - - -
Accoes (fom \g T S - - - - - o - - - = = ds £ -
» Madnd Caceres...| - - - 17 17 17,23 17,590 -~ - N o . - a
»  Norte Hespanha...[ 78,50/ 78,50 7;,35 77,35 = - - - - - = - - -
» Madrid Zaragoza..| 143 | 142,25 134 155,50 139.75| =~ - - - - o - ” -
» Andaluzes........ - 74,50 - - - - - - - - - - P -
Obrig. Comp. Real 1. grau.| 370,50 273 | 274,75 2707 - - 266 | 266 | 266,50 265 | 265 - - -
f » » 2.°8rau| 46 46 46 40.50| 46,50, 46 46 4525 46,50, 46 46 - - -
W » » antigas. - - - =5 = = -t 124 = 5 i o =% 48
» C.Beira Alta....... @8 - - 67 67,50 - 3 i - b al & - »
B Madsid Caceres...s] 56 | 56| ssas] = | 401 66 | - | - | sesol -~ | = ] = | 25} 2
» N.Hesp. (1.ohyp.) ..| 220 | 218,50| 218,25| 218 | 219 B - - - - - - - i
hondses : 3 ), portuguez....| 2037\ 2037 2037 2063 20.75| 2068 2063 20632 2062] 2050 2050 - - -
Obrig. Atravez Africa.....| 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 - - =
dasterdam : Atravez A'rica...| 61,50 - 62 62 - - - 61,75 = - - - - -
'm: Am\'u Afrlcal.oo -t . = 57|50 ™~ an - - - 4 . -~ - -
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hos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

- Ay

los de camin

el

AUl

- Julko Agosto Setembro Qutabro Novembro Dezembro Durante o aano
2 T — ——— .l — — ——— — . — —— e —— —
Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor Muior Menor Maior Menor Maior Menor

e e et e e R,
33101 33801 3324 34 35,451 83,95 3348 33,86] 83,84 34,05 51, l.-':L Janeiro 35,301 Dezembro 31,15
383,600 33,70 3833801 34 3287 385,00 83501 8D 32.-““ 34,00 381,20 Julho 36,60 n 41,20
151000 154000 150000 158000 15100 156000 152001 15700 156000 15250 15,000 Maio 16.200 » 15.000
411000 42,0000 41500 417000 411600 41.200{ 39.500] 839.700f 394001 39.7000 39.000 Janeiro 43.500 » 39.000
G0 462000 46.500] 46,0000 46.700] 462000 46.700] 39.600] 44.800] 430001 44.200] 42800 » 49.500 Outubro 39.600
Nae =V 1230008 123.000f 121.7008 125.1001 1218004 124.000 123.000] 124.200] 123.500] 124.300{ 124.000 » 137.100 Agosto 121.700
1150000 115.5001 115.500 - - 1220000 1175000 121.100] 1184004 121.000{ 120,000 Outubro 122.000 Janeiro 114,500
824000 880000 825000 887000 S7T.0000 |8.6000 88.000] 90.000] 871008 89.800] 80,400 Novembro OO0 Fevereiro T5.700
11,0000 100000 110004 11500 115 o - 10800 108000 100000 10,000 Janeiro 14.200 Janetro 8.300
94,0000 96.0000 940008 95.5000 950000 955000 944000 94.700] 9LT001 95.600] 94700 » 96.500 » 94.000
01.8000 93.000] 92,0001 93.2000 925000 93.500| 933000 93.500[ 93.2000 93.500{ 92.2(% Junho 95.000) 5 91.000
TO800 70.7000 700001 705000 695001 715000 TLOOOL TLH00[ TOR00) 729008 T1.50 » 74.000 Abril G9.000
12,7000 12.6000 12000 126000 12400 1250600 12450 12,6007 124000 12.900 12.500) » 14.000 Maio 9,700
41.0000 -~ s 40,0001 40,00 = - - - 400000 40.000 Jutho 41.000 Marco 37.500
B2.000] 84.500 H.let;J 842000 84.000] 84100, 83.600] 83.800] 83.000] 84000 83800 Junho 84.700] Fevereiro T7.000
21,751 2230 21704 23 21,75 22,501 21 20,901 20201 20,901 2045 Janeiro 26 Novembro 20,20

41 4 | 4 400 41 4h 11 44.500 40 42 80 » 5% ) Dezembro 3h
18 20 17 1,75 18,79 19,50 17 18,D0 17 15 16,20 » 37,00 » 16,25

0501 8OOSOl TT 8D 8 ) 84 8h 8i) 86 80,000 Fevereiro 106 Agosto 17

130 182,50] 127 138 129 150 137 148 140 147,50] 144 » 160 Janeiro 95

) 6H.00| 5770 72 [T5) 89 72 78 (K 80 74 Janeiro 93,70 Marco Hi

260 267,001 257 2649 261 267,000 262 268,00, 263 2156 266,50 » 2495 Abnil 245

45 47 45,200 4750 4550 46 452500 46,000 45,101 46,00 45 » oo " 31

121,256 128 120 124 120 122,00 m,a,;'u:l 122.50] 122,601 126 122,00 n 136 Maio 1046

6o GT.00] 65 67 () 67 (15 69 6D 74 lil%.:‘ﬂ:I » 8 Abril i

Ho 634 n2 63.500 5 60 Ol 66,00 02 HR D325 » 108 Outubro bl
217 | 228 | 217 | 231060 222 | 232 | 213 | 226 | 216,87 226,50 220 » 245 Margo 212,50
22 2287 21950 22251 21008 22,12 2125 21 20,25 20,756 20,60} " 25 Novembro 20,26
66 Gt 65 66 (6 66 66 J 66 66 66 62 Junho 66 Marco H7,01
62501 6350 63 63,000 6295 63 60501 61 oY 61,94 59251 Janeiro 66,00 Feverciro 51,25
61,5 63 61,00 - - | 0 - ﬁ.‘i,?a’:‘l ti:),?:':l 60 60 Fevereiro 649,50 Margo 59,50

Receitas dos caminhos de ferro portugueses e hespanhoes

——————————————————————————————————— et

RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANBIRO
e oI, e ™ e
. Linkas p.;f:a 1897 1896 Totaes Differenga ¢ favor de
4 'l,‘ e et == e T i -~ R
I low|  owe | Some gy | mes | RlEef gy 1896 1897 1896
rr de| a 693 : Réi:)ﬁ Rélsl_ 6‘33 _Reis {;l Reis ; R;;? 2 !tc;s 8 SR.cis o Réis
) = Antiga rede{17/23/ler. 60:200.000| 99.804 - 54:952.518| 70.296] 3:313:814.000] 3:002:309.178| 215°204.522 -
5\ cn%vam’:o-\zi Jif» ] = 82:048.000{ 118.3g3| » 70:35:.739{ 101.956] 3:395:862.000| 3:165:964.017| 220:897.083 -
= | garantida,.(-|=| -] = - - - - : - - - e
0 g ,_NB LTy 23/bes, | 380 7:733.000) 20:350 380]  6:705.482 17.646]  398:364.000 386:146.822 12:417.178 -
. g ;:rzniida.'laj 3-1 : i 7;iyﬁ.ooo 19_.720 : 3:.(:21. 50 a'.z_:bb; 409;(:{30,000 394:7-()5;:7; u::igl,s:s »
1 ‘ ‘ Slutlver. | 475|  18:081.160] 38.065( 475| 14:074.780| 31523  746:419.570 670:654.905 66:704.655 -
- Sul e Sueste...{12{18| » i l5:781.01)0| 33.224| » 14:1 I5.0l)5, 20.071 }‘02:201-170' 693:7 000 08;43‘!,|zo -
¥ {1gla5] » | » 17:402.185] 36.825 n3 14:160.290, 20.811] 779:693.355| 707ig30.290| 71:763.005 -
i, -|=|=]333 - - 35 - - - - - -
Minho e Douro.i =|-| = | - - - - - - - - - -
by 1:) :ﬁ B;:— 253 5:463.698] 21.5¢6| 253 6:228.873 2.1..62{)r 3a1:710.171|  311:325.650[ 10:384.520 5
i Beira Alta.....: 17/23) » | » 5:780.857] 22.885 » 6:205.427| 24.883 Bzyzgoo.ozti 317:621.077| 9:878.951 o
. Nacional — Mi-t 3| olbes 105 1:182.750 11.264 105 1:167.248 1111 68:635.995|  64:702.766]  3:843.229 -
I . randella e(Vi' 10 lg »| » 1:200.148 1|.48; " 1:3u8.923| 13.037 60:872.1 60:161.689 3:;10_25' -
zeu)..... cov 17023 n | » 1:451.687 13.825| » 1:351.208] 12.872 71:323.830,  67:513.287f 3 10.623 -
) 26| 2/bex. | 34 11174.343| 34.339| 34 l:l§843yi 34.071 725:673.717 71181057 4:492.660 -
" Guimarfies....{ 3/ g/ » | » 1:108.395 32.599| » 1:038.960! 31.143 76:782.112 72:240.017|  4:342.095 -
1_6 ::z Da: 3{;56 Ps. 2.034.860|ps. H556 3(;56 Ps. 1.982.300(Ps.  S42ps.  88.841.495ks. Qo:024.708 - Ps. 1.183.213
Ng;t:h;:ie Hes-‘ﬁ 3tyn ] » 2.075.050 567| » 2.067.184 505 90.916.545 92.091.892 - 1.175.347
Madrid — Zara- l— -.1_3 n;;. zg-z'- 1.386.156 _43{; 2!;2'7 1.270.444 36 58.576.158]  56.795.933 1.780.225 -
. . 30:3—-Alican-‘\z.7; Bl a | 1.187.846]  403| » 1.170.428 300]  59.764.004 57.066.361]  1.797.642 -
1 Waeerntoves|=|=| =] = - - | - - - - - i -
1023 (Des. | 1067 669.027 627|1067 593292 556  13.441142 15.646.508 - 205,456
Andaluzes.....i=|=| = | - - - - = - - - - -
z—43-1 ne_: 180 38.518 213| 180 62,297 346] 1.743.721 1.953-}'4§ - 213.026
anraaHuelva.} i pfm. | » 22,056 132 » 3di033) 127 22.036 23.02 - 9

<7
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TRACCA ELETRICA EM LISBOA

Estd jd approvado pela camara de Lisboa o contra-
cto com a « Companhia carris de ferro» para o estabeleci-
mento da traccao electrica por toda a cidade, nas linhas
que a companhia jd4 tem em exploragio e em varias
outras que, de conjuncto lhe foram concedidas, for-
mando uma rede total de 26 kilometros.

O parecer da commissdo de viagio encarregada de
estudar o assumpto foi apresentado em sessdo de 5 do
corrente pelo re{;mr o sr. Martinho Guimardes e pelo
mesmo sr. pedida a urgencia da discussido que — jd se
vé — foi logo concedida porque em negocios d'estes
0 accordo dos nossos edis é o mais completo. . .

Um vereador, mais evidente, o sr. Patrocinio Mar-
ues, pediu, ao menos, que o parecer fosse impresso.
istribuido e discutido em sessao proxima, mas o seu

voto ficou isolado e com muito breves explicacies do
relator ¢ do sr. Motta Veiga, a approvagao nao se fez
esperar ficando o projecto approvado quasi sem oppo-
sicdo, porque s6 o sr. Marques declarou que desejava
que a companhia desse mais de 100 contos.

Com effeito, foi por esta quantia que a camara alic-
nou todas as ruas da capital e por um espaco de gg
annos.

Quer dizer, que a camara, exorbitando das suas attri-
buicoes, manietou as que lhe succederem durante um
seculo, impedindo-as de tratar de qualquer melhoramen-
to na capital, ndo s6 no sentido da sua viagio como
mesmo nas suas edificacoes, porque um contracto
em taes condi¢Oes e por longo praso, serd sempre um
estorvo e, quem sabe’ se mais tarde tal systema de
viacdo se tornard por tal forma incommodo e prejudi-
cial que outra camara tenha que resgatar por ctuantio-
sa somma a concessao que a actual camara leviana-
mente deu por... um prato de lentilhas,

Realmente quando o problema da viacio urbana em
commum estd sendo estudado por centenares de espe-
cialistas em todos os paizes; quando cada dia se apre-
senta uma nova solugao e ninguem pode prevér qual
serd o melhor systema, que o consenso dos competen-
tes proclamard; quando, em todas as capitaes da Euro-
pa tem sido recusada a adopcao do systema de trolley
quando na propria America elle estd condemnado e in
timadas as companhias a substituil-o n"um breve praso,
fazer uma concessio tdo larga em todos os sentidos, é
uma tal prova de insensatez que sé a nossa camara se-
ria capaz de a dar!

Nio somos inimigos da companhia Carris de ferro,
ndo desejamos estorvar que ella melhore o seu servigo
nao desconhecemos, por experiencia propria, as vanta-
gens que offerece ao pubiico o systema de tragio ele-
ctrica, em determinadas linhas em condigdes espe-ciaes.

Mas o que ndo podemos admittir sem protesto é que
tal concessio se fizesse por um seculo (!) para toda a re-
de da cidade e com taes garantias que bem se péde di-
zer que a capital portugueza foi passada, das mdos dos
representantes dos seus municipes, para as d'uma com-
panhia que, para mais, sendo estrangeira fard cnviar
para féra do paiz todo o lucro que d'essa concessio ti-
rar, empobrecendo-nos ainda mais com a exportagio
de ouro, reunindo bago a bago o custo dos bilhetes
que o publico paga para o mandar para além das fron-

teiras,

Se, em breves annos, apparecer outra empreza, por-
tugueza ou estrangeira, que offerega a installagio de
um servico muito melhor ou mais commodo, ou me-
Nos perigoso, ou mais barato e quem pdéde saber

durante 99 annos o que apparecerd | — a futura cama-

i,
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ra ndo poderd facultar essa vantagem aos habitantes
da cidade, que encontrard, acorrentada aos interesses
privados de uma companfﬁa estrangeira pela impru-
dencia leviana de quem ndo soube salvaguardar os di
reitos de todo o povo d’uma capital.

A concessido por vinte annos seria mais que bastan-
te; seria condemnar-nos a durante em longo periodo,
um systema de viagio que jd hoje ¢ velho mas, ao
menos no fim d'esse tempo, achando-nos atrazados,
poderiamos conseguir egualar as outras cidades da eu-
ropa, pela introduc¢io dos mais modernos systemas de
viagao, entdo em uso.

Por gg annos, porém, significa que no anno de 2.000 a
nossa capital se achard na sua viagio um seculo atraz
de todas as do mundo, ¢ sendo apontada por estas por
este facto, € de esperar que a justiga da historia perpe-
tuard a nome dos tristes vendilhGes que a cederam a
uma companhia, um seculo antes,

Nio ¢ pondo os proprios nomes d4s novas ruas em
glorificacdo de si mesmo mais vituperante, do que
elogio — que os actuaes vereadores perpetuario a sua
memoria,

A assignatura do contracto—carris de ferro—leval’os-
ha 4 posteridade, que os admirard como prototypos da
inhabilidade do nosso tempo.

O peior serd que, de envolta com elles, vae todo o
povo da capital.

T P S TS
NECROLOGIA

Falleceu no dia 13 o distincto engenheiro sr. Antonio
Xavier de Almeida Pinheiro.

Deixou o seu nome vinculado a grande numero de
estudos importantes e trabalhos de construccées no
nosso paiz, entre os quaes se salientam os das linhas do
Douro, Beira Baixa, Mirandella e Vizeu, nas ultimas das
quaes affirmou a sua intelligencia resolvendo difficeis
problemas que s¢ oppunham 4 sua construcgio.

A sua tenacidade chegou a ponto de sacrificar por
vezes 0s scus capitaes no proseguimento dos trabalhos
emprehendidos, como succedeu na construccio da li-
nha de Vizeu, inaugurada ji quando a companhia es-
tava em md situacao.

Foi deputado, director da Companhia Nacional e ul-
timamente vivia bastante retirado da vida activa, e en-
tregue sempre a incessantes estudos e trabalhos scien-
tificos.

A nossa (zazeta publicou muitas vezes pequenos ar-
tigos devidos d sua penna, nunca nos consentindo,
porém, que indicassemos sequer as suas iniciaes, porque
a modestia do distincto engenheiro era ainda superior d
sua intelligencia,

Acompanhamos a sua familia na dor que a opprime.

B B B P S S S
NA AMERICA DO SUL

O Brazil, a Bolivia, o Peru e o Chili firmaram uma
convengio, tendo por fim estabelecer um caminho de
ferro inter-oceanico sul-americano, que partird do Rio
de Janeiro, atravessando por meio d'um grande tunnel
a cordilheira dos Andes até desembocar no Atlantico,

O fim principal que se tem em vista seria, por meio
de rapidas e commodas communicagdes, por em cona
tacto as differentes republicas sul-americanas, reavivando
e mantendo as relagoes commerciaes e politicas, pela
troca mais rapida de productos, que esta linha traria
delo encurtamento da distancia ¢ das despesas, compa-

































