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vida de um jornal precipita-se muito mais rapidadamente que a do homem.

Este, aos dez annos estd ainda na plena infancia, entre os folguedos da creanca e os estudos da
adolescencia, na edade da despreoccupagiio e dos prazeres juvenis; para o jornal, justamente por-
que a sua actividade intellectual comega quando elle vé a luz publica, dois lustros sdo jé uma edade
respeitavel que o faz figurar entre as publicagoes antigas, com passado volumoso que lhe promette

longo futuro.

Como que se vinculou nos costumes do paiz, do qual constitue parte integrante,

E’ n'esta situagio que se encontra hoje a Gageta dos Caminhos de Ferro, ao entrar no seu 11.° anno de
publicacio.

N’este decennio que findou quantos factos teriamos a por em evidencia, se pudessemos aqui rememoral-os.

Basta que aquelles, que bondosamente nos acompanham desde o 1.° numero, comparem esse numero com
o de hoje.

E —antes de tudo o diremos, porque é o que mais apreciamos e o unico galarddo que para as nossas
canceiras qufremos, — essa prosperidade deve-se principalmente & sympathia com que esta Gageta tem sido
acolhida pjlo publico.

Animados por esse amoravel impulso temos conseguido que a Gageta progrida, sc desenvolva e attinja logar
que outras pub[i‘cacc')es similares ndo conquistaram nos seus paizes.

Ainda no anno findo dois novos factos vieram demonstrar esta verdade:

Na exposi¢do de Antuerpia, em 1804, 0 nosso jornal foi, como se sabe, premiado com medalha de cobre.

Tendo apresentado agora a nossa collecgio na Exposicio Industrial do Porto, ¢ o volume de 1896, em ins-
tallagio propria, na Exposicio Universal de Bruxellas, foi esta Gagefa, em ambos os concursos, premiada com
medalha de prata.

Se qualquer d'estas distincgdes nos lisongeia, ndo deixaremos de especializar que a recebida d'um paiz es-
trangeiro, onde o nosso idioma nao é vulgarmente conhecido, dada a um jornal de caminhos de ferro n'um paiz
onde este ramo de industria scientifica attingiu o mais alto grau de aperfeicoamento, e conferida por um jury
composto pelas principaes notabilidades de engenheria, reveste uma importancia tal que nos enche de justificado
orgulho, pelo nosso jornal e pelo nosso paiz.

Faz hoje um anno que alludimos 4 ideia de dar como brinde aos nossos assignantes um mappa das linhas
ferreas hespanholas.

Esta ideia, temos o prazer de annunciar hoje que vae ser realizada, estando o mappa jd a gravar-se e de-
vendo ser distribuido provavelmente ainda este mez.

Apreciar-se-ha quanta despesa representa a feitura do mappa em bom papel, medindo 82 por 57 centime-
tros, impresso a quatro cores, unica e exclusivamente para brinde d'este jornal.

Consideramos, porém, que isto servird para provar a gratidao d'esta empreza para com os seus assignantes
¢ annunciantes e perante essa ideia a nada nos recusamos.

Qutros projectos temos em mente que lhes serdo agradaveis, os quaes opportunamente poremos em execugao.

Reformando por completo a parte material da nossa folha, apresentamol-a hoje impressa em typo novo, in-
troduzindo-lhe alguns melﬂoramcmos, tanto na parte litteraria como na capa de annuncios.

Na redacgdo tambem novos collaboradores, que nos prometteram o seu CONcurso, entre 0s quaes o que toma
o cargo de redactor effectivo, o distincto lente da Escola do Exercito, sr. engenheiro José Maria de Oliveira
Simbes, serdo um poderoso auxilio para que a Gageta dos Caminhos de Perro continue a bem desempenhar-se
da sua missio.

No anno findo tivemos a desgraca de perder um verdadeiro amiﬁo, o nosso redactor em Bruxellas o dis-
tincto engenheiro Alberto Urban, que a morte prematura ¢ inesperadamente nos roubou. No anno que hoje
comeca novo redactor vird occupar este logar, o esclarecido engenheiro sr: Leopoldo Kirsch, chefe do Servigo dos
Estudos da Via e Obras do Grande Central, secretario da sec¢io de Bruxellas da Associag¢io dos Engenheiros.

A esses novos collaboradores, como aos que durante o, jd largo, periodo de existencia d'este jornal o teem
honrado com os seus escriptos, ou nos teem auxiliado com interessantes informagdes e intelligentes conselhos, 0

testemunho do nosso profundo reconhecimento.
A& Redacgdo
.
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O PORTO DE LISBOA

Eassagem por Lisboa do ministro francez das
A olonias, na sua viagem de estudo 4 costa da
Africa, deu logar a que fossem favoravelmente
apreciadas algumas facilidades que jd offerecem 4 gran-
de navegacio transatlantica os trabalhos ultimamente
realizados no Tejo. Reconheceu-se tambem que 0 Nosso
principal porto tem condigGes que o tornam uma posi-
¢ao marittima de primeira ordem, nao sé pela facilidade
de accesso para os maiores navios do commercio, mas
ainda pela seguranca e vastidio do seu ancoradouro,
O vapor Portugal, das Messageries Maritimes, que
conduzia o sr. Lebon, ministro das Colonias, atracou
ao caes com extrema facilidade, como jd teem praticado
muitos outros grandes vapores, desembarcando imme-
diatamente os passageiros com o auxilio de uma peque-
na ponte volante de madeira, como se faz nos melhores
portos da Europa e da America.

Esta vantagem foi muito especialmente notada nas
correspondencias que se encontram no Temps, de 14
d’este mez, narrando-se ao mesmo tempo o modo in-
conveniente por que geralmente se faz, ainda em grande
parte, o desembarque de passageiros no Tejo.

Para que augmente o servico de transito e s: apro-
veitem as excellentes condiges do porto de Lisboa,
diz o correspondente d'acLucll:: jornal, com muita razio,
que ¢ indispensavel estabelecer a exploragdo do porto
por forma a obviar aos inconvenientes que subsistem
¢ que difficultam, com effeito, o desenvolvimento com-
mercial de Lisboa, organizando-se ao mesmo tempo o
ransporte rapido e economico de mercadorias ¢ pas-
sageiros pelas vias terrestres que nos ligam ao centro
da Europa.

Feito isto, poderia o nosso porto tornar-se a Brindisi
occidental, facilitando-se, com grande vantagem do
nosso paiz, a expedicdo das malas ¢ mercadorias de
grande valor para as colonias da Africa Occidental e
paizes da America.

Sio perfeitamente justificadas as observagies que se
encontram na alludida correspondencia, e mostra-se
assim como estas questoes sao estudadas e attendidas
nos paizes cultos. Ndo succede sempre, porém, o mes-
mo entre nds; com magua o dizemos.

Uma das principaes vantagens que devem resultar
das obras do porto de Lisboa, ¢ que muito particular-
mente se¢ teve em vista na redac¢do do primitivo pla-
no, consiste effectivamente em permittir-se que os gran-
des vapores das carreiras d’Africa ¢ da America atra-
?uem aos caes, sem perigo ¢ sem embarago, para se

facilitar o desembarque e embarque rapido dos passa-

geiros ¢ mercadorias, com grande economia de dinheiro
e de tempo, i sc.mcli'lam;a do que se pratica nos portos
principaes do mundo, e que muita gente entre nos jul-
gava ser impossivel no Tejo.

Vé-se, porém, que se pdde obter facilmente essa van-
tagem, ¢ para admirar € que ainda subsista o systenia
de desembacarem os passageiros ¢ mercadorias no meio
do rio, com perigo ds vezes, ¢ sempre com muito in-
commodo e despesa.

Quando se discutiu o projecto das obras do porto de
Lisboa, houve pessoas altamente collocadas, que o con-
trariaram,com o fundamento de que as condi¢oes do Tejo
eram taes que se tornaria muito difficil ¢ até perigoso
o servi¢o, que felizmente se reconhece agora ser, nao
s6 possivel, mas excessivamente pratico e commodo.

'um trabalho que publicimos em 1886 (!) occupd-
mo-nos em cSpecizﬂ d’esse assumpto, e, notando que o
porto de Antuerpia era escala obrigada de muitas car=
reiras regulares de vapores, diziamos o seguinte:

Foi principalmente no intuito d2 desenvolver os servigos trans-
atlanticos, permittindo aos grandes steamers a atracacio e a des-
carga immediata sem entrarem nas docas de fluctuagio, que se
construiu 0 caes, como vimos no comego d'esta memoria.

O resultado correspondeu perfeitamente. Os maiores vapores
veem collocar-se ao caes com uma extrema facilidade, como tive-
mos occasiiio de verificar, em qualquer estado da maré, niio obs-
tante as fortes correntes que ha no rio em muitasgpccasioes, visto
que a amplitude das marés, que ¢ na média de 4,52, attinge 4s
vezes perto de 6 metros. Muitos dos grandes vapores que fazem
escala por Lisboa viio a Antuerpia, tambem por escala, e atracam
ali ao caes com a maior facilidade, o que destroe as objecgies que
se teem apresentado 4 construcgiio do caes de Lisboa, affirman-
do-se ser impossivel aqui o que se pratica em Antuerpia com a
maior facilidade, e com grande vantagem para o commercio.

O Escalda ¢ de muito mais difficil accesso do que o Tejo, por-

ue os grandes vapores teem que esperar em Flessingue a subida
jn maré; e nio obstante este inconveniente que se nio dd no
Tejo, os belgas esperam grandes resultados dos servi¢os trans-
atlanticos por escala em Antuerpia, ¢ procuram facilital-os por
todos os modos,

O Zeelond da Red Star Line, fazendo servico postal da America
do Norte, que entrou em 10 de setembro (1884), esperou 8 horas
em Flessingue pela maré; mas desde que chegou em frente de
Aatuerpia, ainda antes do preamar, até que comegaram a sair 0s
passageiros, depois de ter atracado ao caes, gastou sémente vinte
€ cinco minutos, como eu mesmo verifiquel, devendo notar-se que
para a manobra de atracacio foi ajudado por um rebocador, visto
niio ter a rada largura sufficiente para a evolugio que fez (o que
se niio did em Lishoa) afim de atracar ao caes com a corrente pela
proa. A lotagio d'este vapor é de 2:732 toneladas, e demandava
7™,3 de agua i chegada.
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Estes exemplos, tomados no espago de vinte dias, demons-
tram que o novo caes de Antuerpia e as installagoes ali feitas per-
mittem com extrema facilidude e pequenas demoras, o servigo de
escala dos maiores vapores que fazem carreiras regulares para a
Americs em communicacio directa com as estagoes dos caminhos
de ferro, ¢ sem as difficuldades, incommodos ¢ despesas que exige
sempre a carga ¢ descarga das mercadorias ¢ a entrada e sahida
dos passageiros por meio de fragatas ou escaleres,

Nio ha, pois, raziio para que em Lisboa s¢ niio obtenham pelo
menos eguaes vantagens da construcgio de muros de caes, acres-
cendo a circumstancia de que o Tejo ¢ mais accessivel com qual-

uer tempo e estado de maré do que o Escalda, e que Antuerpia
ca a mais de go kilometros da foz do rio, emquanto que Lisboa
dista muito menos, ¢ quasi se pode considerar sobre o oceano.

Forgoso ¢ reconhecer que uma grande parte das objecgdes, que
alguns consignatarios de navios apresentam, sfio filhas dos grandes

(') Missiio de estudo no porto de Antuerpia.
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interesses IIE{;ados a0 pessimo, perigoso e caro servigo das fragatas
do Tejo. He sempre esta lucta dos interesses particulares contra
os geraes, ¢ niio ¢ pois para admirar a resistencia que offerecem
em Lisboa alguns dos armadores, porque na maxima parte, ou sio
proprietarios de fragatas, ou interessados no servigo d'ellas.

Estio confirmadas as nossas esperancas, demonstran-
do-se que ¢ facil e vantajosa no Tejo a atracagdo dos
grandes vapores aos caes construidos para esse fim;
mas ao mesmo tempo vé-se como sio tenazes e resis-
tentes os interesses ligados ao uso dos processos em-
pregados de longa data no porto de Lisboa, ndo obstante
serem mais incommodos e causarem grandes despesas
e prejuizos ao commercio, porque ainda se faz hoje a
maior parte do servigo do porto como se fazia no fim
do seculo passado.

E' o publico que mais soffre com esse estado de
coisas, ¢ por isso cumpre ds administragoes do Estado,
que devem intervir n'esse assumpto, remover todos os
obstaculos e envidar os maiores esfor¢os para que se
tirem das obras construidas as vantagens que podem
advir, tornando-se productivas as grandes despesas fei-
tas com os trabalhos das obras do porto de Lisboa.

A’ administragio das alfandegas cabe, em grande
parte, facilitar o servico, para que nfio sé6 o commercio
nio soffra com formalidades e demoras escusadas, mas
tambem que os estrangeiros encontrem aqui vantagens
que os levem «a preferir o nosso porto aos outros em
que ha egualmente escalas para a Africa e America.

Como nds mesmos vimos em Antuerpia, faz-se alli o
servico de saude ¢ da alfandega de modo que, vinte e
cinco minutos depois de chegar em frente do caes um
vapor da carreira da America, os passageiros desem-
barcam logo. com todas as suas bagagens, mais facil-
mente do que succede entre nds aos que chegam ao
Rocio nos comboios de Cintra ou do norte de Portu-
gal, ou que atracam ao Caes do Sodré nos vapores de
Cacilhas.

*

O servi¢o de transito nos portos de mar merece em
todos os paizes a mais disvelada attencao, ndo se pou-
pando esfor¢os nem dinheiro para se obterem as vanta-
gens que nos podemos conseguir em Lisboa com dis-
pendio relativamente menor. Em toda a parte se pro-
cura attrahir o transito, porque se sabe bem que d'ahi
proveem grandes beneficios e vantagens pelo desenvol-
vimento do commercio nacional. Os belgas, hollande-
zes, francezes, allemies e mesmo a Italia, disputam
com grandes sacrificios o transito dos passageiros e
mercadorias.que, do centro da Europa, se destinam 4
America ou d Africa."

Em poucos annos gastaram-se sommas consideraveis
em quasi todos os portos d'esses paizes com o intulto
principal de melhorar as suas condigbes e fazer con-
correncia aos portos rivaes. Em Antuerpia, desde 1861
a 1876, dispenderam-se 167 milhdes de francos; em
Amsterdam, 114; em Hamburgo, 160; no Havre, 86;
em Dunkerque, 42; ¢ em Genova, 6o,

As despesas ja effectuadas em Lisbca sdo-na reali-
dade inferiores ds quantias que indicamos para os ou-
tros portos, mas ndo deixam comtudo de ser conside-
raveis, se attendermos aos nossos recursos.

Convém portanto aproveitar, quanto possivel, as des-
pesas feitas, ¢ mais ainda as condigoes naturaes do
nosso clima ¢ da situacdo de Lisboa no extremo oeste
da Europa. Bastava para isso que uma administragao
séria e compenetrada dos verdadeiros interesses do paiz
introduza na exploracdo do nosso porto os melhoramen-
tos que estio adoptados e seguidos n’outros paizes para
facilitar por todos os modos o desenvolvimento do com-
mercio ¢ do transito, tanto pela via maritima como pela

via terrestre. Nao sdo por emquanto necessarias’ maio-
res despesas, porque € jd bastante extensa a linha de
caes acostaveis aos grandes vapores: bastard que se dé
uma séria attencao a todos os detalhes dos servicos do
porto, que se modifiquem as praxes abusivas e anti-
quadas, e acabem as peias e embaragos que tanto nos
teem prejudicado até agora. E’ necessario que Lisboa
s¢ torne um porto de uma nagdo civilizada, e que os
passageiros encontrem aqui um acolhimento e facilida-
des que os levem a preferir o nosso porto aos demais
que nos fazem concorrencia.
M. d’Espregueira.

=
CARTA DE LOURENCO MARQUES

Lourengco Marques, 4 de dezembro de 1897.

Baixou de novo a tonelagem transportada pelo ca-
minho de ferro de Lourenco Marques no mez de no-
vembro findo, de férma que apenas se transportaram
0.5g0 toneladas, tendo-se tambem effectuado sé 75
comboios de mercadorias, quando em egual mez do
anno passado se transportaram 15.268 toneladas e se
effectuaram 228 comboios de mercadorias.

Este abaixamento de trafego foi devido, em primeiro
logar, a nio se terem transportado materiaes de con-
strucgdo no mez de novembro findo para os caminhos
de ferro Neerlandez e de Pretoria a Pietersburgo, e em
segundo logar, a ndo se terem quasi effectuado trans-
portes alguns de madeiras para as minas de Johan-
nesburgo.

Entretanto ndo ¢ desanimador o estado actual do
movimento d’este caminho de ferro, pois presentemente
ja vao affluindo de novo os carregamentos de ma-
deiras, esti-se transportando um importante carrega-
mento de travessas de tecca para o caminho de ferro
de Pretoria a Pietersburgo e esperam-se todos os dias
novos carregamentos, o que decerto fard engrossar a
cifra da tonelagem a transportar durante o presente
mez.

O material circulante, cue o governo portuguez ulti-
mamente adquiriu, jd estd todo em circulagio, de forma
que ¢ muito deminuto o material da companhia Neer-
landeza que percorre a nossa linha, vendo-se com pra-
zer circular comboios compostos, na maior parte de 20
vehiculos carregados, formados apenas de material com
as iniciaes— C. F. L. M.

E o mais importante é que mensalmente estavamos
sendo sobrecarregados com uma verba avultadissima,

roveniente de aluguel de material 4 companhia Neer-
andeza, e hoje, isto €, desde setembro ultimo, aquella
verba tem diminuido sensivelmente, a ponto de, em al-
guns mezes jd ser a companhia quem nos paga a nés
aluguel de material.

Isto no entretanto ndo quer dizer que tenhamos jd o
numero sufficiente de material para fazer face a todas
as exigencias do servico e assegurar uma troca regular
de material com a companhia Neerlandeza, sem ser-
mos onerados com qualquer aluguel.

Entendo, porém, urgente, necessario ¢ indispensavel
que se adquira maior numero de vapores,.porque d'ahi
advirio grandes vantagens para o nosso caminho de
ferro de %..ourem;o Marques.

Os fourgons novos que o governo encommendou
tambem jd aqui chegaram e estio a ser montados nas
officinas d'este caminho de ferro.

Sdo em tudo eguaes aos da Companhia Neerlandeza.

J. M, Costa.

e
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial N. B. n.° 6 de pequena velocida-
de. —Desde 28 de janeiro fica annullada esta tarifa
combinada com a Companhia real e a da Beira Alta,
que vigorava desde 1 de agosto de 1884, para o trans-

orte de varias mercadorias de Lisboa a Povoa para

suarda ou vice-versa.

Na tarifa L. n.° 1, bilhetes para os comboios tram-
ways de Sacavem, haverd desde o dia 11 pequenas mo-
dificagbes de precos, par salvar algumas anomalias que
existiam.

POR

BENGUELLA A CACONDA

O laborioso engenheiro sr. Manuel Francisco da
Costa Serrio, encarregado pelo governo dss estudos
d'este caminho de ferro na provincia ultramarina de
Angola, jd apresentou ao sr. ministro do ultramar parte
do projecto —a seccdo mais importante actualmente
para s necessidades commerciaes do florescente porto
de Benguella.

E’ sabido que este distincto engenheiro, com o sr.
Amavel Granger, precioso auxiliar, executou com rara
felicidade no anno de 1896 os trabalhos de campo, re-
unindo os elementos para os trabalhos de gabinete, que
tem realizado aqui e estdo quasi a terminar.

Activo e incansavel, os estudos em Africa fizeram-se
sem descontinuar, n'uma unica campanha, rapida e te-
nazmente. Novo ainda, tem, todavia, Emga pratica d'estes
trabalhos que desempenhou com profisciencia no Norte
a contento de outros engenheiros, sob cujas ordens ser-
via, os veteranos respeitaveis da engenheria ferro-viaria
portugueza.

Nas obras do porto de Lisboa, os seus conhecimen-
tos, 0 sdo criterio que orientava os seus trabalhos, o
bom senso que dictava as suas ordens, o seu prover-
bial zelo e ate a sua galharda bonhomia, mereceram-lhe
louvores e encomios do proprio pessoal da empresa
Hersent.

Indicado por varias vezes para diversas commissoes
de servico no ultramar, tendo até sido nomeado enge-
nheiro do Eorto de Macau quando se pensou em exe-
cutar as obras projectadas pelo distincto especialista,
conselheiro Ferreira Loureiro, que o escolheu, sé agora
foi levar a uma regido afastada da metropole o esforco
do seu vigoroso trabalho e da sua fecunda intelligencia.

Com estes precedentes, for¢a ¢ presumir que os es-
tudos serdo completos,

Tem portanto maior valor as indicagdes que, succin-
tamente, emquanto as ndo podemos dar pormenoriza-
das, vamos fazer sobre esta importante arteria, desti-
nada a abrir novos horizontes ao commercio portuguez,
a levar pelo sertio africano a aurora da civilizagio e 2
affirmar no meio indigena, tantas vezes hostil e tortu-
rado por intrigas de invejosos e ambiciosos vizinhos, a
nossa soberania. ,

De facto, a linha ¢ a um tempo commercial e militar.
Serve para a expansdo portugueza e para valorizar um
ou dois importantissimos portos naturaes da provincia
de Angola.

Colloca Benguella em contacto com o coracio do
planalto de Caconda, cujo solo fertilissimo péde vir a
ser o celeiro de Portugal.

Facilita o nosso dominio no interior.

Demonstra tambem a sollicitude do governo pela pros-
peridade das nossas colonias, obtemperando as criticas
acerbas das nagoes ciosas dos flordes que ainda ornam
a corda portugueza.

Oxald que este projecto ndo sirva apenas para de-
monstrar, uma vez, mais as qualidades do engenheiro
que o assigna, mas tenha de ser realizado em um curto
espago de tempo. Mais depressa lograremos os bene-
ficios que d’elle certamente adveem.

A portaria de 20 de julho de 1895, que mandou pro-
ceder a estes estudos, determinava que se fizesse o re-
conhecimento para a construcgio de uma ou mais li-
nhas de penetragio até ao Cubango.

Comegou portanto o engenheiro Serrdo por escolher
o ponto de partida, adoptando o de Benguella.

‘ez o ante-projecto do trogo entre Benguella e Ca-
tumbella, o reconhecimento entre o monte %ahoa e Ca-
conda, o projecto definitivo de uma parte do trogo en-
tre Benguella e Sahoa, levantou a planta dos terrenos
da costa da bahia do Lobito ¢ executou o reconheci-
mento para a escolha da directriz de Mossamedes ao
Chella, deixando para mais tarde o reconhecimento até
ds cataractas do Maculungugo no Cubango para o pro-
longamento da via ferrea estudada.

Vasta tarefa na verdade.

E uma parte d’este trabalho, feito em tio curto praso,
que o sr. Serrdo agora apresentou officialmente ao il-
lustre ministro, que ¢ tambem engenheiro e péde bem,
por st mesmo, avaliar o seu merito, e reconhecer a
conveniencia da realizagao do projecto.

*

A via ferrea desenvolve-se por 280 kilometros, da ba-
hia do Lobito a Caconda.

Atravessando um terreno quasi despovoado, as suas
estacoes apenas obedecem ds necessidades da explora-
¢do. Assim, além da estacido ferminus na bahia do L.o-
bito, magnifico porto natural, ¢ a de Benguella e Ca-
conda, ha apenas a de Cabego do Ladrao, intermedia.

Vence-se com este desenvolvimento o desnivel entre
a costa e o planalto de Caconda. ;

Chegada 4 planatura, deve bifurcar-se a linha, san-
grando a regiao com dois ramaes: um para o Bihé e
outro para o (Cubango, proximo de Cassinga.

(Cassinga ¢ uma regido aurifera. Estd dito tudo.

E uma linha economica a projectada. A bitola tem 1%,0;
admittem-se rampas de 25 no maximo, e raios que po-
dem descer a 100 metros.

O terreno ¢ facil. Apenas a primeira sec¢io, com 25
kilometros de extensdo, tem obras d'arte dignas de
nota.

Entre ellas ha um tunnel de 226 metros, um viadu-
cto mixto de ferro e alvenaria, e outro de alvenaria sé.

Na extensdo de 180 kilometros o terreno, 4 direita e
esquerda do tragado, presta-se maravilhosamente ds cul-
turas ricas d'aquellas regides: canna sacharina, café,
etc. Jistd completamente desaproveitado. A populagio,
s6 no planaltu apparece — e nio muito densa.

O custo kilometrico estd orcado em 16 contos.

Assim, esta via ferrea barata, de facil construccio e
exploracgio, resolve completamente o problema do es-
tabelecimento d'uma via ferrea na provincia de Angola,
sendo preferivel d solugdo em tempo proposta pelo dis-
ricto de Mossamedes e estudada pelo afamado enge-
nheiro, conselheiro Machado, hoje governador geral
da India.

Com estes 280 kilometros satisfaz-se por completo
as actuaes necessidades de Benguella. :

E’ esta a parte que mais importa, portanto, construir.

>
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Por isso o sr. Serrdo entregou primeiramente
0 projecto d'este trogo, para que o governo fi-
que habilitado a tomar qualquer solugio sobre o
assumpto.

O sr. Serrdo julga que, por agora, basta con-
struir a parte que vae de Benguella ao planalto,
Mais tarde, quando as necessidades commerciacs
mostrarem que € pequeno o porto, seria a testa
da linha o Lobito, que fica a 32 kilometras para
o Norte.

Esta bahia estd indicada para um grande em-
porio commercial. Sem obras que nao s¢jam de
saneamento ou aterro de algum pequeno pantano
para salubridade da populacao que ali se erigir,
pdde abrigar esquadras inteiras. :

O porto de Benguella ¢ jd de si importante.

Demonstram as estatisticas, que o seu commer-
cio caminha n'uma rapida progressiio, principal-
mente no que se refere d borracha.

A construcciio da via férrea attrahir-lhe-hia o
commercio do interior.

Caconda, por outro lado, ¢ uma regiio salubre,
fertil e propria para a colonizagio.

O rendimento do caminho de ferro ¢ avaliado
em 282 contos, contando sé com o trafego da
cidade de Benguella, como estd actualmente, ¢
suppondo que se applicam as tarifas altas, 0 que
¢ perfeitamente justificado ¢ muito preferivel a fa-
zel-as baixar para depois se elevarem, como suc-
cedeu n'outra parte.

Para se reconhecer quanto lucraria o commercio
com este beneficio, basta lembrar que os transpor-
tes actuaes em carros boers, entre os extremos
da linha, sio, por tonelada metrica, 106.000, Para
percorrer essa distancia gastam-se 15 dias.

Pela via férrea, applicando a tarifa mais clevada,
reduzia-se o preco a muito menos de metade ¢ o
tempo a um dia.

0. S.

————— S —

- 0 SUBMARINO FONTES

Ao descrevermos, em o nosso n.” 231 de 1 de
dezembro passado, a locomotiva electrica Heil-
mann, referimo-nos, com justa amargura, ao sub-
marino [ontes ¢ ao lamentavel abandono em
que ficdra um projecto, gratuitamente offerecido
a Portugal, d'aquella arma de guerra naval, que
faria, n'outre paiz, ndo sé a gloria do scu inven-
tor, mas a da propria hagio que apresentasse re-
solvido um problema que tantos esforgos e tenta-
tivas tem custado em todos os centros cultos.

Revestem um caracter de singular curiosidade
0s casos que se teem dado com o submarino
Fontes. _ )

Em 28 de julho de 18go offereceu o, entio 1.°
tenente da armada, sr. Jodo Augusto Fontes Pe-
reira de Mello, ao governo portuguez os planos da
sua estacio submarina, com a condi¢do unica de ser o
offerente o encarregado da construccdo ¢ experiencias,
como dissemos em o nosso n.° 72 de 16 de dezembro
de 18go. ‘

Depois de varias peripecias, ¢, negadas pela com-
missdo encarregada Ec ar parecer sobre o novo in-
vento, as condigoes de estabilidade ¢ de visio do sub-
marino, foi construido no Arsenal de Marinha um
modelo, unica e exclusivamente destinado @ demonstra-
¢io d’aquellas qualidades, modelo mandado executar
pelo conselheiro Ferreira do Amaral e continuado por

ik CRANT 1
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ordem do seu successor, o conselheiro Ferreira de Al-
meida, -

Assim se prestava do melhor grado o inventor,
com a confianca de quem fez um estudo sério e
consciencioso, a verificar na pratica se 0 seu pro-
jecto era uma méra utopia, ou correspondia ao que se
desejava, .

Em 18 de outubro de 1893 realizou-se emfim a pr-
meira experiencia, seguida de outra e outras, que de-
monstraram d epidencia a estabilidade e a visao de que
era dotado o submarino, unicos pontos, postos em du-
vida, p ela commissio,
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Feita a demonstragio, parecia logico que se prose-
guisse, mandando construir a verdadeira estacdo sub-

marina.

Pois assim ndo aconteceu: silencio perpetuo se fez
sobre o assumpto e (vd até o fim) nem um agradeci-
mento, um incentivo houve para o estudioso official,
que tantas vigilias dedicdra dquelle invento, que por
tantas e tdo amarguradas decepgoes passdra, sempre
na mira de poder ser util ao seu paiz e continuar il-
lustrando a farda que vestia e 0 nome que impolluta-
mente usava!

Mais com amargura do que com indignagio mencio-
namos o facto, triste prenuncio d'um descahir fatal.

Muito e muito mais longe nos levaria tal assumpto;
vémo-nos, porém, obrigados a parar, para darmos lo-

-

gar 4 descripgiio da estacdo submarina Fontes, cuja gra-
vura apresentamos.

O submarino tem a férma cylindrica, terminando por duas py-
ramides conicas, das quaes uma ¢é a proa e a outra a popa. Esta
ultima tem dois helices, um de cada lado, e o leme para a direc-
¢iio no plano horizontal. .

De cada lado do corpo do cylindro, e a meio d'este, ha um
leme horizontal para os movimentos no sentido vertical, quando
navega ou estd fundeado entre aguas correntes.

a parte superior do costado elevam-se duas cupulas, ambas
guarnecidas de vigias e de um apparelho optico desunado niio s6
para a observagio do que se passa d superficie quando o barco
estd occulto entre aguas, mas para medir angulos nos planos ho-
rizontal e vertical, n'estas circumstancias.

Em cada umi das cupulas ha uma escotilha para entrada, e
entre ellas estd estabelecida uma ponte sobre o costado.

Na parte inferior do corpo principal da embarcagio (parte cy-
lindrica) ha tres camaras submarinas abertas para féra, pelo fundo,
as quaes teem communicagio para dentro por meio de ante-ca-
maras. Estas camaras sio destinadas a trabalhos submarinos.

Cada um dos apparelhos opticos ou de visiio consta de um tubo
de ago forjado com seis metros de comprimento, dois decimetros
¢ meio de diametro terminando na sua parte superior por um
pequeno tubo do mesmo metal, medindo sessenta centimetros de
comprimento e cinco centimetros de diametro externo, fechado
superiormente por uma campanula de vidro perfeito e homoge-
neo, pintada interiormente na parte superior.

Este tubo tem livre movimento em uma caixa de estopas, po-
dendo, recolher-se, em parte dentro do barco, € no seu interior
ajusta-se levemente um outro tube construido de aluminio, atra-
vés do qual se acha combinado um systema de espelhos que apre-
sentam em baixo as imagens do que se passa 4 superficie. O tubo
interno tem movimento de rotagio dentro do tubo exterior, e tem
na sua parte inferior um limbo graduado munido de nonio.

A immersio e emersio fazem-se com lastro de agua.

Os movimentos no sentido vertical, obtida a conveniente im-
mersdo, a sua estabilidade entre aguas e posi¢io de equilibrio sio
rigorosamente determinados por um arranjo especial e pelo em-
prego dos lemes horizontaes.

ar respiravel ¢ renovado dirécta e constantemente da atmos-
ghera, para o que tem duas mangueiras em communicagiio com
uas poderosas ventoinhas, servindo uma para aspirar o ar exte-
rior ¢ langal-o dentro da embarcacio, e a outra para expellir o ar
interno, estabelecendo uma corrente constante de ar novo na
atmosphera interna.

Estas mangueiras viio abrir nos extremos dos tubos de visfio,
no ponto em que elles diminuem de diametro, e servem sempre
que as extremidades d'estes tubos se acham fora da agua. Um
apparelho especial faz langar féra a agua que entra pelas man-
gueiras conjunctamente com o ar.

O servigo d'estas mangueiras ¢ desempenhado por duas outras
que se acham enroladas em dois tambores, d'ondlt; se fazem des-
enrolar quando convenha, ¢ cujo servigo ainda é substituido pelo
emprego do ar comprimido existente em depositos apropriados,
quando o comprimento d'estas mangueiras nio chegue d superfi-
cie das aguas, ou quando seja necessario occultar por completo a
posi¢iio do submarino.

ste submarino, armado com dois tubos para o langamento
de torpedos, é dotado de verdadeira e completa autonomia e
tem as seguintes dimensdes: comprimento total—3¢g metros, tendo
21 metros o corpo cylindrico ¢ 9 metros cada pyramide conica ;
diametro—4,5 metros, e deslocamento total 434 metros cubicos.

Para se poder conhecer o valor da machina Fontes como en-
genho de guerra, basta indicar as suas principaes qualidades, que
a tornam bem differente ¢ muito superior a todas as suas conge-
neres : _

14 E uma estago ou bateria submarina, mas bateria movel,

o) e

habitavel, destinada a servir indistinctamente como engenho de
guerra, fazendo uso de todas as especies de torpedos, como sino
mergulhador ¢ observatorio submarino, achando-se sempre em
relagio directa com a atmosphera exterior e sempre independente
de outra estagiio de qualquer ordem.

2.* Tem a sua estabilidade de equilibrio rigorosamente garan-
tida sem despesa da sua forga motora, quer navegando 4 superfi-
cie, quer debaixo de agua, qfier estando parado e fundead> entre
aguas. _ 4%, :

E n'este ponte que reside o principal valor do invento Fontes,
pois n'elle se realiza perfeita ¢ completamente a condiziio funda-
mental da questio dos submarinos—a rigorosa estabiidade de equi-
librio de um barco submarino de grandes dimensées em todas as
posifies ossivers, sem despesa de for¢ca quando submerso.

2 Nio necessita de ser dotado de uma grande velocidade nem
da extrema mobilidade exigida a todos os outros submarinos, visto
ser principalmente destinado a operar achando-se fundeado de-
baixo de agua, nio obstante poder manobrar em plena liberdade
de movimento como qualquer submarino.

O illustre e illustrado official ndo desanimou com a
recusa que lhe foi dada por premio, mas, para vergo-
nha nossa, nido serd Portugal que verd construir-se e
levar-se emfim a cabo o invento d’um seu filho.

Fica-lhe, porém, a gloria de que ndo ¢ por culpa sua
que tal acontece ¢ que todos os seus compatriotas, im-
parciaes e livres das peias dos convencionalismos mes-
quinhos, o apreciam e honram o seu perseverante es-
tudo.

E ha-de ser tristemente original que outro paiz o
aproveite ¢ quem sabe se um dia. .. contra nds.

Seria um horror, mas a fatalidade inflinge ds vezes
d’estes castigos tremendos !

NOTAS DE VIAGEM
XXXII

(Cartagena. — Entrada no porto. — A cidade, — Um bom hotel. —
Viagem costeira. — Alicante. — Bello caes e pessimo desembar-
que. — Um capitio do porto inimigo dos viajantes.

A entrada em anno novo — caso que hoje se dd — na
ignorancia do que nos espera n'esse periodo que vemos
encetar, tem certas semelhangas com a entrada de um
navio em porto que nao conhecemos.

Vamos chegar ao caes ou ao ancoradouro; o que
serd a terra que vamos pisar? Eis o que nos succede
hoje ao comegar um novo periodo annual; eis o que
me succedia quando, a bordo do vapor Correo de Ali-
cante, via que nos approximavamos da terra hespanhola,
entre a Punta de Podadera ¢ a de Trinca-Botijas, que
extremam os dois grandes morros defensores do mara--
vilhoso porto de Cartagena.

Respeitavel a apparencia d'estes dois montes, illumi-
nados, ds 7 horas da manhd, por uma vaga luz de nas-
cente, escoando-se por entre tenebrosas nuvens que se
encastellavam, ameagando tempestade, de agua, pelo
menos.

No alto divisam-se as ameias dos fortes de S. Julido,
d direita, e de Galeras, 4 esquerda; cd em baixo, a di-
versas alturas da agua, surprchendemos, abertos na
montanha, grandes olhos que nos contemplam, e cujos

lobos sio constituidos por canhdes de grosso calibre
para defesa do porto.

Este ¢ constituido, além do abrigo natural, por dois
paredées-diques, deixando entre si largo espago para
facil entrada de vapores de alto bordo n’aquella vasta
bahia, onde a maior esquadra poderd manobrar.

E assim tinha que ser, porque Cartagena ¢ o porto
militar mais importante da Hespanha, ¢ o seu arsenal
um dos principaes da Europa, construindo-se n’elle
cruzadores de 4oo toneladas,

N'esse vasto porto, entre enorme quantidade de ou-
tros barcos de grande lotagdo, o nosso vapor langa ferro
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a pouca distancia da caes, rodeando-o logo vma infini-
dade de pequenos barcos que se offerecem para nos
trasbordar a terra.

Meia peseta, ida e volta, por pessoa, ndo ¢ caro, ¢ os
barqueiros sio attenciosos; mas esta despesa, e, mais
que tudo, o incommodo, podiam bem ser poupados
porque o caes novo permitte perfeitamente a atracacao
dos vapores—para isso foi feito—e tanto que ld estdo,
junto & muralha, vapores de grande lIctagdo recebendo
carga directamente dos vapores do caminho de ferro,
cujas linhas se prolongam por todo o comprimento do
molhe, forman!o-:ae alli uma estacio de mercadorias
chamada Cartagena-Porto. E bem podia centralizar-se
tambem n'este ponto a estagio de passageiros, se a ci-
dade ndo fosse tdo pequena que, apesar da estagio es-
tar féra das fortificacoes, nao dista do centro da po-
voacdo mais de uns Goo metros.

Em frente do caes, onde se desembarca, abre-se a
Calle Mayor, para o lado dircito da qual se desenrola
um pequeno numero de ruas, algumas raras, ¢ peque-
nas pragas, sem monumentos nem coisas notaveis, per-
corridas, as mais largas, por trem-vias,

Estabelecimentos bem sortidos n’essas ruas estén-
dem ds portas pegas de tecidos por pregos baratissimos,
como ¢ vulgar em Hespanha; alguns cafés ¢ restau-
rantes vastos e¢ bem ornamentados, como tambem ¢
costume do puiz,

Hoteis importantes, de entre os quaes se destaca o
hotel de Roma, na calle Mayor, que ¢ o principal da
cidade, ¢ merece especial nota.

O edificio foi construide ad hoc, por isso a disposicao
dos quartos, salas e varias accommodagoes é a mais
apropriada. Tem 70 quartos, varios saldes para fami-
lias, salio de recreio, gabinete de leitura, bilhar, casa
de banhos, etc.

A sala de jantar ¢ um primor de luxo e bom gosto;
0s quartos, vastos, bem arejados ¢ mobilados a capri-
cho. A cozinha, farta e de esmerado gosto. Falo assim,
porque pessoalmente a apreciei n'um bello almoco por
3 pesetas, o que ¢ baratissimo n'um hotel d'aquelles.

Vista Cartagena, que pouco tem que vér, ds 10 horas
¢ meia o vapor chamava os passageiros que quizessem
seguir n'elle para Alicante.

Caso pasmoso! Eu, com o passe do caminho de ferro
na carteira; eu que, tantas vezes o tenho dito, prefiro
a viagem da terra 4 por mar, d'esta vez fiz a contrario.

Havia duas razoes para isso: ser o vapor, como lhes
disse, muito commodo, e (‘uercr eu aproveitar a occa-
sido para vér aquelle trogo da costa mediterranica, occa-
$ido que nio esperava tornar a ter.

Com muita pena de nado visitar o arsenal, por nio
ter tempo para isso, tomel, pois, de novo o vapor que,
sahido o porto, torneja para o norte, vendo-se sempre
a costa a pouca distancia,

O cabo de Palos avista-se perfeitamente, passando-se
entre elle e as pequenas ilhas Hormigas; a foz do Se-
gura ¢ a povoagdo do Guarda-mar, na sua emboca-
dura, fazem um bello effeito.

Pelas 4 horas passdmos o cabo de Santa Pola, ¢ ds
5 ¢ meia entrdmos o bello porto de Alicante.

O vapor vae-se approximando do caes, ao qual estio
atracados muitos outros. Os passageiros contam des-
embarcar directamente para terra, porque d’ella nao
distamos mais que uns 10 metros.

Mas, eis que se sente langar ferro. Inquirimos porqué,
admirados.

—Porque o capitio do porto ndo consente no atra-
que emquanto o vapor nao estiver vasio, :

— Porqué, perguntdmos ainda, obrigar os passagei-

ros ao incommodo de desembarcar pelas pequenas lan- |

chas que rodeiam o barco ¢ nos offerecem a perspectiva
de um banho forcado?

— Porque ha que deixar viver os barqueiros — nada
mais.

De maneira que a Hespanha fez grandiosas despesas
na construcgio d’aquelle porto, mas, para dar que co-
mer aos barqueiros, langa-lhes ds fauces os pobres via-
jantes, como nos antigos circos romanos se atiravam 4s
féras os condemnados.

E pouco menos que féras sao aquelles sujeitos,

Cada pessoa tem que pagar meia peseta, ¢ cada vo-
lume, embora seja uma simples chapelleira de cartio
que o passageiro leve comsigo, paga meia peseta tam-
bem.

A lancha, que tem que fazer um trajecto de uns 20
metros, pdra, a meio caminho, para o barqueiro fazer a
cobranca,

Faltam-lhe trocos porque alguns passageiros ndo teem
moeda miuda; entre as pratas recebidas apparece uma
peseta que o barqueiro diz que € del niito ¢ ndo a quer
receber; berra como um possesso, espectorando gros-
seiros improperios, ¢ obstina-se em nido remar emquanto
alguem nao lhe trocar a peseta, que é boa, mas com
que elle embirra, por outra de cunho da sua sympathio,

E para mais convencente argumento, faz jogar a
barco, ameagando vasar na agua parte dos passageiros
que ndo se podiam assentar por falta de bancos!

Devem concordar que a proverbial hospitalidade hes-
panhola fugiu de Alicante 4 ordem do sr. capitio do
porto.

D'este e do cabo d'ordens da alfandega, verdadeiro
personagem offenbachico, que fez as minhas delicias, e
as fard ainda, ao descrever as suas comicas arrogan-
cias, no proximo artigo.

— R R —
INVENCOES

Foi concedida pelo governo portuguez a patente de
inven¢io, por cinco annos, ao engenheiro hollandez,
residente em Haarlem, Christiaem Cornelius van der
Valk, para «Uma disposi¢do destinada a abrir e cerrar
automaticamente, por meio de electricidade, as can-
cellas das passagens de nivel nas vias ferreas».

*

Foi egualmente concedida ao professor grego, Antoine
Dawaskinos, a patente de inveng¢io para um novo tele-
grapho typographico. O privilegio ¢ tambem por cinco
annos.

*

Telegrapho sem fio.—Estd subscripto o capital da
companhia formada para a exploragao do invento de
Marconi—transmissio telegraphica sem necessidade de
fios conZuctores. Parece que as transmissoes directas, a
uma distancia de 17 kilometros, sdo seguras.

O inventor quer conseguir a distancia de 32 kilome-
tros, aperfeicoando os seus apparelhos. Actualmente
pode fazer-se a transmissio entre os pharoes ou postos
semaphoricos e 0s navios que passam 4 vista. Ha muito
ainda a esperar d'esta descoberta, tanto na arte militar
¢ naval como nas applicagoes ordinarias da telegraphia.

Navegacdo aerea.— Procedeu-se a experiencias em
Tempelhof, perto de Berlim, com o acrostato de lagels,
que conseguiu elevar-se nos ares d altura de 460 me-
tros e mucilr de direcciio, mas que, em virtude de um
transtorno nas correias de transmissdo que se enreda-
ram, cahiu no fim de 47 minutos, despedagando-se. O
baldo ¢ de aluminio e actuado por um motor de benzina,
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