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Mais caminhos de ferro

A0 SOmMos insaciaveis, ¢ ndo nos accusa a con-
sciencia esse prurido imprudente de melho-
ramentos publicos, sempre requeridos dos co-
fres do thesouro, que teem, pela improficui-

dade, affectado grandemente a sud situacdo.

Mas porque temos idéas definidas, que jd expende-
mos aqui, sobre os resultados do alargamento da nossa
réde ferro-viaria, nfio deixaremos de insistir. mais uma
vez, n'este ponto que se nos aﬁ.guru de pringpulissuna
importancia para o descnvolvimento da riqueza pu-
blica.

Trata-se agora de e
dois lados do seu termo actual e
via ter visto que a carencia d'aquelle prolongamento
estava prejudicando, ao mesmo (€MPO, aquella provin-
ciaea hnha existente — isto €, o thesouro, sob ambos
08 pontos de vista,

Mas outras linhas ha, pequenos ramaes mesmo, pard
aquelle lado do paiz, cuja construggo seria de incal-
culaveis beneficios, se incalculavel se pode chamar ao

ue estd certo e mathematicamente averiguado.

Referimo-nos, por cxemplo, 408 dois prolongamentos
da actual estacdo de Serubal & margem do Sado, e do
Barreiro a Cacilhas.

Falemos do primeiro; e
Este ramal ndo teria mais de dois kilometros.

Ora sendo o trafego da estagio todo procedente do
centro da cidade e agglomerada a populacio d'esta na
margem do rio; sendo o peixe um dos mais fortes ele-

studar a linha algarvia para os
i@ de ha muito se de-

mentos daqueile trafego, nilo se explica como, pela
falta de um tdo pequeno prolongamento da via férrea
se conserve toda a tonelagem que chega ou parte dz;
estacio dependente do custoso incommodo e prejudi-
cial trasbordo em carrocas para vencer aquella peque-
na distancia.

Estes tres kilometros, levando a linha, como em
tempo foi projectado, até as Fontainhas, suppondo que
as expropriacoes fossem custosas, ndo importariam em
mais de Go contos de réis; ponhimos mesmo 70 con-
tos. O juro de 5% e amortizacilo em 50 annos seria
de 3:834369 réis ou 1:278m123 réis por kilometro.

Vejimos que resultado este troco daria:

() movimento da actual estacdo de Setubal dd-nos
elementos bastantes para esse estudo.

A quantidade de bilhetes de passageiros vendidos
em 1896 foi de, numeros redondos:

De 1.2 classé....... 5.000
§ e Tyl A ereee’ 112000
¥ Wy e viene 335000

Total.... 5o0.000

O peso em grande velocidade expedido foi de 1.52¢
toneladas de mercadorias, e 68 de bagagens; por peque-
na velocidade expediram-se 7.440 toneladas.

Nio sabemos qual foi 0 movimento de chegadas, mas
podemos aprecial-o da seguinte forma:

Passageiros, ha sem a menor duvida que contar com
muitos mais. Setubal ndo ¢ porto de desembarque de
navegacio de longo curgo nem sequer de cabotagem
de passageiros, portanto jd podemos calcular que o
numero de passageiros chegados deve corresponder ao
dos sahidos, com pequenas differencas; mas ha que
ter em vista que ndo figuram n'aquellas receitas cs pas-
sageiros com bilhetes de volta comprados em Lisboa,
que sdo muito numercsos, jd para viagens ordinarias,
ja por época de banhos, touradas, etc.

Se, muito modestamente, reputarmos estes em um
decimo, teremos os seguintes resultados :

tAclassesveceeses 5500 5.500 11.000
2.3 3 sieeaeee 13.200 13.200 26.400
B8 5 Siiaeaees 30300 36300 72008

Total geral. .. 110.000

Na grande velocidade, pelo contrario. Consistindo
a maior parte da importacdo de Setubal em peixe, a
sua importacio deve ser muito inferior 4 tonelagem
sahida.

Calculando-a em metade, teremos em total, chegada
e partida, 2.280 toneladas.

esprezando as bagagens, calculemos que as chega-
das em pequena velocidade sdo tambem inferiores 4
expedicio e se elevam apenas a 6.000 toneladas. Dar-
nos-ha a expedigio e chegada um movimento de

13.500 toneladas.
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Facil ¢ assim estimar o producto que dariam aquel-
les 3 kilometros, sabido que todo o movimento que hoje
tem a estacdo de Setubal os percorreria por completo.

Temos, pois, por kilometro:

Passageiros de 1.* classe 11.000 4 tarifa

gencde 16716y . o i Vv e i - 176000
2.2 26.400 4 média de 12 réis........... 3168800
3.2 72.600 4 média de 8 réis............ 5807800
2.280 toneladas de grande velocidade 4 ta-

rifa infima de 40 réis......coieneiain. 01200
13.500 toneladas de pequena velocidade 4

tarifa média de 15 réis.......counnee 2028500

L4

Lataligeral. v s socnniomsa

Como se vé, tomando mesmo as hypotheses menos
favoraveis, calculando as facilidades que este troco
daria ao trafego local para se desenvolver, os produ-
ctos garantem bem as despesas de estabelecimento, e
com as de exploracio ndo vale a pena contar, porque o
que haveria seria apenas uma transferencia do movi-
mento da estacdo actual para a nova, junta aos caes de
embarque, ficando a estacdo actual reduzida a infima
classe e portanto com pequena despesa.

Mas mesmo para esses leves gastos de exploracio
haveria compensacdo mais que sufficiente no augmento
do trafego.

Para se fazer uma idéa basta vér que hoje o peixe

e vem tomar o comboio paga a carrogas uns 250
réis por 500 kilos ou 500 reis por tonelada, e ficaria
pagando 120 réis, lucrando, portanto, o publico 380
réis em tonelada.

A mercadoria de pequena velocidade que hoje paga
0s mesmos 500 réis, seria transgortada por 45 réis; lu-
crando portanto o expedidor 455 réis.

Pois com estes elementos seguros, que ndo sido igno-
rados no ministerio nem por ninguem que deva interes-
sar-se pelos progressos do paiz, € certo que a bella rai-
nha do Sado ainda se conserva sob o imperio do carro
para trazer os transportes 4 estacdo, quando em ne-
nhuma cidade que tenha porto de mar se da o caso da
linha férrea estacar a dois kilometros de distancia
d'elle.

Mais d'uma vez os habitantes da patria de Bocage
teem sido emocionados pelo extendal de bandeirinbas
em parte do terreno estudado para a construccio da
linha. 1

Mas hoje, quando dio por isso, percebem logo que
um dia de eleicfes se approxima, e passado elle, jd os

acificos setubalenses se sorriam ao ver retirar as ban-
deirinhas que vio esperar, enroladas, dentro dos seus
esquifes, que novo dia se approxime em que 0 povo seja
chamado a exercer o sagrado direito do voto.

E' commodo o systema... ¢ poupa o carneiro com
batatas.

Levou-nos mais espaco do que desejavamos, tratar
s6 desta linha. Fica o ramal de Cacilhas para outra

Vez. )
CARTA DE INGLATERRA

———

Liverpool, 11 de dezembro de 1847.

Foram finalmente annunciados ao publico os porme-
nores d'um novo projecto da companhia « London &
North Western», que se propde encurtar o tempo ems-

~ pregado pelos seus comboios expressos nas suas via-
. gens pela via Oeste, entre Londres e a Escocia.

A principio correram rumores da construcgdo d'um

enorme tunnel na base do monte Shap Fells, desde Te-

1:367m300

bay até Clifden, na extensiio d'umas dez milhas — o que
seria portanto ndo sdémente o mais longo do Reino
Unido mas do continente, pois o de S. Gothardo nio
mede sendo um pouco mais de nove milhas e o de
Mont Cenis sete e meia — mas segundo os pormeno-
res publicados o projecto ¢ muito mais modesto, con-
sistindo unicamente na construccio de dois tunneis cur-
tos, de 2.402 e 103 jardas de comprimento, respectiva-
mente, d'alguns viaductos e d'uma porcio de via nova,
deixando-se a velha para o trafego de mercadorias da
referida companhia.
v

Estiio-se fazendo em Londres, em relaciio com o ser-
vico de correios, uma série de experiencias muito im-
portantes com o automotor.

Fixaram-se a dois carros ordinarios da administracio
de correios. empregados na recepgdo e reparticio de pa-
cotes, motores doleo, e durante as duas ou tres semanas
de experiencia teem funccionado com tdo bom exito
que ndo deve rardar a sua propagaciio no servico de
correios, tanto da metropole camo das provincias.

>

Até agora as carruagens de praca sem cavallo, que
percorrem as ruas de Londres, tcem dado os resulta
dos mais completos e satisfactorios. O defeito princi-
pal do novo vehiculo ¢ o seu aspecto pesado, devido
sem duvida ao typo volumoso do seu accumulador.
Qualquer modificacio d'este ndo s6 tornaria mais bel-
las estas carruagens, mas diminuiria o seu peso, que pa-
rece ser o unico motivo dos poucos accidentes que até
agora teem occorrido com ellas.

Diz:se que a companhia exploradora d'estes vehiculos
aceba de dar ordens para mais cincoenta d'elles para
alargar o servico dos que jd tem em exploracio.

Muito se tem discutido recentemente a conveniencia
da introducciio nas nossas estacoes mais concorridas
de machinas automaticas do estylo das que distribuem
chocolates, photographias, etc., para a venda de bilhe-
tes para viagens curtas, principalmente suburbanas,
mas, a julgar pelo silencio completo das nossas com-
panhias ferro-viarias, ndo favorecem estas a idéa, em-
bora se diga que na Allemanha funccionam machinas
parecidas, com bastante exito. No intuito de facilitar
algum tanto o movimento nas suas estacoes, os dire-
ctores do subterraneo de Glasgow fizeram a experien-
cia de abandonar o systema da emissido de bilhetes,
permittindo aos passageiros o viajar a distancia que
quizessem, pagando um penny, preco de uma so via-
gem circulatoria. Mas, gracioso disparate! No primeiro
dia da experiencia entrou o publico nas carruagens e,
encantado pela novidade do novo subterraneo, conti-
nuou n'ellas todo o dia(!) Escusado ¢ dizer que dentro
d'uma semana restabeleceu-se o systema de bilhetes.

W. N. Cornett.
S,
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio o Indusiria
Direcg¢iao dos servigos de Obras Publicas
Repartigiio de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei conformando-se com o parecer de 25
de novembro findo, do conselho superior de obras publicas e mi-
nas: ha por bem approvir o proreclo datado de 15 de outubro
ultimo, apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes, de um passadi¢o de ferro ao longo do taboleiro me-
tallico da ponte sobre o Jamor, no ramal de Cascaes, do lado mon-
tante da mesma ponte, a fim de facilitar 0 accesso @ estagiio da
Cruz Quebrada,

() que se communica ao director fiscal da exploragiio de ca-
minhos de ferro, para os effeitos devidos.

Pago, em 2 de dezembro de 1897.— Augusto José da Cunha.

-
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Sua Magestude El-Rei, conformando-se com o parecer de 29
de novembro findo, do conssiho superior de obras publicas e mi-
nas:
Ha por bem approvar o projecto do apeadeiro, denominado
de Santo Amaro, proximo a Oeiras, ao kilometro 13,556 do cami-
nho de ferro de Cascaes, upresentado pela Companhia Real dos
Caminhos dc Ferro Portuguezes.

O que se communica a0 director fiscal de exploragio de ca-
minhos de ferro, para os devidos effeitos.

Pugo, em 7 de dezembro de 1807, — Augusto José da Cunha.

Os ascensores de Lishoa e a nossa viagdo

Deu-se ha dias um desastre n'uma das linhas que a
companhia tem em exploracdo na cidade—a primeira
construida por este systema na capital —que emocionou
todo o publico e tem feito a imprensa occupar-se, desde
entiio, repetidas vezes d'este ramo da nossa viacdo em
communmn.

Na noite de 2 do corrente, o cabo do ascensor do
Lavra quebrou pouco depois dos carros terem comecado
a carreira.

O carro, que havia partido da estacdo inferior, per-
correndo apenas uns oito metros, foi travado facilmente
pelo guarda-{reio, que immediatamente teve o bom sen-
so de prevenir os oito passageiros que ram. de que sa-
hissem, porque o cabo partiras o que clles fizeram pru-
dent mente, pondo-se em fuga pela calcada abaixo, no
que salvaram a vida — ¢ diremos porque. .

No carro da parte superior nio foram tio felizes.
Quebrado o cabo, o carro tomou grande velocidade, o
freio automatico, que devid fazer parar a roda engrena-
da na cremalheira, nio funccionou, o guarda-freio per-
deu a coragem para apertar o freio manual, e $6 teve
em vista salvar a vida abandon
d'elle os tres passageiros. .

Resultou que o vehiculo veiu calgada abaixo com tal
forca, que levou deante de si o outro até 4 rua de Santo
Anido, destruindo-lhe todo o lado esquerdo, e, logo que
delle se livrou, ativando-0 para o lado, continuou a car-
reira pelo largo, em miis de 20 metros, até que, 4 forca
de quebrar candieiros de guz, arvores, um kiosque de
bebidas e um urinol de lerro, estacou tombando sobre

0 passeio. 2

E os passageiros? E qu
as tres pessoas que vinham no ¢
com vida e mais se pasma ainda de que ape

sem pequenas contusoes € arranhaduras |
Como isso succedeu, ndo o sabemos; como aquellas

tres pessodls resistiram aos solavancos, aos saltos verti:
ginosos que o carro deu, aos embates violentissimos,
contra o outro carro, contra o candieiro da illuminacio,
que ficou em becados; arrazando o kiosque de bebidas,
ue ficou reduzido a fragmentos de taboas do tamanho
ge almo; cortando junto & terra as arvores ja annosas
do largo da Annunciada; derrubando o urinol de ferro
e cuhindo tombado sobre elle; quebrando-se vidragas e
o proprio leito do carro, por onde os passageiros foram
tirados, nada ha que o explique scndo uma protecedo
providencial 2 mais extraordinaria. :
E esta protecciio, no caso presente, extendeu-se niao
s aos passageiros — pelo que muito 08 felicitamos —
como 4 companhia e 4 camarad municipal, que ficariam
com a responsabilidade das mortes, se mortes houves-
se, como seria natural,
Assim, com a proverbial brandura dos nossos cos-
tumes, o facio vae passando a0 esquecimento e em bre-
ve ninguem mais se lembrard d'elle sendo os accionis-
tas da companhia, que terio que pagar os enormes pre-
juizos soffridos, ¢ 0s tres passageiros milagrosamente
salvos, que esses, estamos certos, nunca mais em sua

anto pode ser pasmoso que
arro ainda estivessem
nas soffres-

ando o carro e dentro |

vida tomardo um ascensor, muito partidarios como fi-
caram dos que sobem 4 2.? plataforma da torre Eiffel...
pela escada.

I'ambem os passageiros do carro inferior se salva-
ram, por um feliz acaso, de ficarem esmagados sob os
carros, porque ndo so rapidamente correram pela cal-
cada abaixo, como ndo pararam nas proximi ades da
emboccadura dessa rua. ‘

No dia seguinte, a camara municipal e a direcciio da
companhia foram ao local do sinistro ds 3 horas da
tarde examinar os estragos e averiguar as causas do
incidente. Dir-se-ha que ndo houve pressa, deixando
para as 3 da tarde esse exame, que estava naturalmente
indicado dever fazer-se logo de manhi; mas nos somos
de parecer contrario: achamol-o tdo desnecessario que
a qualquer hora e em qualquer dia sempre seria tempo
perdido. :

O que precisavam a nossa cuidadosa camara e a
companhia? Saber que a linha estava podre? que era
um escandalo consentir a circulacdo dos carros sobre
carris velhos e deslocados, sustidos por travessas de
madeira corroida por onze invernos, escorados com sar-
rafos de pinho contra os muros lateraes? L4 estavam
os relatorios da reparticdo technica da camara a dizer-
Ih'o de ha muito, e para mais l4 estava bem visivel o
facto ha muitos mezes, ndo illudindo pessoa alguma.

Nédo passa por alli nunca um camarista que tenha
consciencia de cumprir o seu dever ? |

Passam, mas a incuria, a incompetencia de muitos,
o espirito accommedaticio de alguns, a indolencia de
todos, formam esse conjuncto de edis, que fazem da
nossa capital exemplo lamentavel entre todas as capi-
taes do mundo civilizado. |

[£ a companhia? nos dirdo aquelles que a tornam di-
rectamente responsavel pelos desastres que os seus car-
ros occasionam,

A companhia vive n'um paiz em que nao ha fiscali-
Zacao senﬁocraru que pelas alfandegas ndo entrem tres
phosphoros dentro de uma caixa, e para que qualquer
desgracado, que aluga uma baiuca a 8oo réis por mez,
nido ponha menos de 200 réis de sello no pequena aviso .
que affixa na porta. |

Abusa na economia dos seus gastos, porque a dei-
xam abusar; desleixa-se na disciplina do seu servico
porque respira o ar de abandono que alimenta todos 0s

dirigentes do nosso paiz.

Da indisciplina, faldmos! E pasmoso como ella lavra

em todo o servico da nossa viacdo publica!l

Nem na mais soez aldeia se vé o que se vé aqui!

ixemplos :

A camara publicou ha mais de um anno uma postura
para que os cocheiros de trens de praga féssem obriga-
dos a um determinado modelo de foilette.

Os protestos choveram logo sobre ella, como se, em
tres mezes de praso que havia para a postura ser posta
em execucdo, ndo houvesse tempo para cada cocheiro

mandar fazer o fato.

A camara apressou-se em addiar o praso fatal, e de

addiamento em addiamento ahi temos —uma vergonha
— os vehiculos conduzidos por figurGes de chapéu re-
dondo, gravata encarnada, jaqueta e cinta, dando uma

nota pelintra, ordinaria, nas nossas avenidas.
Compare-se isso com o procedimento da camara de

Londres, que niio consente a entrada no Hyde Park
nem sequer a trens de praca, embora os cocheiros e os
carros vdo primorosamente apresentaveis.

E a nossa Avenida da Liberdade, muitissimo menos
vasta do que o notavel passeio londrino, ndo €, todavia,

menos bonita. .
Dos carros de carreira, tirados os das companhias
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Carris e Lusitana, ndo ha que falar. Carros, conducto-
res, cocheiros, gado, tudo anda sujo, indecente, cahin-
do aos bocados'

Nos tremvias, os conductores conservam-se quasi
sempre no interior dos carros, dé maneira que o publico
tem que correr atraz d'estes, porque raro ¢ que o con-
ductor dé attencdo.

Nos ascensores, o cobrador conversa continuamente
com o guarda-freio, resultando que este vae distrahido
no caraco, sem prestar attencdo a evitar qualquer atro-

pellamento.

Quanto a attencbes com o publico, ¢ uma des-
graca.

Em toda a parte o pagamento dos logares é pedido
por favor.

O sl vous plail, em Franca, o you please, em In-
glaterra, o gefallig, na Allemanha, o gracie em ltalia,
precedem sempre o pedido do dinheiro. Aqui, faror ou
obsequio sdo palavras excluidas do vocabulario d'esses
empregados. que teem que lidar com o publico, mesmo
de classes superiores,

E a culpa d'elles, por nio saberem tratar ; Nao; ¢ de
quem os dirige, que facilmente poderia, a0 nomeal-os
para o servico, impor-lhes aprenderem um pouco de ci-
vilidade.

Mas se tudo anda assim!...

gundo a forca dos seus motores: sendo estes de 4 ca-
vallos, podem carregar S8oo kilogrammas; sendo de 6
cavallos, carregam 1,200 kilogrammas; de 3 cavallos
carregam 1.500 kilogrammas e de 10 cavallos 2.500 ki-
logrammas.

Qualquer d'estes carros sobe rampas de 12 por
cento, o que ¢ importantissimo e os tornaria perfeita-
mente adaptaveis n'um paiz montanhoso como 0 nosso
em que as pendentes das estradas sa» poderoso emba-
raco & circulacdo de vehiculos carregados.

A sua velocidade attinge, em patamar, 16 kilometros
por hora.

Teem ainda estes carros uma outra applicacio, que
representa uma notavel vantagem.

A sua forma ¢ a mesma dos omnibos de transporte
de volumes, bem conhecidos em toda a parte e que
algumas casas de Lisboa teem para levar as compras
a casa dos freguezes. Tirando-se-lhes, porém, a caixa
que ¢ ligada ao leito do carro por parafusos, e assim
facilmente desmontavel, pode-se-lhes adaptar dois ban-
cos, para transporte de pessoas, quer armando-os lon-
gitudinalmente quer transversalmente, formando um
clegante break que pode servir para passeio de fa-
milia.

As gravuras que apresentamos mostram-nos um carro

armado em ommbus e outro em zorra para transporte

Automobilismo

Carros para carga

Para demonstrar as variadas applicacées dos moto-
res “Daimler, de que jd nos temos occupado, damos
hoje as gravuras dos seus carros para transporte de
carga, carros que teem uma applicacao tdo pratica, tio
util, que, desde que foram inventados, muitissimos agri-
cultores e industriaes os teem adoptado para levar os
seus productos aos mercados, ds estacoes dos caminhos
de ferro, aos proprios freguezes, e para trazerem i fa-
brica, ou para a fazenda, as materias primas, o carvio,
os abastecimentos e machinas necessarias para a labo-
" raciio da oflicina ou de campo.

Estes carros sdo construidos com varias lotacdes, se-

de grandes cargas, grossa mercadoria, caixotes, produ
ctos agricolas, cascos de liquidos, etc,

As rodas d'estes carros sdo revestidas de pneumati-
cos, quando se trate de carros menores até 6 cavallos
de forca no motor, ou de ferro, nos carros mais pesa -
dos, s para carga.

Quem lida com caminhos de ferro sabe bem como
sdo frequentes, no nosso paiz, as queixas dos expedi.
dores e consignatarios por falta de carros que lhes
transportem as suas mercadorias de e para as esta-
coes.

Os carros de motor Daimler, transportando 2 Y/
toneladas, com grande rapidez, subindo fortes rampas
e inserindo-se nas mais apertadas curvas das estradas,
poderiam prestar relevantissimo servico n'este caso e,
apesar de nio ser barato o seu custo, produziriam, por
certo, uma economia grande, financeiramente falando, e

4
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uma facilidade de trabalho que deve regular-se como
verdadeiro lucro.

Sabemos que uma empresa anda estudando a intro-
duccdo no nosso paiz d'este genero de transporte para
mercadorias, pondo, por sua conta, os carros d dispo-
sigdo dos alugadores,

Ignoramos, porém, qual o systema de motor que

ensam adoptar e entre que pontos se propoem esta-
Eclcccr 0 Servico, Lalp

Se esse projecto chegar d realizacio vér-se-ha como
temos razio NO que acima avancamos.

Bod
NOTAS DE VIAGEM

XXXI
Setif. — Regresso a Oran, — Vapor a Cartagena. — Bom seryigo e
bom barco. — Um macaco.

Setif foi a ultima cidade que eu de'novo visitei na
Africa do norte, porque depois d'ella s6 vi, pela segun-
da vez Argel e Oran, e essas jd eu as conhecia da ida,
e nio voltarei a falar-lhes d'ellas. ) .

A pequena cidade, pois, onde passei a noite ¢ a
manha seguinte foi a chave de ouro da minha estada
no terreno africano. ;

Fresca, por ser construida sobre uma montanha a
altura superior a 1.000 metros, as suas ruas, ladeadas
de altas arvores e bellas lojas bem abastecidas, lem-
bram as ramblas de Barcelona ou a Cannebicre de
Marselha. S5

Um jardim vasto e bem tratado, um bello edificio da
municipalidade, o elegante theatro que estava em con-
struccao, o palacio da justica, vasto ¢ de ostentosa ap-
parencia, Um grandg ¢ animado mercado bem provido
de fructos, cereaes, carnes ¢ todos os generos, dao 4
antiga colonia romana, hoje um dos centros mais im-
»ortantes do commercio da provincia, os foros de uma
cidade moderna que merece visita mais demorada do
que a que eu podia fazer-lhe, porque era forcado a apro-
veitar o sabbado para regressar a Argel, para na segun-
da-feira vir a Oran tomar o vapor pura a Europa.

Foi. pois, preciso partir ds 11 horas ¢ 22 minutos da
manhd para, quasi doze horas depois, me achar na ca-
pital da Argelia. v

O domingo passei-o em Argel, visitando de novo o
Jardin d’'Essai, o Mustapha, percorrendo as ruas onde
estabelecimentos abertos me convidavam a fazer acqui-
sicio de algumas recordacoes de viagem. ’

A segunda-feira em caminho de ferro, desde as 6 ho-
ras e 45 minutos da manha atc as 7 horas e 6 minu-

tos da tarde, hora a que cheguel a Oran.

A manhi de terca feira foi passada em visar o pas-
saporte no consulado de Hespanha para poder embar-
car, e ¢ justo dizer aqui que mc trataram com as mais l

captivantes attencoes, levando o sr. D. Jacinto Miran-
da a sua amabilidade ao ponto de vir despedir-se de
mim a bordo do vapor.

N'esse dia partia o vapor para Carthagena ; mas que
vapor seria?

Crescia-me o desalento ao pensar no martyrio que
me esperava se o barco fosse tdo mau como o que me
havia transportado para ld, ou tdo horrivel como o da
carreira costeira de Argel a Bone.

Nio ¢ das cousas mais faceis, para um extrangeiro
que nao gosta de perguntar tudo, saber, em Oran, co-
mo transportar-se a Hespanha; como tambem nfio o ¢
fazer em Lisboa o itinerario de Portugal a Oran.

De cd toma-se o Guia para los viajeres, o Guia ge-
neral, o Indicador de FEspaiia, e nio se encontra an-
nuncio ou indicacdo alguma dos vapores que partem
de Hespanha para a costa marroquina; de forma que
s6 Indo-se I, aos portos hespanhoes, se consegue saber
que vapores ha, quando partem, e o custo da pas-
sagem. De ld mesmo, estando-se em Oran, o Guide-
poche Chappuis, o Vademecum-algerian, nada nos di-
zem sobre navegacdo mediterranea, sendo o que se re-
fere aos vapores para Marselha, para as costas argen-
tinas e tunisianas. S6 no annuario de Oran se encontra
a indicacdo da Linea de vapores correos entre Espaiia_y
Argelia, que ¢ a que faz o servico entre Oran e Carta-
gena e Alicante.

Annunciam bem pouco estas empresas de vapores,
0 que poe os viajantes em serias difficuldades.

- Pois quem me lér ndo terd mais duvidas sobre o
itenenario a seguir.

~ Os vapores d'aquella linha, pertencente aos trens
Silges & Salinas, sdem de Oran ds tercas-feiras ds 5
horas da tarde e voltam de Alicante ds sextas feiras e
de Cartagena ao sabbado.

Ha ainda outra linha de vapores, Companhia Carra-
tala, que sde de Oran ds sextas-feiras, e de Alicante e
Carthagena ds tercas-feiras.

Do servico d'esta ndo sei; o da primeira foi para mim
uma agradavel surpreza ser excellente.

(s vapores sdo pequenos mas de bom andamento,
11 milhas por hora, dando muita commodidade; cabi-
nes razoavelmente espacosas, com cama, sophd e toi-
lette; outras accommodacées. tudo muito limpo, pes-
soal muito amavel, a comecar pelo capitdo, um velho
pratico, alegre, d’aquella franca alegria hespanhola que
se torna communicativa a quantos teem occasido de a
apreciar.

O barco em que segui era de 510 toneladas, construc-
¢do ingleza da casa Thomas Wilson Sons & C.°, de
Hull, sendo, ao que me disseram, egual aos dois mais
que a mesma empresa tem n'aquella carreira.

A passagem custa 25 pesetas em 1.° classe, em ca-
bine, para as quaes ha 14 logares; 2.* classe 20 pese-
tas, tomando logar nos sophds do saldo; 3." classe, 12
pesetas, sobre a coberta, que ¢ espacosa, moderna, as-
seiada. Estes precos sdo indifferentemente para Carta-
gena ou Alicante.

E sobre coberta que se tomam as refeicoes de genuina
comida hespanhola, em que ndo faltam os garbanzos,
os pimentos e o bello vinho Val de Peiias.

Muito razoavel esta comida por 3 pesetas, tanto o al-
moco como o jantar, e muito agradavel aquella refeicio
sobre a tolda, vendo ao longe sumir-se gt‘adualmehte
a costa africana, da qual confesso que me despedia sau-
doso, e sentindo-nos suavemente baloucados em meio
do Mediterraneo, bafejados por uma brisa fresca do
Levante.

A cada momento um dos commensaes — passageiros
de 1.* e 2.* classe reunidos—interrompe a conversa,
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animada sempre por aquella viveza de espirito que ca-
racteriza a raca hespanhola, para tirar do pescoco um
peso que lhe cahiu das enxarcias ou da borda do toldo.

E um macaquinho, pertencente ao capitdo, que faz
o encanto e ¢ o divertimento de todos.

Passageiros e tripulantes, todos se divertem com o
pequeno quadromano, que ora se accommoda no bolso
do casaco d’este, abracando-lhe a cintura, ora faz ne-
gacas dquelle, trepando pelo mastro, ora salta |4 de ci-
ma a roubar um fructo que aquell'outro se preparava
para saborear. -

N'este entretenimento se passa a tarde, ¢ quando a
noite vem chegando ainda se fica no tombadilho con-
templando as aguas que se levantam em phosphores-
centes cascatas aos dois lados do barco que, gracas 4
sua bella construccdo, as corta sem esfor¢o nem ba-
lanco.

Que differenca entre esta travessia de volta e a da
ida!

As ¢ horas tudo se accommoda para dormir, e creio
que todos fizeram como eu, ndo acordando sendo pela
manha, jd proximo da costa hespanhola.

Até o macaco dormiu, ternamente abracado a uma
passageira de 3.%. Pareciam dois velhos amigos.

Y
Algarve

Foi recebida no dia 2, por Sua Magestade, a com-
missao de La_gos que, como dissémos, veiu apresentar
a representacdo em favor do prolongamento da linha
férrea de Portimao dquella cidade.

Essa representaciio, que foi lida a el-rei pelo sr. Ju-
dice Cabral, presidente da commissio, ¢ do teor se-

guinte:

«Senhor.—A cidade de Lagos, representada por unanimidade
dos seus habitantes, vem junto de Vossa Magestade depor a nitida
affirmagio de um vivo reconhecimento, a0 mesmo tempo que im-
%etrn_uma graga do animo justiceiro ¢ do criterio elevadissimo de

ossa Magestade: reconhecimento que, por muito alto que se
eleve, nio cabe o que vos devemos, Senhor, pelo grande ¢ gene-
roso impulso que vos dignastes imprimir & obra mais subidamente
util € mais anciosamente esperada pelos povos d'esta provincia ;
appello nascido da facil e natural approximagio de factos que o
espirito. magnanimo de Vossa Magestade nos permittira relatar.
Senhor! A portaria de 10 de novembro do corrente anno deter-
mina que se proceda com urgencia aos estudos do prolongamento
do caminho de ferro do Algarve, de Faro a Villa Real de Santo
Antonio e 4 continuagiio até l.agos dos estudos do ramal de Tu-
nes a PortimAo, agora apresentado pela direcdo dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste.
O conselho superior de obras publicas e minas consuliou pela
immediata construcgdo do trogo de linha férrea Tunes-Portimio
(margem esquerda) segundo os referidos estudos effectuados em
virtude da carta de lei de 29 de marco de 1883, que indicava Por-
timio como estagio terminus.

Foi, Senhor, motivo de grande regosijo para os habitantes do
concelho de Lagos o verem reconhecidas pela recente portaria de
novembro as suas antigas e justas aspiragoes; o facto, porém, da
carta de lei acima mencionada marcar Portimao como estagiio ter-
minus, confrontando com o parecer do conselho superior de obras

ublicas e minas, que approvou a construcciio do troco Tunes-
Eoﬂimio pela margem esquerda do rio, e fixou sabre a mesma
margem a estagdo para servigo da villa, veiu sobresaltar os povos
d'este concelho por lhes fazer vér que a construcqio do trogo se-
guinte Portimido-Lagos, cujos estudos agora foram decretados,
encontra logo no seu inicio o emprehendimento de uma obra re-

lativamente dispendiosa e mais ou menos demorada — a ponte so-

bre o rio e em frente de Villa Nova de Portimio.

_ lg'esta a razao, Senhor, que nos obriga a recorrer mais uma
vez 4 solicitude e graca de Vossa Magestade, pedindo: ou se pro-
ceda ao estudo de uma variante 3uc corte o rio n'outro ponto, a
montante, para seguir a margem direita até Portim@o, ou aprovei-
tando os estudos feitos se assente de uma maneira bem definida

2 31’19. 0 trogo a construir, Tunes-Portimio, comprehenda a estagio
A/
R

esta villa sobre a referida margem-direita e constitua d'este modo

um trogo unico e indivisivel. Em qualquer dos casos, Senhor, 0s

povos do concellio de Lagos, veriam garantida a proxima con-
strucgao do caminho de ferro até esta cidade, objectivo das suas
legitimas aspiragoes.

Nio devem affigurar-se excessivos 0s encargos que para o
thesouro podem advir da realisagdo d'este tio util melhoramento,
pois que, além dos lucros necessariamente resultantes da explo-
ragio de uma das zonas mais ricas da provincia, nccresce como
valioso augmento a cessagao de subsidio de 14 contos da navega-
gao a vapor entre Lisboa ¢ os portos do Algarve, economia esta
que muito contestavel se tornaria, assentando a estagio de Porti-
mao na margem esquerda do rio, isto ¢, no concelho de Lagoa.

Consideremos ainda no dispendio inutil que se faria com ama
estagiio provisoria ¢ outros ¢stabelecimentos para o servigo da
linha na margem esquerda do rio, havendo resolucio firme do
prolongamento immediato do caminho d¢ ferro até Lagos.

Senhor! O concelho de Lagos que comprehende a importan-
te regido agricola do Cabo de S, Vicente, de Aljezar até 4 ribeira
de Odemira e cujo centro commercial e industrial é a historica ci-
dade de Lagos, hoje notavel pelo movimeato'tlo sen porto ¢ pela
sua industria agricola ¢ maritima, tem incontestavel direito i con-
sideragio du poder central, direito que Vossa Magestude, expon-
tanea e judiciosamente reconheceu na recente Visita com que
honrou a provincia do Algarve.

Bem mumifesto se torna, Senhor, que ¢ nosso simples intento
advogar perante os poderes publicos os nossos mais legitimos ¢
incontestaveis dircitos e que esta petigio de modo algum envol-
ve 0 prejuizo por pequeno que sej i das localidades visinhas, nem
vem protelar de forma alguma a iniciagio dos trabulhos do ea-
minho de ferro do edlgarve que s6 polerd ter este nome quando
comprehender as linhas até Villa Real de Santo Antonio ¢ até
Lagos; pelo contrario solicitamos instantemenye de Vossa Mages-
tade que interceda pela immediata censtrucgio d'estes ramaes,
sem que nos preoccupem ou incommodem as aspiragoes egual-
mente justas dos outros povos da provincia,

Senhor! Do acrysalado civismo de Vossa Magestade e do su-
erior interesse, constantemente muanifestado, pelo progresso e
em estar do paiz aguardam confindamente os Signatarios a so-

lugio favoravel do pedido que veem solicitar.»

Transcrevemos, na integra, este documento, nio so
porque clle pertence, d'ora dvante, a historia d'aquella
via férrea, como porque consideramos sympathica, sob
todos os pontos de vista, a maneira por que os lacobri-
censes defendem legitimamente 0s seus interesses sem
offender os das outras povoacdes que o caminho de
ferro tem de servir.

Nio se propoe alli alvitre, deixando-se inteiramente
aos technicos buscar ¢ encontrar a solucdo para o pro-
blema, que se resume n'estes termos:

Lagos ¢, incontestavelmente, um dos pontos mais
importantes do Algarve, e deve, portanto, ser servido
pelo caminho de ferro com a mais manifesta vantagem
para os resultados financeiros d'este ¢ portanto para o
thesouro, que terd de fazer, de sua conta, a construc-
¢do e exploracio.

*

A commissdc conferencion tambem com o sr. Tava-
res Trigueiros, o qual encarregou dos estudos d'esta
parte do ramal o sr. Conceiciio Parreira, ¢ para ld par-
tiu tambem, mostrando assim o seu empenho porque
se encontre uma solucio satisfactoria,

Parece que uma das idéas ¢ o reforcamento da ponte
actual, em Portimio, de (6rma a permittic a passagem
da linha, o que resolveria o problema com perfeita sa-
tisfaccdo para todas as localidades.

Ao
Lourenco Marques

() nosso querido collega Semarne de Pretoria, publi-
ca no seu ultimo numero chegado a Lisboa, a seguinte
noticia_com respeito & questdo da arbitragem de Berne
sobre este nosso caminho de ferro:

«UUm dos nossos correspondentes de Lishoa, que I'ui_a -Beruu
por motivo da questao Mac-Murdo, manda-nos algumas informa-

¢oes sobre o assumpto,
O correspondente da Semaine converson com alguns dos ma-

gistrados que interveem na arbitragem.
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Todos os membros do tribunal sdo pessoas muito respeitaveis
e abalisados jurisconsultos. Deve-se esperar, pois, por uma sen-
ten¢a das mais consciénciosis. Sao todos, no dizer de um advo-
gado suisso, republicanos, para os quaes o direito prevalece 4
forga.
O sr. Nicola, que foi enviado & Africa do sul como perito na
uestio Mac-Murdo, regressou a Berne no decurso de maio ul-

tmao.
Nio entregou ainda o seu relatorio, nio tendo ainda formula-

do as suas conclusoes, mas conta entregal-o no fim de novembro.
Comegara logo o exame da questio, mas como tera de ser muito
minucioso, nao serd sendo no decurso do mez de janeiro que elle
serd submettida ao tribunal federal de Lausanne.

Tudo quanto se tem dito a este respeito, quer de proveniencia
ingleza, quer de outra, ndo passa de mystificagdo.

Nio serdo admittidas testemunhas e as allegaghes serdo cur-
tas.
Entre os elementos para a apreciagio da indemnizagio de
perdas e damnos, figura a declaragio do presidente Kruger de
que, emquanto Mac-Murdo foi senhor da parte portugueza da
linha, a companhia neerlandeza nio podia mexer um pé de terra,
declaracio que tera sua importancia na fixacio das perdas e
damnos. Esta nio serd, portanto, exaggerada para os portuguezes.

O advagado do governo portugnez ¢ o sr. E. Berder, de Lau-
sanne, que tem a maicr sympathia pela Republica Sul-Africana.»

E de todo o ponto verdadeira esta informacio, e
consola vér o sentimento de amisade pelo nosso paiz
que transparece em todos os artigos em que aquelle
jornal se refere a a6s.

Entretanto a politica, por cid, ndo duvida, frequentes
vezes, lancar mao d'este melindroso assumpto para
crear difliculdades ao governo que na occasido esla,
tio imprudentemente, que ndo vé que as cria e avolu-
ma ao paiz que fica!

Aol
Congresso da Imprensa

Estd ja formada a commissdo cxecutiva portugueza
que tem que organizar os trabalhos da proxima sessdo
que deve realizar em Lisboa em maio do proximo an-
no, e eleitas as differentes seccdes, que ficaram assim

constituidas:

E.vpediente. — A mesa da commissio, composta dos srs : Ro-
drigues da Costa, Jayme Victor, Silva Pereira, Mariano Pina e
Ohyveira Ramos.

Bibliographia.— Qs srs
Silva Pereira.

Informagido.— Os srs. Mendonga ¢
Eduvardo Coelho,

R _cepgio e hospitalidade.
glieri Pedroso, Sitva Graga,
Cunha. : Sy

wlos. — Os srs. conselheiro Pereira Carri-

]':.\'('Hrsr‘?f's e psp(n(‘.". : : ‘ i
lho, Raphael Bordalle Pinheiro, Carlos de Moura Cabral, Lorjo

Tavares e Mendonga ¢ Costa,

A,
Société anonyme John Cockerill a Seraing

Do relatorio apresentado d assemblca geral d'esta
Companhia vé-se que 08 lucros brutos durante o exer-
cicio de 1896-1807 (30 de junho) foram de 4.778.697,40
francos, dos quaes 4.533.444,13 francos de lucros brutos
das divisdes, tendo sido a despesa de 3.188.097,40
francos e resultando, portanto, um suldo liquido de
1.500.000 francos,

O dividendo, a pagamento desde 2 do corrente mez,
¢ de 100 francos por acciio. Empregou esta sociedade,
nas suas differentes divisoes, (minas, fundicao, con-
struccdo, ete.) g 407 operarios, a0s quacs pagou de sa-
lario 10.8,5.874,25 francos.

& .
Falta de material

A extraordinaria falta de material circulante que se
ado em Portugal nio tem comparagao com a
Allemanha.

Brito Aranha, Heliodoro Salgado e
Costa, Alberto Bessa, e

— Os srs. Custodio de Borja, Consi-
Gomes da Silva, e dr. Alfredo da

tem not ) )
que se di nas linhas ferreas da

O pedido crescente de wagons, principalmente para
transporte de hulha, e a ndo satisfacciio d'esses pedidos,
quasi produziu uma crise d'aquelle artigo, essencialissi-
mo ds industrias.

~Na seguinte nota se poderd avaliar a falta que men-
cionamos. Refere-se ao mez de outubro de 1897:

Wagons
e — e —_
Pedidos Obtidos Falta
Bacia do Ruhr — Li-
nhas do Estado .... 379.085 338.867 40.218
Alta Silesia ,ooivveee, lél.lc‘.l 130.463  20.678
Baixa Silesia..... .. 20.055 25.700 4.235
Direccdo Colonia e Sa-
arbriicken - Saarbrii-
cken, Aachen, Linhas
do RBeno sy <siaianes 83.512 74486 0.026
Magdeburg, Halle, Rei-
RO, de. Saxe:: cueaviny - 124131 114277 1 9.008

Total, de 767.824 wagons pedidos, apenas 633.603
foram fornecidos, deixando de o ser 84.131, ou mais de
12 por cento.

A,

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

O conselho de administragio d'esta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas, de que, a datar do primeiro de
Janeiro de 1898 serd pago o coupon ouro do 2.° semestre de 1897
das obrigacGes privilegiadas de primeiro grau nos termos seguin-
tes :
Pela apresentagdo do coupon n° 8 das obrigacoes privilegiadas
de primeiro grau de 39/, recebendo por cada coupon 7 francos
1o centimos, liquido de impostos em Franga;

Pela apresentagdo do coupon 1. 8 das obrigagoes privilegia-
das de primeiro grau de 4 %/, recebendo por cada coupon a fran-
cos 47 centimos, liquido d'impostos em Franca;

Pela apresentagio do coupon n.° 5 da nova folha annexa ds
antigas obrigacdes de 41 %/, primeira série de 1886 (Beira Baixa)
devidamente estampilhadas como obrigagoes privilegiadas de pri-
meiro grau de 39/, e recebendo por cada coupon 6 marcos;

Pela apresentagio do conpon n. 4 da nova folha d'elles, anne-
xa as antigas obrigacoes de 41/5 %y, (2.* e 3.* séries) devidamente
estampilhadas como obrigagoes privilegiadas de primeiro grau do
mesmo typo ¢ recebendo por cada.coupon g marcos.

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1
de janeiro de 1898 em Lisboa, na séde da Companhia, ao cambio
do dia e com deducgio de 10 ", do imposto de rendimento em
Portugal.

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha e na Belgica
serd realizado tambem nos termos acima desde a mesma data nos
cofres correspondentes da Companhia Real, de accérdo com os

annuncios feitos em cada paiz.
Lisboa, 10 de dezembro de 1897

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le r2 Décembre 187.

L.e marché continue depuis quelque temps & défaire le lende-
main son travail de la veille, et personne dans le monde de la Bour-
se, ne sait au juste i quoi il faut attribuer le temps d'arrét que su-
hissent en ce moment lés transactions. '

l.a liquidation derniére s'est effectuée cependant de la fagon
la plus satisfaisante, nombre de capitaux disponibles n'ont pu me-
me complétement trouver leur emploi.

LLa fin de l'année parait s'annoncer en somme assez bien, et
tout fait espérer que sous peu le marché enregistrera des cours
bien supérieurs, car les Socictés de Crédit soutenant la place, dé-
sirent une base avantageuse pour I'évaluation de leur portefeuille-
titres. Nous laissons le 3 Y/, & 103,85 fr., l'amortissable a 102,10 fr.
et le 3% @ 106,50 fr.

[.'Italien s'avance a 06,35 fr. sur la bonne impression de I'ex-

osé financier. L'exercice 1896-18g7 a accusé une plus-value de
[Z:.g millions de recettes effectives en comparaison des dépenses,

8 A-';li id
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L'Extérieure Espagnole 4 %), se reléve a 61 fr. Elle bénéficie

" logiquement de l'approche de son coupon.

Le groupe des Fonds Russes ne sort pas de I'état a peu prés
stationnaire dans lequel il se tient depuis quelque temps.

On cote 21t sut le Portugais.—|.'obligation Tabacs varie de
474 a 475 fr. Voici le tableau des ventes effectuées par la Compa-
gnie des Tabacs de Portugal depuis le commencement du septié-
me exercice (t.er avril 1897 au 30 novembre 18q7).

Kilog. Rain
Total des ventes au 30 novembre 18g7. 1.385.240 3.486:108:p522
Période correspondante du précédent _
CXELCICE ocvvinnaven 7 TR 1.346.123  5.330:030% 107
Différence en faveur de l'exercice en
cours .. ... SRR Rdie 5 AN S TR . 3g.126  153:0699p325

Les scandales dont le Reichsrath autrichien a été le théitre
et la démission du Cabinet Badeni, ont influencé sensiblement les
Fonds cAustro-Hongrois.

Des difficultés d’ordres divers ayant retardé la conclusion de
{'affermage des chemins de fer, un groupe anglais a consenti au
gouvernement brésilien une avance de 3o millions de francs qui va
lui permettre d'attendre que l'opération projetée soit reprise sur
de nouvelles bases et menée a bonne fin. En attendant le £ %
1889 se raffermit & 62,25 fr. et le 59/, & 6a,50 fr.

%es nouvelles satisfaisantes au point de vue de la récolte sou-
tiennent les fonds argentins. Toutes les obligations provinciales
s'inscrivent en amélioration: Catamarca a 21q fr., Cordoba a 122
fr., Corrientes & 183 fr., et Mendoga vers 1go frs.

La Bangue de France se maintient ferme a 3.765 fr.

Le Crédit Foncier se retrouve en bonne tendance & 657 Ir.

Le Lyonnais vaut 700 fr. Le bruit court que le dividende de
1897 sera supérieur au précédent.

e Crédit Mobilier ne varie pas a 53 fr.

La Banque Ottomane réactionne a 357 fr; on a prétendu que
cet établissement de Crédit ne distribuerait pas de dividende. On
prévoit peut étre d'un peu loin, le dividende n'étant ordinaire-
ment fixé qu'en Juin pour Juillet.

l.a Banque des ‘Pays-Autrichiens est hésitante, a4 480 fr., la
politique restant embrouillée 2 Vienne.

Les chemins de fer conservent facilement l'avance acquise ; mais
les cours actuels ont besoin d'étre consolidés aprés la campagne
de hausse qui vient d'étre parcourue,

L’Est cote 1.070 fr,le Lyon 1.840 fr., le sMidi 1.452 fr,, 1'Or-
léans 1.845 fr., le Nord 2.065 fr. et 1'Quest 1.200 fr.

Les lignes algériennes ne s'éloignent guére des taux précé-
dents.

les Autrichiens s'inscrivent & 723 fr. le coupon de Janvier a
compte sur le dividende dc J'exercice 1897, sera payé & raison de
12,50 fr. La diminution des recettes s'éléve a 3.476.400 fr. depuis
le commencement de I'exercice.

L'obligation privilégiée de premier rang des Portugais avance;

a3 9,4 273 fr. et la 4 %, a 360 fr,

Les Chemins Espagnols restent a peu prés stationnaires, la
spéculation les laissant de c6té, pour le moment.

Les Wagons-Lits se modifient a peine a tgo fr.

— Le Swuey ferme a 3.270 fr., recette du 10 Décembre 200,000
fr. contre 130.000 en 18g6. — Moins value actuelle sur 1896 ; fr.
6.545.000.

Sur le groupe Corinthe, affaires nulles.

Les Messageries &Maritimes reviennent & 730 fr. ex-coupon.

La Transatlantique se tient a 385 fr.

La Chambre des Députés vient d'étre officiellement saisie de
la question des services postaux sur la ligne du Havre a New-
York.

5;56 ;;.'hdrgeurs Réunis sont ramenés par quelques réalisations
an r.

La Compagnie Havraise Péninsulaire s'inscrit a 360 fr.

L.es valeurs métallurgiques commencent i se lusser.

Les Aciéries de France réactionnent a 850 fr. et les Acidries du
Nord et de 'Est a 1.250 fr. ex-coupon.

Fives-Lille se retrouve a 820 fr.: I'assemblée générale annuelle
des actionnaires s'est réunie le 27 novembre dernier, — Le divi-
dende a été fixé a 35 fr. comme celui des années précédentes.

_ Escombrera-Bleyberg accentue sa hausse a 850 fr. sur le bruit
d'une augmentation du prochain dividende.

Pennarroya varie de 1.980 a 2.000 fr.

Les Tabacs des Philippines se traitent a G10.—Assemblée gé-
nérale des actionnaires le 21 prochain a Barcelone.

Le marché des Mines reste lourd en général, on piétine sur
place et cet état durera encore longtemps jusqu'a ce qu'un fait
quelconque vienne réveiller la spéculation.

I.’East Randt revient & 110 fr.; les assemblées des actionnaires
sont fixées pour les 12 et 26 Janvier.

La Chartered cote 8o fr,

. La Mo*amb:'ﬂlw vaut 49,50 fr.; les recettes des sept premiers
mois de 18g7 s’élévent a £ 65.334, alors qu'en 1896 les recettes de
toute I'année n'avaient été £ que de 8n.032.

Mossamédes, stetionnaire a 12 fr.

En valeurs cupriféres nous retrouvons le Rio & G3o fr. et I'a-
ction de préférence & 152 fr. '

Le Cope progresse a 1oz fr. Il ressort du rapport qui sera lu a
l'assemblc¢e générale le 15 courant que la balance au erédit du
Compte de Profits et Pertes atteint £ 242,009, y compris le solde
ancien de £ 77.370. Il est porié £ 3.000 au fond dz réserve; £
5.000 aux divers fonds de 'amortissement et £ 26.113 au ceddit du
Compte Tilt-Cove. Une somme de £ 3.377 est consacrée a I'im-
pot et le premier dividende absorbe £ 44.875. — 1l reste une som-
me disponible de £ 188.044 sur laquelle la Compagnie répartit un
dividende final de 6 sh. 6 d. par action, payable a partir du 1.er
Janvier,

Tharsis cloture & 175 fr.

L. 0.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de dejembro de 1847,

Na quinzena que hoje finda, notou-se mais alguma animacio
nos nossos mercados, principalmente no de generos coloniaes, on-
de houve certo movimento, tendo-se exportado 11.000 saccas de
café e melhorado em 10 9, os pregos de venda. Os cambios me-
lhoraram um pouco, apesar de esturmos no fim do anno, época de
liquidagoes, nao s6 no paiz, mas tambem no extrangeiro. No fim
da semann o cheque ficou nos pregos de 36 s'londres, 702
s'Paris, 327 1/ s/ Berlim. Houve pouco movimento em titulos do
Estado, continuando a preferencia da procura para as obrigugdes
do Credito Predial As ac¢oes dos Bancos sustentaram os seus

re¢os anteriores, notando-se uma certa procura para as do Lis-
oa & Agores e Commercial de Lisboa.

Nio temos razio para modificar as informacaes dadas nos an-
teriores Boletins dcérea do estado das negociacoes para a realiza-
¢iio d'uma operagio financeira, destinadu o reqular g situagiio do
thesouro. A base d'essa-operagiio serd o conversio da divida, Como
dissémos, estao bem encaminhadas aquellas negociacoes, cujos
ultimos termos seriio definidos e assentes pelo ex-mmistro dos ne-
gocios extrangeiros, sr. conselheiro Mathias de Carvalho e pelo’di-
rector geral da thesouraria do ministerio da fazenda, sr. conse-
Iheiro Luiz Perestrello. B possivel que ng discurso da corda se
faga ja referencia ds negociagoes, e que, logo depeis de constitui-
da a camara, o sr. mimstro da fazenda apresenta alli o rélatorio
circumstunciado ¢ basés da operagdo, afim de serem conhecidas
do parlamento e por elle sanccionadas em tempo opportuno,

A situagiio brasileira ndo se modificou, nem ¢ provavel que se
modifique, no estado em que se acham alli as cousas publicas,
prolongado até 31 de janeiro o estado de sitio na capital federal
e instaurados processos que teem causado profunda inquietacio no
espirito publico. O cambio Rio Londres continuou a 7 15, mas
deve n'estn quinzena accentuur-se mais a haixa por causa das li-
quidagées do fim do anno, Uma revista financeira auctorizada in-
forma que, s6 na praga do Rio de Janeiro, ha um descoberto de
cérea de 400.000 libras sterlinas, ¢ que o eduilibrio das operages
so poderia obter-se com operagdes equivilentes a uma entrada
de 300.000 libras sterlinas. Comeca a falar-se na adopgio de uma
providencia tornando obrigatorio o pagamento em ouro de todos
os impostos sobre a importagio. Tambem se estd tratando de re-
gular o mercado cambial em ordem a evitar especulagoes perni-
ciosas para 0s interesses do Estado.

&

Estdao publicadas as contas geraes dus receitas e dos fundos
sahidos dos cofres publicos para as despesas do Estado nos mezes
de julho e agosto de 18u6 o7 e de 1807-08. As receitas elevaram-se,
n'este ultimo pertodo, a 8.406:31 1086 réis contra 8 o42:202240
réis em egual periodo de 1896-18q7, isto é, mais 364:100p437 réis.

J K.

Curso dos cambios, descontos e agios

! Dinheiro  Papel ‘;
| |
Londres go d/v....| 36!y | 3676 |Desconto no Ban-|
» cheque . | 361, | 363 | code Portugal | 5'/,9%,
Parisgo d/v....... 784 786 No mercado,....0 51/,9,
» cheque..... | 788 | 789 Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v... ... 323 324 TER o inaiais 175
» cheque.....| 325 | 320 Cambio Brazil... 7 Y,
Francfort go d'v...| 323 U, | 3241, |Premio hbra.....| 2130
K cheque. | 3251 | 326 1),
Madrid cheque.....| 000 | #gos ;

”
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GAZLTA DOS CAMINHOS DE FERRO

Regulamento de policia nos tremvias belgas

A Belgica acaba de pdr em execucio o regulamento
de policia, relativo 4 exploragdo dos tremvias concedi-
dos ou a conceder pelo governo.

E tdo simples e ao mesmo tempo tio claro e preciso
este documento, que julgamos interessante dal-o na in-
tegra, podendo certamente ser adaptado no nosso, como
em todos os paizes, em que ha servicos de tracciio
mechanica sobre as vias publicas.

Titulo | — Obrigagdes dos concessionaries e dos seus agentes

Conservacgéao

Artigo 1.2 As vias férreas e suas dependencias e as partes de
viagdo, cuja conservacdo incumbe aos concessionarios, serdo con-
servados em permanente bom estado, de maneira que a circulagio
s¢ja sempre fucily, tanto para as communicagoes ordinarias como
para o material circulante da exploragio do tremvia, e que as
aguus pluviaes possam em qualquer occasido escoar-se fucilimente.

O material circulante deverd ¢gunlmente ser conservado em
bom estado. ;

Locomotivas, freios
Art. 2. As locomotivas serdo munidas de freios bustante fortes
piara poderem, em qualquer caso, ser empregados na paragem
completa, sem o auxilio dos freios das carruagens rebocadas, n'um
espago de menos de 20 metros.

Serdao munidas tambem de apparelhos que impegam a projec-
¢do de faulhas.

Nos povoados, ¢ salvo nos pontos determinados pelo ministro
competente; as locomotivas nio expellirio nem residuos de car-
viio, nem cinza ou agua, e nio deverdo exhalar fumo ou cheiro.

Um involucro metallico envolverd as rodas ¢ as pegas moveis,
que poderiam prender os transeuntes.
enhuma locomotiva seri posta em exploragiio seniio depois
do cumprimento de todas as lormalidades e provas prescriptas
pelos regulamentos sobre machinas de vapor e depois de verifica-
sao da efficacia dos freios pelos agentes 5‘
Carruagens

Art.® 3° Todas as carruagens, sem excepgio, seriio providas
de freios bastante fortes para obter a paragem depois d'um per-
curso de 20 metros (termo maximo).

O itinerario serd inscripto em grandes caracteres, uma vez pe-
lo menos, nos comboios,

Cada carruagem terd o seu numero de ordem; todos os com-
partimentos ¢ plataférmas indicario em algarismos bem visiveis
a classe e o num ero regulumentar dos logares.

Servico de vigilancia e signaes

Art? 4.8 O concessionario tomari as medidas necessarias 4 se-
guranga da passagem das carruagens e dos comboios e 4 facilida-
de da circulagio publica. Collocara signaes, manobrados por guar-
das de linha, nos sitios que lhe forem designados pela adminis-
tragao, como sendo particularmente perigosos.

O conductor do tremvia ndo podera dar ds carruagens uma
velocidade que exceda o limite auctorizado; é obrigado a mode-
rar ou a suspender mesmo a marcha dos vehiculos quando, & ap-
proximagio d'estes, uma parelha manifestar signaes de susto; a
moderagio da marcha far-se-ha tambem nas sitios onde a circula-
¢do publica exigir medidas de precuugio; n'este caso, a carrua-

em ou o comboio serdo precediles, se d'isso bouver necessida-
le, d'um agente avisador.

Art.» 5.9 Collocar-se-ha signacs nos sitios onde se executem
trabalhos no percurso do tremvia, ordenando, se for possivel, a

aragem ou diminuicio de andamento e indicando no publico se
a circulacio nas proximidades d'esses sitios esta ou niao impedida.

Hluminagao

Arte 6.2 As carruagens que circulam antes do nascer ou de
pois do par do sol ou durante nevoeiros densos serdo illuminadas
no interior. Se a illuminacdo nio for electrica, as lanternas serio
dispostas de maneira que os productos da combustio sejam ex-
pellidos para o exterior,

N'estas occasioes, as carruagens que circularem isoladamente
terdo nos dois extremos um foco de luz colorido,

Independentemente das illuminagbes das carruagens, a loco
motiva ou a carruagem motora terd na [rente uma luz branca
para illuminar a via. Esta luz serd munida de reflector.

Exploragao
Art® 7.2 O comprimento maximo dos comboios ¢ 0s interval-
los com que devem succeder-se seriio determinados pelo ministro
respectivo ; a locomotiva, e os outros vehiculos serdo providos de
bombas de choque e ligados entre si por meio de correntes em
relagio com o peso e numero de carruagens rebocadas.

0 servigo de inspeccao. .

A locomotiva serd conduzida por um machinista e um foguei-
ro com todas as condigées d'aptidio. O conductor de qualquer
outro vehiculo de tremvia deverd ter as precisas habilitagdes.

Tolos os comboios serdo entregues i direccio de cobradores
ou chefes ¢ acompanhados do numero de agentes (guardas-freios,
etc ) a determinar pelo governo para cada exploragio.

Haverd sempre no vehiculo ou no comboio ¢m andamento um
conductor collocado de maneira a poder vigiar 2 via e tendo ao
seu alcance os meios de moderar ou suspender a marcha do vehi-
culo ou do comboio.

[iste agente tera 4 sua disposigio uma corneta, um apito, uma
campainha ou qualquer outro signal, com exclusdo do apito de
vipor, cujo som possa ser ouvido a 50 metros pelo menos ; mar-
card o approximagiio do comboio ou yehiculo de maneira a preve-
nir qualquer incidente. .

O conductor observard strictamente os signaes, por meio dos
quaes os guardas e os trabalhadores da via ordenarem a diminui-
¢io ou suspensio do andamento. A

Um signal facilmente accessivel manterd o chefe de trem e
0% passageiros em communicagiio constante com o conductor.

Os agentes do tremyia averiguario sempre, antes da partida do
comboio ou vehiculo, s¢ todas as partes do material eirculante ¢s-
1o ¢cm bom cstado e cuidadosamente ligadas e principalmente
se os freios funccionam com regularidade.

0O machinista ¢ o fogueiro devem achar-se nos seus logares ;
nas paragens so um pode abandonar o posto.

A carrungem motora electrica nfio pode ser abandonada ao
mesmo tempo pelo conductor e pelo chefe.

O conductor ¢ obrigudo a parar completamente nas paragens
regulamentares annunciadas ao publico por meio de postes indi-
cadores ¢ pelo horario, salvo se i paragem [Or considerada facul-
tativi ¢ nao houver passageiros para metier ou apear. °

Nio havendo auctorizaciio especial, a velocidade dos comboios
nio pode exceder 30 kilometros por hora fora dos povoados e
12 kilometros por hora na travessia de cidades, villas ¢ aldeias.

Os vehiculos isolados ¢ os comboios nio podem estacionar ni
via senio o tempo strictamente necessario para as necessidades
do servi¢o ; nio poderdo ser abandonadas sem as precaugoes ne-
cessarias para assegurar a sui immobilidade.

Se um ou mais vehiculos deverem serexcepcionalmente aban-
donados na via, serio munidos de signaes de paragem col-
locados a, pelo menos, 20 metros d'um e d'outro Jado sobre a
via; serdo além disso guardados pelos agentes que terdo d sua
disposi¢io cadeias com cadeados para impedir esses vehiculos de
se porem em movimento ¢ para os deter nos maiores declives em
caso de necessidade. A presenga d'estes vehiculos serd designada,
durante a obscuridade, por Juzes bem visiveis.

Publicagbes obrigatorias

Arte 80 Os concessionarios de tremyvias fardo affixar nos lo-
gares de estacionamento o quadro horario e a tanfa de transpor-
te, assim como o texto completo do presente regulamento.

Em cada compartimento das carruagens serio aflixados os
mesmos quadro e tarifa, assim como o texto dos titulos 11 ¢ T11
do presente regulamento,

Titulo 1. Medida de policia respeitante aos passageiros
e ao publico em geral
Passageiros

Arte g0 E' prohibido: !

1. Entrar nas carruagens depois de preenchida a lotagio das
Mesmas

2 » Introduzir nas carruagens ciies ou outros animaes, salvo
quando possam conservar-se sobre os joelos do dono, sem incom-
modar ninguem;

3 Tomar logar nas carruagens sem bilhete; recusar mostral-o
nos agentes du fiscalizagio;

4. Recusar pagar o pre ;o do bilhete, tomar logar em compar-
timento de closse mas elevada que a indicada no mesmo, ou ir
dlém do ponto do destine, segundo o bilnete comprado, sem se
munir immediatamente d'um bithete supplementar; )

5.0 Subir pars as locomotivas, salvo com auctorizagiio espe-
cial e escripty do concessionario; debrugar-se das carruagens, es-
tacionar nas plataformas; o que € prohibido por inscripgfes collo-
cadas ad hoc; estas prohibigdes nio se rzferem aos empregados
da fiscabzagiio; \

6.0 Entrar para as cerrnagens em estado de embriaguez ou
fulta d'asseio evidentes; perturbar a ordem ou estorvar o servigo;

7.0 Cantar, fazer gestos ou praticar acgoes obscenas nas car-
ruagens;

2 Fumar no interior das carruagens, salvo nos compartimen-
tos destinados para esse fim;

9.2 Escarrar nas carcuigens, sujar ou estragar o material;

1.0 Abrir as vidragas ou portas dos carruagens sem assenti-
mento de todos os passageiros e se d'isso resultar perigo; _

110 Subir para a carruagem ou descer d'ella com o comboio
em andamento ou pelo lado opposto 4 plataforma;
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