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A mesma, vista em planta

Fres
A Exposicdo Industrial do Porto

SR
encerrasse a exposicio do Palacio de
Crystal, quizemos ir vél-a e consagrar-lhe algum
tempo de estudo, como sempre nol-o merecem
todas as manifestacoes da actividade humana e espe-
cialmente as que lanto interessam a nossa economia
publica como o desenvolvimento das industrias.
Pois, embora pareca paradoxo, sempre diremos que
nada nos surprcllcndcu do que alli vimos. .
Como variedade e belleza de productos ¢, em mul-
tos casos, perfeicio no seu acabamento jd de ha muito

NTES que se

estamos convencidos de que no paiz se estd produzin-
do muito, de quasi tudo o necessario para a vida e a
commodidade publicas,

Como pobresa em numero de expositores — tambem
nio tivemos que admirar a auzencia de tantos milha-
res de fabricantes que deviam estar representados, por-
que sabemos como o espirito publico entre nos é aves-
so a exhibir-se, a recommendar os scus trabalhos, pela
exposicdo, pelo annuncio, pelo envio de amostras, por
todas as formas que por todo o mundo se poem em
pratica para attrahir compradores, abrir mercados e
augmentar as encommendas ou as vendas avulso.

¢ queixam-se entdo, a nossa industria e 0 commercio,

da exiguidade dos seus negocios
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Como pretendem augmental-o se cada qual que tem
alguma. coisa, sua ou alheia, a vender, se contenta em
s¢ conservar na loja e até, ds vezes, em casa, 4 espe-
ra de que o comprador va procural-o e perguntar-lhe se
tem o objecto ou o genero requerido ?

Ha muito quem diga ainda que concorrer a exposi-
¢oes, fazer annuncios, mandar caixeiros fora offerecer
a fazenda, € charlatanice e prova da md qualidade
do genero ou do mau estado financeiro de quem o
vende.

O systema que prevalece, pois, é o commercio fazer
de: dama requestada desdenhando até, se for possivel,
do adorador—o freguez — que elle 14 ird procural-o,
protestar-lhe a paixdo com que lhe pede a mio... ou
0 metro de tecido,

Mas o consumidor é que raro aprecia jd este orgu-
lhoso retrahimento, e como ndo sabe da existencia de
certas qualidades de productos nacionaes — porque
ninguem se digna dizer-lhe que elles existem e bem
capazes de concorrer com 0s extrangeiros, muitos até
com vantagem de fabrico— deixa-se levar pelo que
mais lhe poem ante os olhos e consagra a sua prefe-
rencia 4 fabricac@io extrangeira, ou 4 que como tal lhe
fornecem.

Compara se muito frequentemente o enorme consu-
mo. o consideravel movimento industrial e commercial

. de paizes extrangeiros, com a pobreza das condicGes

em clue as nossas industrias vegetam, e attribue-se esta
a faltas diversas, de proteccao pautal, de populagio

fluctuante, de mercados externos que queiram os nos-

sos artefactos, e até, o mais vulgar, 4 carestia nos
transportes. '

O que ninguem: vé é que o-industrial extrangeiro
nunca perde a menor occasidao de por em evidencia os
seus productos; concorre a todas as exposicées, annun-
cla-os por todas as formas, espalha por toda a parte
agentes e filiaes, relaciona-se com todos, offerece-os
por circulares, por envios d’amostras, por milhGes de
prospectos, por precos cotrrentes bem publicados, por

- grandes cartazes, por descripcGes nos jornaes.

O consumidor ¢ ld fora o requestado; o productor

- vae-lhe a casa, faz entrar-lhe o reclamo pela janella e

-

até de noite, por meio de luzes com reflectores, lhe faz
incidir, atravez das vidracas, na parede do quarto, o
nome do artigo que elle ndo pensava adquirir, mas que,

4 forca de instigacdes, vae comprar no dia seguinte.

N'estas condicoes de meio ou de errado pensar, para
‘admirar ¢ que a exposicdo do Porto reunisse 510 exposi-
tores, e calcular se deve o esforco enorme, o trabalho in-

- sano que a commissdo executiva d'aquelle certame terd

~tido para reunir, ainda assim, o sufficiente para encher
- a nave central do Palacio ¢ seus annexos de tdo variados

productos.

~ Verdade seja que, a par dos milhares de esquivos a

- que acima nos referimos, jia vae havendo uns certos

L]

carolas d'estas festas (entre os quaes temos muito gos-

to de figurar e dlisso ndo nos arrependemos) que con-

~ correm sempre € constituem o nucleo ao qual vem

| juntar-se os adventicios que as commissGes organiza-
. doras conseguem convencer — alguns nido sem grande

g
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‘¢usto, raros de boa vontade e a tempo.
Como deixamos enunciado, na exposicio do Palacio

~ Bguram artigos que jd vimos n'outras; mas figuram

- tambem muitos outros novos, muitos aperfeicoados a

tal ponto que ¢ facil consideral-os vindos da mais

. adeantada fabricacdo dos grandes centros europeus.

* Em ceramica, mobiliario, baguettes para molduras,
. instrumentos de precisdo (do Instituto Industrial de
* Lisboa), conservas alimenticias, vidraria, licores, pho-
~ gographias, papeis pintados, e outros, ha exemplares

perfeitissimos que nada deixam a desejar e attestam o
adeantamento das nossas classes manufactureiras.

Pena ¢ que muitos fabricantes ndio consentissem que
nos objectos expostos se indicassem os respectivos pre-
¢os.

Porqué? E' facil achar razilo. Porque esse artigo é
vendido no mercado, a retalho, por um preco muito
mais elevado d'aquelle por que a fabrica o fornece, e
ndo poucos teem até n'isso o seu principal elemento de
extraccdo, porque assim, caros, se vendem como extran-
geiros.

_ Néo falemos, porém, em coisas tristes que nos leva-
riam longe em consideracées, e démos um resumo do
numero de expositores de cada classe, que até certo
ponto dd a medida do que foi a exposicdo que hontem
S encerrou :

Classe 1* — Productos de minas, pedreiras e jazigos

- mineraes diversos — 11 expositores.

2.* — Productos da industria florestal, caca, pesca,
colheitas obtidas sem cultura — 4 expositores.

3.*— Productos agricolas nilo alimentares, substan-
cias de origem vegetal ou animal, empregadas nas in-
dustrias, nos seus differentes graus de preparacdo — 8
expositores.

4.* — Productos agricolas alimentares, alimentos pre-
parados e em differentes graus de preparacio — 53
expositores.

5. — Productos chimicos ¢ pharmaceuticos, perfu-
maria, saboaria, adubos, aguas mineraes, specimens de
processos de lavagem, tinturaria, etc. — 48 expositores.

6.* — Machinas, machinismos em geral, ferramentas,
utensilios de manufacturas e officinas industriaes, in-
strumentos agricolas e horticolas, vehiculos, pecas di-
versas que entram na composicido das machinas e ve-
hiculos — 40 expositores.

7.* — Desenhos, modelos e material diverso relativo
d engenharia em todos os seus ramos, 4 architectura
civil e naval, marinha, apparelhos nauticos, de salva-
¢do e de incendios. — 16 expositores,

8." — Relojoaria, instrumentos de mathematica, appa-
relhos de physica, material de photographia e de lta\lI;l -
ratorio chimico, instrumentos e apparefhos cirurgicos,
pharmacopolicos e de hygiene. — 11 expositores.

0.* — Instrumentos de musica. — 8 expositores.

10.* — Algoddo em fio ¢ tecidos. — 17 expositores.

11.* — Linho, canhamo e outros filamentos analogos
em fio e tecidos. — 1 expositor.

12.* — L&, péllos e analogos em fio e tecidos. — 7
expositores.

13.*—S8éda em fio e tecidos, comprehendendo- os
mixtos. — 3 expositores.

14." — Tapetes, tapecaria, rendas, bordados, passa-
manaria, flores artificiaes, obras de cabello, pennas,
etc. — 36 expositores.

15." — Couros e pelles preparadas, obras de cor-
reeiro e selleiro. — 11 expositores.

10.* — Artigos de vestuario e moda, comprehenden-
do chapéos, luvas, etc. — 30 expositores.

17." — Papel e objectos de escriptorio, prélos, enca-
dernagGes, cartonagens, material e specimens typogra.
phicos e lithographicos. — 29 expositores.

18.* — Livros sobre educaciio e para ensino, material
para este fim, jogos e brinquedos. — 26 expositores.

19." — Mobilia e armagdo, papeis pintados para for-
rar casas, objectos de chardo, obras de esteireiro, ces-
teiro, etc. — 39 expositores.

20.* — Obras em metaes nio preciosos, serralheria,
quinquilheria, cutelaria, obras de espingardeiro, latoei-
ro, funileiro, picheleiro, arameiro, etc.—36 expositores.

*
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21.* — Obras em metaes preciosos e sua imitacéo.
Ourivesaria, joalheria, — 7 expositores.

22.* — Vidraria — 3 expositores.

23.* — Artefactos ceramicos. — g expositores.

24."— Bellas-artes, provas photographicas. — 55 ex-
positorcs.

A estes expositores devemos juntar 11 escolas in-
dustriaes e 1 instituto, o do Porto, que apresentam pri-
morosos desenhos architectonicos, mechanicos e orna-
mentaes, modelacdes, pinturas, etc.

Uma grande falta notimos n'esta como em todas as
exposicoes que se teem feito entre nés: a de um cata-
logo publicado a tempo de por elle se procurarem e se

reiular o exame dos objectos expostos.
o' para lastimar que essa falta se dé n'um concurso

tdo pequeno, quando ¢ costume, em grandes exposi-
¢Bes internacionaes, estar o catalogo feito muito tempo

antes d'ellas se encerrarem.
Uma planta do saldo central e dos annexos, com a

posicdo de cada insgallagdo, seria, a0 menos, o meio de
remediar aquella falta, e meio facil de por em pratica
em poucos dias. :
Mas nem isso houve, de forma que tivemos que fa-
zer as nossas visitas ao acaso, e a todo o publico suc-
cedeu o mesmo, salvo os raros que conseguiram a
Lista dos subscriplores, unica publicacdo que a bondade
d’'um amigo nos pode obter.

ey _
CARTA DE LOURENGO MARQUES

Lourenco SMarques, 2 de novembro de 1897.

No mez de outubro tindo foi mais consideravel o mo-
vimento de mercadorias no caminho de ferro de Lou-
renco Marques do que tinha sido nos mezes de agosto

¢ setembro ultimos, e aquelle augmento veiu, segundo
parece, animar de uma certa forma a concorrencid de
transportes, pois se espera que o trafego d'esta linha
ha de augmentar nos mezes que se vao seguir.
Estabelecida a devida comparacdo, vémos que 0 mo-
vimento dos comboios e sua tonelagem approximada,
transportada durante os mezes de agosto, setembro e

outubro corrente, em relacdo aos mesmos MEZES do anno
de 1896, foi de:

e —— e e —
Mexen N." de comboies  Ton, N.o de comboios ~ Ton.
Agosto .. ... nwnis 88 11.167 224 15.622
Setembro .ov.vvee 76 10710 217 1;..-5c_;§
Qutubro vovvvnsss 143 18.000 234 15.00

A grande divergencia que existe entre o numero de
comboios effectuados no anno de 1890 e os do cor-
rente, em relacio ao numero de toneladas trgnspcl)rtg-
das, provém da diflerenca de forca das machinas 1(;](;
empre adas“nos combolos g;}(;n:é‘:‘aiggnas ¢ as que fa-

1 aquelle tempo o me
zlaAns I:'c:é]eitax. deﬁn}itivas do caminho de ferro de Lou-
s, relativas ao 1.° trimestre do corrente

renco Marque ; 0 .
anno, sio representadas pelos seguintes algarismos:

: 1897 1806
o ——— el = - —
Janeiro ! .

; rOS .+ a1 3.8139p035 3.93 8725200
II;{:;T:L%:; ? van 8.451 !39@%3 _.41:__‘ 1 l.l.':-',h.-;yz.
Reco\*agens oo a7 USS Dgh-}j‘)oﬁ]j 43.480 51 jg_igg

i § cavuns — 10135920 — Q14
llv)ll::g:f;." P. V. 16.763.716 53.0143129 10.504.244 35.7090:p029
Diversos « <+« — 35389397 — 74479877

Total. .. G1.2829593 47.8329402
| ——
Y - -"-«-?AIQ-‘T;".L ; 4;."-, ; . R T i

355
Fevereiro:
Passageiros. ... 2.465  2.937%485 3.578 3.573%q920
Bagagens...... 8.351 150336 7133 1009193"
Recovagens ... 20.687 52390642 35829 So03p4n
Diversos....... — 1013486 — 835888
Mercad* P. V. 17.132.026 570169001  12.401.004 42.485435
Diversos ...... — 6.1139987 - 3.763 %006
Total. .. 66.8459837 50.5109843
Margo :
Passageiros. ... 3.246  3.738%905 2.283 2.682%805
Bagagens...... 10.537 1579430 8.081 116205
Recovagens ... 38.4 6o S0 24.823 4309
Diversos ...... — 134._:5\145 — 768776
Mercad.®* P. V. 19.744.438 62.512%313 14.301.239 47.746%00
Diversos ...... — 2.380%2q2 — l.ﬁyzabgyé
Total... 69.63 1% 500 52.7255433

Resumindo, vémos que a receita bruta, durante o
1.° trimestre de 18g7, foi de 197:759®920 réis, contra
151:0681768 réis em 1896, o que dd uma differenca a
favor de 1897 de 46:6g1%152 réis.

J. M. C.

e,
La traction mécanique des tramways

PAR

M. RAYMOND GODFERNAUX

Da livraria de Baudy & C.* acaba de sahir este li-
vro, que ¢ seguramente dos melhores até hoje publica-
dos sobre a importante questdo de traccdo dos tram-
ways.

Diz o sr. Godfernaux, naintroducg¢ao do seu livro, que
se propuzera fornecer a todos, que se interessam na
questdo da trac¢do mechanica dos tramways, os ele-
mentos de estudo sobre os diversos motores emprega-
dos, descrever os ultimos aperfeicoamentos que el%es-

teem tido, e discutir as vantagens e os inconvenientes

de cada um, afim de permittir a comparacao dos diffe-
rentes systemas de traccdo, tanto sob o ponto de vista
technico como em relacdo ds applicacoes de que sdo
susceptiveis.

Nio se podia satisfazer a este programma com maiot
clareza e concisdo. A materia estd exposta com muito
methodo; e ¢ tal a quantidade de dados que o livro
apresenta, que péde bem ser considerado como um
verdadeiro manual do engenheiro electricista.

Comeca o sr. Godfernaux pelas nogGes geraes sobre
a resistencia 4 tracclo, fazendo applicacdo dos metho-
dos empregados no estudo de traccdo dos caminhos de
ferro, e simplificando assim muito o problema. Exami-
na em seguida separadamente os motores a vapor, de
systemas Rowan e Serpollet; as locomotivas sem for-
nalha, systema Lamur e Francq; o motor de ar com-
primido, systema Mckarsko; a tracgdo electrica por

meio de accumuladores, e a applicacdo do gaz aos

tramsways. Constituem o0s systemas precedentes um
grupo 4 parte, visto em todos elles a energia estar ar-

mazenada no vehiculo.

Um segundo grupo, em que a energia € distribuida

ao longo do percurso, comprehende os tramways funi-
culares, ou movidos por meio de cabo, a traccdo ele-
ctrica por fio aereo e trolley, a traccdo por meio de
conductores subterraneos, os tramways com distribui-

dores de corrente por meio de conductores interrompi~

dos, collocados ao nivel do solo, systema Claret-Vuil-
lenmier, e finalmente o sr. Godfernaux expoe os diver-

sos systemas de freios mais citados, terminando por
uma comparagdo entre 0s varios systemas de traccao

mechanica.

N : v - e
K- . & A

R N R Ny e B el TR SRS
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o Todos estes assumptos sdo tratados de uma manei-
& ra completa, apresentando-se ao lade dos calculos in-

B dispensaveis a uma boa installac@o, os exemplos tirados
i das linhas mais importantes em exploracio regular.
o O estudo feito pelo sr. Godfernaux das condicoes

¥
..
=
-
'
e

das differentes linhas levou-o & conclusio de que, sob
= 0 ponto de vista das despesas de traccdo, o motor mais
L economico ¢ o de Serpollet’; segue-se-lhe a traccdo ele-
B ctrica por fio acreo e trolley, e em terceiro logar os ac-
= cumuladores. As differencas sdo pequenas, como se vé

‘nas seguintes cifras que representa a despesa por car-

oy “_
~ ruagem-kilometrica:

L

3 Serpollet . avvs 0,30 fr.
FTOMHEY o v « cutsn - OIE D
Accumuladores.. 0,34 »

A despesa de installaciio €, porém, sensivelmente
= maior nos dois ultimos systemas do que no primeiro,
B pois sobe a 0,47 ¢ 048, a0 passo que para o motor
& Serpollet ¢é somente de 0,41. s
O systema que parece ter mais acceitacio € o mixto,
i de fio aereo e trolley, combinado com accumuladores.
. Este syst:ma, applicado no Hannover, em Dresden e
B em Berlim, vac tambem ser empregado em Paris, nas
i linhas da Praca da Republica a Pantin e Aubervilliers.
& O rtrolley serd empregado fora de Paris, até ds fortifi-
. cacdes. Dentro da cidade circulario sémente os tram-
& ways de accumuladores.

» Pena é que ndo se adoptasse¢ este systema nos tram-
. ways de Lisboa.

Xavier Cordeiro.

Bd.
Algarve

o 2*

- Desde a publicacio do nosso numero passado teem-
o se activado por todos os meios os estudos e trabalhos
. preparatorios para a construccdo das linhas algarvias,
B dignamente a cargo do sr. consclheiro Tavares Tri-
~ gueiros, director dos caminhos de ferro do Sul.
' O estudo da linha de Faro a Villa Real foi dividido
. em seccoes, sendo o sr. engenheiro Magalhdes Braga
" encarregado da primeira, que comprehende o trogo de
= Faro a Olhdo, e o sr. Lacerda da segunda que vae
~ dlesta villa até 4 Conceicdo, e depois d'estes dois tro-
~ €Os lesmdados ird o sr. Braga fazer o estudo até Villa
O sr. Tavares Trigueiros e demais engenheiros jd
para alli partiram e comecaram os trabalhos dos cam-
" pos, fazendo-se um reconhecimento rapido até Concei-
~ cdo, sendo de esperar que todos estes estudos estardo
concluidos em dois mezes.
~ Quanto 4 directriz, tanto d'esta linha como do ra-
“mal de Portimdo a Lagos, movem-se grandes empe-
ara c‘ue ella siga ao sabor dos diversos grupos
- politica local, e de muito bom criterio terdao que
prevenir-se 0s engenheiros encarregados dos estudos,
conselho superior d’obras publicas, e o ministro que
er que approvar o tracado, para fazerem prevalecer
conveniencia publica sobre as poderosas e insistentes
luencias locaes.
Sem base para emittirmos opinido sobre uma ou
tra orientagdao, vamos registando os differentes pe-
0s que se apresentam sobre este assumpto, de gran-
“de importancia para aquella provincia:
~ DeTavira annunciam que a camara municipal vae re-
imar para que o tracado passe pelo sul dacidade, fun-
ndo-se em que haveria n'isso commodidade para os
bitantes, pela proximidade a que ficava a estacdo,

-

ilidade ‘de trafego de carga, porque o terreno ¢ ho-

rizontal, e economia de construccio, visto que seria
construida a estacdo e suas dependencias em terrenos
de sapal, do Estado uns, e outros de particulares, mas
insignificantissimos. Além disso, pelo projecto antigo
ficava a estacdo muito perto do rio e onde a navega-
cio cha;rr,a, sendo commodo e economico o servico,
conjugado no movimento terrestre ferro-viario com o
maritimo.

Pela sua parte Lagos reuniu em comicio e resolveu
representar ao sr. presidente do conselho e vae tam-
bem pedir a el-rei que se faca uma variante no traca-
do de Tunes a Portimio, levando-o pela margem di-
reita,

Segundo a referida representacio, esta variante ¢ no
sentido de atravessar o caminho de ferro a ribeira de
Boina, no sitio do Vau, descendo a collina que a sepa-
ra da de Adelouca, e cortando o rio de Silves a meio
da distancia entre Silves e Portimdo. Haveria assim
duas obras d'arte de somenos importancia, comparati-
vamente com o grande dispendio da ponte sobre o bra-
co de mar fronteiro a Portimio ; e Lagos, sem prejui-
zo das outras localidades, ficaria servido pelo projecto
da mar?em esquerda e até com utilidade, porque fica-
va ligada com uma parte importante da provincia da
regido de Barlavento.

O troco do caminho de ferro de Tunes a Silves é
commum com a variante que a commissio propde, e
a sua execucdo pode ser imruediatamente posta em pra-
tica. A variante comeca em Silves ¢ termina em Porti-
mao ; obedece apenas 4 circumstancia de atravessar o

-tio Silves, longe da barra de Portimdo, em pontos onde

a corrente da agua possue um leito muito menos exten-
so e profundo, tal ¢, por exemplo, no sitio da Senhora
do Rosario, onde elle mede, quando muito, 80 metros
de largura; a profundidade ndo é grande e as condi-
ches geologicas permittem facilmente a travessia, me-
diante uma obra de arte pouco despendiosa.

Ouvimos tambem que tal é o enthusiasmo d'aquelles
povos por este melhoramento, que no caso do governo
entender dever emittir um emprestimo destinado a oc-
correr ds despesas da construccdo d'estas novas linhas,
os proprietarios locaes, que sio muitos e abastados, ndo
pordo duvida em subscrever essa operacio e exercer
tambem a sva influencia para que a emissdo tenha
n'aquella provincia o melhor acolhimento.

Assim ¢ que €.

Ao

A locomotiva electrica «Heilmann»

A electricidade, jd tdo applicada a tdo variados mis»
teres, que tantos melhoramentos de reconhecida utili-
dade tem produzido, desde o telegrapho ao telephono
e ao phonographo, mina inexhaurivel d'onde o seu mais
paciente explorador, Edison, tem extrahido desde as
joias mais resplandescentes até os apparelhos mais pra-
ticos: obteve agora mais um triumpho.

Trata-se de uma locomotiva electrica, que em 12 do
corrente, em Paris, inaugurou, com exito brilhantissi-
mo, a sua entrada official no mundo industrial pratico.

Desde que appareceu a primeira locomotiva, que to-
dos os esforcos dos technicos teem convergido para con-
seguir um augmento progressivo de velocidade, corres-
pondente, em todo o caso, ds condigbes de seguranca
mdispensaveis.

Os resultados, porém, se eram, em todo o caso, mui-
to apreciaveis, ndo correspondiam, ainda assim, 4 es-
peranca enraizada de que se poderia vencer qualquer
distancia e em qualquer caminho, com a velocidade
que se desejasse,

e Ay e ey
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Nio quer isto dizer que se ndo avangasse, ¢ muito,
pois que, em Franca, de que especialmente estamos tra-
tando, o Norte conseguia a velocidade de 63 kilometros
por hora em 1854, até que em 1876 o Orleans lhe to-
mou a deanteira, obtendo 73 kilometros, tornando o
Norte, em 1893, a conseguir 85 kilometros, de Paris a
Lille, chegando até g5, de Busigny a Saint-Quentin, em
1807.

Differentes eram as causas que obstavam ao accele-
ramento da marcha dos comboios : a linha, em primeiro
logar, cheia de curvas, com fortes rampas, cancando as
machinas que, para attingirem grandes velocidades, teem
que deteriorar os carris, pelo seu peso, e sujeitarem-se
a continuos descarrilamentos.

Assim ¢ que, ultimamente, procedendo-se a experien-
cias de velocidade com machinas differentes, ainda foi a
Crampton, que data de 1849, que alcancou a primazia !

E de notar que as velocidades que deixamos aponta-
das nio podem ser tomadas como effectivas, pois que,
em média, ndo se tem obtido mais do que 85 kilome-
tros por hora.

O engenheiro francez, Mr. 1. 1. Heilmann, propoz-se
resolver o problema e, em 18¢4, apresentou a sua pri-
meira locomotiva electrica, que comegou a ensaiar-se
entre Paris e Mantes, Paris e Rouen, ¢ mais tarde Beu-
zeville-Bréauté ¢ o Havre, experiencias de que entdo
démos noticia em artigo publicado no n.” 163 de 1 de
outubro d’esse anno, do nosso estimado correspondente
o sr. engenheiro Albuguerque Soares. :

Acharam, porém, os engenheiros francezes a machi-
na muito pesada. nao desenvolvendo, a par disso, a ve-
locidade e forca necessarias, decisdo com a qual o mo-
desto engenheiro ndo se melindrou, e conscio do seu
valor e de que, sobretudo, ndo era a mesquinha inveja
que imperava nos seus collegas ao darem-lhe semelhante
communicaciio, antes lhe indicavam os pontos a tornar
invulneraveis, proseguiu nos seus estudos, apresentando
agora a sua locomotiva aperfeicoada, da qual damos a
gravura. _ ‘ )

Compde-se a locomotiva de uma verdadeira fabrica
ambulante de forca electrica, montada sobre duas plata-
formas de 4 eixos; esta fabrica, collocada sobre um lar-
o caixilho, tem na parte posterior uma caldeira gera-
dora de vapor e semelhante & das locomotivas ordina-
rias ; uma machina de vapor, com 2 cylindros, systema
Compound, cujas biellas, perpendiculares d via, actuaim
sobre a mesma manivella collocada no eixo da via ; dois
dynamos geradores, systema Gramme, accionados dire-
ctamente pela mesma manivella da machina de vapor,
seguindo-se os apparelhos de manobra .resguarda_dqs
por uma caixd em forma de proa de navio, para dimi-
nuir a resistencia do ar,

A corrente continua, produzida pelos geradores, ac-
ciona 8 motores, correspondentes aos 8 eixos que tem
a locomotiva. _ _ :

Uma pequena machina de vapor, situada na frente

dos dynamos, e que acciona uma machina electrica ain-

da mais pequena, ¢ destinada a pér a locomotiva em

andamento e a regular a velocidade.

A disposicdo dada 4 caldeira e aos diversos appare-
Ihos, assentes sobre as rodas e ndo enlre ellas, como nas
locomotivas ordinarias, consegue dar & locomotiva « Heil-
manns uma potencia muito superior d apresentada por

qualquer outro systema. |
Assim, as machinas Compound, geralmente usadas,
com caldeiras experimentadas a 14 kilogrammas, IStO €,
odendo supportar 14 kilogrammas de pressio por cen-
timetro quadrado, com todos os aperfeicoamentos ima-
inaveis, ndo desenvolvem uma forca superior a 1.000

cavallos-vapor: emquanto que a locomotiva « Heilmanny»

P o o ~ _—Tet

registgl 1.350 cavallos, sendo esta uma das suas vanta-
gens importantes. Nao pdra, porém, aqui a differenca.
A locomotiva Heilmann, a par da forca motora, tem
muito maior estabilidade, adherencia mais perfeita e
velocidade superior. |
Quanto a adherencia, ¢ claro que, com 2 ou 3 rodas
conjugadas que em geral se usam nas locomotivas actual-
mente empregadas, se torna necessario sobrecarregar
0s ¢ixos correspondentes para obter a adhérencia dese-
jada, o que deteriora os carris, emquanto que, as &
rodas que supportam a locomotiva «Heilmann» lhe
permittem sustentar um maior peso mas melhor dis-
tribuido, melhorando portanto a adherencia. Z
uanto a velocidade, as experiencias por emquanto
realizadas limitam-se a 30 e 40 kilometros por hora,
arrastando um comboio de 13 carruagens e que pesave;
200 toneladas, sendo os resultados os mais perfeitos,o
esforco continuado, sem trepidacdo nem balanco, ndo
astando, em média, mais de 750 amperes dos 4.000
que pode desenvolver.
A locomotiva Heilmann foi sujeita a todas as exigen-
cias do servico dos caminhos de ferro, mostrando ter
magnificas qualidades: docilidade na manobra, flexibi-
lidade, sem arrancos bruscos. '
Pesa 128.000 kilogrammas e o fourgon 43.000, con-. {‘J
tendo este ultimo um reservatorio que pode levar 20
metros cubicos d'agua, o sufliciente para um traje'ctbf f
de 250 a 300 kilometros. _
Em breve se far@o novas experiencias para grandes
velocidades, havendo a esperanca de se chegar a conse-
guir uma velocidade de 100 kilometros por hora rebocan- ‘-i
pr
;

-

do 300 toneladas ou Go kilometros rebocando 650 tonela:

das de mercadorias. A nova locomotiva tem o n.° Soot.
Terminando, nio podemos, comtudo, deixar de accen~
tuar, comparando, o que s¢ deu com esta invengao em
Franca e o que se tem dado em Portugal com outra nio
menos digna de se apresentar perante o mundo que estu- 4
da. Em Franca, em 1894, Heillmann apresentou a sua 3
1.* locomotiva electrica, a Fusée; animaram-o, apesar =
dos resultados ndlo serem plenamente satisfactorios; em

Portugal, realisam-se as experiencias do submarino Fon- ja
i

tes, concludentes, e nem um agradecimento de inci-
tamento, e poe-s¢ de parte o trabalho perseverante e
intelligente d’'um estudioso official de marinha. *

Por isso Heilmann, cheio de enthusiasmo, ao agra-.-—.':.:’
decer aquelle auxilio, disse que se orgulhava em pro-= =
clamar, entre francezes, que a inven¢do era tambem
puramente franceza, e Fontes Pereira de Mello terd que
dizer, a extranhos, que ¢ portuguez, sim, mas que na . =
sua patria rejeitaram mesquinhamente o que faria a glo- 8
ria d'outro paiz. i

Fo A
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 6 p. v. do Minho e Douro. — Damos como
annexo do presente numero esta nova tarifa, que € des- =
tinada ao transporte de minerio de ferro e materiaes =
destinados 4 laboracdo de minas. A

E' uma tarifa-contracto tendo por fim facilitar a ex= =%
ploracio das minas de Moncorvo, servidas pela linha
do Douro, e attrahir os seus importantes transportes & 8
linha férrea. 1

Os seus precos sio por isso excepcionalmente redu-" 3
zidos chegando a descer a 5 réis por tonelada e kilos =8
metro com 150 réis apenas de evolucoes e manobras =&
por wagon, ¢ isto tanto para os minerios exportados
como para 0s materiaes necessarios d laboracao, taes
como ferramentas, machinas, carvio de pedra, cal,
areia, tijolo, pedra e madeira em bruto ou serrada.

B I T T e g b L M e AL oy e e = Mo W
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NOTAS DE VIAGEM
XXX

Costumes de Biskra.— A cidade velha. — O jardim Landon.—Via-
gens ao deserto. — Excursio no lago.—Que fresco tdo bom !
Pareceria singular que, sendo Biskra uma das terras

mais pequenas que visitel na Africa franceza, seja essa

a que me tem merecido maior descripciio, se ndo se en-

contrasse a explicacdo do facto na circumstancia d'ella

ser a mais original, sob o ponto de vista do seu clima

e de muitos dos seus costumes.

Entre estes ndo deve deixar de notar-se a sua depra-
vacdo feminina.

A tribu dos Owlad-Nail parece ser a fornecedora
d’aquelle centro de prazeres dos extrangeiros.

Duas ruas inteiras, ao lado do mercado, offerecem,
desde a tarde até a meia noite, um espectaculo que nio
se espera n'uma povoac¢do sahariana.

Das portas e janellas pendem lanternas, algumas de
vidros de cores, dando 4 rua uma apparencia de ar-
raial das nossas provincias.

O viajante intrigado com aquella illuminacio, bem
depressa encontra a explicagdo do enygma, logo que
penetra num d’aquelles béccos, cujas moradoras, sen-
tadas ds portas, chamam os transeuntes na sua lingua-
gem ataramelada.

Outras volteiam na danca do ventre nas tabernorias,
que sdo o ponto de reunido dos arabes e soldadesca, 4
porta das quaes uma das dangarinas tenta arrastar para
aquelle mal cheiroso convivio quem pdra proximo, le-
vado pela curiosidade de examinar o interior d'aquelles
antros de prostituicdo.

E que mulheres! Os rostos tostados, horriveis jd de
si, e pintado aos laivos vermelhos, sio ainda emmoldu-
rados por uma cabelleira enorme, por entre a qual se
entrelacam enfiadas de contas douradas, lantejoulas,
buzios e mil bijutarias brilhantes. Egual quinquilharia
lhe cde sobre o collo de marmore... castanho; nos
bracos duzias de pulseiras; nas pernas grandes argolas
de ferro dourado ¢ prateado, como usam, em geral,

~quasi todas as mulheres d'aquelles sitios, mesmo as

mais pobres, como algumas que eu vi, no bairro euro-
eu, carregando pesados fardos de matto, com as ore-
has enfeitadas de grandes brincos; collares, pulseiras
¢ vistosos fatos cor de rosa.

Nio posso, porém, descrever as habitantes dos bair-
ros indigenas, porque essas occultam-se em casa.

Este gbairru:::, separado da rarge européa por um
grande bosque de 150.000 palmeiras, é tambem inte-
ressantissimo pelas suas construccoes primitivas, todas
em barro amassado, tendo por columnas velhos tron-
cos de palmeiras.

Esta antiga povoacio foi ha dois seculos arrazada
por uma inundacdo do rio de Biskra e das aguas que
se precipitaram do monte Aurés; ainda hoje se vé parte
das ruinas d'essa catastrophe.

Em caminho, ndo devemos deixar de vér o jardim
Landon, do nome do seu proprietario que amavelmente
o deixa visitar por quem se apresente & porta.

Em volta de uma deliciosa vivenda extende-se este
encantador parque, onde Mr. Landon tem tentado accli-
mar todas as plantas tropicaes, tendo jd exemplares
curiosissimos, entre os quaes um coqueiro admiravel
em altura e robustez. : :

De Biskra p6dem fazer-se interessantissimos passeios,
ou melhor, extensas viagens, ao sul, para o deserto, por
toda a parte at¢ onde a dominacdo franceza se tem vin-

culado. ‘
- A viagem a Tougourt e Owargla é de todas a mais

curiosa, porque se extende a 366 kilometros, dos quaes
204, até Tougourt, se fazem em diligencia em 36 ho-
ras, tres vezes por semana, por 4o francos por pessoa,
e d'ahi, em cavallo ou camello, os 162 kilom. restantes.

Esta viagem leva ao todo uns 1o dias e para recreio
s0 se pode fazer no inverno, porque de verdo pouco
agradavel seria ao excursionista ir torrar-se n'aquelle
forno, entre as dunas, onde o thermometro marca 46 4
sombra.

Na impossibilidade, pois, mais por falta dos 10 dias
do que por médo dos 46 graus, de proseguir para o in-
terior, resolvi regressar para o norte, pelo mesmo ca-
minho, que ¢, como sabem, cousa que nunca me agra-
da. Mas, ndo havendo outro, que remedio ?

A’ volta apreciei ainda a encantadora passagem de
El Kantara ¢ o fresco Chott Mrouri, junto ao qual, por
ser alli a estacdo e ter que se esperar o cruzamento, o
nosso comboio esteve parado uns 2o minutos, que eu,
e, por mim instigados, alguns passageiros, aproveitdmos
para dar um pequeno gyro no lago, n'uma lancha que
se nos deparou tripulada por um arabe,

Se tivessemos outro comboio em que seguir, com que
boa vontade ficariamos alli algumas horas a navegar
n'aquella agua fresca e limpida, vendo o fundo do lago
apenas a um metro da borda do barco!

Até o arabe que nos conduzia se estava sentindo fe-
liz, com o prazer que o passeio nos dava, ¢ a esperan-
¢a na boa esportula que elle com certeza nunca imagi-
nou ganhar n'aquelle dia.

Mas o comboio jd l4 vem do norte, e tivemos que to-
mar o nosso, porque 24 horas no lago seria molho de
mais.

Desde o entroncamento de El Guerrah, onde se toma
a linha para Argel, até Setif, onde eu devia pernoitar,
percurso que eu ndo tinha visto 4 ida, porque o fiz de
noite, as vizinhancas da linha nada teem que vér. Pura
charneca, em que s6, a raros espagos, se¢ avistam peque-
nas povoagoes arabes, todas de barro amassado, e po-
voando os campos algumas caravanas com os seus dro-
medarios carregados de cereaes para os mercados do
dia seguinte.

Era noite quando cheguei 4 pequena e galante cida-
desinha ao lado do ponto mais alto da linha férrea, e
ella por si installada na encosta dos Bibaus, montes
de que jd falei por occasido da minha passagem para ld.

Nunca me esquecerd a deliciosa impressio que me
fez o contraste que existe entre Biskra e Setif.

Em logar das ruas escuras, vagamente illuminadas,
mal frequentadas, avenidas largas, bordadas de grandes
arvores e illuminadas por globos d'arco voltaico.

Em vez de edificios baixos, acanhados alguns, faltos
de vida, vastos cafés e outros estabelecimentos como
de uma cidade perfeitamente européa e moderna, cheios
de luz e animacio.

E sobretudo, em vez do calor incommodo e da agua
morna e laxativa, uma frescura deliciosa e agua puris-
sima e fria! O espirito tem que concordar com a ma-
teria, e confessar que se estd alli muito melhor.

ey
Sellos do Centenario

A Companhia Nacional Editora teve a amabilidade
de nos enviar alguns exemplares do seu sello-annuncio
do Centenario; uma delicadissima gravura e uma im-
pressdo esmerada em differentes cores que servem bem
como specimen da perfeicdo dos trabalhos d’aquella ty-
pographia, jd bem conhecida no paiz em obras de todo
o genero da arte typographica, lithographica, stereoty-
pica, etc.
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Estes annuncios servem apenas como reclamo ao
Centenario e 4 typographia que os emittiu e os vende
a 10 réis cada 3. E' n'este ponto que vémos que, para
gualqucr d'aquelles effeitos, elles serdo de menor utili-

ade do que a que desejariamos que tivessen.

Os sellos-reclamos das grandes festas sdo sempre
gratuitos e espalhados com profusio, dados a quem os
quer applicar.

D’isso tivemos o exemplo, no anno passado, receben-
do repetidas remessas de scllos-annuncios da exposicdo
de Bruxellas, os quaes empregdmos em varias expedi-
coes do nosso jornal. Alguns eram a duas cores, outros
a ouro, cobre, etc.

Pagar mais de 3 réis por sello equivale, para os jor-
naes que fazem grande expedicdo pelo correio, a uma
verba que ninguem despenderd para fazer reclamo 4
Companhia Editora, e assim esta perderd a sua edicdo,
primorosa como ¢, ¢ o Centenario tambem néo lucrard.

Tendo cada carta 12 sellos e custando 5 a 6 réis, ndo
faltaria quem comprasse milhares d'clles para os appli-
car em toda a correspondencia, especialmente na expe-
dicilo de jornaes que ¢ a mais numerosa.

[sto ¢ questdo financeira da Companhia Editora, bem
o sabemos, mas entendemos util lembrar-lhe este alvi-
tre, para o caso de poder ser aproveitado.

E a proposito diremos que achdmos curiosa a indi-
gnacio que vimos n'um jornal contra os empregados
do correio, por lerem carimbado um d'estes sellos,
quando ¢ esta, justamente, a maneira de lhes dar valor

para os philatelicos c‘ue por acaso queiram ter d'esta
curiosidade na sua colleccdo.
A
Visita dos chefes de servigo das companhias
francezas

Um honroso brinde

E' tio penhorante a amabilidade com que 0 nosso
director foi distinguido pela Réunion des Chefs de Ser-
vice des Chemins de fer Frangais, da qual yieram, em
maio ultimo, alguns delegados visitar 0 nosso paiz,
como entdo noticidmos, que ndo nos furtamos ao dese-
jo, ndo por vaidade propria, mas para que fique consi-
gnado aqui — junto do favor o testemunho do reconhe-
cimento — a transcrever a honrosa carta que aquella

distincta agremiacdo lhe dirigiu. Diz assim:

Paris, le 9 Novembre 1897.

REUNION
o DES 13, Rue d'Amsterdam
CHEFS DE SERVICE a Mousieur de Mendonga e Costa
R Lishonne

Chemins de for Frangais ‘ :
Cher Monsteur :
voir le tirage des belles photogra-
crenon @ prises au cours de notge
>ortugal et je me fais un plaisir, au nom de
erbe voyage de Portug L ! {
131:1 I[’Iéunion )dcg\'ous en adresser une collection qui vous est bien
due pour h,l part que yous avez prise & I'organisation et a 'execu-
tion de cette mémorable expédition. ! :
Jespére que ces photographlcs vous rappelleront comme

nous. non seulement le beau pays que nous ayons parcouru en-

= '] 8 Nt nt N ' a -
semble. mais aussi les sentiments d%stime, de sympathie et d'af
s )

fection qu'ont fait naitre les quelques jours de ‘v.ic en commun.
Veuillez agréer, cher monsicur, '!a nouvelle assurance de mes
sentiments bien cordialement dévoues. _
Liun des &Membres du Comité, Secrétaire,
Paul Lefévre.

Nous venons enfin de rece
phies que notre collegue Lan

esta carta uma colleccido de 100 bellas
adas durante a viagem por Mr. Lan-
da Traccio do Oeste, de va-

Acompanhava

tographias tir
pro e heiro chefe

l.‘,':'--" b A W r +4
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rios pontos de Salamanca, Lisboa, Cintra, Cascaes
Torres Vedras, Alcobaca, Batalha, Caimbra, Pono‘l
Braga, Guimardes e linha do Douro. ,

Do coracdo o nosso director agradece esta deliciosa
offerta, que mais lhe recordard sempre a apreciavel
amizade e a nunca esquecida viagem feita na compa-
nhia de télo illustres membros da familia ferro-viaria.

Em reciprocidade vae ser enviada d ‘Réunion uma
collecciio das photographias que tambem o nosso dire-
ctor tirou durante aquella viagem, entre as quaes algu-
mas ha que Inspirardo interesse aos nossos queridos
visitantes.

A proposito diremos que Mr. Bouvard, um dos ex-
cursionistas que vieram n'este grupo, architecto consul-
tor da companhia do P. L.. M., ¢é o actual director dos
servicos de architectura da exposicio de Paris de 19oo.

A
A velocidade nos comboios rapidos europeus

Damos em seguida uma nota da velocidade dos com-
boios expressos que fazem servico para as capitaes de
cada um dos estados europeus. Esta nota refere-se ao
intervallo de tempo entre a partida e a chegada, com-

prehendendo-se na velocidade média o tempo das pa-
ragens nas estacoes. :
Linhas Velocidade média

Estano Prussiano. — Berlim-Hamburgo.. . 70) y
Saxonia. — Leipzig-Dresden-Neustadt.. . . . . 65 3
Estapos Bavaros. — Miinchen-Ulm . ...... G7 G
Arsacia-LoreNa. — Wissenburgo-Basel . . . . 64 E
AvsTriA-HUNGRIA, — Pesth. .. .oceiiaiin, 68
Birgica. — Bruxellas-Ostende .. .......... 8o i
Franca.— —Paris-Calais « ... coooveinins =) %
INGLATERRA. — Londres-Bristol. . .......... 4% A7,
IranrA, — Roma-Mila0. . von s oo vavs®on e 52 e
Horuanpa. — Venlo-Vlissingen.. . ....... .. 57 s
Russia. — Wirballen-S. Petersburgo.. ... .. 53 ~
ScaxpiNaviA. — Malmee-Stockholmo.. ... . .. 40 o
Smssa. — Basel-LLacerna [os s coia o vs v 44
HespaNHA. — Irun-Madrid.. .. c . cocov e o 44
Estapos Oriextars — Alexandria-Cairo ... H3
PorrucaL — Lisboa-Pampilhosa . ....... 3 56 :

Como se vé, os nossos comboios nio fazem md figu- +
ra n'esta nota, sendo a sua velocidade superior 4 dos =

da Italia, Russia, Suecia e Suissa.

A
Commercio Portuguez

De janeiro a junho de 1896 e 1897
Importag¢io para consumo

(Valores em mil réig) &
1907 —aal

1898
ATIIGBE, NINOS . ¢ oo s s s sss sannssonsinss AERNOUD 1.202.564 ,1-;
Malerias primas para as arles e industrias 7.71:}_.2!#5 7.867. 775
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . 2.27H.847 2.681.089
Substaneias alimenlicias «...ooceeveeaans 6 974160 8 288,856
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na seiencid, nas arles,
na industiia e na agricultury; armas, -
embareagies e vehieulos.......oo.ooee 775474 HOS. 227
Manufacluras diversas.....o.ocnvecvees LA%3.870 14610450 08
Tarag ....... PRSI e 5 e, e aTe b 55244 37.013° 48
Somma...... 20030407 23456650
817.026 154,381 "

Ouro e prata em barra e om moeda.. .. ..
21.747.433 2250833300

- - e -- —

Totalai v

-
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Exporta¢cio nacional e nacionalizada

ANimaes vivos......... TR 1.094.570  1.683.139
Materias primas para as arles e industrias 2934213 2.770.264
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. . 608.139 696.744
Substancias alimenticias. . .............0 7.662.952 7.724.999
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agricultura; armas,
embareagdes e vehienlos............. 47.743 37.648
Manufacturas diversas................. 770.559 809.875
Somma...... 43115176  13.722.669
Ouro e prata em barra e em moeda..... 1508831 1.575.576
Total....... 14626007  15.298.245

Exporta¢ciao extrangeira e ultramarina

: : Reexportagdo ...  4.566.77 4.182.396
Diversas mercadorias. | qpyngito, ,...... 85034  836.075
Somma...... 5417421  5.018.571

Ouro @ prata em barra e em moeda...... 970.333 -
Total ....... 6.387:454 5.018.571

As differengas, tanto na importagio como na exportagio, em
relagdo ao anno anterior, pouca importancia teem, € mesmo com-
parando-se os diversos titulos a maior a notar ¢ a de 1.300 contos
a mais na importagio das substancias alimenticias, resultado da
entrada de cereaes que sera sempre o peso a desequilibrar a nossa
balanga commercial, emquanto uma lei agraria energica e bem
estudada ndo puzér cobro a isto.

At

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Atravez d’Africa

Fago publico que no dia 21 de dezembro, ao meio dia, na séde
da Companhia, 4 rua de Bellomonte, n.® 49, se procederd, segundo
o disposto no artigo 17.°dos estatutos, ao sorteio das obrigagoes a
amortizar, comegando o pagamento das mesmas, bem como o do
coupon do semestre corrente, no dia 1 de janeiro proximo, no
Porto, Lisboa, Londres, Paris, Amsterdam e Bruxellas e nas
condi¢bes do costume.

Porto, 18 de novembro de 1897.—O presidente do conselho
de administragao, Carlos Lopes.

Companhia do Caminho de Ferro
de Guimardes

Declaragdo e aviso

Endoudecendo ha dias um empregado d'esta Companhia, hoje
internado no Hospital dos Alienados, espalhou entretanto que ia
ser aberta a fallencia @ Companbhia, e, figurando-se como seu di-
rector interino, foi 4 estagao central do Porto fazer eguaes decla-
ragoes, que foram indevidamente acceitas, chegando-se a commu-
nicar aos expedidores de mercadorias que se nio recebiam re-
messas para este caminho de ferro.

Taes factos obrigam-me, para evitar que de futuro se déem
casos similhantesa este, a vir declarar publicamente que 4 Comp.?
do Caminho de Ferro de Guimarides ndo pdde ser aberta fallen-
cia porque nfio tem crédores e porque, para pagar O juro € amor-
tizacdo das suas obrigagdes, o unico encargo que tem, € o seu
rendimento livre de quasi o dobro da quantia que lhe € necessa-
ria para esse effeito, e lhe permitte até, além d'isso, distribuir o
dividendo de 59, pelo menos, ds suas acgdes como o bem de-
monstra o balancete j& publicado e relativo a 31 do mez de outu-
bro findo, no qual se vé jd disponivel em dinheiro em deposito e
caixa a quantia de 22:992483 rcis; quanto ao segundo ponto,
declara esta gerencia que nao ha alteragio nem motivo algum
para ella no servico combinado de transportes para o caminho
de ferro de Guimaries, continuando como até agora a acceita-
rem-se¢ em todas as estagbes das linhas do Minho e Douro as ex-
pedighes com destino dquella linha. E, por ultimo, esta gerencia
convida os srs. expedidores a quem fosse recusado o despacho

das suas remessas, a apresentarem as reclamagdes a que se jul- -

guem com direito, a fim de serem transmittidas & direcgio dos
caminhos de ferro do Minho e Douro.

Porto, 15 de novembro de 1897. — Pela Companhia do Cami-
nho de Ferro de Guimardes, O gerente, cAntonio de éMoura Soa-
res Velloso.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

Lisboa, 30 de novembro de 1897.

Accentuou-se, na quinzena que hoje finda, uma certa anima-
¢io nos nossos mercados, principalmente pelo facto de haverem
tomado vulto os boatos relativos ao resultado das negociagoes no
extrangeiro para a realizagiio de uma importante operagio finan-
ceira. Effecuvamente, no dia 22 regresson a Lisboz o sr. conde
de Burnay, o qual, depois de repetidas ¢ demoradas conferencias
com o sr. ministro da fazenda, voltou no dia 26 a Paris, parece

ue levando approvados os preliminares necessarios para o accor-
lo financeiro, o qual sera definitivamente regulado por uma alta
personaildade politica, é possivel que o proprio sr. ministro da
fazenda. Niio tem sido isenta de difficuldades ¢ de contrariedades
a missdio preparadora da operagdo financeira que o governo tem
em vista realisar, nio tanto pela renovagdo dos antigos processos
diffamadores do nosso credito, de que sempre teem langado miio,
em identicas circumstancias, extrangeiros portadores de titulos
portuguezes, especialmente do chamado emprestimo D. Miguel,
como pela campanha aberta n'uma parte da nossa imprensa, no
sentido de prejudicar quanto possivel as negociagoes para o em-
prestimo. As nossas informagoes, porém, indicam que, apesar da
natural impressio causada por similhantes diffamagoes, as dispo-
si¢hes a nosso favor teem augmentado e teem-se firmado sensivel-
mente, reconhecendo-se a perfeita correcgio e lealdade, e a incon-
cussa probidade do paiz, que procura honradamente saldar os seus
COMPromissos.

Nio sfio boas, infelizmente, as noticias recebidas do Brazil. As
hypotheses previstas n'um artigo do Times, a que alludiamos n'um
dos nossos ultimos boletins, ¢ que causaram profunda impres-
sio em Londres, em Paris e em Lisboa, vao-se realizando, tendo-se
precipitado os acontecimentos. A situagio do thesouro brazileiro
aggravou-se consideravelmente, faltando-lhe mesmo recursos para
o primeiro pagamento de coupons a fazer. N'estas condigBes reali-
zou o governo brazileiro um supprimento de 60.000 contos, garan-
tido firme pelo Banco da Republica, emittido a g3, com a amor-
tizagiio em dez annos, ao juro de 6 p. ¢ Parte d'este emprestimo
¢ tomado por bancos nacionaes, com o premio de 2 p. ¢. Serve
de cauciio a este emprestimo o rendimento das alfandegas e dos
caminhos de ferro do Estado. E' evidentemente um mau negocio.
Tudo indica que a situagdo financeira do Brazil entrou n'um pe-
riodo de excepcional gravidade e a par d'ella a situagio economi-
ca vae egualmente tornando-se difficil, e mais o sera se for defini-
vamente approvado pelo congresso o projecto de lei convertendo
as apolices de 4 p. c. ouro em apolices de 5 p. c. papel

»

A situac@io na praga do Porto nio se tem modificado para me-
lhor. A nota dominante na quinzena que hoje finda foi o haverem-
se negado o8 jurys commerciaes a auctorizar algumas fallencias
requeridas pela agencia do Banco de Portugal e rerem sancicona-
do todas as concordatas que foram propostas por commerciantes
a quem a fallencia f6ra aberta. Parece que esta attitude € princi-
p:ﬂmente devida ds difficuldades que, na justa defesa dos seus in-
teresses, a agencia do Banco contintia a por ds operagoes de des-
conto. A este respeito deve offerecer bastante interesse o relato-
rio da gerencia d'este anno que o conselho da direcgio do Banco
de Portugal tem de apresentar brevemente & sua assembléa geral.

*

Em consequencia da grande depressio havida no cambio do
Brazil, que desceu a 6 7/g, as cotagdes no nosso mercado, influen-
ciadas por esse facto, flexionaram tambem consideravelmente. O
cheque sobre Londres regulou a 35 "/, sobre Paris a 799 ¢ 0
premio da libra sterlina a 23180. Nos fundos do Estado as inscri-
peoes cotaram-se a 32,80 ¢ 33,40. As ac¢bes do Banco de Portu-
gal ficaram no sabbado a 123800, do Lisboa & Agﬁres a 1183000
réis. As obrigagoes Loanda-Ambaca cotaram-se a 83y 500 réis, es-
tando ja annunciada a compra do coupon de janeiro. Esta compa-
nhia trabalha actualmente em preparar uma operacdo que sirva
de base ao pagamento das despesas da construccio do prolonga-
mento da linha de Ambaca até Malange.

Ja FI

Curso dos cambios, descontos e ag‘idu
— — —  — —  —_ _ _________________]

Dinheiro = Papel
Londres go d/v....| 3614 | 36 Ve |Desconto no Ban- '
o cheque.. | 3574 | 35"/6] co de Portugal.| 51/39,
Parisgod/v....... 705 | 796 No mercado.....| 5Y2%
» cheque...... 598 | 799 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v...... 25 320 S s 174
»  cheque.....| 328 329 Cambio Brazil...| 7 ¥,
Francfort go d'v...| 325 15 | 326 1/ rPremio libra.....|. 29180
» cheque..| 328 ')y | 329 Y/,
Madrid cheque.....| 1p000 | 13020

g
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Ootacdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de farrn nas bolsas portuguezas e estrangeiras

£ NOVEMBRO ST
—— R ——
BOLSAS 16 | 17 18 19 | 20 29 23 24 23 % | 27 29 30 %
Lisboa : Inscripgdes assent...| 33,80 33,80 33,80/ 33,80 33,831 33,86 Eig,t}t)' 33,85 33,85 3385 33.80[ 33,75 33,70 -~
B »  eoupon. .. - = 32,60, 33,70/ 33.60] - 32,60 32,60) - 33,501 33500 33,40/ 3240 -
rig. 6 0/ 1888 .. ......... 15700 157000 = | 45.700] 15.700] 15.700{ 15.700] 15.700( 15.700 45.650] 15.700, 13.650/ - i3
» &0/ 1890 assent....| - - - - - e - - 3 2 E: = 2 <
» 49,1890 coupon...| -~ - | 39400 39.700 - | 39.700{ 39.700{ 39.60, - = = - |'398600] =
! 21’}' a9 exlomno . o el wanoolsgsool = sl S el s s 5 (o ERE R 0 T R
» 2 0o assent....... 43.500, &3.600] 43. - - - . - | 43600 - | &3.800 - 3.6 =
v &'/, 9, coup. int..... - | 46.000, &4 000] 44.000] 4%.000| %000 &&.000 540000 - - = % EZ&% i
» &1/, externo...... - - - - - - - - = & 3 2 <
» Tabacos coupon ..... - - - 1 = - - 3 - = - - - = -
Acgdes B. de Portugal ... ... 124.000/12%.100(124.200{124.000/124.0001124.000, - - |123.800{123.800, - = - =
» » Commercial ...... - - - - [121.100] - - - - - - = A
» » N. Ultramarino ...| 87.700 87.800( 87.800| 87.900| 88 000, 88.900, 90.000 90.000] 90.000] 90.000, 89.200, 89.200 89.300] -
» '(I‘abarosl;‘mup(m ..... 80.000, - - - - - 7‘1000 79.500| 79.400, 79.400( 79.000| 79.000/ 79 000 -~
» Comp. Real ........ - - - = - - e = - - - - o
Obrlg predzaesﬁ“f ........ 9%.700] 95,700, 94700 94.700 95.700/ 9%.700 - - & v i T i
B0 ecarenos 93300, 93.300( 93.300] 93.300| 93.500| 93.300 03300 - - = = - | 93200/ -
» Conp ﬂeald“f'ol grau| -~ - 700000 - | 74300 - 71.300] 71.500, - 705000 701500 71.500[ -~ =
» an i -I 2.0gran| 12.450 H.fh‘v'l) 12.650] 12.500] -~ | 12.550] 12.600| 12,550, - - | 12.600] 12,600 - =
» G, Nacional «........ - - - - - - - ~ - -] < & =
» Alravez Africa....... 83.000 - 83.000 - 83.500| 83.500] 83.500| 83.500) 83.500] - 83.500] - -
Paris : 3 9/, portuguez........ 20,65 20 65 20,70 2050/ 20,50, 20,40, 20,401 2050) 20,70; 20,60/ - 20,300 - pT
Acgoes Comp. Real, ........ 42 4295 A4 42,25 - 4225 B3 | - 42 52 & s %
»  Madrid-Caceres ..... - iﬂo{] 17,50 -~ 17 17 W - | 472% - - % = = ¥
»  Norte de Hespanha ..[ 85 85 83 8350, - 85’ 83,50, 84 | 8425 85 - - - 2
»  Mad. Zaragoza.......| 146 | 145,50 146 148 148 l&? MZ 12{3,.')0 147,50 147.25 - - - 22
»  Andaluzes.......... 76,50 77,50{ 77 - 8 | 18 77 76 76 - - = =
Obng Comp. Real (1°grau) | 265 | 265 | 268,50 265,85 265 266 | 265 | 2067 %66 266,50, 266,75 267 - -
v » (20 »).| 46 &6 A6 46,50, A6 46 - 46 lf&ﬁ 0 {gg L &6 - - 2.
» n anligas - - - - - s ge 22,5 =, - - - -
» (. Beira Alt(a g ; ) 66,50 66 66 66 65 66 63 - 66, 5()’ 6941 L = ~ - w
»  Madrid-Caceres ..... - 92,25 53 - 59 Hh 5k 53,50 ‘)3 8550 - = = -
» N Hesp. (1.* nyp) 220 220,50{- 220 | 221 [ 222 ?3! 2 232 22.,.1[1 225 226 - 3 =
Londres : 3 °/y portuguez . 20,62/ 20,62 20,62 20,62 20,50 20,501 20,50 20,50  20,56) 20,62 20 75 2062 - =
Obrig. Atravez Africa ...... 66 66 66 66 66 66 | 66 66 66 | 66 | 66 66 - -
Amsterdam : Atravez Africa.| 59,50/ 60 - 60,49, - 09,7 = 59 59,73 59,50, - | 89,751 - -
Bruxellas: Alravez Africa...|] =~ = - ~ = T > £ - = = = - -
Receitas dos caminhos de farro pnrtnguozss 8 hespanhoes
e e ——————————
RECBITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
m— ——— e = e —
s PB:":“ 1897 [ 1896 Totaes Differenga a favor de
exploragao *
Mt Kil.l Totaes | “trices xn.! Totaes | “rioas 1897 1896 1897 ‘ 1896
" ; Réls Réls | Réis Réis Réis R Réi
= | Antiga rede! blal Nor. 693E 67:?5?5;3.000 07.486 693' 57:856.058 83.486] 2.916:717.000| 2.757:295.658 159:&21..3!&&." =
=\ enovanao 12118 » | - | 63:610.000] 94.789] » ' 57:856.058) 83.486] 2.980:327.000( 2.815:451.716{165:175.28% -
A g 4 o ST | R - - - - i =
= acapn 511) nr. | 380,  8:169.000 21.&9?' 980  7:3599.942 19.999] 353:083.000(| 343:358.342 9:724.658 i
= N::: redolygygl || 7:720000 20330 » 7:509.042) 19.999 360:812.000] 350:058.28% 0:853.716/| -
= 1531 OuL. !:75 20:0?52.200 &2-:236 4781 17:462.670] 36.763] 691:383.240(| 631:092.855| 60:290.385 =
Sul oﬂueate..f’ - - - - - : : : : : : &
S - - |3 - = - - - 5
Minho e Douro.{ = =| - | - - o E £ ko 2 7 3 r =
slotl om | 2 v 7707l 53] 7:422.498( 28.452] 260:603.47)(  238:978.758 2
Beira Alta..... 1 ;g 35'3 G:L 233 fTi 399 ?g? Z;;?'(?} 23” g:%?ﬂ.&?.‘j 2‘5‘.’.?5 276:502.542 26::5:35‘3.231 i1: ?&i %ﬁ %
29| & Nov. | » 8:934.610) 3;’5.3![5 " 85&23.323 ‘ljjg'ig 2?;33;,1,3;2‘ 2;;’3;%:2&3‘ 11.649.392 -
Nadiohal (Mi-( 8|14 i | 105] 1:616.363( 184131 105| L:423.34) AS°48 EOSESN 3235971 3:036.048) -
randells o Vi-4521| » | » | 4:492868| 1a.217)| » | 45 e e 54:766.705 3:087.748)| -
goRy. Wi, Ve 22128 » v 1:305.698] 12435 » . {: : ;a i fiElQOl ii? :ﬁ”l.'f;.;'; i :7"6‘;:35 ; g:sﬁg.ggg &
10121] o | 38| 1:562.925) 43.968( B4/ 1:570.460) 46, 768793 63:776.951 3:868.542) -
Guimardes.....(22/128| » | » 1:465.200) 43.093)| = 1:436.969 42204 69:110.083 65:211.220 5:898.8b3 -
o o = bl o76.8azln. 540([3636/k. 1.850.070(ps  50Gfm. 75.962875(h. 76538861, - Ps. 4.575986
Norte de Hespa-\20 0| ™" [*5°0™ sl soa| » | isco213l 31l 76880027 7803078 - 1.523.048
D ¢k gats A7 » | » 1.911.327 532 » 1.910.557 522 ?%7‘;;;3«; ngi :;39){;2 %5 1.527.277
-1 -129] 4 Nor. 12027  1.250.053 §27(12927| 1.077.82% 3681  49.637.20: A80.505] - 1.156.697 &
u;ﬁﬁ-— il i Vo (ORI Too 70|  409| » | LA61.644  396] 50.837.000) - A9.642469 LA9EBSL -
Wi 22098/ w1067 320845 Taualoo7)  sieose| 200 12790008/ 43080308 200,294
Andaluzes ... .. {29/ &) nor, | » 355463  333) » a97588]  379] 4345362 13486980 - 332,448
'5;1! v | » 288.33% 270 » 278.873 261 43:442.896 13.763.854% - 322.958
544) X, | 180 32,413 180/ 180 36.601 203 1.491.632 1676722 - 183.090
Zafra a Huelva. iitlfl » | » 33.918 188/ » 44.763 248 1.525.550 i.?lB.&BSI - 193.935
- - - - = s bt s i LA = —— -
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Traccdo electrica

A Companhia dos Omnibus de Paris vae substituir
a traccdo animal pela electrica, comecando muito bre-
vemente esta substituicio n'uma grande parte das suas
linhas

A companhia levantard o dinheiro necessario para as
novas installacdes, n'um periodo de amortizacao que
findard em 31 de maio de 1930, sem garantia alguma
por parte da municipalidade até 31 de maio de 1910,
época em que findam os privilegios da companhia, pas-
sando n'essa data para o municipio todos os direitos da
mesma companhia na propriedade das vias férreas, fa-
bricas, officinas, installacGes accessorias, etc.

Logo que os lucros da exploragdo, exceptuada a parte
préviamente dividida, segundo a letra dos estatutos,
excederem 70 francos por ac¢do, um terco d'esse exce-
dente serd distribuido pelos accionistas, revertendo os
/3 restantes para o municipio ou sendo applicados d
amortizacdao antecipada das annuidades posteriores a 31
de maio de 1910.

Muitas outras disposicoes foram tomadas, referentes
4 adopcio do systema de traccdo, numero minimo de
carruagens por dia, locaes de paragem, etc., tudo com
o assentimento e approvaclo da camara municipal, que
receberd, em logar de 2.000 francos por carruagem em
circulacdo, 3,50 %/ das receitas brutas dos passageiros,
nao podendo, comtudo, receber menos do que os 2.000
francos até agora fixados. :

A transformacdo das linhas antigas e a construccio
das novas indicadas pelo municipio foi avaliada em
50 milhdes de francos, estando a companhia resolvida
a applicar desde jd 25 milhGes de francos a esta ope
racao.

Da Verkehrsieitung extractamos as seguintes notas
sobre o desenvolvimento, que, na Allemanha, tem to-
mado este systema de tremvias,

No fim de 1891, apenas tres localidades tinham a
traccdo electrica, mas em 1892 jd mais duas a possuiam,
e dentdo para cd o desenvolvimento foi tal que, em
agosto de 1896, este systema funccionava em 42 cida-
des allemids, numero que, desde entdo, quasi dobrou.

A maior parte das linhas sdo de conductor acreo,
systema que estd empregado exclusivamente em 306 ci-
dades.

As tres linhas de Berlim sio de systema mixto,
com conductor aéreo e subterranco; em Dresden ¢ Han-
nover encontramos tremvias de /rolley e com accumu-
ladores. Este ultimo systema, s6 por si, ¢ apenas em-
pregado em Ecksay e Hagen.

m 1 d'agosto de 18g6 havia 854 kilometros em ex-
ploraciio, em 583 linhas. _

A nossa camara municipal que veja que em Berlim,
Dresden e Hannover o systema ¢ mixto, ndo se per-
mittindo 1o centro da cidade o trolley, como nio se
admitte em capital alguma da Europa... senio na

nossa.
E além d'isso, ndo ha concessdo ad ritam alernam,

como entre nos.

Aed,
Um novo invento

Recentemente tem-se trabalhado no sentido de tor-
nar quanto possivel facil e rapida a venda de bilhetes
nas estacoes de caminhos de ferro. E ndo se julgue
uma futilidade, mas antes vantagem incontestavel, a fa-
cilidade de acquisicdo de bilhetes de comboio, especial-
mente nas estagoes de grande movimento, em que por

.

vezes a agglomeraciio de passageiros torna quasi impra-
ticavel o uccesso aos guichets.

Um invento da mais moderna data procura perfilar-
se na vanguarda dos seus antecessores. Consiste elle
em um apparelho que automaticamente fabrica o bi-
Ihete pedido, seja para que estacdo e de que classe for.
Um movimento unico ¢ sufliciente para imprimir, nu-
merar e cortar o bilhete e inscrevel-o a0 mesmo tempo
n'um quadro apropriado, onde ficam reproduzidos o
preco, classe e numero d'ordem, ou s¢ja um taldo com-
pleto.

O jornal extrangeiro, de que tiramos este noticia, nio
nos diz em que paiz este apparetho foi inventado, em
que linha elle estd funccionando, nem quem ¢ o seu
inventor.

Deve ser marselhez ou andaluz., E nio nos surpre-
henderd que qualquer habitante de Tarrascon aperfei-
¢oe o invento, fazendo que o apparelho tire o dinheiro
da bolsa do passageiro e lhe introduza o bilhete na car-
teira ou na mala de viagem.

Ha espirito inventivo para tudo, por esse mundo fora !

o,
LINHAS PORTUGUEZAS

Logares de luxo.- - Desde 23 do corrente foi suppri-
mida a carruagem coupé e lit-toilette que circulava nos
comboios correios entre Lisboa e Badajoz, tres vezes
por semana.

Este servico que antigamente era feito com uma car-
ruagem dos wagons-leitos, que mais tarde foi substituida
por uma outra portugueza, morreu de inanicdo, isto ¢,
por falta de freguezes.

Muitas vezes o publico se queixa de que ndo tem
commodidades nos comboios, mas o que nem sempre se
sabe ¢ que ¢ tdo exiguo o numero de pessoas que, em
certos percursos, d'ellas se aproveita, que ndo vale a
pena tel-as d disposicao.

Central do Porto. — Avancam rapidamente as obras
d'esta estacdo, ¢ faz gosto vér o afan com que alli se
trabalha, por férma pouco usada no paiz.

O barracio de mercadorias, junto 4 rua da Madeira,
estd quasi prompo, faltando so concluir a canalizacio
das aguas pluviaes e algumas pinturas na cobertura.

A idrea d'este caes coberto ¢ de 1.108 metros qua-
drados.

No tunnel D. Carlos j4 comecou o revestimento da
parte commum ds quatro biccas que devem abrir para
a estacdo, troco o mais difficil porque tem uma aber-
tura de 17.60 metros por 29,20 metros de comprimento.

Estivemos alli ha dias vendo os trabalhos, em que se
torna interessante admirar a enorme largura d'aquella
abobada sob a qual hio de ser installadas 6 vias, obra
verdadeiramente monumental como nunca se fez no
paiz e raras existem ld fora, uma verdadeira honra
para a nossa engenharia.

Ji se estd procedendo tambem d abertura dos pés
direitos de uma das aberturas centraes, e a ultima das
lateraes estd adeantadissima.

Agh
LINHAS HESPANHOLAS

Victoria 2 Bilbao.— O projectado caminho de ferro de Victoria
a Bilbao parece estar em via de realizagiio muito breve, niio des-
gangzltndo as juntas nomeadas tanto em Victoria como em Bil-

0.

Linares a Almeria,— Viio em breve comecar os trabalhos do ca-
mihho de ferro economico que, partindo de Portillay passi por
Sierra Almagrera até Aguilas (Almeria), {

Na secgiio de Baeza a Quesada, que mede 54 kil. a semana de-
corrida de 15 a 21 de outubro passado rendeu2.120,32 pesetas e

o -
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