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Caminhos de ferro do Algarve
| —

eal ao Algarve, alguma cousa de
util ‘¢ proveitoso surgiu, afinal, para aquelles

povos, 0s quaes a MUIOS parecel sO teriam

como resultado dos seus enthusiasmos, 0 goso

de vér os soberanos de.carne.¢ OSSO, depois de terem
visto desapparecer os de bom metal aurifero, elevando-
se nas azas dos cambios em vdos até hoje desordenados.
El-rei, a rainhd, prometteram alli interessar-se pela

rapida construccio dos caminhos de ferro, de que aquel-
laprovincia de ha.tanto precisa e — palavra de rei ndo
volta atraz — a promessa foi nobremente cumprida, acti-

vando-se com a maior urgencia os estudos para as duas

linhas que devem servir 0 littoral algarvio e as suas po-
voacOes importantes. “
Foi preciso que el-rel fosse ao Algarve para se Ver o
ue desde ‘tanto. saltava aos olhos, e ainda bem que
olhos reaes ¢ bondosos souberam vér o que olhos mi-
nisteriaes se obstinavam a ndo querer contemplar.
Vae-se, finalmente, adoptar, em parte, embora pe:
quena, o alvitre que de ha muito aqui propozemos (nos-
so n.° 221 de 1 de marco: passado) para o aproveita-

mento dos milh

A viagem T

ateriaes ¢ trabalho, em obras absoluta-

 —

ares ‘de. contos que .0 Estado estd des- |

' 3 d .
mente estereis, de reparaciio e alindamentos de velhos

edificios, que ficam afinal mai
- ais caros do
sos palacios novos. il

E antes de passarmos mai a 1
mos uma consichrac;e'io import;ilt?eame, e
Estas construccoes terdo ainda o grande effeito mo-
ral de concorrer para a educacio do operario, creando-
lhe o gosto pel_o trabalho, porque instinctivaﬂ;ente elles
comprehenderdo que estio promovendo um grand
lhoramento publico, e isso animal-os-ha mungto maeisn:;a-
faina do que vendo que estdo enfretidos dias e dias .
aformosear a hombreira da porta do lavatorio ond -
sr. conselheiro Tal... nunca lavard as mios .
Quem, ha poucos dias, como nés, pera-)rreu uma
parte d'aquella provincia, no socego de espirito de uma
viagem de estudo, muito mais concentrado do que po-
deria manter-se ‘acompanhando o real cortejo, nao pcl':de
deixar de admirar como terrenos riquissin’aos como
aquelles, em que raro se vé um palmo sem cultivo, ndo
tenham vias férreas a servil-os, a levar-lhes os pI"OdLl-
ctos aos _mercados; como centros importantes como
Olhdo e Tavira, etc., se mantenham estacionarios nos
seus progressos ‘materiaes, 4 mercé de que a morosa
e incommoda diligencia ou o custoso caleche d’aluguer
lhes levem uns raros visitantes. i

Como ac ma dissémos, dois trogos de caminho de
ferro ¢ preciso construir para completar a réde ferro-
viaria na provincia do Algarve: a conclusdo da linha ge-
ral, troco de Faro a Villa Real de Santo Antonio, e Em
ramal que ligue a linha geral com a cidade de Lago
passando por Silves e Portimdo. A

Para a conclusdo da linha geral até Villa Real de Santo
Autonio foi em tempo apresentado um projecto pela
Companhia portugueza de caminhos de ferro do sul, para
a qual Joseph William Henry Bleck transferira o concur-
so que lhe fora feito poralvara de 2 de dezembro de 1878
para a construccdo de um caminho de ferro que ligasse
entre si e com o caminho de ferro do sul as princglpacs
povoagdes do Algarve, entre Villa Real de Santo Anto-
nio ¢ Lagos, concessdo que foi declarada caduca para
todos os effeitos pela portaria de 19 de dezembro de 1%33

Segundo este projecto, a linha para Villa Real dt.:.
Santo Antonio partia da estacdo de Faro, com uma re-
versdio sobre a actual linha férrea do sul, passava ao
norte da cidade, approximaya-se de Olhdo, passava en-
tre a Fuzeta e o mar, seguia pela Luz até Tavira, onde
atravessava a ribeira d'Asseca, e d'ahi por Cacella até
Villa Real de Santo Antonio, sendo a extensdo total da
linha cérca de 55 kilometros.

; (s movimentos de terra eram de pequena importan-
cia, porque o terreno € pouco accidentado, e havia em
todo o tragado uma unica obra darte importante, a
ponte sobre a ribeira d’Asseca, em Tavira. ;

Por estas circumstancias, seria pouco despendiosa a
construcgdo, d'este trogo, apesar de dever contar-sg:
com uma verba importante para as expropriagdes,

pcndendo, em m
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Eram projectadas quatro estacdes: Olhdo, Fuzeta,
Tavira e Villa Real de Santo Antonio; e dois apeadei-
ros: Luz, entre Fuzeta e Tavira, e Casella, entre Ta-
vira e Villa Real de Santo Antonio.

Este projecto foi submettido 4 apreciacao do Conse-
lho Superior das Obras Publicas e Minas, que indicou
algumas modificacGes, com o fim de se evitar a rever-
sdo na estacdo de Faro, internar mais o tragado junto
da Fuzeta, para servir melhor a fertil regido junto a
Moncarapacho, e collocar em melhores condicdes a es-
tacdo de Tavira.

do havendo, porém, projecto da linha férrea entre
Faro e Villa Real de Santo Antonio, officialmente estu-
dado, e de que o governo se pudesse servir para man-
dar proceder d construccdo da linha, foi, por portaria
de 10 do corrente mez, que adeante publicimos na
Parte Official, encarregado o director dos Caminhos de
ferro do Sul e Sueste de proceder aos estudos do pro-
longamento do caminho de ferro do Algarve até Villa
Real de Santo Antonio, approximando-se quanto possi-
vel das principaes povoacGes do litoral.

Pela mesma portaria, foi encarregado o referido func-
cionario de fazer tambem os estudos do lanco de linha
férrea entre Portimdo e Lagos, ainda ndo estudado, e
que faz parte do ramal que ha de ligar esta cidade com
a linha geral.

Este ramal, cujo projecto até Portimdo jd teve pare-
cer favoravel do Conselho Superior de Obras Publicas
¢ Minas, em sua sessdo de 11 do corrente, parte das
proximidades de Tunes, kil. 301 da linha férrea do sul,

rum terreno pouco accidentado, tem estacdes no
Algor e Alcantarilha, atravessa a ribeira da Mesquita
com uma ponte de ferro de 20™ de véo, transpde a por-
tella das Fontainhas, d'onde inflecte para o norte, afim
de se approximar de Silves, cuja estagfo fica a cérca de
1 kilometro da cidade, e junto da estrada que liga Sil-
ves com Lagda.

Da estacao de Silves segue a linha na direccdo de
Estombar, havendo junto d’esta povoagdo uma esta¢ao
que servird tambem a importante villa da Lagoa, e de-
pois contintia para oeste até a margem esquerda do rio
de Portimdo, onde, junto 4 avenida da ponte, que faz

rte da estrada real n.° 73, de Sagres a Villa Real de

anto Antonio, fica a estagdo que servird provisoria-
mente Villa Nova de Portimdo, emquanto a linha fér-
rea ndo transpuzer o rio, e se ndo construir a estacao
na margem esquerda, onde deverd ficar definitivamente,
junto 4 povoagdo. .

A passagem do rio deverd ser feita sobre uma pon-
te metalica que serd construida a montante da actual
ponte da estrada ordinaria, ou talvez seja possivel, co-
mo se espera, aproveitar em parte a ponte actual para
a via férrea e para a estrada ordinaria.

Esta parte do ramal, j4 estudada, entre Tunes e
Portimio, tem de extensdo 27,500 kilometros ¢ estd or-
cada em 4320:000®000 réis ou cérca de 15:0001000
réis por kilometro.

A linha fica em boas condicGes de explora¢do, ndo
tendo curvas de raio inferior a 309", e havendo uma
unica rampa de mais de 15m/m por metro, mas que
se espera poderd ser reduzida dquelle limite. As esta-
¢Ges ficam todas junto ou muito proximo de estradas
jd construidas, havendo, portanto, que construir ape-
nas pequenos ramaes de ligagio. Em toda a linha ha
apenas uma obra d'arte d'alguma importancia: a pon-
te metallica sobre a ribeira de Mesquita. Os dois trogos
de via férrea, um a leste de Faro até Villa Real de
Santo Antonio, € outro a Qeste até Lagos, téem cérca
de 100 kilometros de extensdo, e porque atravessam
Wma regido, onde a povoagdo ¢ muito densa, ¢ de pre-

sumir que o rendimento das novas linhas e o augmento
do trafego que ecllas hdo de trazer, principalmente a
que nos vae ligar com a Andaluzia, 4 linha do sul, en-
tre o Algarve e Lisboa, ha de remunerar o capital que
se despender na construc¢do. Contra toda a espectati-
va, a abertura 4 circulacio da parte da linha do sul
entre Casevel a Faro, que na maior parte da sua ex-
tensdo de 139 kilometros atravessa terrenos ingratos e
despovoados, ndo produziu alteracio importante no
rendimento da réde do sul. Deve, portanto, presumir-se,
que o mesmo succederd, e com mais razao, em relacdo
aos dois trogos, cuja construc¢do agora se vae empre-
hender.

Conservando-se, portanto, ojactual rendimento bruto,
que ¢ de cérca de 1:6007000 réis por kilometro, e re-
putando as despesas de explora¢do em 50 %, o rendi-
mento liquido dos 100 kilometros a construir serd de
80:0003000 réis.

Esta verba, junta ao subsidio que o governo deixard
de pagar ao empresario da navegacao a vapor entre o
Algarve e Lisboa, logo que esteja aberto 4 circulacdo o
ramal até Portimao, perfaz g4:000%000 réis, que deve
bastar para os encargos do capital de construccao, que
ndo serd superior a 1.500:000#000 réis, equivalente a
15:0003000 réis por kilometro de linha a construir,
sendo para esperar, em vista das boas condi¢bes do
terreno entre Faro e Villa Real de Santo Antonio, que
a média para os dois trogos serd ainda inferior dquella
cifra,

E aqui estd como um melhoramento publico de reco-
nhecida utilidade, que desde ha muito podia estar feito,
representando ndo um encargo para o thesouro mas
valor effectivo da nacdo, s6 agora se vae realizar, gra-
cas a um receio pueril e inesperado que nos ultimos
annos se tem incutido nos animos de fazer despesas
productivas, quando, alids, tantas se fazem de que nido
resulta a menor vantagem publica.

Que os cofres publicos, como Neptuno e Apollo a
Criniso, se prestem a promover este grande melhora-
mento do paiz, que elle, por si, ndo deixard, como o
principe troiano, de remunerar-lhes devidamente os seus
trabalﬁos e encargos.

i
Assembléa geral da Companhia dos Caminhos
de ferro Atravez d’Africa

Reuniu no dia 11, no Porto, a assembléa geral d'esta
Companhia, para apreciar o relatorio da administragdo,
no periodo annual findo em 30 de junho d'este anno, e
o respectivo parecer do conselho fiscal.

Presidiu o sr. Arnaldo Guedes Rebello, secretariado
pelo sr. Jorge Pinto da Silva. -

Hoje comecamos a publicar o primeiro d'estes do-
cumentos, ¢ o segundo ird depois d'este, mas, como a
parte que hoje inserimos s6 respeita ao balanco, julgamos
conveniente extractar alguns detalhes que esse relato-
rio nos dd sobre os negocios da Companhia, que tio
estreitamente interessam 4 nossa economia, dada a quan-
tidade de papel que existe na posse de portuguezes.

O conselho explica que a conclusdo da linha até Am-
baca, que devia, por lei, estar prompta em outubro,
ndo poude conseguir-se por causas de for¢a maior que
sobrevieram, a demora na montagem dos viaductos aos
kilometros 3og e 316, motivada pela difficuldade no seu
transporte e pela doenga do pessoal de montagem.

Hoje (o relatorio fala em data de 3o de outubro)
acham-se montados a viaducto n.° 1, dois pilares do n.°
2, todos 03 do n.° 7, € em ¢ravamento as estagas don.” 7,
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Do kilometro 316, viaducto n.° g, até Ambaca, ndo
ha difficuldades, e o conselho espera que em agosto do
anno proximo os 66 kilometros que faltam para o com-
plemento da linha estardo concluidos.

N'este troco ha apenas duas estagdes, N'Dalle Tando
e Ambaca, e tres apeadeiros, Zondo, Mucaji e Lucalla.

Os resultados da exploragdo, no ultimo periodo, fo-
ram 207 contos, contra 201 no anno anterior, sendo,
em quafquer d’estes annos, explorados 300 kilometros.

Este augmento deveu-se inteiramente ao producto de
mercadorias que se elevou, emquanto que o de passa-
geiros desceu, por ter decrescido o movimento, espe-
cialmente em 3.* classe, attribuido ds casas commer-
ciaes se terem estabelecido nas estagdes extremas, fa-
zendo alli as suas negociaches com os indigenas, evi-
tando a vinda d’estes a Loanda.

Sobre a linha de Malange, diz-nos o relatorio que o
ante-projecto estd feito em 150 kilometros, sendo a con-
struccdo, embora ndo facil, realizavel em condicoes se-
melhantes ds da linha até Ambaca.

As estacoes, n'este troco, serdo Fumege, no kilome-
tro 59, Cangambe, no 82, Cula Machito e Malange,
além de seis apeadeiros. .

O conselho termina por agradecer aos srs. engenhei-
ros Perfeito de Magalhdes, antigo director da construc-
cio, e Pocas Leitdo, director actual, o zélo e intelligen-
cia de que deram provas n'este cargo.

O relatorio e parecer foram approvados pela assem-

bléa.
! B
PARTE OFFICIAL
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgiio dos servigos de Obras Publicas

Repartigdo de caminhos de ferro

pem foi presente o projecto do ca-
a da Regoa a Villa Real, elaborado
na direcgdo das obras publicas d'aquelle districto : ha rpr bem,
conformando-se com o0 parecer de 3o de setembro ultimo, do
conselho superior de obras ublicas e minas, mandar louvar em
seu real nome, pelo z€lo e ntelligencia, com qué fol cluborgc_i‘o
aquelle projecto, 0 engenheiro director das obras publicas do dis-
tricto de Villa Real, Antonio Ma;:a Ko_pkﬁ de ((:arvalsh%. ;)ng-ggde;
i 4 classe, Antonio Luiz Gomes br
nheiro subalterno de 1. classe, B de

Moraes Sarmento, o engenheiro auxiliar,
Andrade, e o mais pessoal subalterno, que collaborou nos estudos

' a linha ferrea, ' !
: 11;13cg'1; lt;ndc1 ng:!re:rlmhro de 1897. = cAugusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, a
minho de Férro de via reduzi

—

Ha por bem Sua Magestade El-Rei determinar, parg gs effei-
tos do artigo «1.¢ da carta de lei de 29 de margo deJSS y que a
direccio dos caminhos de ferro do Sul € Sueuste p(;'oce a, cc;né 13--
gencia, nos termos do § unico do artigo 2. do decreto n.° 6, de
T de dezembro de 1802, ndo s6 aos__estudnﬁ_ do groiongasmemoA 0
caminho de ferro do Algarve, de Faro a Villa deal de Santo An-
tonio, approximando-o, tanto quanto possivel, das pr:lncnpaes po-
voagoes intermedias do litoral, mas tambem aos do pro ongam.‘ilmo
até Lagos, dos estudos pela mesma direcgao Agora 'il_present;{r_?ls,
do ramal do caminho de ferro do Algarve, entre Tunes e Vilia

va de Portimdo. \ )
No0 gye se communica ao director dos caminhos de ferro do

Sul e Sueste para os effeitos devidos.
Pago, em 10 de novembro de 1897. =

“.
TARIFAS DE TRANSPORTE

Augusto José da Cunha,

—

Taras vasias. — Por uma nova concessdo de ha
muito proposta ao governo, e SO agora approvada, fi-
cou estabelecido que as taras do transporte de vinhos,

azeites da linha da Beira Bai-

i aguardentes e i
;;nsg;:s&uagsqucr estagBes da réde da Companhia Real,

quer transportadas para aquella linha antes da expedicéo
em cheio quer em regresso, depois da remessa dos liqui-
dos, gosem de gratuitidade de transporte e despesas
de servico bracal, pagando apenas os 8o réis de guia
registro e séllo. C

Quando as remessas em vasio precedam o transpor-

te do cheio serd levado em conta, no pagamento d'este '

transporte, o que foi pago por aquelle, mediante a apre-
sentacdo das cartas de porte.

Quando, pelo contrario, o envio em cheio se faca
antes, a estacao dard vale para o regresso gratuito das
taras.

Em ambos os casos esta concessdo s6 tem logar quan-
do entre os dois transportes ndo medeie praso superior
a tres mezes, quando as estacdes de procedencia e des-
Elno lse;am as mesmas e 0 numero e qualidade das taras

gual,

Tarifas dos tramways. — Os novos precos, que sio
applicaveis ndo s6 aos comboios tramways mas em to-
dos que circulam entre Rocio e Cintra, excepto unica-
mente nos comboios da Figueira, téem produzido um
enorme augmento de circulacdo de passageiros.

Para Campolide, Cruz da Pedra e S. Eomin 0S, ra-
ros sio Os que vao nos carros pela estrada, tendo com-
boio muito mais rapido e commodo por 70 réis em 1.*
classe, 50 em 2.* e apenas 30 réis em 3.2

Nio se dird que ha outra viacdo mais barata.

Tambem nos comboios de Sacavem o movimento
tem sido extraordinario.

Nido temos ainda a estatistica de outubro, mas pela
de setembro, primeiro mez em que vigorou a nova ta-
rifa, jd4 se v€ como a circulac@o de passageiros augmen-
tou. -

Em setembro de 1896, o movimento n'estes com-
boios foi de 42.051 passageiros, tendo sido de 32.902

em egual mez de 1895.
Pois em setembro ultimo, este numero elevou-se a
63.651, isto €, quasi que duplicou o movimento de ha

dois annos.

A estatistica dos resultados dos comboios tramways
e sua tarifa reduzida entre Porto, Espinho e Ovar, essa

supplanta todas as demais.

Logo no mez de agosto, primeiro em que este ser-
vico foi posto em vigor, o moyimento foi de 56.505 pas-
sageiros, ou uma média de 1.822 por dia.

di
Os nomes geographicos

No nosso estimado collega L'Indusirie, de Bruxellas
deparou-se-nos um artigo intitulado: Uma reforma na,
nomenclatura geographica, que chamou a nossa parti-
cular attencdo. O articulista, sr. Grundy, entende que
os nomes geographicos se devem pronunciar como se

ronunciam nos paizes a que pertencem, € para que
isso se torne geral, propde que nos estabelecimentos de
instrucgdo se ensine a geographia n'este sentido.

Segundo a opinido do sr. Grundy, seria de grande
conveniencia para quem viajer € quer evitar surpresas
como a que teve um inglez, que, tendo pedido um bi-
lhete para Rouen, foi parar a Ruin. Se a idéa € boa
quando mais ndo fosse, porque ninguem perde por al‘a-r:
gar a drea dos seus conhecimentos, por outro lado affi-

ura-se-nos- inefficaz e sobretudo pouco praticavel.

Effectivamente, seria necessario que todos os profes-
sores de geographia soubessem ndo s6 escrever mas

tambem pronunciar bem, pelo menos, 0s nomes geQs

ol v e 4

> .
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graphicos de todos os paizes, o que em regra ndo é
admissivel, a ndo ser que para cada paiz houvesse um
professor da respectiva nacionalidade, e ainda assim o
discipulo ndo seria capaz de reter na memoria a pro-
nuncia d'aquella infinidade de nomes, em linguas que
desconhece em absoluto.

A nossa opinido, e a pratica que ha muito temos se-
guido n'esta gazeta, é a seguinte:

Tendo a maior parte dos paizes, assim como muitas
provincias, rios, cidades, montanhas, etc., nomes espe-
ciaes ou traduziveis nas differen-
tes linguas, devem-se empregar
essas traduccoes, por exemplo Lis-
boa, falando-se francez Lisbon-
ne, em inglez Lisbon, em alle-
mao Lissabon, em italiano Lis-
bona.

Em portuguez, que ¢é o que
nos interessa, devemos dizer:
Escocia, Baviera, Suissa, Tami-
sa, Rheno, Rhodano, Hamburgo,
Londres, Genebra, Mildo, etc.,
etc.

Os nomes que ndo téem tra-
duccdo em portuguez escrevere-
mos conforme a orthographia do
respectivo paiz, como Dover,
Aachen, St. Gallen, etc.

Quanto 4 pronuncia, fazemos
o que podemos, sem nos preoc-
cuparmos muito com ella; as-
sim, por exemplo, ndo temos a
mais pequena idéa como se pro-
nuncia emrusso a cidade de Innokentiievskaia o que néo
nos impedird de 14 ir quando o Transsiberiano estiver
aberto 4 circulacdo.

O que de féorma alguma podemos admittir é empre-
ar-se traduccoes francezas, como Douvres (Dover),
Aix-la-Chipelle (Aachen), St. Gall, (St. Gallen), Bade
(Baden), Bile (Basilea), Hambourg (Hamburgo), Co-

e N
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blence (Coblenz), ete,, ¢como por ahi vémos a todo
momento, principalmente nas folhas periodicas, pro-
yavelmente porque poucos artigos se escrevem que nio
sejam traduzidos do francez, e sem grande criterio,
ara terminar, sempre diremos que seria curioso ou:
vir um russo pronunciar correctamente Macis de D.

Maria, Villa Nova de Famalicdo, etc,

AUTOMOBILISMO

Viagido sobre carris, com motor Daimler

Depois de termos dado tautas descripcGes de carros
automoveis sobre leito de estrada ordinaria, muito mais
Interessante nos parece e mais conforme 4 especialida-
de do nosso jornal, a descripcio dos carros applicaveis
ds linhas férreas, e que n’ellas pédem substituir perfei-
tamente o motor de sangue, muito especialmente o de

sangue humano, que ¢ o mais custoso ¢ a menos hu-
manitario.

Para os profanos a engenharia, precisamos dizer-lhes
que, em todos os caminhos de ferro, se usa a draisine
como meio de transporte para os trabalhos da via, sys-
tema que veiu substituir o antigo e rudimentar wago-
nete empurrado a braco,

A draisine ¢ tambem-um wagonete, mas a differenca
¢ que tem assentos fixos e relativamente commodos, e
que n'ella trabalha um machinismo, ao centro, que ¢
posto em movimento por dois trabalhadores, fazendo,
por meio de engrenagens nos eixos, gyrar as rodas e ca-
minhar o vehiculo,

Nos bancos ha logar para 4 pessoas, e ¢alguld-sg

=
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uanto esforco téem que empregar os pobres trabalha-
jorcs para fazer mover o carro com o peso de 6 pes-
soas, porque se transportam a si proprios tambem.

Para substituir este fatigante trabalho applica-se, pelo
systema Daimler, a draisine automotora, de que hoje
damos as gravuras.

N'esta o motor € collocado ou ao centro ou na parte
posterior do carro, bastando um conductor para tratar
do motor durante a marcha, conductor que pode até
ser, em caso de necessidade, um dos empregados que
se pretende transportar, porque o funccionamento do
motor nao produz sujidade, ndo ha que tocar em car-
vdo, nem no abastecimento do liquido, que automatica-
mente passa do deposito a0 motor, nem sequer que vi-

jar o l[:mccionamcnlo d’este.

O deposito tem capacidade para até 5 horas de mar-
cha, a qual p6de ser a differentes velocidades, 1o 0u 11
e 20 a 21 kilometros.

N'um percurso de 7 kilometros em rampa de 0,0120),
um carro com 5 pessoas faz o trajecto em 28 minutos,
o que d4 a velocidade de 15 kilometros. _

A draisine Daimler pode andar nos dois sentidos,
apenas com o movimento de uma alavanca.

Para as descidas tem um possante freio manual.

O seu auctor constroe estes carros para qualquer lar-

ura de via, e com motores de mais ou menos forca,
sendo, todavia, considerado regular a de 2 cavallos.

O comprimento do carro ¢ 2*,750, a largura varia,
segundo a da via; o diametro das rodas 55 centimetros;

0 peso total para a nossa via larga.
Carruagem para tremvias

As locomotoras com motor Daimler, para via estrel-
ta, prestam-se com vantagem, jd para um SCrvico de

algumas horas, jd para um servico muitas vezes inter-

|

rompido por frequentes paragens demoradas, pois quci,
nio necessitando de caldeira, nao se perde tempo al-
e cérca de 3 minutos sao

um no seu aquecimento, : 10s S
ﬁlais que sufficientes para preparar ¢ por em marcha o

motor. ‘ 5

Como j4 dissémos, ¢ nullo o cheiro ou o fumo, e
d’aqui resulta poderem tambem ser applicadas na trac-
cio de tramways de via estreita, nio s6 dentro d'uma

cidade, como de uma para outrd localidade, nas mi-

etc. _ _ %
“og a munida do motor Daimler avanca ou

A locomotor

recua facilmente, bastando um sé homem para o seu

manejo e funccionamento. A sua velocidade varia entre
4.3, g ou 16 kilometros por hora, podendo o conductor,
mesmo em marcha, e por meio d'uma simples alavanca
ao alcance da mao, mudar rapidamente d'uma para ou-
tra velocidade.

Tem além d'isso a vantagem de ser muito leve, com-
parada com as de vapor, ndo se tornando, portanto,
necessario construir vias pesadas, podendo tambem as
pontes ou obras de arte ser construidas ligeiramente.

O combustivel empregado ¢é o petroleo rectificado
(benzina de petroleo) com uma densidade de o™,68 a
o"70, comportando a machina uma provisao para um
dia, ou sejam 10 a 12 horas, e, além d'isso, a agua suf-
ficiente para resfriamento dos cylindros, agua que sé
tem a renovar-se n'um grande trajecto.

() consumo de petroleo ¢ de cérca de ol,60 por ca-
vallo e por hora. A limpeza e conservacdo, muito sim-
ples, ndo exigem outros cuidados além dos empregados
usualmente com outras quaesquer machinas.

Vio regularizar-se em Paris os servicos publicos de
automoveis, de que ultimamente foi pedida concessdo.

O Estado subvencionard aquelles que assegurem o
transporte regular de 20 toneladas de mercadorias com
a velocidade minima de 6 kilometros por hora e de 6o
passageiros com 2 toneladas de bagagem e correspon-
dencia, com a velocidade minima de 12 kilometros.

A subvencio do Estado subordinar-se-ha ds subven-
cbes departamentaes que, para esse effeito, serdo divi-
didas em tres classes, pobres, médias e ricas, preen-
chendo o Estado 2/; da subvencdo departamental, no
primeiro caso, com um maximo de 300 francos por anno
e por kilometro; */; para o 2.° caso, com um maximo
de 275 francos; ¢ metade para o ultimo caso, com um
maximo de 250 francos. A concessdo serd por 10 annos.
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NOTAS DE VIAGEM
XXIX

Biskra no veriio e no inverno. — O calor,— Como se areja a agua.
— Um thermometro que se diverte. — Um tremvia horrivel. —
Os banhos.—Como se enriquece.— O casino. — Penetragiao
franceza.— Em trem no deserto.

Como todas as povoagbes que, pelas suas condi¢ces
climatericas, proximidade de nascentes de aguas ou de
praias, se destinam a ponto de reunido de veraneado-
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res ou hibernadores, Biskra tem uma vida bem diffe-
rente nas duas epochas do anno — o verio e o inverno.

No verdo, quando eu a visitei (porque ndo pude fa-
zel-o no inverno, jd se vé) é desanimada, triste, ordi-
naria, suja, de populacdo indigena estatelada pelas ruas,
durante a noite, illuminadas vagamente por uns bruxu-
leantes candiciros de petroleo.

Mas percebe-se, na quantidade e grandeza dos seus
hoteis, na sumptuosidade do seu Casino, na vastiddo do
seu parque, que ella ¢ um ponto de grande animacio
de forasteiros durante a epocha em que a Europa, co-
brindo-se de neve, os faz immigrar alli, 4 busca do ca-
lor confortavel que lhes offerecem os 35° e 27’ de lati-
tude e as vizinhancas d'aquelle grandioso fogio chama-
do o Saharai.

No inverno, aquellas ruas sio frequentadas por mi-
lhares de inglezes, de hollandezes, de francezes, suissos
e belgas. O club abre as suas portas e uma multiddo
enorine irrompe por ellas a assistir a maravilhosos con-
certos, dansas do ventre pelas filhas da ‘tribu dos Ou-
lad-Nail, partidas de bilEar e outros jogos, tudo que
constitue a vida animada d'estes pontos de reunido de
sociedade abastada.

Os hoteis sdo enormes e todos se enchem. O mer-
cado fartamente abastecido, e em volta d'elle attriem
as multidGes froupes de arabes em dansas caracteris-
ticas, domadores de serpentes, malabaristas, vendedo-
rels de mil bijouterias de couro, pelle de camello e me-
tal.

No verdo, Biskra estd entregue ao seu commercio de
tamaras, que ndo ¢ pequeno, e de abastecimento das
tribus visinhas, que formam um conjuncto de mais de
100.000 habitantes.

E essa vida restringe-se ainda a algumas horas dia-
rias, desde as 6 da manhd até o meio dia, e das 4 da
tarde ao anoitecer.

Do meio dia ds 4 horas ¢ impoessivel circular na rua,
porque o sol abraza; o calor é suffocante.

Os estabelecimentos fecham, nas pragas ninguem.
Biskra dorme a sesta.

Atravessados nos passeios, do lado da sombra, ex-
tendem-se continuamente arabes, que dormem como
soldados em descango de campanha, e entre elles er-

em-se as forquilhas de madeira, 4s portas, tendo pen-
gﬁrados odres onde estd a agua ao ar, para refrescar,
como se isso fosse possivel sob aquella atmosphera es-
caldante. -

Para o mesmo fim, para preservar do calor, nio ha
em Biskra uma s6 garrafa que ostente o vidro a desco-
berto; todas téem uma capa de flanella, constantemente
embebida em agua.

Até as de Cognac, absintho e outras bebidas alcoolicas
estdo resguardadas do calor exterior.

O dia que eu passei em Biskra disseram-me alli que
era dos mais frescos d'aquelle verdo, e, nio obstante,
jd ds 6 horas da manhd, e sem mais esforco do que ves-
tir-me e sahir, o suor corria-me em bagas pela cara.

Fui vér o thermometro quantos graus marcava e tive
vontade de o fazer em pedacos! O maroto contava 38
centigrados !

Estava mangando commigo, ou cancado de subir, de-
terminou descancar n'aquelle ponto.

A essa hora tomei o carro tremvia que se dirige aos
banhos de Hammam Salahhin (o banho dos santos) que
ficam a uns 8 kilometros de Biskra.

O trajecto faz-se em 40 minutos e custa 1 franco ida

e volta.

Que linha ! que solavancos, que barulho ! Parece um
dos nossos tremvias descarrilado.

- et

O Guia da Argelia diz que o carro parte da praca,
em frente do hotel Victoria, mas hoje jd isso ndo suc-
cede, sahindo os carros do lado sudoeste, o que me ia
fazendo ficar a vér navios... sobre o Atlas.

Os banhos nada téem que vér. E’ um bom estabele-
cimento, todavia, que a Sociedade de Biskra, proprie-
taria do Casino, estava reconstruindo, dando-lhe forma
elegante.

A concorrencia é pouca no verdo. Os arabes ricos,
que sdo muitos na cidade, vdo de trem, com as suas
mulheres, embrulhadas de tal forma que, 4 passagem
do trem para o banho e d'este para o trem, téem que
leval-as pelo brago, para ndo cahirem.

Estes sujeitos téem, na sua maior parte, enriquecido
pela agiotagem exercida com os menos abastados, aos
quaes emprestam dinheiro, tomando como penhor os
palmeiraes e outras propriedades.

Chegado o vencimento do praso ha sempre um pe-
dido do devedor para o addiar, pedido a que o crédor
promptamente accede, augmentando a conta do debito.

Por este processo a divida nunca ¢ paga, e o crédor
apodera-se do penhor por um processo summario de
liquidacao.

Tambem o Guia recommenda um passeio de trem
ao alto do Sfa, grande monte ao norte de Biskra, d'on-
de se vé o deserto.

E uma magada monumental este passeio de uma le-
ua por maus caminhos sobre montanhas dridas, e de
4 de cima ndo se vé melhor o Sahard do que do mina-

rete do Casino.

D’ahi sim.

Gracas 4 amabilidade de Mr. Paul Boussier, nosso
collega do jornalismo, director do Avenir de Biskra e
gerente do Casino, foi-me dado visitar este estabeleci-
mento a que jd acima alludi.

E uma bella construcgdo de puro estylo mouro, com
todos os confortos e commodidades. Bellas salas de
baile, theatro e concerto; vasto restaurante, uma deli-
ciosa galeria coberta e elevando-se acima do corpo prin-
cipal, um minarete como os das mesquitas, d'onde se
avista o deserto n'uma extensdo tal que se confunde, ld
ao longe, com o céu.

Esplendida e extraordinaria visdo !

Alguns pontos mais elevados sdo as celebres areias
movedi¢as, que o vento transporta de um a outro lado,
formando enormes montanhas.

O Chott el Melghir, enorme lago, ld se avista como
pequena mancha parda, e d'ahi para além os raros oasis
de palmeiras, antigos caravangards, que nos parecem
pequenas ardosias sobre neve.

Para o nordeste eleva-se o Aurés, cujos pincaros s6-
bem a mais de 2.300 metros.

A contemplagio d'aquelle enorme mar de areia, que
se prolonga por milhares de kilometros, ¢ de que s6 a
parte, ainda assim pequena, que avistimos, nos deixa
extasiados, nio p6de deixar de nos impdr a idéa dos

randiosos trabaﬁlos de penetracio e civilizagdo que a
‘ranca alli tem operado.

Pogos artesianos vido alli sendo abertos em enorme
avanco para o sul, estradas construidas em meio das
areias, occupagio effectiva em todos os pontos e até
correio e telegrapho estabelecido em tdo longinquas pa-
ragens.

stas commodidades facultaram-me uma extravagan-
cia de que eu nunca me julgaria capaz: andar de trem
no deserto!

Pois andei, e de bello caleche, a 2 francos a hora,
Ter dizer, mais barato do que por esse deserto do
terro,da Boa Vista.
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Trashordos no Tejo

A capitania do porto de Lisboa conseguiu finalmente
estabelecer uma tarifa para os trasbordos no Tejo, com
o que prestou um bom servigo ao nosso_porto, pondo fim
ds exaggeradas exigencias dos barqueiros, que, com a
liberdade de que gosavam, causavam O0s maiores vexa-
mes e praticavam toda a casta de extorsdo para com

osgassageiros a desembarcar dos paciuetes.
estuario em frente de Lisboa até Belem é dividido

em tres seccoes: oriental, central e occidental.
Os precos sdo os seguintes:
Paenageiros Vol de bag.

Dentro de cada secc@o...... 400 8o
D'uma seccio para immediata 600 120
Entre os extremos «....«... 800 160
Do Lazareto para os caes da

occidental «.coe%ovrvnvens 500 100
Idem para a central ....... . 700 140
Idem para a oriental ....... Qo0 180

Estes precos terdo 25 % de augmento quando o ca-
maroeiro esteja icado.
Sdo isentos de pagamento os menores até 3 annos
e os volumes de mao. Os menores de 3 a 7 annos pa-
gam meio prego. {
O passageiro que alugar um bote s6 para si pagard
o preco de 5 logares, 1510 ¢, 29000 a 41500 réis, 0
que nos parece ainda carissimo.
uando a demora, esperando os passageiros de bor-
do ndo exceder, meia hora, reduzir-se-hao a metade 0s

precos supra.
As transgressc’ics sera

a 51000 réis.
Bem cumprido e bem fiscalizado, este regulamento

seria uma grande conquista para o nosso porto.
Mas sera?

o punidas com multas de 279000

A
PUBLICACOES RECEBIDAS

Revista Mascaro, para cegos e videntes. - - Recebe-
mos um folheto em que se compara o eil{ohabeto Bray-
le, inventado em 182¢, como alphabeto Mascaré, inven-
tado por este benemerito professor de cegos sessenta

annos depois.
Por curiosidad
dois systemas, ¢,
d'este, reconhecemos que este e SO r
velmente em vantagem, por permittir que 0s videntes,
uaesquer € sem estudo prévio, possam perceber per-
?ei:amcnte 0 que estd escripto ¢ ajudar, portanto, na

Jeitura o cego. 0]
Dd-nos este folheto a agradavel noticia de que uma

alumna cega da escola dos Anijos, ensinada Ee]o me-
thodo Mascaré pela distincta professora a sr.* D. Au-
relia de Miranda, fez este anno examc de admissao ao
lvceu sahindo approvada com distinc¢ao. Al
Yo o mais brilhante resultado a provar a proficiencia

do methodo. 83
Tratado pratico de contabilidade cpmmerciql.—Esta
livrarias do reino esta importan-

4 venda em todas as ) :
tissima obra, devido d penna do habil guarda-livros e
rofessor sr. Magalhdes Peixoto.
Tem tido uma enorme procura, porque o trabalho
apresentado pelo sr. Peixoto representa um verdadeiro
successo contabilista e contém mais de Gao problemas

e fizemos O exame €x erimental dos

se bem que aquelle foi o precursor
lhe sobreleva considera-

Eara todos os ramos do commercio e mais de 200 ta-
oas para todos os calculos mercantis.

Preco 29800 réis e pelo correio 2goo réis.

Pedidos aos editores Barros & C.% rua do Arco de
E;;delra, 62, e livraria Pereira, rua Augusta, 52, Lis-

Os nossos collegas. — Agradecemos ao Diario de
Noticias e Commercio d'Alemquer, as palavras amaveis
com que acompanharam as transcripcoes que fizeram
de alguns dos nossos artigos do numero passado, € a
outras folhas de Lisboa e provincias a noticia que se
dignaram dar da recepcao d'este numero.

F
Companhia «Conduites d’Eau» de Liége

Reuniu no dia 25 de outubro a assembléa geral d'esta
companhia, para lhe ser presente o relatorio do anne
social, de junho de 1896 a maio de 1897.

A conta do primeiro estabelecimento, que se elevava
a 1.360.838,06 fr., ficou reduzida a 824.635,09 fr., o
que é importantissimo.

Os lucros liquidos foram de 727.722,69 fr., dos quaes
se repartiram 4o fr. 4s 12.500 accées, como dividendo,
13,33 fr. ds accoes novas e 5 % para fundo de reserva.’

A fabrica de Vennes produziu 30.138.911 kilog. de
fundicao.

A companhia tem a empreitada de installacdo das
aguas de Vienna d'Austria e de Alicante, e concluiu
agora as de canalizacGes em Saint Trond, Chitelineau

e repara¢bes nas de Bruxellas.
As aguas de Utrecht, Barcelona e suburbios de Paris

sdo tambem exploradas por esta importante compa-

nhia.
O numero de operarios nas officinas, no fim do anno,

elevava-se o 700, ganhando, em média, 3,48 fr. por 10
horas de trabalho.

A
PARTE FINANCEIRA

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 novembre 1807.

LLa tendance du marché se ressent favorablement de la faci-
lité avec laquelle s'est effectuée la derniére liquidation : la publi-
cation par I'administration des finances du rendement des impbts
et revenus indirects pour octobre, qui accuse une plus value de
prés de 19.000.000 fr., vient de raffermir les bonnes dispositions
de la spéculation.

Le bilan de la Banque de France et celui de la Banque d’Angle-
terre sont également satisfaisants; les sorties d'or se soldent par
un chiffre minime.

Tout concourt a rendre les dispositions de la place favora-
bles, et cet ensemble de facteurs pourrait étre augmenté, sans
I'inquiétude des capitalistes de voir surgir de nouveaux impﬁ,ts sur
les titres étrangers.

Mais on s'occupe de chercher ailleurs les quelques millions qui
manquent & 1'équilibre du budjet et il faut donc espérer dans
I'intérét du marché que la commission ne s’arrétera pas aux désirs
fiscoux du gouvernement.

Nous inscrivons le 3 9o & 103,70; l'amortissable 8 102,65 fr. et le
31/, a ro6,70 fr.

L'Jtalien passe facilement & 94,50 fr.

En ce qui concerne les Fonds Brésiliens, nous ne pouvons que
nous répéter: tout ici dépend de la politique, nous ne croyons
pas qu'il faille désespérer du Brésil, pays possédant des ressources
considérables, et qui ne souffre en ce moment que de la mauvaise

estion financiére de ces derniéres années.

Le Pormfa:'s finit vers 21 fr. L'obligations des Tabacs se traite
A 477,50 fr. Les ventes effectuées par cette comiagnie depuis le
commencement du septi¢éme exercice (1.er avril 1897 au 31 mars
18q8) montent & kilog. 1.213.303, réis 4.806:1419071, avec une
difiérence en faveur de l'exercice en cours 36.166 kilog, réis

144:061 3 408.
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L'Extérieure, s'avance a 61. Cette meilleure tenue est motivée
par I'amélioration du change et par les efforts du maréchal Blanco
pour convaincre les Cubains de la sincérité du gouvernement Es-
pagnol.

Les Fonds Russes et Ottomans sont & peu prés stationnaires.

La Banguede France monte a 3.870 fr. Le Sénat, dans sa séance
du 5 courant, a voté I'ensemble du projet sur le renouvellement
du privilége de la Banque, projet qui avait €té déposé le 31 octo-
bre 1846 par M. Cochery.

Le Credit Foncier se traite a 655 fr. Cet établissement vient de
décider la conversion de ses obligations communales 1892. Les
porteurs qui n'accegteront pas la conversion devront se présenter
jusqu'au 25 novembre au plus tard pour obtenir le rembourse-
ment au pair, sous déduction de I'imp6t de 4 0/, sur la prime de
remboursement.

La Société Genérale se maintient 4 525 fr., le Lyonnais & 775
et I'Industriel vers 605 fr. coupon détaché.

LaBangue Frangaise de I'Afrigue du Sud vaut 72 fr. Lesaction-
naires sont convoqués en assemblée extraordinaire pour statuer
sur la réduction de son capital de 50 a4 40 millions, et I'échange
de cing actions contre quatre nouvelles.

Le Crédit Mobilier Espagnol se retrouve d 43 fr.

La ‘Bangue Ottomane oscille entre 594 et 3597 fr.—D’aprés une
dépéche de Constantinople, le conseil de cet établissement u in-
formé les gouvernements Russe et Frangais qu'clle avancera a la
Porte, contre simple re¢u la somme de 80 000 livres sterling. Le res-
te des 800.000 livres sera versé a la Porte immédiatement aprés que
la Russie et la France auront donné des garanties morales concer-
nant le remboursement de cette somme. La Banque demande
aussi que le Porte promette de rembourser les arrérages qui lui
sont dus, c'est-a-dire environ 500.000 livres.

La Bangue de I'Algérie reste a 545 fr. en attendant que le con-
flit qui vient de naitre entre le Conseil d’Administration ¢t le mi-
nistre des finances regoive une solution, et que le Conseil d'Etat
se soit prononcé.

La Bangue des Pays Autrichiens fléchit a 475 fr. et le Crédit
Foncier Autrichien vers 1.165 fr.

Chemins de Fer.— Toute la cote des actions de nos grandes
compagnies a continué a étre extrémement active depuis une
gumzame aussi bien au comptant qu'a terme. Pendant la semaine

u 15 au 20 octobre, les recettes ont progressé de 1.000.000 fr., ce
qui porte & 20.200.000 fr, la plus value depuis le 1.°¢ janvier.

A signaler tout particuli¢rement la progression du Nord qui
s’avance & 2 oyo fr.

Le Lyon cote 18535 fr, le éMidi 1457 fr., 1'Orléans 1860 fr.,
'Ouest 1220 fr., I'Est 1110 fr.

l.es transactions sur les lignes Algériennes deviennent assez
rares; aussi retrouve-t-on le Bone-Guelma a 805 fr., 'Est-Algérien
a 740 fr., et 1'Ouest-edlgeérien a 695 fr.

L'action Thomson-Houston atteint 1140 fr. soit une hausse
d’'une centaine de francs depuis le mois dernier.

L'action des Wagons-Lits est en nouvelle hausse a 6ao fr, 4 la
suite des bonnes recettes encaissées par la société,

L.'état comparatif des recettes nettes de cette société présente
une plus-value en faveur de 1897 de fr. 804.804.

l.e marché des chemins étrangers ne s'est pas amélioré ni dans
le groupe Autrichien ni dans celui Espagnol.

L’eAutrichien vaut 720 fr., I'Andalous 8o fr.,les Lombards 192,
et le Nord d'Espagne 43 fr. et le Saragosse 145 fr.

L'obligation privilégiée de premier rang des Chemins Portu-

ais se négocie : le 39 & 264 fr. et le 4%, & 36o fr. La plus va-
ue des recettes au 21 octobre depuis le 1er janvier s'éléve a
824.772 fr.
La Nitrate ‘Railways parait bien soutenue & 160 fr.

Le marché des &ines d'Or manque d'animation: la question

des réformes est toujours & l'ordre du jour et les bruits les plus
contradictoires continuent & circuler.

La Chartered réactionne a 84 fr.

1.’East-Randt cloture a 117,50 fr.

La Mojambigue fait exception a la faiblesse générale et s'avan-
ce 4 51 fr. Les recettes de cette compagnie pour le premier se-
mestre se sont élevées comme on le sait & 38.660 liv. st. contre
41.783 liv. st. et 24007 liv. st. pour les périodes correspondantes
de 18qb et 1895 respectivement. Le capital de la société est de
+ million de livres réprésenté par 1 million d'actions d'une liv.,
sur lesquelles 550000 seulement ont été émises.

La Mossamédes vaut 12 fr.

Sur les valeurs Cupriféres, changements peu sensibles.

Le Rio Tinto cote 133 fr., l'action de préférence, et 623 fr.
Vaction ordinaire, coupon détaché. Le cours du cuivre qui reste
a liv. 47 "/ig ne parait guére justifier cette augmentation. Daprés
la circulaire H. Merton le stock visible du cuivre au 31 octobre
était de 34.389 tonnes contre 35.043 le 15 octobre et 33.759 le 30
septembre.

Le Tharsis fait 164,50 et le Cape Copper 74 fr.

L. €.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de novembro de 1897.

_ Se o estado geral dos nossos mercados se niio modificou sen-
sivelmente na quinzena que hoje finda, no entretanto estiveram
bastante activas as operagdes de desconto, indicador de mais favo-
raveis disposighes para os negocios. Jd nio houve necessidade de
fazer escolha muito cuidada no papel offerecido, como até ha
pouco succedia, para destringar o que fossem letras de favor ou
artificiosa prorogacao de pagamento. O Banco de Portugal desen-
volveu maior desembaraco na sua reparti¢iio de descontos, mas
ainda assim fazendo depender de confirmagao do conselho de ad-
ministracio a maioria das propostas apresentadas. Os outros Ban-
cos acompanharam o primeiro Banco do paiz, mostrando-se dis-
postos a alargarem as concessdes 4 sua clientella.

No mercado de cambios a situagdo manteve-se, por assim di-
zer, inalteravel durante a quinzena, em confronto com a anterior,
Nos ultimos dias, uma mais accentuada procura concorieu para
que o prego do cheque sobre Londres sé firmasse a 35 ' nao
podendo por isso realizarem se todas as compras para que os cor-
retores haviam recebido ordem a este limite. As letras sobre
Londres qo d., que haviam attingido 36 % g e 36 5/, chegaram a
ter procura a 36 7'3. No sabbado os Bancos ainda forneceram ché-
ques a 35 19,6 sobre Londres, 706 sobre Paris e 328 sobre Ham-
burgo. Nfio se modificou a anterior situa¢do dos papeis de credito.

Causou grande impressdo na nossa praga ¢ nos circulos onde
mais actia o elemento brazileiro, a noticia dos uitimos aconteci-
mentos do Rio de Janeiro. Posto que o cambio do Rio de Janeiro
sobre Londres fosse mantido, o que € certo € que ninguem duvi-
dou que essa firmeza fosse devida a influencias officiaes. A situa-
¢io affigura-se a todos excepcionalmente grave. A lucta para a
eleiciio presidencial vae-se tornando muito renhida, e a ordem pu-
blica parece sériamente ameagada, affigurando-se a muitos que o
governo nio dispoe dos elementos necessarios e indispensaveis
para a assegurar e manter. Depois, uma situagao assim periclitan-
te ndo é a mais propria para auxiliar a solugd@o dos graves proble-
mas economicos e financeiros que ha a resolver no Brazil.

Pelo que respeita aos nossos problemas economicos ¢ financei-
ros, téem continuado a correr boatos de algum modo animadores
dcérca do resultado dos trabalhos realizados nas primeiras pragas
extrangeiras, no sentido da realizagao d'uma grande operacio do
thesouro portuguez. Ao contrario do que se tem dito, a disposi-
¢ao geral dos mercados financeiros niio nos ¢ manifestamente hos-
til e até certo ponto essa disposi¢io ¢ animada por um accentua-
do interesse pelo exito das negociagdes nas regides officiaes dos
diversos paizes, especialmente em Paris e Londres, O sr. conde
de Burnay deve chegar a Lisboa no dia 19 com o resultado das
negociagoes.

.

Estd publicado officialmente o novo orgcamento da provincia
de Mogambique para 1897-o8, elaborado pelo commissario régio
sr. Mousinho d’Albuquerque. - um documento interessante, por-
que caleulando a receita geral em 3.952 contos, e fixando a (]espe-
z0 em 3.700, apresenta um saldo positivo de 8o contos, do qual,
deduzidos 646 contos de contribui¢io dos districtos para as des-
pesas provinciaes, ficam 252 contos, que ¢ realmente o saldo li-
quido. A despesa militar estd or¢ada em 803 contos, a da marinha
em 375, a da administragiio geral em 1.643 ¢ a da fazenda em 305.
E, porém, provavel que algumas receitas déem resultados muito
inferiores aos calculos.

®

Estd publicada a estatistica geral do commercio nacional no
primeiro semestre d’este anno. A lmgormqﬁo para consumo ele-
vou se a 22.447 contos contra 20030 em egual periodo do anno
passado. A exportagiio attingiu 13.723 contos contra 13.115 em
186; a reexportagiio 4.183 contos contra 4.567, o transito 836 con-
tos contra 1.820. Total geral :—41.189 contos contra 40.432 em
1896, o que representa, em relagio a 1891 (37.190 contos); uma
progressio de cérca de 4.000 contos, isto €, mais de 10 p. ¢.

J - F -
Curso dos cambios, descontos e agios
#g—_-
o

Dinheiro | Papel

Londres go d/v....| 36°% 36', |Desconto no Ban-
» cheque.. | 36 357/ co de Portugal.| 51/,9/,
Paris go d/v.......| 702 703 No mercado.....| 51/2%,
» cheque...... ;9& 07 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 322 :g PR v ers Sy ave | I
» cheque.....| 327 3 Cambio Brazil...| 7 '/
Francfort go d/v...| 322 1) | 324 1/; [Premio libra.....| 23160
» cheque..| 327 Yy | 3281/,
Madrid cheque.....| 13000 | 13020

|
g
;
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Gotacoes llos fundos pnrtugums 8 titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras :

NO VEMBRO —eees
BOLSAS oS 8 O R R Y R (O e
Lisboa : Inscripgdes assent... 33,50, 333 43,60 33,501 33,50) 33,50/ 33,7 0;| 33,80/ 33,80 3380 - -
»  coupon. .. - B 33,52 335 - = | .3350 33,60 2 i e
Obrlg £9,1888.......... 15.600] - - | 457000 - | 15.700] 15. ?()u 15 700 - 8900 - "< S
;L:f 1890 assent.. - - - - - = T . 2 2 s
u ‘s 1890 coupon. - - - - - - - - - = =3 i
» & °-"o 1890 exleprno f - - - - - - - = ’ - 4 39'_5 » * o
» h139, assent....... - - 4:3.900 43.800 - - - . | - | 43.600 = = I~
» h 1/3 9/, coup. inl.. - | 54800 - - - - - - 800/ - i ey L
" (' s Vg eXterno. ... .. 220 R - - - - - - - = &, . B
» Tabacos coupon ..... - - - - - - - - - - = i E %
Accoes B. de Portogal ...... 123.5000 - 124,000, -~ - - - - - - 3 ) - g
» » Commercial ...... 118400, - | - - - - - |[118.800] - - = a2 4 4
» » N. Ultramarino . .. - - S0 - - - | 88000 = = - “,
» . Tabacos coupon. . ... - - 000( 80.000 - - S R = 5 =L
v Comp. Real ....... £ 1 0 - - | 10.800 - | 10.800; - - - - -
Obrig. predlaesﬁ" ........ - - 05.700] 94700, - | 9700, -~ - - | 94700, - &
» > BT e 93,500, - - | 93.500] 93.5 + - - | 935000 - - -
» Conp. Real 3° ‘o1.° grau - - - - 70.800 708001 - = = e
» » . 2.0gran - | 12,500 - 12.400| 12500 -~ | 1235000 - - .
» (. Nacional ......... - - - - - - - - - b3
» Atravez Africa...... [ 83.700] 83.700 83.700 83.700 - o 83.300! 83.300! 83.200 - =
Paris : 3 9/, portuguez. ..... 20,70/ 20,40 20,70{ 20,50 2085 2085 - | 2033 - = =3
Acgﬁus Comp. Real......... 45,50 4450 - &0 42 42 42 - o “ =
Madrid-Caceres . . ... - 17 i - ol AB - - - - 2
»  Norle de Hespanha . . 82 83 8250/ 80 82501 - - | = - - -
»  Mad. Zaragoza....... 150 143 151,75 o0 164500 - = = - L %
Andaluzes.......... - - B, - 77 - - - - - =
Obrrg Lump Real (1 ° grau) 264 | 263 263,25 2064 263 | 265 | 268,75 263 - - o
A i+ g 5598 - 525 - - | 83,00/ &530 4323 - - A
» n (anllgas) o - ey - 12250, - - - _ =
» (. Beira Ml-t - - 86,95 66,25 = - - - <. e
v  Madrid-Caceres ....» 53,75 - - .’)& 10’ 52 - 52 v = "
N. Hesp. (1 '!l}p] 217 | 217,75 217,25 216,87 | 21875 - - | - = . #
Londres 3 9/ porluguez . .. 20,62 20,62 20,69, 20,62 20, 62| 2‘13,62‘ 20,62 20,25 - = S
Obrig. Atravez Africa ... ... 66 66 5 66 | 66 | 66 | 66 8 .| = - -
Amsterdam : Alravez Afnca LD 6037 -~ > = N i 5,50 - - -
Bruxellas: Alravez Africa. . 63,75 - - | - SO N B - 8

—_— — — =

————————————————————————————
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Receitas dos caminhos dé f;rrn ;ortugu-ms 8 hespanhoes

— -

RECEITAS NO PERIODO

DESDE 1 DE JANEIRO

e — e — e ————
Linhas Pe:l:do 1897 1896 Totaes Differenca a favor de
loragao| | -
R £ xu.] Totaes f vt xu.f Totaes 1897 ! 1896 1897 H 1896
| 8la, 106 .| 9.950 70:679.160 101.990 zm*i:;s oo 256350 0u2fias:Tab oy | ot
| ot 76:496.000, 109.95 7 702:324. 574, 38:749.958 -
z ﬂtﬁi:ﬁ:g 20028 75-899.000( 109. .;22; I 70:679.160 1019901 2778:223.000) 2.634:253.202|I43:969798 |
=| garantida. 30 & 70:936.000 102360 63: 186,398, 9.859-150.000/| 2.699:439.600(149:719.600]| -
= (1521] ou. 8:511.000 8:783 840 398:40%.000|  318:693.958 9:700.042 -
= |Nova réde 22 98| » 8:385.000 8:783 840 336:789.000||  327:480.7981 9:308.202 -
=( saraotida. o 4l yr. R: 125000, 21: JSI 8:277.602' 344:915.000/]  335:758.400] 9:155.600 -
9% 30| Seten 90:821 865 43.8: 20:072 663 624:266.200|  376:107.430] 48:138.860 -
Sul e Sueste...| 1 7| 0ut. 94:285. 400 19:169.090 B48:331.600| 595:976.320] 53:275.470/ -
Vil 33.760.350| 18:353.663 671:321.040 613:630.185] 57:690.855 -
16:22| Julho - - - = - -
Minho e Douro.{ = = = o X B )2 % :
21301 sete 11414405 10:739.591 946:316.735  236:819.791] 0:496.948 -
B b Kb sis i e 7:865,299 7:543.83) 254:182.034|  244:365.626] 9:816.408| -
s B T 8:388 568] 33,156 7:&21.7% 2&’“‘“6?3: 2.21;33;7.330 10.713.272|| -
-(17193] se 9:950.108 21.512 2:047.02 1:866.0 8:386.378| 3:479.670] -
Naotonal O ls 4 1776653 16.920] 1:718.367 53:012.607  50:106.730) 3:337.058 -
o) S 1:700.547| 16.195 1:708 452 35:363.964!  50:903.491] 3:450.083|[ -
e 0 | 7| ou. 748,335 50.5: 1:927.115 61:357.783|  60:44k.116] 3:913.667 -
Guimardes.....| S/15] » 1:724.085 50.707|| = | 1:761.675 66:081868 62205791 3:876.067) -
ilonl on. |36561ks. 2.156.358]ps  589|13636(ps. 2.073.026)p. . 7096579200 72750503 m —  |[m 1790801
Norte de Hospa-\a 57| 2,040,253 o | 1.948.289 72.086.045|  74.688.882 - 1.702.837
§711 1 PN £ Z3 & = o - - &
arid — Zara-{1321] o 1.499.196 512097 1.190.626 47058263 46316204  TaLOTI] -
ngoz:—hl?:::—;;g 3g| » [.328.88% . | 1.086.387 48.387.140| 47402681  98uA68| -
S et et 8l ot 344987 1067, 314633 12025700/ 12470318 - 344,612
Andaluzes ... ;15 21| » 352.553 ; 307.090] 12476953 12777409 - 209149
2l98] oul. 31452 180 30925 pa22aue|  ase0a70] - 177150
Zafra. .anolva.lzs ?luu. 36,907 » 38,649 1450.219/| 1638421 - 178.902
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0 tunnel do Simplon e a Allemanha

Parece que a Allemanha ndo vé com bons olhos a
construccdo do tunnel do Simplon—a Frankfunrter Zei-
tung, o orgdo da alta financa, duvida que o rendimento
do tunnel seja sufficientemente remunerador.,

Segundo a mesma folha, a avaliacdo de 40 milhdes
para a execucdo dos trabalhos ndo ¢é mais do que uma
1sca, para poder obter do cantdo de Vaud o subsidio
de 4 milh&es, por isso que a importancia de que a com-
panhia necessita serd de 6o milhdes.

«Se ¢ verdade o tunnel custar 54 /2 milhdes, accres-
centa a referida gazeta, serdo ainda precisos mais:
3.900.000 francos para diversos trabalhos, 1.500.000,

ara despesas geraes, 7.200.000 para juros e 3 100.000
rancos para trabalhos preliminares, opera¢des finan-
ceiras, etc, etc.

Além d'isso os 20 milhdes, com que a companhia
conta de subsidios, nio s@o todos em dinheiro: 4 /2 mi-
lhées dos cantdes suissos sdo em cedencias de direitos,
e o subsidio do governo italiano sera pago, apenas, em
prestacdes annuaes de 66.000 francos.

Contando ainda a despesa com o augmento de ma-
terial, que a companhia se verd obrigada a fazer com
os trabalhos accessorios, facil serd comprchender que
serdo 6o milhdes e ndo 40 que ella terd de angariar.»

ey
A mala da India

Negociagbes encetadas, pelo governo italiano, com a
Peninsular and Oriental C.°, para o transporte da ma-
la das Indias, transporte que, pelas linhas italianas serd
feito em menos 4 horas do que até aqui, foram logo
seguidas pela Navigazione Generale, que construiu,
ou vae construir, alguns navios, que fardo a viagem de
Napoles a Port-Said em 66 horas.

ambem de Marselha nos dizem que, por um novo
contracto que acaba de ser assignado, os paquetes-ma-
las para a India, China e Australia sahirdo desde o
1.° de Janeiro de 1898 d'aquelle porto em vez do de
Brindisi, como até agora acontecia.

A
LINHAS PORTUGUEZAS

Atravez d’Africa. — Esta companhia requereu ao %]-
verno a prorogacdo do praso para a conclusio da linha
até Ambaca, que, segundo os contractos, devia estar
construida em outubro ultimo, fundando-se nas causas
de forca major invocadas no seu relatorio, de que hoje
damos extracto.

Transportes de minerio. — Em sessio do dia 8, do
conselho superior d'Obras Publicas, foi dado parecer
favoravel ao projecto de contracto a celebrar entre a
direccdo do caminho de ferro do Minho e Douro e o
syndicato Franco-Iberique, representado pelo sr. G. de
S,;!int-Clair, para o transporte dos minerios de ferro das
minas de Moncorvo, de que o mesmo syndicato ¢é adju-
dicatario.

O contracto ¢ por 10 annos e s6 comecard a vigorar
quando os adjudicatarios tenham fornecido, em harmo-
nia com a proposta apresentada em tempo, o material
necessario para aquelle servico e que deve importar
em mais de cem contos de réis.

LINHAS HESPANHOLAS

Orense a Vigo — Estdo muito adeantados os trabalhos da linha
do molhe do porto de Vigo.

A obra de mais circumstancia, o tunnel da rua do Duque de la
Victoria, estd completamente terminada, procedendo-se agora,
unicamente, ao revestimento e supporte da entrada norte do mes-
mo tunnel.

Santander a Bilbao. — Sem commentarios, porque, a fazel-os,
teriamos de occupar muito espago e gastar muita indignacio in-
utilmente, ao compararmos o modo de encarar os ditlerentes
assumptos aqui, em Portugal, e bem perto dé nos, na Hespanha.

Vi, pois, como simples curiosidade.

A Companhia dos Caminhos de Ferro de Santander a Bilbao
reservou para a subscripciio publica 2.000 obrigaghes hypotheca-
rias, de J00 pesetas cada uma, das 10.000 cuja emissiio lhe fora
concedida.

Pois em Santander foram subscriptas 2.544 obriga¢Bes ¢ em
Bilbao 2.504, quer dizer, sobejaram 3.138 obrigag¢tes das que o
publico tomdra.

Se a subscripg@io se abrisse em Portugal. .. perdio, iamo-nos
esquecendo do que escreveramos ao comegar esta noticia. ..

Murcia a Granada. — Por contracto firmado e¢ntre a Companhia
de Linares a Almeria ¢ a de Murcia a Granada, encarregou-se a
primeira d'estas companhias dos estudos e construcgio do trogo
de Moreda a Granada, caducando, portanto, a concessio da li-
nha de Murcia a Granada.

Murcia a Granada. — O sr. Moret, ministro do ultramar, foi ha
pouco procurado por uma commissio de Guadix, cujos habitantes
teem o maximo interesse na construcgio d'esta linha, prometten-
do interessar-se para que o trogo de Moreda a Granada seja
construido o mais rapidamente possivel, e assistir 4 inaugurago.

Vigo a Bayonna. — Os nossos visinhos pensam em construir um
tremvia a vapor de Vigo a Bayona de Galliza.

Tremvias de Barcelona. — A Companhia Geral de Electricidade
de Berlim, fundadora da Companhia Barceloneza de Electricida-
de, adquiriu a quasi totalidade das ac¢oes da Companhia do trem-
via de Barcelona a Sans, a fim de transformar, diz-se, a trac¢iio
animal em tracciio electrica,

Com egual praposito passou para a mesma Companhia Barce-
loneza a propriedade dos tremvias a vapor que de Barcelona vio
a Sarrid Badalona.

Zaragoza ao Mediterraneo. — Pelo convenio approvado em 27
de setembro ultimo, e que em sentenca judicial foi communicado
a todos os crédores d'esta companhia, para que em 3 mezes decla-
rem se¢ adherem ou ndo no estatuido, vae nomear-se em assem-
bléa geral de crédores e accionistas uma commissio de 7 membros,

crédores e 3 accionistas, a qual tomara immediata posse de to-
305 os rendimentos da companhia, linha, etc., e que liquidard e
repartird os bens sociaes pelos crédores.

Esta commissiio substitue, para todos os effeitos, os corpos
gerentes da Companhia.

F o

LINHAS EXTRANGEIRAS

AUSTRIA

Pelo ministerio respectivo, acaba de publicar-se o resultado,
durante o anno de 186, da exploragiio de todos os caminhos de
ferro d’este imperio.

O comprimento total de todas as rédes ascendia, no referido
anno, a 16.587 kilometros, pertencendo 7.301 kilometros ao Estado
e o restante a companhias particulares.

O capital de todas estas companhias representa 2.683 milhes
de florins, sendo 1.118,29 do Estado.

Transportaram-se, durante aquelle periodo, 106.442 milhdes de
passageiros ¢ 3.878 milhGes de toneladas de mercadorias. Os
productos foram de 247,65 milhdes, com um lucro liquido de
1017 milhdes.

De 1876 a 1895, augmentou a réde ferro-viaria de 10.760 a
16.482 kilometros, ou seja 53 % O trafego, porém, augmentou
ainda em maiores proporgdes: em 1870 80 se transportaram 32,56
milhGes de passageiros e 38,47 toneladas de mercadorias; em
1895 106,44 milhdes de passageiros e 93,85 milhGes de toneladas
de mercadorias. A percentagem foi, pois, de 230 para passageiros
e de 45 para mercadorias.

Trabalha-se activamente em Vienna na construcgio do cami.
nho de ferro metropolitano.

O plano geral da réde comprehende principalmente quatro
linhas: a de cintura interna, a de cintura externa, a do valle do
Wien e a linha ao longo do canal do Danubio.

O comprimento total d'esta linha serd de 46,700 metros.
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