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Nova distinccdo 4 «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
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concorrencia de productos portuguezes 4 Exposigio Internacional de Bruxellas, 4 nossa Gazeta, que gnlil 1%‘; I;;D:‘:}::;ar a
clagse «Caminhos de ferro», foi conferida pelo jury especial d’essa classe uma Medalha de prata. ¥ o8
iz em que a industria de caminhos de ferro occupa um logar tdo proeminente
]

Esta nova distincgio recebida ;"“m ot idades d haria f
o conferida por um jury composto das primeiras summidades da engenharia ferro-viaria, ¢ uma honra ,
ue elle representon n'aquella Exposigao. e

86 o nosso jornal como o paiz, q

Parte financeira, —Boletim da Praga de Lisboa, por J. ¥F. — Curso dos eami-

bos, descontos @ agios— Cotagd

STUMMARIO i Ry e o B it i e

P minhos de ferro portuguezes e hespanhoes . . . . . S d;;su-
e — " Linhas portuguszas. — Minho ¢ Douro — Falta de material — Fion;rlo de in. o
Commerclo de Importapdio o exportapdo . . . - . + - v ot 828 verno — Quelimane noRuo . . . . . . . TTRETH Lot £ 880
Carta de t.l!l'llﬂﬂ .'rqn'.’ por T MRS e ey e Tal it B SeRa et ey 322 Linhas h'lpll‘lhﬂlll.— Bub‘t(l a San Sebastisan — Cantabrico . . 3 330

gy e o R R S TR TR I I T e A T 323 Linhas extrangeiras.— Russia ~ Turquia — Estados Uunidos — Chili SOl
Automoblliome (IMustrado). « o o o = o v @ e e e S S0 S 524 et T ST bt £ T Lot o0 el e i s U8 L T S 830

Notas de viagem, — XXVII — Qomega 0 regrosso — Beja arabe o Beja alem- Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes — Rclliorlo--(t'omlu:
tojana — Estagdon, oxsas de guards, pontes ¢ tunneis — Caminho de Bis~ ado) . . . - B N T e Tl SRC ORI B
kra — Um lago delicloso — As porias do deserio — Palmeiral immenso— lrromltaqaas R A g N N T e B e e 338
Rampas continuas ¢ curvas onormes — KOREORT & el aster Nz ve (18 0325 Oasis PROBMMEMBRAR & < o : ai'v s e Nela wa e w BE
Publicagdes recedldas . . . . - < o+ oottt td St RS R VIRIENEN 3 - b v & el arch e e e e e
R R AT U IR e S I T A Y ORI | g i SR SR T L P e TR S S 333 ¢ 835
O O BRRUN B . 30 e e SR g w4 e e AT RERSTERER 297 | Horarloem 1demnovembrode1897 . . . . . . . . e e (e
Madrid-Caceres-portugal o Ooste do Hespanha . . .« . - « = = = = 327 | Vaporesa sahir do porto de Lisboa ) & e B ok

L& L fiy T TS} eyl

Dt | i R A T
S g B S et 1, it
{.b R L B 4 |

* ey [}

Antomotor «DAIMLER» em andamento — Vidé artigo pag. 824

i
|
|
t
;
:
\



Cahi il B P ol

L

FI

=il rn

| A .

e e 3

-
o

¢

-
W

.-.'"‘_ - Sy
e '

322

- ' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO | i

Commercio de importacdo e de exportagdo

UBLICOU-SE 0 volume da Estatistica de Portugal
referido a 1802, e devemos concordar que, quasi
dois annos depois, jd ndo ¢é sem tempo.

Repetidas vezes temos aqui lamentado que al-
guns servicos publicos andem tdo atrazados, e entre estes
temos notado o da estatistica commercial, que €é uma
das mais importantes e das que, no periodo especial

ue desde annos atravessamos, deveriam ser mais cui-
adas. : :

E' para sentir que seis ou mesmo nove mezes de-
Fois de fechado um exercicio ndo haja tempo para se
he fazer a estatistica, o que daria em resultado que
teriamos hoje sobre a mesa os mappas de 18g6, por
certo muito mais uteis a consultar do que as de 18g5.

O estudo de uma estatistica recente pode conduzir 4
correccdo dos erros economicos que por esse exame
se poc em evidencia.

Uma reforina da pauta, uma lei sobre exportacdes
resaltaria 4 vista nas suas consequencias e nos pon-
tos em que clla {6sse prejudicial aos rendimentos pu-
blicos ou ao movimento commercial do paiz, e poderia
obtemperar-se a esse prejuizo.

Mas, passados quasi dois annos, tarde ¢, na maioria
dos casos, para se dar remedio a qualquer inconve-
niente que tenha prejudicado o nosso viver economico;
as correntes commerciaes, uma vez distrahidas do seu
curso, ndo ¢ facil fazel-as voltar, muito mais se em tdo
longo periodo se deixaram encaminhar-se para outros
pontos. |

Assim a Estatistica de Portugal, a que nos estamos
referindo, reduz-se a um simples livro para a estante
e para estudos retrospectivos, unico ponto de vista sob
o qual pode ser encarada.

E os elementos que essa estatistica nos fornece séo
mais para nos sobresaltar do que para nos inspirar con-
fianca no futuro.

Logo na terceira pagina deparam-se-nos os resumos
da importacdo e exporta¢do comparados no quinquennio
de 1891 a g3, o que ¢ interessante porque abrange o
geriodo desde que se declarou a crise economica e
nanceira do nosso paiz.

D’esses resumos vé-se que a nossa balanca commer-
cial contimia desequilibrada, sendo os valores das mer-
cadorias importadas os seguintes, em contos de réis:

Import,  Export.

para consumo nacional Differonca
18g1...4e vosv 39509 21.379 - 18ado
1892 v v vsiiovae  30.820 24651 6.1098
380825 000 38307 25408 148
1804, c.0iveees  35.667 23.924 11.74
1895 ceuvsenes  30.841 20,061  12.880

Isto ¢, de 18.130 contos de differenca que tivemos
em 1891 baixdmos no anno seguinte a pouco mais de
um terco, 6.198 contos, devido a uma diminuicdo de

~ 8.680 contos na importagdo, o que se explica pelo pa-

nico que a declaragdo da crise produziu no commercio
e nos consumidores e no receio de maiores difficulda-
des futuras na liquidacdo de contas, receio que mais
affectou os nossos fornecedores no extrangeiro, alguns
dos quaes se negaram a vender-nos fazenda sem paga-
mento d vista.

Mas logo no anno seguinte, restabelecida a confian-

¢a dos vendedores extrangeiros, pelas provas de hon-

radez que o nosso commercio lhes deu, saldando pon-

~ talmente os seus debitos, a ponto da exportagiio do

ouro em 1891 se ter elevado 4 pasmosa cifra de 35.051
contos, socegado o consumidor portuguez sobre o nao
repentino (posto que sempre gradual) aggravamento da
crise, este foi comprando e aquelle enviando suecessi-
vamente mais productos exoticos, a ponto de, em 13¢5,
os estarmos importando em valor jd superior ao de
1891.

ela sua parte a exportacdo, que ¢m 1892 subiu
3.252 contos em relacao a 1891, desceu de novo no
anno seguinte e sO a muito custo se arrasta na pen-
dente tendendo a elevar-se, ndo, todavia, tanto como-
a importacio, nem quanto corresponderia subir em
vista do desenvolvimento que era de esperar das nos-
sas industrias depois da pauta excessivamente protec- .
cionista de 1892.

J4 no nosso n.° 221 de 1 marco ultimo publicimos,
por classes da pauta, o detalhe do movimento do anno
de 1896, no que se refere a importacdo para consu-
mo e 4 exportagdo nacional, comparado com 1895
(e por signal que no titulo d'essa estatistica indicdmos
por erro typographico, «Janeiro a Outubro» quando de-
viamos dizer «Janeiro a Dezembro»); fazer agora a
comparacdo de 18¢5 com os annos anteriores seria..
escusado.

Por essa estatistica, extrahida do Boletim mensal
que a mesma Administracdo Geral das Alfandegas pu-
blica, e que ¢ muito util porque apparece apenas uns
ires mezes depois do periodo a que se refere, ,vimosf
que o movimento de importacio e exportagdo foi quasi
egual em 1896 ao de 13g5. As observagdes, pois, que
acima deixamos teem applicacio tambem ao anno
findo. _

E pelos mesmos Boletins putl licados, jd4 do anno cor-
rente, vé-se que, infelizmente, sdo bem contrarias-d me-
lhoria as differencas que se notam, augmentando a im-
portacdo e estacionando a exportagéo. _

Unicamente no ouro e prata ¢ que se dd o contrario:
a importacdo até maio findo diminuiu 428 contos e a
exportacdo augmentou gg.

E ainda ha quem diga que vamos melhorando !

O verdadeiro cego é o que nio quer ver.

A
CARTA DE LOURENCO MAROUES

Lourenco Marques, 25 de selembro de 1897.

O trafego da linha de Lourenco Marques tem dimi-
nuido n'estes ultimos mezes (agosto a setembro) devido
4 crise que actualmente o commercio da Republica Sul
Africana estd atravessando. . .

Esta diminuicdo de trafego ndo attinge 56 a linha de
Lourengo Marques, mas egualmente a de Natal, e prin-
cipalmente a do Cabo da Boa Esperanca.

O governo da colonia do Natal resolveu ultimamente
considerar o seu porto franco para a entrada da maior
parte das mercadorias que se destinam 4 Republica Sul
Africana, afim de vér se assim attrahia ao seu porto o
maior numero de mercadorias ; mas, ao que parece, esta
medida, que 4 primeira vista se a figura ser d'um grande
alcance, ndo desviard o trafego que se destina a Lou-
renco Marques, por ser esta a via mais curta entre a
costa maritima e o centro do Transvaal.

Espera-se, no emtanto, que este estado de apathia néo
se deva prolongar por muito tempo, visto acharem-se
em marcrm para este porto importantes carregamentos
de mercadorias que decerto virdo compensar o que n’es-
tes mezes temos perdido.

O movimento dos comboios e a tonelagem approxi-
mada transportada nos mezes de junho e julho ultimos,
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comparado com o havido em eguaes mezes do anno an ™
terior, ¢ representado pelos seguintes algarismos:

———————————————————
1807 1898

—, —_—

= =2 —

Monos

N.? de combolos Tonecladas N.? de combuios] Tonecladas

11,122 17

JUBhO.. L 1(’3 IO’?ﬂ
19 703 193 13.300

Julho..... 230
e e —————————

*

De uma outra carta de 12 de junho do nosso sollicito
correspondente, carta que se extraviou no correio e de
que $6 agora recebemos copla, extractamos ainda 0s
esclarecimentos seguintes: _

Das tres machinas de que o governo auctorizou a com-
pra 4 Companhia Neerlandeza, duas jd se acham ao
servico. Pesam 47 toneladas e a sua forca de traccao €
de 240 toneladas brutas, que ¢ a carga que regular-
mente rebocam entre Lourenco Marques e Ressano
Garcia. :

Estas machinas teem feito jd um excellente servico
e com ellas acabou a agglomeracdo de mercadorias
que constantemente havia em Lourenco Marques, es-
perando transporte para o I'ransvaal, ficando por esta
forma resolvido o complicado problema de se fazerem
transportar 1.000 toneladas diariamente.

__Nos 8q kilometros de linha férrea de Lourenco
Marques 4 fronteira do Transvaal foram estabelecidos
quatro desvios, ficando portanto a linha dividida pela

forma seguinte:
Kilometro 1 — Estacio de Lourenco Marques

" 10— Desvio

» 21 — Estacdo de Matolla

» 27 — Desvio

» 38— Estacdo de Pessene

n 46— Desvio

> 53 — Apeadeiro

» (2 — Desvio

» 70— Estacio de Movene

v 8i — Estacdo de Incomati :
» 89— Estacdo de Ressano Garcia

o que permitte effectuar maior pumero de comboios,
tanto ascendentes como descendentes. \

Cada um dos desvios tem, cOmo as estacoes € apea-
deiros, telegrapho Morse, por melo do qual o seu en-
carregado, um agente especial do servico do movimento,
dirige a circulacdo dos comboios. ' :

bedecendo a este grande melhoramento € que a di-
reccio d'este caminho de ferro poz no dia 1.¢ de junho
em vigor um novo horario de comboios de pass-age:;l;qs
e mercadorias, em S€rvico combinado com a Companhia
Neerlandeza, por meio do qual se consegue por em
movimento diario, ¢ sempre gue 1550 seja preciso, 12
comboios de mercadorias € 2 de passageiros, em senti-
do ascendente, e egual numero em via descendente.

Estabeleceram:se egualmente novas tomas d’agua nos
kilometros 27, 40 € 02, onde existem grandes reserva-
torios, sendo a agua recolhida dos rios ¢ ribeiras mais

roximas, trabalhando na sua conduccao excellentes
ulsometros que foram tambem ultimamente adqui-

ridos. .
Todos estes melhoramentos teem concorrido para o

augmento do trafego. i
is receitas d'este caminho de ferro, relativas a 1890

e 1895, foram as seguintes:
670:445m351 réis

1806« s seie e pmmansss

1805 s ov v s aeeres ?')bc:):803@460 »

Estatistica

~§) movimento e productos das linhas constituindo a
réde da Companhia Real no primeiro semestre do anno
corrente, demonstram um ligeiro augmento em relacio
?] egual periodo do anno anterior, como vamos deta-
har:

O movimento nos dois primeiros semestres foi:  *

Passageiros 1807 1896
Leste, Norte e ramaes 1 05?318 1 16—
‘ skl 1003, .167.02¢
((:,mtra-Torres cerveriaraena.s o 307.826 28%.093
nécaes 507.266  366.102
Urbana..........c....ooiie0 556,852 409.074
Torres-Figueita.. ccuvyieven.s  160.5267 1323
BEIra BRIt 5. oq T s s s 63.919 63:73?
TOrRES oo w/oosinia 2_§:>§_ch 2.512.474
Mercadorias em pequena veloci-
dade; toneladas :
Leste, Norte e ramaes ....... 387.662 37 -
(08 (3308 Mol o SR At e o ;é.qq" éi(ﬁ)g
Cascaes .o voususivvassiyssas 1-8.:;3§ 23.954
Forres-Figueira. e veiavsvias 62.522 50 114
BEratBaiXa s v dds S I s 0 22.007 :g.mS
T OIS s vis Sdovent 803,643+ DATIIIG

Como se v&, em passageiros houve augmento em to-
d‘as as lmhﬂas, sendo mais accentuado o do ramal de
Cascaes, ndo obstante esta linha ter o seu principal
clemento de prosperidade nas praias de banhos que
serve e para as quaes o grande movimento comeca no
segundo semestre. ;

Na Beira Baixa, por mais que a companhia tenha
creado tarifas de precos reduzidos ¢ incluindo as pro-
cedencias desta linha nos mais importantes servicos
especiaes, parece que o espirito sedentario d'aquellas
povoacdes ndo se altera, e assim o augmento de cir-
culacdo de passageiros € o mais insignificante.

Em relacdo a mercadorias ndo se percebe bem como,
havendo augmento, e consideravel, em todas as linhas,
sendo recente a abertura-da maior parte das estaces
de Cascaes ao servico de pequena velocidade, se de-
monstre ahi uma diminui¢do sensivel de tonelagem.

() mesmo succede na Beira Baixa, ndo obstante to-
dos os esforcos que a Companhia tem feito para des-
envolver o trafego d’aquella linha.

Questdo, em grande parte, da rotina e da apathia
commercial que ndo ¢ facil combater por mais que se
estudem as causas e se chegue a conhecel-as.

(s productos foram os seguintes, em mil réis.

Passageiros :
1897 1895

Réde ndo garantida que compre-
hende todas as linhas excepto
Torres e Beira Baixa ..........

Torres-Figueira. covvosiii e enns

Beira Balxa it sisioh nsvmsneas

688 485 656.33
40.836 35.242
28.701  27.975

TOtaeS osasinaimanians i 190.022 . 719:35G)

No augmento total da réde ndo garantida entram as
linhas de Leste e Norte com 20 contos, Cintra-Torres
com 3, cintura com 1, Cascaes com g, havendo dimi-
nuicdo nas demais, pouco importante,

Os productos da grande velocidade foram :

126:223257 réis
113:942%105 »

em 18g7v. vl o o
» 1896..........

A differenca provém de maiores ou menores augmens-

tos em todas as linhas,

R ,l”“\\ll B = 4 'l
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Em pequena velocidade houve os seguintes produ-
ctos, em mil réis:

1897 1806
Réde ndo garantida.............. 677.538 (54.185
Torres-Figueira............. ... 53459  48.878
Beira Baixa ...............00000 41237 444100
TOtaes .voovnnaives 772234 747223

O augmento na réde ndo garantida accentuou-se
mais ou menos proporcionalmente em todas as linhas,
sendo a maior percentagem nas de Cintra-Torres, em
que o excesso attingiu mais de 20 %, e de Cascaes, em

ue se elevou a 40Y%.

A linha de Torres-Figueira progrediu em receitas
em pequena velocidade uns 9,5% e a da Bezira Baixa
teve diminuicdo de cérca de 7%.

O total geral das receitas foi, em mil réis:

1897 1896
Passageiros .......e0es  758.021  719.358
Grande velocidade ..... 126223  113.942
Pequena » peees 7724234 _',_*_i-?t_;_._*’.a_-z?
Total...... 1.650.478 1.580.523

ou um augmento, no anno corrente, de 75.9531560
réis, o que dd a média annual kilometrica de
31122151 réis em 1807
5 > ok
2:0622178 » » 1890
Desde entdo até hoje, sabe-se pelos boletins que te-
mos publicado na tabella respectiva, o augmento de

receitas tem continuado, sendo natural que ¢m todo
0 anno se elevard a ¢érca de 200 contos.

A,
- AUTOMOBILISMO

Carros de motor Daimler

Tendo 4 sua disposicio um motor portatil, seguro,
leve e de facil manobra, natural era que o sr. Daimler,
distincto engenheiro de Cannstadt, o applicasse ao uu-
tomobilismo em todas as suas differentes utilizacées.

E por isso que esta casa constroe variados modelos
de carros, dos quaes vamos tratar agora; e como os
automoveis Daimler, pela sua qualidade, se podem di-

-

o th

vidir em tres categorias:—trens sobre estradas para
passageiros isoladamente, carros para viagem em com-
mum e para bagagens, e viacdo sobre carris — tratare-
mos hoje s6 da primeira parte ou categoria,

O trem automovel de Daimler para transito nas ruas,
provido de motor de benzina, em substituicio da

traccdo animal, attingiu a maxima perfeicdo pela sua
construccdo especial, entre os melhores typos d'este ge-
nero de vehiculos automaticos, desde as primeiras ex-
posicGes que datam do anno de 1885. Estes trens, como
os outros vehiculos do mesmo auctor, reunem em si
todas as commodidades, superioridades e perfeicdes que
podem desejar-se em vehiculos d'esta ordem, quer no
que diz respeito d disposicido geral, quer quanto aos de-
talhes de construccdo, ou ao seu feitio, que é da maxi-
ma elegancia, alliando a mais completa solidez a um
peso limitado, e tendo, além d'isso, adaptacdo a todas
as irregularidades que o caminho apresente.

A forca motriz é fornecida pelo novo motor de Daim-
ler, Phamix, cuja construcgdo calculada e adaptada es-
pecialmente para emprego em vehiculos, é sob todos
os pontos de vista a mais perfeita.

lgste motor ¢ disposto de férma que o consumo de
benzina se effectua automaticamente e conforme a ne-
cessidade eventual de maior ou menor forca, sem que
se torne preciso regulal o, (incommodo que se dd com
08 outros motores), e por esta forma obtem-se a trac-
¢do mais barata que se pode imaginar.

O motor acha-se apropriadamente situado na parte
posterior do vehiculo, e como descanca sobre molas
clasticas, ¢ por esta forma quasi annullada a transmis-
sdo da vibracdo do motor em funccionamento para a
carruagem.

A forca motriz ¢ transmittida do motor por meio de
uma nova especie de correia transmissora para um com-
municador e dalli para as rodas do vehiculo por meio
de engrenagens.

A organizacdo dada ao vehiculo permitte obter qua-
tro diversas velocidades, usando-se para este fim d'um
engenhoso systema quadruplo de contra-transmissio

or correias, avancando e recuando as correias singe-
as por meio de cylindros multiplicadores, e bastando
para isso um simples movimento da alavanca.

Por esta forma dd-se uma consideravel regularidade
no modo como se effectua, de uma maneira perfeita-
mente segura, a mudanca de velocidade, porque antes de
se poder fazer recuar uma das corrcias € preciso que a
outra tenha avancado, ndo podendo haver mais do que
uma correia funccionando ao mesmo tempo. A vanta-
gem que este novo systema de transmissio da forca
motriz tem sobre os outros systemas de
rodas dentadas ou correntes em uso, con-
siste na eliminacdo do ruido, ndo sé quan-
do se altera a velocidade como tambem
durante o funccionamento regular, es-
pecialmente no andamento suave e sem
solavancos que assim se obtem,

Os trens automaticos attingem velo-
cidades entre 5 e 25 kilom., ou mais, por
hora, e podem subir inclinacGes de 15 %o,

O guiador consiste n'uma alavanca de.
mdo, em communicacio com o eixo movel
das rodas da frente, as quaes funccionam
por meio de pistons munidos de dobra-
dicas, communicando com o eixo poste-
rior. Este apparelho ¢ egualmente com-
modo, simples e de funccionamento se-
guro.

O reservatorio de benzina acha-se si-
tuado em sitio protegido sob a caixa da .
carruagem; a sua capacidade attinge o consumo de uma
viagem de cérca de 200 kilometros sem ter de encher-se
novamente; para viagens de mais longa duraciio pode
applicar-se sobre este um segundo reservatorio de egual
capacidade, comportando assim a quantidade necessa-
ria para uma viagem de cérea de 400 kilometros,

-
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O apparelho para a circulacao e resfriamento da agua
¢ tambem de novo genero, sem bomba ou outro qual-
quer accessorio mechanico. A agua introduz-se no disco
de rotacdo e ¢ assim posta tambem em movimento e
recolhida por um tubo receptor, que origina uma pres-
sdo na tubagem, tornando-se a circulagio automatica
effectuada mais efficaz.

A carruagem ¢ munida de dois travées, um manual
e outro de pé; o uso do ultimo sé por si basta, em

uasi todos os casos, para diminuir a velocidade do ve-
hiculo, mesmo quando, em grande andamento, e quer
em caminho plano, descida ou subida; para fazer pa-
rar rapida e seguramente o vehiculo, péde ser usado o
travdo de mio, o qual ¢ especialmente destinado a pa-
ragens subitas e no fim da viagem. .

O funccionamento do travido de pé effectua-se facil e
rapidamente. _ .

Estes carros siio construidos em varlos mpdelos, como
os que hoje apresentamos, e outros, fabricados todos
com os melhores materiaes, e os estofos de panno ou
cabedal, conforme se deseje. . ‘

As carruagens automaticas de Daimler teem ate agora
obtido os primeiros premios nos grandes concursos in-

ternacionaes, a saber:

: : ol
aris-Rouen) em julho de 18075
[urim-Asti) na exposicao internacional,

Em Paris (P
Em Turim (

aio de 18925 .
cmF'r:: Paris (Paris-Bordeus) em julho de 18g5;

Entre Paris e Marselha, e volta, em outubrf) de 18-96,
na qual os 3 primeiros premios COleqrnlrti ds car ucaL;
ens Daimler. O primeiro trem de Dalrfl er pcrcor-rw
% distancia de 1.728 kilometros, ida ¢ ffol_ta,_n unﬂf:ﬁéo
co de tempo de 07 horas e 42 minutos, 1m1te[ % Mg
tinha ainda sido attingido por nenhum outr

Pt heiro Daimler, de Cannstadt, nio se li-

sr. engen _ D
migu 4 factura dos seus vehiculos automaticos ¢ ¢€s-
aleres movidos pelos seus motores, mas conseguiul
< em cérca de dez annos, ¢ em resultado dos

£ m . 3 1 ” 1
BarCe samentos que lhes tem introduzido, obter o pri-

g ico . - - ie
r;f;;gc logar n'esta nova ¢ importante industria.
D

_Os unicos representantes para Portugal e colonias
sao0 os activos commerciantes de Lisboa, srs. ). He-
rold & C.°, aos quaes devemos os esclarecimentos
constantes d'esta descripgdo e das dos outros carros do
mesmo auctor, que mais tarde daremos.

A
NOTAS DE VIAGEM

XXVII

Comega o regresso. — Beja arabe e Beja alemtejana. — Estacdes,
casas dc guarda, pontes e tunneis.— Caminho de Biskra.— Um
lago delicioso.— As portas do deserto.— Palmeiral immenso.
— Rampas continuas e curvas enormes. — A agua.

A volta de Tunis pelo mesmo caminho da ida nio se
me tornou fastidiosa, porque, nada tendo visto entio,
por comecar a anoitecer e a haver frio e chuva desde
‘Beja-gare, tive a novidade de gosar, ao regresso, as
bonitas paizagens tunisianas at¢ a fronteira algeriana em
Ghardimaou.

Primeiramente, e por meio de verdejantes prados,
passdmos sobre as altas arcarias do aqueducto romano,
que conduzia as aguas de Zaghouan a Carthago. De-
pois entrdmos no valle do Medjerda,
rio que vamos, ora atravessando em
clegantes pontes, hora ladeando, encon-
trando aqui e alli vestigios romanos
bem pronunciados, até que, feitos cér-
ca de 1oo kilometros de percurso, a
via se encontra apertada entre as duas
encostas e estas por tal forma sdo ir-
regulares que nao houve outro reme-
dio, na construccdo, sendo passar-se
duma margem 4 outra nove vezes,
que tantas sdo as pontes que succes-
sivamente atravessamos, até concluir
por um tunnel de 350 metros.

Tendo partido de Tunis ds 8 horas
da manha, é necessario almocar em
Beja-gare ou Pont du Trajan, que é
a mesma cousa, nome que lhe vem
da admiravel ponte romana sobre o
rio Beja, que lhe fica perto.

Em Beja temos, com cffeito, 25 mi-
nutos para almocar, e por mais que o
combolo viesse atrazado, o chefe da es-
tacdo, um attencioso arabe, respeitou-
nos o tempo necessario para matar-
mos a fome.

Muito mais humano, afinal, do que
o chefe de estacido de egual nome na
nossa linha do sul, que ainda ha poucos dias nem uma
desenxabida sépa nos deixou tomar no detestavel bu-
fete.

Isto prova que tambem por ¢4 temos verdadeiros
homens das arabias. ..

Do resto do caminho até Constantina nao lhes fala-
rel para nao repetir o que j& disse na descripcdo da
ida.

Ndo deixarei de notar, porém, que na fronteira no-
vas impertinencias da .alfandega nos esperam.

Bagagens muito cuidadosamente revistadas, hesita-
coes e consultas sobre se devo ou ndo pagar direitos
por quatro chechias e dois frascos de essencias que eu
trazia de Tunis, e tres pares de meias novas que me
restavam das que levira de Lisboa.

Ha pouco, na capital do Alemtejo, lembrei-me da
Beja tunisiana ; pois em Ghardimaou julguei-ine em El-
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vas, a memoravel fronteira onde ainda ha dias quizeram
fazer pagar direitos a um amigo nosso por um charuto
e 35 grammas de tabaco, e o ameacavam com a prisdo,
por elle, sendo francez, ndo saber falar portuguez (!)

No que respeita & linha, noto que as estagdes siao de
muito simples construc¢do, sem marquise, e com o nome
s0 ao lado, nas empenas, como, por grande falta de com-
prehensdo das commodidades do publico, ainda se usa
em muitas estacdes portuguezas e hespanholas.

As casas de guarda sdo em férma de koubas ou tu-
mulos de marabiis, augmentando assim a scie d'estas
construccdes que nos perseguem por todos os lados.

Tambem notei que a grande plantag@o de eucalyptos
aos dois lados da via, se bem que refresca e purifica o
ar e abriga os viajantes dos ataques do siroce, vento
do deserto, intercepta a vista dos bellissimos panora-
mas que se desfructariam do comboio.

Cérca das 6 horas da tarde temos
Duvivier, cujo bufete é féora da estacio,
da rua publica. .

Ahi ha bastante tempo, porque o comboio liga com
o que vem de Bone, seguindo, portanto, para Constan-
tina reunidos os passageiros vindos nio s6 d'estes dois
extremos, como de Alger, comboio ao qual se ligam
em Kroubs.

Jd se vé que a mesma recep¢do nos espera em Con-
stantina, estacdo isolada, pouca luz e empregados com
somno:.

Como jd4 havia visto Constantina, no dia seguinte
parti pelo primeiro comboio, ¢ h. e 25’ da manha, para
entroncar com o que vae a Biskra.

Depois de um appetitoso almoco por 3 francos no
bufete de El Guerrha, que ¢ a estaciio de entronca-
mento, toma-se logar nas carruaﬁgens da companhia
Este-Algeriano, 4 qual pertence a linha de Biskra; ma-
terial muito confortavel como as nossas carruagens fe-
chadas de 1.* classe; e o mesmo succede na 2.%

Até Tamarins, 10.* estacdo, a linha nio offerece inte-
resse especial sendo, ao pé da estacdio de Les Lacs, o
lindo lago Tinsilt, de agua limpida, que nos fica 4 di-
reita,

De Tamarins em deante, porém, as curvas sdo enor-
mes e o telegrapho desapparece-nos repetidas vezes,
galgando as montanhas que o comboio ndo pdde subir,
para s6 mais tarde vir encontrar-se comnosco, ou nos
com elle.

Afinal, farta de subir rampas e de serpentear pelo
valle do Fedala, resolve-se a linha a atravessal-o por 3

ontes ¢ encurtar caminho furando-lhe as margens em

tunneis, depois dos quaes se nos desenrola 4 vista a
mais pittoresca paizagem. .

Paramos na esta¢do de El Kantara, depois da qual ¢é
interessantissimo vér o tracado que seguimos.

Ao nosso lado, toda a pequena aldeia formada em
volta d'uma mina d’agua, que dizem ser purissima. Na
frente erguem-se as montanhas do Tell, para as quaes
o comboio avanca, sem que, ndo havendo tunnel, como
ndo ha, se perceba como vamos passar aquelle mons-
tro.

Mas a natureza abriu alli uma estreitissima garganta,
chamada com toda a propriedade pelos arabes Famu-
es-Sahara, a ‘Bocca do Sahara.

Com effeito, por aquelle desfiladeiro unico passa a es-
trada sobre a mais pittoresca ponte que tenho visto, e
superiormente o caminho de ferro.

Ao penetrarmos entre aquellas fauces de pedra, que
ameacam estrangular-nos unindo-se — o Gaous e o Es-
SOr— um panorama novo nos apparece como se uma
nuvem se rasgasse deante de nos.

E o deserto immenso que se extende 4 nossa vista,

ue jantar em
o outro lado

como uma toalha de neve interminavel, apenas longin-
quamente manchada de pequenissimos pontos escuros.

Estes pontos que se nos afiguram pequenissimos sdo,
todavia, os ulumos oasis onde se agrupam milhares de
palmeiras, como succede no que se alojou alli, logo ao
pé da ponte, onde ha go.ooo arvores.

Comecamos entdo a descer mais rapidamente, apesar
da enorme curva em ferradura que a linha descreve
para a direita.

Viemos de El Biar, que estd a 1.06g metros de alti-
tude; passdimos em El Kantara, 54 kilometros além, a
537 metros e havemos de descer ainda mais, para che-
gar a Biskra, a 122 metros, depois de 56 kilometros.

Frequentes viaductos e alguns tunneis facilitam-nos a
descida. |

O calor aperta e a agua que eu cuidadosamente con-
servdra até alli em uma garrafa encapada de 1a e pen-
durada da portinhola do %ado da sombra, acho-a trans-
formada em agua quente, que me lembra o nosso chd
familiar.

Aproveitei-a para lavar as mios, no que fiz um gran-
dissimo disparate, de que me arrependi no dia seguin-
te, porque tive que btjacr agua de Biskra, que, dizem
os habitantes, ¢ muito boa...

Serd ; mas eu prefiro a de Janos.

L
PUBLICACOES RECEBIDAS

Revista portugueza, colonial e maritima. — Comecou
a publicar-se esta interessante revista, que apparecerd
no dia 20 de cada mez; occupando-se de todas as ques-
toes que se relacionam com os assumptos indicados
no seu titulo, e, dentro d'esta esphera, de todas as
questoes que especialmente respeitam ao nosso paiz.

Sdo seus redactores os srs. Ernesto de Vasconcellos,
Camara Manoel e Jodo Marques Pereira, tendo por colla-
boradores muitos dos principaes homens da sciencia, da
politica, da administracdo colonial e metropolitana, offi-
ciaes da armada, professores etc.

O primeiro numero, que recebemos e agradecemos,
contém os seguintes artigos: por J. Sousa Monteiro —
«Uma lei de 7) Affonso II»; J. Batalha Reis — «Algu-
mas_particularidades da colonizacdo portugueza» ; A.
J. d’Araujo — «Commercio e industria nacionaes na
Africa. do Sulv; ¢A ordem de Christos; «A missio
Geographica, Commercial e Agricola da Guiné» 5 « Chro-
nicas d'além-mar»; Ferreira do Amaral — «Q ¢4da-
mastor; A. A. Baldaque da Silva — «Interesses Na-
cionaes, Marinha»; E. de Vasconcellos — «Notas Na-
vaess, ¢ Almeida d'Eca «Pescas portuguezas, A Lagos-
tas. Varias informacGes commerciaes, cambios e gene-
ros coloniaes. A redaccdo ¢ na Livraria Ferin.

ey
«A Lusitana»

Festejou-se no domingo, 24, o primeiro anniversario
do servico de carros d'esta sociedade, fundada por um
grupo de conductores e cocheiros da viacio lisbonense,
e hoje em pleno caminho de prosperidade.

Diversas causas teem concorrido para o desenvolvi-
mento que esta sociedade tomou, a ponto de ter j4 hoje
em circulacio 20 vehiculos e estarem continuamente
tres officinas fabricando outros, devendo em breve apre-
sentar-se na rua 3o carros, numero que ird ainda au-
gmentando no proximo anno.

Primeiramente o favor do publico, que sympathiza
com a cooperativa por a vér nascida do esfor¢o de al-
guns empregados modestos, por serem os carros lim-
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pos, novos e commodos, 0 pessoal tratar com extrema
delicadeza os passageiros.

Depois ha sempre uma louvavel tendencia para pro-
teger os opprimidos, ¢ as empresas de carros volantes
em Lisboa hao de sempre desempenhar o papel de vi-
ctimas, emquanto sobre ellas pesar o enormissimo im-
posto de 5comooo réis por anno, a que a camara as
obrigou para proteger a poderosa companhia Carris de

ferro.
Pelo seu lado, a gerencia da sociedade ¢ rigorosa-

mente honesta e provadamente activa, demonstran-
do um grande tacto administrativo, que faz singular
confronto com os numerosos conselhos directores, bem
remunerados, de varias companhias que por ahi tem

havido e teem cahido na ruina.
Nio temos que descrever as festas commemorativas

do anniversario, que foram, se pode dizer, festas da fa-
milia socialista, 4 qual, como extranhos, ndo deixamos,
todavia, de louvar todos os esforcos de propaganda e
lucta, sempre que elles se manifestam pelo trabalho
honrado e productivo.

Felicitamos a sympathica sociedade pelo seu anniver-
sario e desejamos-lhe as maiores prosperidades de que
¢ digna, agradecendo-lhe tambem o convite que nos

enviou para a sua festa.

ey
0 «Seculo» € nos

A empresa exploradora do jornal darua Formosa,
dos periodicos que com elle trocam e... do publico
teve uma idéa excellente. Felicitamol-a.

Suspendeu-nos a troca do jornal, troca que 2 antiga
empresa, quando aquella folha era dirigida com serie-
dade, havia proposto a esta Gajgela e a que correspon-
demos, como de costume.

Estd no seu direito, como o empresario o estd de ser
descortez, nio respondendo & carta em que lhe pedi-
mos - por favor nos dissesse se _a suspensao fora moti-
vada por ordem da administragdo, se por irregularidade
do distribuidor.

Mas tambem o desculpamos d'essa falta, porque com-
prehendemos que ndo podia explicar-nos 0s motivos
d'essa determinacio,

Vamos nos explical-os e fazer assim justica ao tacto

administrativo que caracteriza aquella empresa.
Entendeu ella, e bem, que, para nos roubar quantos
artigos e noticias Ihe apraz, ndo precisava receber a
nossa- Gaseta, porque alguns dos seus redactores e
collaboradores, empregados em reparticoes onde a ha,

podem obtel-a. !
suspendendo-nos o jornal, sempre

 E por outro lado, sus :
nos, E:_vados pela curiosidade de vér as rapinagens que
o Seculo faz dos nossos artigos, compraremos alguns
numeros, que serdo outros tantos 10 rcis a fortalecer

aquellas finangas combalidas.
Pois ndo se enganou; vejam O
Nio s6 n'essas occasioes, mas

irio os dezréisinhos por que elle almeja.
Até jd comegdmos, comprando o jornal de segunda

feira 25. i .
."E bem empregado dinheiro! Vale-o bem um jornal

ue assim nos diverte. : '
Imaginem que elle descreve assim o descarrillamento

Jo comboio em que ia o rei de Sido:
c... a locomotiva do comboio, que ia a toda a ve-

locidade, esbarrou com o montdo de terra ¢ agua e
mettendo-se a machima pelos rails desviados da sua po- -

gue é ser esperto!
e vez em quando, ld

—

sicdo normal, descarrillou, sahindo féra da via as duas
rodas pequenas da frente e as duas grandes da recta-
guarda.s |

O gripho ¢ nosso.

QL:je singular Iocc;mouva aquella, que descarrilla
quando se mette pelos rails, e quando descarrilla
fora da vial S ' o

Delicioso. .. de tolice!

dei,
Madrid-Caceres-Portugal e Oeste de Hespanha

A respeito da situacdo d'esta linha diz o nosso esti-
mado collega La Revue Economigue et Financiére:

_«Sabe-se que actualmente o servico das obrigacées
Caceres, assim como o das do Oeste de Hespanha, se
completa pelo embolso dos coupons, e, se assim é |;i'e-
ciso, pela venda tambem das obrigacGes da 1.* série
dos caminhos de ferro portuguezes, das quaes 50.000
foram enviadas a frustees especialmente encarregados
d'esta missdo. Como nem o producto liquido da explo-
racdo, nem a importancia dos coupons embolsada, che-
garam para assegurar o servico dos titulos, tornou-se
necessario vender obrigagdes, pelo que o stock d'estas
ultimas em 31 de dezembro de 1896 cra apenas de
14.800 titulos. Se admittirmos, o que infelizmente ¢ pro-
vavel, que o exercicio corrente necessitard de aliena-
coes de titulos tdo consideraveis como precedente-
mente, temos que as 14.800 obrigacdes restantes néo
chegarao mesmo a representar o complemento de 3 cou-
pons, isto €, serd preciso desde abril de 18gR contar
com a reduccdo de um coupon. Passado que seja este
praso, deixard de existir o fundo de garantia, e tanto
os portadores de obrigacbes de Caceres como os do
Oeste de Hespanha pogerfio apenas contar com o pro-
ducto liquido das respectivas linhas.

Os resultados dos ultimos exercicios, embora nio nos
fornecam dados alguns sendo sobre o passivo, sdo uteis
a examinar, podendo ser tomados por ponto de par-
tida, abaixo do qual os obrigatarios ndo devem descer
nas suas esperancas.

Eis esses resultados:

1895 1896
Madrid-Caceres: G b
Grande velocidade.....ccciveunn, 1.414.813
Pequena velocidade. ...ovuessre.s :.;Sg. :;o :g:;:ﬁ
Total do trafego.,......... 3.167.003 3
Receita fora do trafego. .. ........ 23.169 = ':32?3
Total das receitas......... 3.191.172 ok
Despesas geraes e de exploragdo.. 2.5?7.417 Z{B?;;?
Producto liquido da exploragdo. .. .. 673.755 545.555
Oeste de Hespanha -
Grande velocidade..c...vvvvivnn, 646
Pequena velocidade.......ovuuun, :gﬁsng ggggig
Total do trafego........... 215.3 5
Receitas fora do trafego.......... 13}2 ‘)22332
Total das receitas......... 2135.58 $
Despesas geraes e de exploragio. . 287.493 gigégg
DAoL 00505 0 S O hie e s e s g s ini 71.010 67!64

Em primeiro logar, estd admittido que logo que o
fundo de garantia se exgotte, tanto a Madrid-Caceres
como a Oeste d"Hespauha terdo cada qual a sua conta
separada, isto ¢, que ndo se sommardo os productos da
exploracdo das duas linhas para que esse producto
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possa ser dividido indistinctamente por todas as obri-
gacaes.

A Caceres tem os seus encargos, assim como a Oeste
de Hespanha tem os seus; cada qual que os cubra con-
forme puder, e, partindo d'este principio, vejamos quaes
sdo os encargos annuaes das duas companhias:

A—Madrid-Caceres —1.° Reembolso tendo por
base um outro, em cincoenta annos, por adeantamentos
feitos pela sociedade d'exploragdo, com o juro de 6%
a0 anno;

2.° 20 pesetas sobre 5.057 obrigacGes dos Pueblos;

3. 10 pesetas sobre 13g.202 obrigacGes de rendi-
mento variavel.

B—0Oeste de Hespanha— 1. Reembolso tendo
por base um outro, em cincoenta annos, dos adeanta-
mentos da sociedade d'exploracdo, com o juro de 6 %o

2.° 20 pesetas sobre 17.027 obrigacdes dos Pueblos;

3.° 20 pesetas sobre 37.500 obrigacdes;

4.° 10 pesetas sobre 76.612 obrigacdes de rendimento
variavel.

Recapitulemos estes encargos sem filar, por um mo-
mento, na annuidade do reembolso 4 sociedade d'ex-
ploragao.

Madrid-Caceres:
5.057 obrigagbes a 20 pesetas....... 101.140
139.202 » B0 W o 1.3g2.020
PeSetas il v veies 1.493.160

Se contrapuzermos estes encargos com o producto
liquido da exploracdo obtido em 1896, ou sejam 545.555
pesetas, vémos immediatamente que, depois de ter pago
integralmente o coupon das obrigacées dos Pueblos, fi-
cariam apenas 3 pesetas a dar ds de rendimento va-
riavel.

Para a Oeste de Hespanha, a conclusdo que se tira é
ainda muito mais desastrosa.

Tendo a exploracdo em 1896, primeiro anno em que
a linha inteira foi explorada, dado apenas deficit, claro
estd que ndo haverd absolutamente nada para reembol-
sar, quer 4 sociedade d'exploracdo, quer ds obrigacies
dos Pueblos, quer, ¢ ainda com mais razdo, 4s fe ren-
dimento variavel.

Escusamos dizer que todas estas conclusdes sdo escru-
pulosamente tiradas, muito especialmente as de Madrid-
Caceres. Nao ¢é admissivel que as receitas da explora-
¢do ndo progridam, e que a propria sociedade de ex-
ploragdo, depois de experiencias que se tornam inevita-
veis, ndo consiga chegar a introduzir nos seus servigos
economias apreciaveis. As obrigacdes da EMadrid-Ca-
ceres, calculando-se as cousas pelo lado peior, e tomando
para base do nosso calculo o exercicio de 1896, exce-
pcionalmente desfavoravel, asseguram em todo o caso
um coupon.

Poderemos, pois, esperar que, com o desenvolvimento
que se possa dar na linha, e sendo esta explorada com
mais rigorosa economia, o saldo a dividir pelas obriga-
¢oes de rendimento variavel se vd elevando pouco a
pouco para cima de um coupon minimo de 2 ou 3 pe-
setas.

Quanto 4 Oeste de Hespanha, serd precisa uma fé
muito solida para conceber algumas esperancas. Os
adeantamentos da sociedade de exploragdo, que teem
o privilegio no reembolso, exigirio uma verba conside-
ravel, e se attendermos tambem a que as obrigagdes
dos Pueblos teem ainda direito de prioridade sobre as
outras, ndo nos parece que estas ultimas, uma vez ex-
gottados os fundos de garantia, possam esperar sendo
muito tarde a menor reparticdo.,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 31 de outubro de 1897.

Na quinzena que hoje finda, nenhum facto alterou sensivel-
mente a situagdo accusada nos anteriores boletins. No entretanto,
recrudesceram os boatos de que vdo a bom caminho as negocia-

¢oes abertas em Paris para uma operagao financeira, interessando '

o thesouro portuguez. Attribue-se certa importancia a uma publi-
cacao feita, em Paris, pelo sr. conde de Burnay, tendente nao sé
a Jemonstrar os recursos de que dispde o paiz para fazer face aos
seus encargos, mas tambem a assegurar que qualquer operacio fi-
nanceira que se realize n’esta conjunctura visard, em primeiro lo-
gar, a melhorar, quanto possivel, a posi¢@o dos crédores extran-
geiros, o que parece indicar que se trata realmente de uma larga
operagio envolvendo a conversio dos titulos da nossa divida.

No nosso mercado interno continuou a manifestar-se um certo
retrahimento em todas as operagoes, que alids se teem limitado ao
mais strictamente necessario, nio havendo, por isso, alteragiio
apreciavel nas cotag¢des. No Porto, a situagdo continia bastante
tensa, tendo sido requeridas novas fallencias, principalmente no
pequeno commercio vivendo na dependencia de casas commer-
ciaes, mais ou mepos directamente compromettidas na crise aber-
ta pelas exigencias e pelas reservas da agencia do Banco de Por-
tugal, e a que jd nos temos referido. A este respeito tem-se falado
muito, nos ultimos dias, n'um relatorio que, sobre a praga do
Porto, em tempo publicou o director do Banco de Portugal, sr.
Matheus dos Santos, e que derrama muita luz sobre as causas de-
terminantes da actual crise.

Inquietou um pouco, na nossa praga, os interessados, que nilo
sdo poucos, nos negocios brazileiros, a repentina baixa dos fun-
dos brazileiros em Londres. Parece que a causa d'esta brusca des-
cida foi devida a um artigo acérea das finangas brazileiras, publi-
cado pelo Times, e attribuido a um notavel publicista e parlamen-
tar brazileiro, que foi membro d'um dos primeiros ministerios do
novo regimen, como ministro da fazenda. N'esse artigo prova-se,
com grande quantidade de dados estatisticos, que sendo as recei-
tas calculadas em 10 milhdes de libras, os encargos obrigatorios e
indeclinaveis da republica se elevam a cérca de 16 milhGes, deven-
do notar-se que, nos ultimos mezes, um sensivel decrescimento
das receitas aduaneiras faz recear bem que o primeiro calculo
tenha de soffrer importantes correcgoes.

Accrescenta o articulista que, para fazer face ao deficit occor-
rente, o governo da republica tem apenas, além da faculdade da
emissdo de mais 25.000 contos em m:utaa(1 as receitas que possa
produzir o arrendamento dos caminhos de ferro (Estrada Central),
operagio que encontra, comtudo, viva orposxg:ao no.paiz, ¢ que
difficilmente poderd obter a sanc¢do parlamentar. Accresce que
esta importante linha, ndo s6 precisa de uma larga e extensa repa-
ragio ¢ de uma completa renovagio do material circulante, mas
tambem tem encargos resultantes de um pessoal excessivo, que
serdo um sério obstaculo 4 realisag¢io d'um contracto em condi-
¢es tdo vantajosas como seria para desejar. Além d'isso, uma lei
estabelece que, na hypothese de arrendamento das linhas férreas,
o lucro da operagdo seja applicado no resgate do papel-moeda.

Mas o mais grave do artigo estd nas conclusdes. O articulista
julga, com bons fundamentos, que, n'um lapso de tempo que ndo
deve vir longe, o governo brazileiro terd que eéntender-se com o
seus crédores, no sentido de fazer com elles uma concordata. I
natural, pois, o sobresalto causado por estas informagdes auctori-
zadas, e a inquietagio mesmo que produziu nos que teem inte-
resses ligados as finangas brazileiras. O paiz é porém, muito rico,
tem recursos valiosos, e decerto que, com uma administragio re-
grada e prudente, desenvolyendo a riqueza publica e honrando os
seus compromissos, logrard sahir-se a salvo das difficuldades pre-
sentes. Sao estes 05 votos sinceros de quantos admiram e estimam

o Brazil.
" W

Curso dos cambios, descontos e agios -'

Dinheiro | Papel

Londres go d/v....| 361/, | 363 [DescontonoBan- 4
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Paris go d/v.......| 780 790 No mercado.....| $3/3%
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Francfort go d/v...| 320 1)y | 321 1/3 |Premio libra.,...| 2130
» cheque..| 322 V/5 | 324 1/,
Madrid cheque.....| 1¥o000 | 1020
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Gotacdes dos fundos portuguszes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas porfuguszas e estrangeiras
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LINHAS PORTUGUEZAS

Minho e Douro, — Mais um apeadeiro vae ser aberto
na linha do Douro. E o de Eouvinhas, ao kilometro
110,230, entre as estacbes de Covellinhas e Ferrio.
Sdo jda com este sete apeadeiros os existentes n'esta li-
nha e nove os da linha do Minho e ramal de Braga,
Por este andar ainda virdo a ser tantos ou mais do que
as estacoes. X

Falta de material. — E geral, em todas as linhas por-
tuguezas, a falta de wagons para o transporte de mer-
cadorias.

As linhas do Estado, como as das companhias, acham-
se a bracos com uma verdadeira crise de abundancia
de mercadorias nas estacoes, sem que haja meio de des-
embaracar material para as transportar aos seus desti-
nos.

E as que transportam, como é em geral mercadoria
grossa, chegada 4 estacio consignataria os recebedores
encontram-se em difficuldades para arranjar pessoal
que lhes faca as descargas com presteza. D'ahi a de-
mora dos wagons e o aggravamento da crise para os
ter para novos transportes.

Ninguem podia estar prevenido para uma tal abun-
dancia de trafego, que ¢ verdadeiramente extraordina-
ria.

Resultado: as administracGes estio fazendo todos os
esforcos para acudir com material onde elle mais fal-
ta faz; todos se queixam e muitos teem razdo.

Mas que fazer 7 Nio se constroem centos de wagons
como quem faz cestos.

No ministerio das obras publicas jd foi auctorizada a
compra de material para as linhas do Estado.

Horario de inverno. — Nio comeca hoje, como se pre-
parava, o horario de inverno da linha dé Cascaés, con-
tinuando o servico de verdo até 15 d'este mez.

Terpsichore campeia por mais 15 dias nos clubs bal-
neares. E ndo sé esta deusa da fabula impera, como
outros seus collegas imperam mais uns dias.

Quelizane ao Ruo. — Segundo refere o Economista, a
companhia dos Caminhos de Ferro da Zambezia estu-
da actualmente a realizaciio do projecto da construccio
de uma ponte-caes em Quelimane. Esta construccio li-

a-se com a da projectada construccdo do caminho de
erro do Ruo, dcérca do qual pende ainda a resolugdo
final do parlamento.

Como se sabe, o governo approvou o contracto para
a construccao d'este caminho de ferro, mas deixou a
sua confirmacdo dependente do parlamento, por enten-
der que assim estava obrigado pelo decreto dictatorial
de 27 de setembro de 1804. Mas o parlamento nada
disse a este respeito, como nada disse dcérca de ne-
nhuma das concessdes que por aquelle decreto ficaram
suspensas.

Nio sabemos se a companhia dos Caminhos de Fer-
ro da Zambezia se abalancard a realizar a construcgio
da ponte caes de Quelimane, sem que o parlamento re-
solva dcérca do caminho de ferro do Ruo. E talvez ar-
riscado, n'este paiz, em que¢ 0s assumptos mais impor-
tantes sdo esquecidos. demorados, transtornados, em
obediencia a conveniencias politicas, ou por mero des-
leixo e incuria dos poderes publicos.

A,
LINHAS HESPANHOLAS

Bilbao a San Sebastian.— Entre as companhias dos caminhos
de ferro de Bilbao a Durango e & Empresa de Elgoibar a San Se-
bastian fechou-se o contracio pelo qual a primeira se encarregou
da construcgio da linha de Deva a Zarang, sua exploracio ¢ admi-

pistragio,

Para mais rapidamente se estabelecer a communicagiio directa
entre Bilbao e San Sebastian, nos principios do mez corrente co-
megarao os trabalhos.

Cantabrico.—O cugenheiro sr. Revol, encarregado do projecto
do caminho de ferro das Asturias, ou continua¢iao até Infésto da
linha do Cantabrico, tem quasi terminados os seus estudos.

A linha passard por Cué, Labarces, La Cebosa, Rosada, L.lanes,

e, do lado direito, perto de Colombres. O caminho de ferro atra-

vessard 11 vezes o rio Escudo.
Entre as obras mais dispendiosas, citam-se as de duas pontes

que teem de ser montadas sobre grandes pilastras.

F%
LINHAS EXTRANGEIRAS

RUSSIA

Vae ser cuidadosamente estudada, pelo ministerio da fazenda
do imperio moscovita, a tarifa geral dos caminhos de ferro, com-
prehendendo os grupos I e 1, tarifa que estd em vigor desde 1 de
outubro de 1893, :

Para prestar todos os esclarecimentos tendentes & factura
d'um trabalho serio, reunir-se-ha um congresso, que elucidara o
ministro sobre as vantagens de uma nova tarifa e de que fardo
parte representantes dos caminhos de ferro quer do Estado quer
particulares, funccionuarios do governo aos quaes mais particular-
mente interessa esta questdo, e representantes do commercio, da
industria e dos comites da Bolsa.

O congresso reunird no principio do anno proximo, n'uma das
repartigoes dos caminhos de ferro, e procederd ao exame minu-
cioso e systematico das tarifas, para o qué dividird os diversos
productos em onze categorias, comprehendendo: a 1.* os produ-
ctos extrahidos do sélo, exceptuando os metaes; a 2.4 os metaes
em bruto e em obra; a 3.* as madeiras em obra; a 4. diversos
productos de madeira e metal; a 5.* os productos agricolas; a
.* os animaes; a 7.* os productos da industria textil; a 8.2 as es-
peciarias; a 9* os productos de drogaria; a 10.* diversos produ-
ctos; e a 11.* 0s que niio estejam mencionados em nenhuma das
anteriores.

Este programma foi enviado a todos os comités de Bolsa, con-
vidados a nomear Os seus representantes, caso o julguem neces-
sario. . , '
Como esclarecimento, diremos que o exame das tarifas inci-
dird sobre todos os productos, excepto grios, ferro, hulba, petro-
leo, sal, assucar, peixe, gado cornigero, e sobre os transportes
feitos pelo Transcausiano e para o extrangeiro.

TURQUIA

O governo ottomano decidiu nio conceder mais garantias pa-
ra novas linhas férreas a construir no imperio, tendo em vista
afastar os pedidos de concessdo, pois que o paiz ndo se encon-
tra n'um estado industrial sufficientemente favoravel para com-
pensar as elevadas despesas de primeiro estabelecimento.

Os 7.000 kilometros da linha, que f6ra ji resolvida construir-se
na Anatolia, serio de via estreita, o que importa uma diminuigio
de 30%, no seu custo.

A extensdo total das linhas férreas no imperio ottomano era,
em 1896, de 4.800 kilometros, divididos pela forma seguinte :

Turquia da Europa

Kilomotros

Caminhos de ferro orientaes..cc.iviiviiiniieiiainn. 13123
Sn]omca-Monasur......,....................... ..... : 220,0
Salonica- Constantinopla-Juncgo .......vvvvvivneene. 5100
Total, ..ot 20423

Turquia asiatica
Caminhos de ferro de Anatolia vvovvvverreverinrniens. 1.020,8

MOUGIRIOM P FORIEAD 'e s 5ia: drava v nion/s 01 & eiprs hiaib-icaratadnso’e o hh o i1 40
Aidin railway .......... . S2n BONEY e LS
Smyrna-Cassiaba.e..vivrernineens S0 VNI B 315,5
Mersina-Adana € QUAtrO QULFAS. v coevvrenneanneoenrones 0646

EORBL: < vivana 2_.757,8

A garantia paga pelo Estado ds differentes companhias attin-
gia, em 1896, 14.780.000 fr. Ndo representa esta quantia um sa-
crificio para o thesouro, nem justifica a decisiio tomada agora pelo
governo, porquanto as linhas férreas prestam ao Estado servigos
cujo valor vae além, ¢ muito, da importancia das garantias.

ESTADOS UNIDOS

Corre o boato de que os americanos pensam eém ligar Nova-
Yorka S. Petersburgo por intermedio do estreito de Behring, como
cousequencia da proxima terminagio do transsiberiano. Nada asse-






















