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Avd
A ponte Maria Pia

g.A segunda vez acaba esta ponte de ser exa-

minada por uma commissdo de engenheiros,

nomeada pelo governo, em virtude de aprehen-

soes de uma parte ‘do publico da segunda cida-
de do reino, sobre as condicdes de resistencia da mes-
ma ponte. i

A primeira vistoria teve logar em janeiro de 189,
isto €, 14 annos depois da construc¢iio terminada em
1877.

Receava-se que a proximidade da fabrica de sulfu-
reto de carbone, pelo desenvolvimento de vapores de
acido sulfuroso, prejudicasse a ponte, visto taes vapo-
res, que na atmosphera se transformam em acido sul-
furico, poderem atacar-lhe a pintura, e em seguida o
ferro.

De taes receios, que se baseavam em meras pre-
sumpgcdes, nasceu por esse tempo, tambem, a famosa
lenda da chuva de rebites. Dizia-se que a ruina chega-
ra a ponto dos rebites cahirem... de podres! '

A commissdo ndo encontrou vestigio algum do effei-
to do acido sulfuroso na pintura. As pecas da ponte
estavam perfeitameme resguardadas dos agentes at-

mosphericos por camadas de tinta.

— ———
— ——

Pelcl que respeita aos rebites, os que cahem siao os
que sao cortados, por estarem leves, para serem sub-
stituidos rpr outros, como acontece com todas as pon-
tes metallicas ; notando-se que n'esta a proporcﬁopdos
rebites substituidos é muito menor do que nos tabolei-
ros rectos, ordinarios, podendo-se affirmar que até hoje
a substituicao de rebites se tem limitado ao pavimento
da Eonte, fo:‘fngdo de ferro Zorés, e ao corrimio, isto
g,ito,sepde(faasr (:12 ependentes do taboleiro, propriamente

_Os fundamentos da segunda vistoria, agora realizada
sio ainda os mesmos, e as conclusdes da commissio
egualmente as mesmas. A ponte, decorridos mais seis
annos, 1sto €, 20 annos depois da construccdo, acha-se
em PCI’(&]I.O estado de conservacdo; nem de outro
modo podia ser, porque a sua conservacio estd entre-

ue a um partido permanente de pintores e de serra-
heiros, resultando que a ponte ¢ toda pintada de tres
em tres annos.

A commissdo procedeu tambem a varias experien-
cias, medindo as flechas produzidas nos rins ¢ no fecho
do arco pela passagem de varios comboios. Achou-se
nos rins uma flecha de 20 millimetros, em média, e no

- fecho 15 millimetros. Estas flechas, que estdo de accor-

do com as medidas nas experiencias feitas em 1877
parece ndo deixarem a menor duvida sobre a resisten-
cia e rigidez da construccdo. Em 160 metros de vio
uma flecha de 15 a 20 millimetros é quasi phantastica;

E' de esperar que as apprehensdes do, publico ndo
reapparecam.

Com o tunnel da Serra do Pilar deram-se casos se-
melhantes. Este tunnel havia ficado com um pequeno
defeito de construccdo, consistindo em que o pé dircito
do lado do norte, proximo 4 testa, lado do Porto, apre-
sentava um jorro para dentro do tunnel, parecendo
que tendia a cahir. |

Logo em seguida 4 abertura da ponte 4 exploracio
espalhou-se no Port ' ina,
p ‘no Porto que o tunnel ameacava ruina,

A commisssdo que o examinou ndo ficou inteira-
mente convencida da sua estabilidade e recommendou
1:gkue_o tunn?l fosse observado durante um certo tempo

ssim a anifest: ’ ' :

umndse ez. Nbao se manifestando, porém, signal al-
g e ruina, breve cessou a fiscalisacdo e cessaram
tambem os receios do publico.

Passados 14 annos, em 1891, surgiram novamente
as aEprchensﬁes pela estabilidade do tunnel, como se
um tao longo praso ndo fosse prova sufficiente de que
o defeito da construccdo era apenas aparente, e em
virtude d’isso ordenou o governo que se fizesse o 1s:~;tlmlo
da reconstrucco da parte do tunnel que se iulgam:a em
mau estado. Foi, com effeito, projectada a demolicio e
a reconstruccao dos pés direitos na extensio de 20,0
metros ¢ este projecto foi levado 4 execucio em 1893
reconhecendo-se entdo quanto eram infundados os re.
ceios pela estabilidade do tunnel, pois que a alyenaria
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demolida estava perfeitamente consolidada ndo apre-
sentando fenda alguma.

Nio ¢ muito de suppor que a Companhia Real, des-
conhecendo por completo os seus interesses, occulte a
ruina de um tunnel ou de uma obra da importancia da
ponte Maria Pia,

A grande tarefa da substituicdo dos taboleiros metal-
licos das pontes primitivas do typo Kennard, encetada
gela companhia em 1889, nao foi motivada por apre-
hensdes do publico, mas sim resultou da sua propria
iniciativa.

Até 4 presente epoca jd foram renovados 48 tramos
de 117 24 de 15%, 14 de 18", 12 de 22" e 2g de 30",
além das pontes de Tejo, Asseca, Alviella e Jamor e
outras pontes de vao inferior a 11",

A ponte Maria Pia é uma obra magistralmente pro-
jectada e executada com notavel perfeicdo; poden-
do-se dizer que constitue, com o viaducto de Garabit,
as duas obras primas de Eiffel.

Como se sabe, o projecto da ponte Maria Pia foi
submettido ao exame de uma commissdo de enge-
nheiros formada das tres summidades, Krantz, Molinos
e de Dion.

O relatorio d'estes engenheiros conclue do modo se-
guinte :

«Le projet de M.M. Eiffel & C. est bien congu et
arfaitement executable dans ses données générales:
es conditions de stabilité de l'arc sont satisfaisantes;
I'écartement donné aux naissances entre les fermes le
met dans de bonnes conditions pour résister aux efforts
du vent et aux oscillations horizontales qui peuvent se
produire au passage des trains. Les coeficients de résis-

tance sont généralement peu élevés, on peut donc assu-
rer que ce pont, bien execut¢ et monté avec soin, se
comportera bien.»

O projecto foi estudado por M. Seyrig, que entdo
estava ao servico da casa Eiffel. Ndo podemos dar
melhor ideia d’esta importante obra do que mencionan-
do alguns dados de construccio.

O comprimento total da parte metallica da ponte,
entre os paramentos dos dois encontros, ¢ de 352™,875,
do qual 160™ correspondem ao arco e 1g2",875 aos via-
ductos de um e outro lado. O arco ¢ de forma parabo-
lica; a sua flecha deintradorso ¢ de 37",50; a sua altura
no meio de 10™. Esta altura, que d4 ao arco uma gran-
de rigidez, diminue de um e outro lado, sendo, porém,
ainda de 7™ nos rins, isto ¢, nos pontos onde se inse-
rem dois pilares que supportam o taboleiro recto.

Os apoios do arco consistem em quatro fortes arti-
culacées, duas de cada lado, distantes 15" uma da ou-
tra. D’este modo o arco offerece uma grande base para
resistir aos effeitos do vento.

O peso total da parte metallica da ponte ¢ de 4:100

toneladas, sendo 512 do arco, na razdo de 3.200 kilos
por metro corrente. _

A ponte Britannia, com vaos de 140", peza 11:300 ki-
los por metro linear. Isto mostra a grande vantagem
do arco.

A sobrecarga adoptada para o calculo da resistencia
da ponte foi de 4.000 kilogrammas por metro corrente
ou 640 toneladas em todo o arco. Esta sobrecarga ex-
gede por tal forma o peso dos comboios ordinarios, que
tendo-se empregado, nas experiencias, um comboio for-
mado de duas machinas Sharp do Minho e Douro, se-
guidas de wagons com o maximo de carga, nio se ob-
teve para meio arco mais de 3.000 kilos por metro cor-
rente. Segue-se que realmente a ponte, nos casos mais
desfavoraveis, nao estd sujeita a esforcos superiores a
Z; dos calculados no projecto, isto ¢, a 4*,5 em logar

e 6 k. por millimetro quadrado.

E’ esta uma das razées que explicam o facto jd ci-
tado de ndo ter sido necessario substituir rebites nem
no arco nem nos taboleiros rectos. Mas duas outras ra-
zbes ha d’este facto notavel; sdo ellas, a grande massa
metallica da ponte e a propriedade que apresenta o
arco, de trabalhar em toJas as suas partes, exclusiva-
mente 4 compressao. Effectivamente os rebites affrou-
xam, em virtude das vibracoes, proporcionalmente aos
esforcos que supportam, e mais quando estes esforcos
variam de sentido do que quando actuam n'um sentido
constante.

Na ponte Maria Pia o trabalho do ferro é pequeno,
como vimos, e¢ ¢ sempre de compressdo no arco. As vi-
bracdes sdo portanto pequenas e, distribuindo-se por
toda a ponte exercem pouca ac¢io nos rebites.

Estd, pois, esta importante obra de arte em excellen-
tes condicGes de resistenciaj e se a sua conservacio for
sempre cuidadosa, ndo pode haver receio de que esteja
proximo o termo da sua duracéo.

Mostram, com effeito, as innumeras experiencias exe-
cutadas por habeis experimentadores, que uma barra
de ferro sujeita a choques repetidos de uma for¢a infe-
rior 4 sua resistencia no limite de elasticidade, ndo che-
ga a romper, por mais que se repitam os choques. Se,
pelo contrario, a barra for sujeita a uma forca que ex-
ceda o limite de elasticidade, a fractura tem logar tanto
mais rapidamente quanto maior for essa forca.

O facto dos taboleiros do typo Kennard ndo terem re-
sistido mais de 30 annos, prova unicamente que n'elles
o ferro trabalhava a coeflicientes superiores ao limite
de elasticidade do ferro, o qual ¢ de 15 a 20 kilogram-
mas; o que ndo succede na ponte Maria Pia, como mos-
tramos. A ponte Britannia, construida em 1850, isto é,
ha proximamente 48 annos, continua a estar de pé, e
nao ha receio algum de que morra de velha.

Nao se diga que a proximidade do mar ¢é causa de
mais rapida ruina para a ponte Maria Pia, porque a
Eonte Britannia, situada no estreito de Menai, isto ¢, so-

re o mar, ndo se acha mal por esse motivo.

A accdo do ar maritimo obriga certamente a uma
conservagdo activa, e a nada mais.

Xavier Cordezro.

A,
CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 10 de outubro de 1897.

Acaba de se publicar o relatorio geral do ‘Board of
Trade, sobre o capital de accbes e emprestimos, tra-
fego de passageiros ¢ mercadorias, etc., dos caminhos
de ferro do Reino Unido, durante o anno de 1896, o

ual mostra um augmento material nos productos liqui-

os. O capital de toda a classe de accoes excedeu de
£ 1.020.000.000. O trafego de passageiros produziu mais
de £ 3¢.000.000, 0 de mercadorias mais de £ 46.000.000
e o trafego diverso mais de £ 4.000.000, excedendo o
total a somma de £ §0.000.000, contra a de £ 85.000.000
em 1805. '

A analyse do trafego ordinario de passageiros mostra
o producto de £ 3.133.000 no de 1.* classe, de £ 2.058.000
no de 2.* classe, e node 3.* classe a quantia importante
de £ 24.780.000. Os bilhetes especiaes produziram a
somma de £ 2.915.000 e os excessos de bagagem, re-
covagens, etc., a de £ 6.235.000, sendo o total de
£ 3g.121.000, ou mais £ 1.760.000 do que no anno an-
terior.

A quantidade de passageiros transportados pelas va-
rias companhias no mesmo periodo foi, em numeros
redondos, como segue: em 1.*classe, 31.362.000, ou

e
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mais 1.372.000 do que em 1805 ; em 2." classe 60.373.000,
sendo o augmento de 1.805.000; e em 3.% classe,
888.G04.000 ou um augmento de 47.391.000 em com-

aracio com o anno anterior; sendo o augmento total
de 50.568.000, 00 3.4 por cento, com exclusao dos por-
tadores de bilhetes de assignatura.

O transporte de mineraes foi de mais de 254.000.0-0
toneladas, e de mercadorias geraes de 101.000.000 to-
neladas, um augmento de.mais de 22.000.000 toneladas
em comparacdo com 18g5.

As despesas totaes de exploragio excederam de
£ 50.000.000, custando o carvdo e coke s por si a

somma de £ 2.83g.000.
*

London and North Western estd fazen-
do experiencias no curto trajecto entre Euston (Lon-
dres) e Watford, com o novo methodo de illuminar as
carruagens ferroviarias por meio da electricidade. O
methodo alludido consiste, como ji disse em uma das
minhas cartas anteriores, em fixar a cada carruagem
um dynamo e accumuladores proprios para que cada

carruagem produza para si a sua illuminacdo. E' um
melhoramento tio evidente, comparado com o systema
actual, que ¢ difficil explicar a tardanca que tem havido
até agora na sua adopgao.

A companhia

¥
O novo servico expresso da tarde do caminho de

ferro South-Eastern parece ter perturbado muitissimo

o trafego entre este paiz e Franca. Al€ a primavera do
ando mais e mais

anno corrente o trafego seguia augment
pela via de Calais, a tal ponto que correram frequentes
rumores da suspensdo do servico Folkestone-Boulogne.

Mas agora nota-se uma mudanca completa. Durante o
mez passado viajaram pela via de Boulogne Go.247 pas-
sageiros contra 29.039 pela de Calais, seguindo Dieppe
com 25.349 e Havre com 4.733. Grande parte do augmen-
to alludido no trafego continental do South Eastern ‘Kail-
svay attribue-se d recente e grande melhoria nos com-

1 fazem o referido servico e especialmente nas

bolos que . :
carruagens de 3.° classe, que, na actualidade, deixam

pouco ou nada a desejar.
*

Mais uma vez offerecem os caminhos de ferro, por
meio de um- relatorio governamental, a demonstracdo
consoladora de que para evitar desastres convém pas-
sar a vida n'uma carruagem ferro-viaria. O relatorio a
que me refiro mostra que o numero total de passagei-
ros mortos em 18g6, por causa de accidentes nos com-
boios, material movel ou via, foi de 5. O numero de via-
gens de passageiros, excluindo os bithetes de assigna-
tura, foi d'uns 980.339.{)75. Prova-se, pois, que houve
apenas um morto em 190.067.935 viagens, o que for-
nece indicaciio muito satisfactoria do cuidado e effica
cia com que sob a inspeccdo do Board of Trade os
nossos caminhos de ferro se exploram. Nao é menos
satisfactoria a diminui¢do no numero de accidentes oc-
corridos nos nossos comboios. Em 1875, por exemplo,
o numero de taes accidentes foi de 161, mas no anno
passado, devido sem duvida a maior vigilancia e regu-
lamentos mais severos, o numero ndo excedeu 54.

*

Os promotores dos caminhos de ferro €conomicos
que devem constituir uma especie de réde em toda
a superficie da ilha de Anglesey estdo dando os passos
necessarios para comecar immediatamente a sua em-
presa, € 0S engenheiros estdo actualmente no terreno,
tracando o curso que ha de seguir o novo caminho de
ferro economico desde Beaumaris até — Llanfairprollg-

w’yn_gy_ll:gogerychwymdrobwlltysiliogogqgoch, ou bem

Llanfair P. G., pois ¢ assim que se chama o logar, e
nao como no dialogo imaginario publicado pelo Echo
des Touristes e referido no numero 233 da Gazela., e
que se vende como brinquedo nas varias praias do Paiz

e Galles, sob o titulo de sJawbreaker (rompe-queixa-

das) para os inglezess.
W. N. Cornett.

Bod.
PARTE OFFICIAL

Winisterio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgao dos servicos de Obras Publicas

Repartigdo de caminhos de ferro

Por ordem superior se publica o seguinte relatorio :

_No d.esempen!m da sua missdo e no cumprimento d:a despacho
ministerial de 23 de setembro ultimo, procedeu no dia 5 dg cor-
rente a commissao especial para a verificacdo da resistencia das
pontes metallicas, creada por decreto de 1 de fevereiro de 18
a um minucioso exame das condi¢des de estabilidade e scgurangzz
e bem assim do estado de conservagdo da ponte Maria Pia sobge
o rio Douro, na linha férrea do norte.

A commissdo, representada por cinco dos seis vogaes effecti-
vos que a constituem, e tendo como vogal aggregado, nos termos
do regulamento respectivo, o director fiscal da exploragio de cami-
nhos de ferro, procedeu a rigorosa vistoria 4 referida obra de arte
e, tendo observado as disposi¢Ges regulumentares applicaveis, for-
mula, por unanimidade, as seguintes conclusaes : '

1. Que ¢ bom o estado das alvenarias da ponte, encontro
soccos dos pilares e soccos encontros do arco : &

24 Que se mantem sem a minima alteragdo a parte metallica
das amarragoes, que n'esta obra de arte sdo facilmente visitayeis
tanto nos pilares como nos encontros do arco ; i

3.2 Que ndoha em toda a obra o menor indicio de deformagio
conservando-se inalteraveis as relagoes de posigdao das pecas qué
formam os pilares metallicos que supportam o taboleiro, das que
constituem o arco e mantendo-se o perfeito alinhamento das vi-
gas rectas; -

4* Que, examinado o estado das cravaghes por meio da per-
cussdo, effectuada em varios pontos, se nao encontrou arrebite
algum frouxo, informando a fiscalizagdo official que, como exce-
pe¢do ao que succede geralmente em obras d’esta natureza, nos
vinte annos de funccionamento d'esta ponte, nio houve ainda ne-
cessidade de substituir um unico arrebite em qualquer das pe-
¢as que constituem propriamente a ponte, isto ¢, no arco, nas vi-
gas, carlingas e contraventamentos, limitando-se a suhstitu}qﬁo aos
arrebites das pegas que formam, independentemente do systema
da ponte, o forro ou pavimento ;

5.2 Que as flechas accusadas pelas provas dynamicas realizadas
com a passagem de tres comboios de passageiros e pela pura es-
tatica; para a qual se fez a paragem, nos pontos convenientes, de
um comboio de mercadorias formado por vinte e um wagons, es-
tdo perfeitamente em harmonia com o resultado das expiérien’cias
feitas por occasiao da abertura da ponte 4 circulagio; '

6.2 Que ¢ cuidadosamente mantido o bom estado de conser-
vagio de todos os ferros, revestidos de uma camada de minio, sob
a pintura a oleo a cinzento, em que se occupa ininlerroml;ida-.
mente um partido de trabalhadores, por férma que a pintura com-
pleta da ponte se renova de tres em tres annos ;

_7.* Que a superstructura, carris, travessas e pavimento metal-
lico impenetrayel, parte independente da estructura da ponte
estd tambem nas melhores condicoes ; :

. 82 Que se nao encontra vestigio algum da ac¢io de quaesquer
circumstancias anormaes que possa justificar as hpprehensées‘ de
que, por parte do publico, parece ter sido por vezes objecto esta
importante obra de arte. I

Lisboa, em 7 de setembro de 1897. — Jodo Joaguim de Mattos
— Bento Fortunato de Moura Coutinho de Almeida d'E¢a — José
Joaguim de Paiva Cabral Couceiro — Pedro lIgnacio Lopes —

Antonio LOIH’C’"&'O dﬂ Siﬂveira — Severiano AlfgquO da onseca

Monteiro.
Secretaria geral
D. Carlos, por graca de Deus Rei de Portugal e dos Algar-

ves, etc. Fazemos saber a todos os nossos subditos, que as cortes
geraes decretaram ¢ nos queremos a lei seguinte : :

_Artigo 1.° E' 0 governo auctorizado a conceder a isencio de
direitos no material fixo e circulante necessario para uconstruc.;ﬁg, ol
e primeiro estabelecimento do caminho de ferro de via reduzida

entre Valenga e Monsdo na conformidade do orcamento superior=
mente approvado e sob rigorosa fiscalizagio dos delegatfcf’s do
governo. ’ 4
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Art. 2.° Fica revogada a legislagdo em contrario.

Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e execugdo da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e facam cumprir e guardar tdo inteiramente como n'ella
se contém.

Os ministros e secretarios d'estado dos negocios da fazenda e
das obras publicas, commercio e industria, a fagam imprimir, pu-
blicar e correr. Dada no pago, aos 20 de setembro de 1897 —EL-
REIL com rubrica e guarda. — Frederico Ressano Garcia — Au-
gusto José da Cunha.

A,
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 14 de grande velocidade da companhia
real — bilhetes de assignatura. — Como annuncidmos,
comeca a vigorar no proximo mez esta nova tarifa que
vae annexa ao presente numero.

Com ella a companhia presta um grande servico ao
publico, ¢ nomeadamente ao commercio, ds classes
operarias e 4s industriaes, pela facilidade que dd aos
seus agentes se transportarem, em condicdes de prego
razoabilissimas, entre quaesquer pontos das li-nhas.

Para as casas que teem caixeiros viajantes, por exem-
plo, os passes de livre circulacdo que lhes permittem a
mais completa liberdade, tomando quaesquer comboios
para todos os pontos, sdo de uma vantagem enorme.

Por 337m500 réis por anno, equivalentes a 24 réis
por dia, ou por 2257000 réis que correspondem a (20
réis por dia, tem o passageiro a faculdade de se fazer
transportar lpor todo e qualquer comboio a todo o pon-
to que escolher dentro da enorme area que servem as
differentes linhas da companhia. Assim, o commerciante
pode alargar o campo das suas operacbes aos pon-
tos mais distantes da séde do seu negocio, porque tem
sempre meio rapido de enviar o seu caixeiro a tratar
com os freguezes, a regularizar contas, etc.

Para os pequenos percursos as vantagens sdo, da
mesma forma, manifestas.

Nido s6 para assumptos de commercio como para
installar moradia em povoagGes mais ou menos distan-
tes do centro de actividade do passageiro, estes bilhe-
tes sdo de grande utilidade.

Um habitante do Porto poderd transferir a sua resi-
dencia a Espinho, por exemplo, durante todo o anno, e
pagard, em 2.* classe 63:p000 réis ou 172 réis por dia.

ra ndo tomando assignatura, viajando sé nos com-
boios tramways e indo ao Porto uma sé vez por dia,
gastaria 146000 réis por anno. A economia é pois de
cerca de 6o por cento.

Um morador de Coimbra quer ir & Figueira durante
os seis mezes de verdo, a banhos ou a negocio.

Hoje, mesmo indo nos comboios tramways, que sdo
os mais baratos, em 3.* classe gasta por dia 300 réis;
tomando bilhete de assignatura dispenderd 233 réis,
terd a faculdade de ir mais de uma vez por dia, de uti-
lizar todos os comboios e de se apear em qualquer
ponto do transito.

Damos estes exemplos servindo-nos dos casos menos
vantajosos em que a nova tarifa pode ser utilizada, e
ainda assim vemos que ella offerece economia e com-

“modidade.

Os bilhetes do artigo 4.° chamados «para opera-
rios e trabalhadores» facilitam ds classes menos abas-
tadas poderem viver fora de Lisboa, de Coimbra ou
do Porto, pagando uma pequena quantia mensal e até
semanal.

E ainda os operarios que, trabalhando na mesma
fabrica e residindo na mesma localidade, queiram gru-
par-se para viajarem juntos, teem as vantagens do § 2.°
d'esse artigo que lhes offerece precos tdo reduzidos
que chega a 3 réis por kilometro de percurso.

Para os moradores de Belem a Algés, que ndo po-
dem tomar passe por 3 mezes, é um grande beneficio a
assignatura mensal que, por 50 réis por dia, ou mes-
mo a semanal por 58 réis por dia, lhes dd direito a
uma viagem de ida e outra de volta diariamente.

Outras muitas vantagens offerece esta tarifa, as quaes
o publico reconhecerd, segundo os casos em que pu-
der utilizar-se d'ella.

A
AUTOMOBILISMO

Proseguindo na série de referencias encetadas sobre
tdo momentoso assumpto e ainda e sempre no intuito
de por os nossos leitores ao facto dos successivos me-
lhoramentos introduzidos na industria das carruagens
automoveis, occupa hoje as columnas do nosso jornal a
descripcdo e os desenhos de duas carruagens, que se
reputam das mais perfeitas que se tem realizado.

Referimo-nos aos modelos Panhard-Levassor, cujo
nome deriva dos de seus inventores e alguns exemplares
das quaes figuraram na ultima exposicdo do Palacio de
Crystal,; de Londres.

os records Paris-Rouen e Paris-Bordeus-Paris, ex-
cellentes provas praticas do valor relativo das diversas
carruagens automoveis, as vantagens da Panhard-Le-
vassor foram de molde a convencer os mais incredulos
sobre a utilidade positiva d’este invento,

Visaram principalmente os inventores do systema
que descrevemos a adaptar aos seus vehiculos um mo-
tor que lhes facultasse a indispensavel energia de im-
pulsio, sem prejuizo da mais exi[g,ivel leveza,

O petroleo impunha-se de preferencia ao gaz, porque
diminuia consideravelmente o peso e as dimensées do
motor e respectivo reservatorio ¢ tambem porque o ini-
cio da marcha era reconhecidamente mais facil. Foi,
pois, com este elemento que Panhard e Levassor ali-
mentaram o movimento do seu vehiculo, introduzindo
o liquido n'um motor Daimler, o que melhores condi-
coes offerece 4 velocidade e ao funccionamento.

A carruagem que serviu aos inventores para a cor-
rida Paris Bordeus-Paris, accionada pelo motor Daim-
ler e modificada no sentido da maior velocidade, pesava
apenas Goo kilogrammas depois de completa para a
marcha a effectuar.

Comprehende-se bem que a extraordinaria leveza
d'esta machina locomotora lhe tenha attrahido enormes
vantagens que, contribuindo para a solugdo do proble-
ma, merecesse a sympathia do publico.

E' possivel que, com o decorrer do tempo, a ado-
pcido da electricidade como motor, vencendo o uso do
petroleo, origine modificacGes taes nos aparelhos dos
automoveis que os systemas até agora adoptados, e
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d'estes ainda os melhores, tenham que ser literalmente
substituidos; e assim seria demasiada affoiteza classifi-
car de bom em absoluto o systema Panhard-Levassor
ou outro conhecido. Tendem todos ao aperfeicoamento,
procurando supplantar-se mutuamente e € esta rivali-
dade que nos anima na esperanca de vermos realizado

em poucos annos um systema definitivo.
Continuemos porém, na descrip¢do das carruagens

Panhard-Levassor:

O motor estd em relacdo directa com um interceptor
de friccio que pde facilmente em movimento o eixo
horizontal situado no plano diametral da carruagem, e
em communicacio com um eixo superior situado no
mesmo plano, por meio de tres séries d'engrenagens
rectas, que permittem, quando postas em ac¢ao, mu-
dancas successivas de velocidade.

O eixo continua-se com uma roda d’angulo que accio-
na livremente em qualquer sentido, de forma a permit-
tir, pela direccdo que imprime 4 caixa do differencial,
a marcha em sentido contrario. Umas alavancas, collo-
cadas no assento da carruagem, actuam interceptando
ou communicando entre si os impulsores do motor ou
imprimindo mudancas de direccio, ete.

Fsta ultima obtem-se por meio d'um volante-mani-
vella, que opéra dircctamente sobre a cavilha ou so-
bre o entalhe das rodas da frente que ficam soltas e
aptas para a direccdo.

O vehiculo affecto a esta disposiciio € uma especie
de phacton com quatro logares e com 0 peso total de
00 kilogrammas; podendo adaptar-se o systema tam-
gem a um dog-cart com pavilhdo.

O motor ¢ posto na frente em um cofre fechado e
6de dar quatro velocidades differentes: 6, 13, 20 €27
cilometros por hora.

O movimento dos freios é combinado de modo que
as engrenagens sdo primeiro interceptadas, supprimin-
do préviamente a accdo motora sobre as rodas trazei-
ras. Cessa assim o receio que o conductor pudesse ter

de ruptura ou qualquer outro accidente.
O reservatorio de petroleo é collocado na trazeira do

vehiculo e posto em relagdo com o motor por meio de

canalizacGes diversas.
O carbonador compde-se de:duas camaras justapos-

tas, uma para receber a essencia, outra para a com-
municacdo com o motor. A pressao exercida sobre o
ar d'esta camara determina o jacto de petroleo da pri-

meira.

A provisio de petroleo so tem de ser refeita de qua-
tro em quatro horas, em virtude d'uma bomba centri-
fuga que expelle a agua das camaras envolventes para
arrefecer um condensador da carruagem.

Se o motor, até aqui considerado de dois cylindros,
for de quatro, agrupar-se-hdo estes em grupos de dois
e serio munidos d'um-apparelho que permitte ao regu-

lador pdr em movimento, segundo as necessidades da
ng‘cha, um ou ambos grupos de cylindros.
4 de crer que os inventores d'estas carruagens nio
urn;a‘m 4 sombra dos louros colhidos, antes procurem
?ﬁ'p(fr eicoar ainda mais o seu invento, no que contribui-
‘a0 para o seu credito pessoal e para o b
’ em
publico. & ; T
uNo entanto, iremos acompanhando em artigos subse-
quentes o assumpto que a falta de espaco nos obriga
a deixar hoje por aqui.

Lo
NOTAS DE VIAGEM

XXVII

Um dia de excursao. — O caminho de ferro Rubbatino. — Mate-
rial esquisito.— Wagons feitos carruagens. — Marsa .e La Go
letta — A Italia na Tunisia. — Carthago e as suas ruinas, — 6
circo.— O carnaval em agosto. '

Nido ha estrangeiro que vd a Tunis ¢ ndo visite Car-
thago. Seria um crime de leso bom criterio historico
de leso bom espirito de observador. -

E’ necessario, ¢ indispensavel, ir respirar umas horas
entre aquellas interessantes ruinas a atmosphera que
se nos afigura ainda impregnada dos perfumes d'aquel-
la grandiosa cidade romana, ouvir in mente, entre
aquellas pedras rendilhadas o palpitar dos combates
punicos que tranformaram a sumptuosa cidade n'um
montdo de despojos, pensar no seu renascimento subito
sob o impulso energico do Cesar, e na sua final des-
truicdo pelas racas arabes, ciosas do imperio do Justi-
niano.

Mas ndo sdo para tratar de historia estes artigos
e sim para descrever viagens e 0 meio mais commodo
de as fazer; por isso direi ja como se vae a Carthago.

Ha varios meios; tomando no caes da Marinha um
bateau mouche, pequeno vapor que nos leva a La Golet-
ta em hora e meia, e d’ahi seguindo no caminho de fer-
ro a Malka, a estacdo que serve Carthago; indo dire-
ctamente em trem que custa apenas 15 fr. pelo dia todo ;
ou tomando o caminho de ferro, que foi o que eu fiz e
vou descrever.

A estacdo ¢ 4 esquerda da avenida de France, a
dois passos do hotel; estacdo de topo, muito simplc:s 3
cobertura em arco abatido; cinco linhas; bilheteiras
exteriores sob um alpendre.

A linha descreve um quasi perfeito triangulo do qual
Tunis ¢ um dos pontos extremos, La Goletta outro, e
Marsa, onde ¢ a residencia do bey, o terceiro. i

Com esta disposicdo de linha ¢ comboios que circu-
lam nos dois sentidos ha uns bilhetes de ida ¢ volta sin-
gulares, porque permittem fazer a viagem circulatoria
completa.

Servir-me-hei da figura para melhor dar a idéa:

—~@ Marsa

—¢ Carthago

Tunis @ — /

-0 La Goletta

O bilhete custa 1 franco, quer se vd em comboio
que de Tunis siga a Marsa e d'ahi a La Goletta, quer
pelos que seguem o itinerario inverso.

ol grrnp e En AN

R S
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E ainda, como os bilhetes servem para o regresso de
ualquer ponto a Tunis, aproveita-se regularmente esta
aculdade para se visitarem os tres pontos de transito,
indo-se de Tunis a Marsa, tomando ahi bilhete para Go-
letta, d'esta voltando a ver Carthago, e d'este ponto
utilizando a volta 4 cidade.

O material d'esta linha ¢ o mais original que tenho
visto.

As carruagens sdo umas grosseiras zorras de tripli-
ce largura da via (que ¢ de 0,75) rodeadas por uma
rade de grossos madeiros que sustentam um tejadi-
Fho. Ao centro bancos transversaes, deixando a um e
outro lado varandas espacosas onde vae quasi toda a
gente, ¢ de todas as classes.

Europeus, mouros, judeus, gregos, hespanhoes, ita-
lianos, maltezes, tripolitanos, sicilianos, tudo se mistu-
ra alliy na 2.* classe, e enche a trasbordar aquelles ori-
ginaes vehiculos.

Quando ha affluencia de passageiros, utilizam-se os
wagons de bordas altas como os nossos fumbas, os
quaes, j4 para esse fim, teem uns encaixes onde se
applicam taboas transversalmente, servindo de bancos,
logares que sdo disputados com empenho nos comboios
da tarde, por serem descobertos e mais frescos por
1s50.

Esta ideia de carros sem cobertura para as tardes
amenas ¢ noites de luar ainda espero que alguem a
ponha por cd em pratica, ¢ o publico verd como é
agradavel a viagem.

As estacOes sao simples apeadeiros (plataférma ao
nivel da carruagens) onde o comboio apenas poisa, tal
¢ o breve tempo que se demora, entrando e sahindo
um numero raras vezes inferior a 100 passageiros.

Por cd, com um movimento d'estes era para o com-
boio estacionar tres minutos e toda a gente gritar que
era pouco. Se até no Ddfundo, onde raro sahem mais
do que dois passageiros. .. ¢ o nosso collega do Seculo
(ja se vé) ha quem peca 5 minutos de paragem !

Esta linha foi construida e explorada por uma com-
panhia ingleza (bem se vé pelo material e forma de fa-

zer o servico) pertencendo hoje 4 companhia italiana
Rubbatino.

Marsa, o angulo superior, é uma elegante povoacdo
de verdao da gente abastada de Tunis, tendo profusio
de pequenos chalets e villas, alguns estabelecimentos,
o palacio do bey (que ndo se pode visitar) e o do re-
sidente francez. Nio vale a pena parar alli.

Descendo pela outra face do triangulo, vemos a um
e outro lado ruinas do velho emporio carthaginez e a
caminho paramos na estacio Malka.

Mas quem quizer aproveitar a manhd, antes de ver
Carthago, pode seguir ao extremo, La Golletta.

Depois de um mez de viagem em povoacdes france-
zas achamo-nos alli em plena Italia.

Falas, costumes, nomes, comidas, tudo 4 italiana.

Ao almogo uma infinidade de antepastos, desenjoati-
vos picantes e variados servidos aos montinhos no
mesmo prato; pelas ruas, de dentro das casas ouve-se
aquella melodia que caracteriza o idioma italiano, nio
direi que sem que d& mistura nos fira os ouvidos a as-

pereza dos vocabulos maltezes que ndo percebemos.

Vista a pequena villa, que pouco ou nada tem se-
ndo esta curiosidade, tomamos o comboio por 25 cen-
timos para Malka, guardando a parte de volta do bi-
lhete, para o regresso d'alli.

Da estacdo 4 cathedral de S. Luiz ha apenas uns
150 passos; 200 quando muito.

A cathedral ¢ elegante e rica. Por detraz d'ella, fica
a capella construida no ponto onde se suppde morreu
o piedoso rei da Franca, Luiz IX, victima do cholera

durante a guerra das cruzadas dirigida por este rei
guerreiro.

Do alto em que fica a capella o panorama ¢ quanto
pode ser de esplendido.

Por detraz da capella é o museu, interessantissimo,
onde teem sido recolhidos, e cuidadosamente classifi-
cados, todos os objectos encontrados nas ruinas, que
sdo muitissimos e de uma variedade extraordinaria.

Lampadas de barro, punhaes, colheres, moedas, fi-
gurinhas ndo maiores que uma mosca, feitas de bar-
ro e d'uma perfeicio admiravel a ponto de, com o
auxilio da lente, se lhes verem as unhas das maos e as
artisticas pregas das roupagens, filigranas, tumulos,
esqueletos, fatos bordados, rendilhados de pedra, de
tujo alli ha que ver, e merece a pena ver-se,

Descendo d’ahi, podemos entrar nas ruinas onde con-
tinuamente se vae escavando e encontrando curiosissi-
mos despojos das primittivas epocas.

Mais adeante ¢ preciso ver as antigas cisternas ro-
manas, hoje aproveitadas ainda para a alimentacao de
agua da povoacdo; muito interessantes a ver, dando-se
uma pequena gratificacdo 4 guarda.

Feita esta visita que, mesmo rapida, leva o resto do
dia, ‘voltaremos d estacdo um pouco antes da hora do
comboio para haver tempo de ver o circo, que fica

roximo e onde se examina jd perfeitamente a desco-

erto a porta por onde entravam as feras e a dos con-
demnados que lhes haviam de servir de pasto; o am-
phitheatro, a porta por onde a agua inundava a arena
para os exercicios de natagdo; bellas columnas de mar-
more que sustentavam as arcarias, etc.

Da estacdo, voltando pela Goletta, o percurso faz-se
4 margem do lago de Tunis; viagem cuja agradabili-
dade eu perdi porque a fiz jd de noite.

Mas compensou-me a chegadaa Tunis e a sahida do
comboio.

Chega a ser estonteador a mescla de trajes, de cos-
tumes, de feitios d’aquella multiddo que sahe da gare.

Perde-se a noc¢do do paiz em que se estd, e eu, sem
o ‘menor exaggero, posso dizer-lhes que tive a miragem
da sahida do theatro de D. Maria ao acabar do mais
concorrido e animado baile de mascaras.

Aod.
Os semaphoros electricos das estacoes
do Porto

Devido 4 intelligente iniciativa do dignissimo director
dos caminhos de ferro do Minho e Douro, o sr. conse-
Iheiro Justino Teixeira, principiaram quinta-feira a func-
cionar estes apparelhos, no trogo de via comprehendido
entre Campanha e Porto.

A ideia deveras engenhosa que presidiu 4 sua con-
struccdo, e o perfeito acabamento e bella disposicio de
todas as pecas, honram sobremaneira o artista, que,
n‘este genero de trabalhos electricos, se vem eviden-
ciando d'uma maneira notavel.

Referimo-nos ao sr. Antonio Mendes de Carvalho,
intelligente encarregado da officina de apparelhos tele-
graphicos dos mesmos caminhos de ferro.

Damos em seguida uma rezumida descripcio d'estes
apparelhos e do seu modo de funccionamento :

’m cada estacdo ha dois semaphoros electricos: um
exterior, de grandes dimensdes, collocado 4 distancia
de 150 metros do gabinete do chefe; outro, de dimen-
soes approximadamente eguaes ds de um receptor te-
legraphico, situado no mesmo gabinete. Vot

O primeiro, que serve de indicador ao machinista,
tem 4 metros de altura e compde-se de quatro partes:
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primeira, de uma columna de ferro fundido assente so-
lidamente no terreno; segunda, de uma caixa de ma-
deira assentando n'aquella columna e encerrando todo
o machinismo electrico, e forrada exteriormente de fo-
lha de zinco para preservar da humidade o apparelho;
terceira, de uma lanterna, encimando todo o semapho-
ro, e que se utiliza nos signaes de noite; quarta, de
uma bandeira pintada de vermelho, susceptivel de to-
mar as posicdes horizontal e vertical por disposicoes
en%enhosas do machinismo electrico.

segundo semaphoro, interior, ¢ resguardado por
crystal, tornando-se bem visivel todo o machinismo e
que, em tudo, ¢ semelhante ao apparelho exterior. O
conjuncto assenta numa élagére fixada na parede em
logar bem evidente. Este segundo semaphoro serve de
indicador ao chefe da estacdo. Estes apparelhos sdo
exclusivamente manobrados por este ultimo empregado,
a quem cabe toda a responsabilidade das indicaces
que os mesmos apresentarem.

Vejamos agora o seu funccionamento:

Quando, por cxemplo, haja um comboio a partir de
Campanha para Porto, o chefe d'aquella estacao toca
n'um transmissor, systema Morse, encerrado n'uma cal-
xa de madeira, com uma bussola que accusa a marcha
da corrente. Desde este momento a estacdo do Porto
¢ fechada. Em seguida o chefe d'esta ultima estacdo da
o entendido, pclo mesmo systema, abrindo, por este
facto, a estacao de Campanha, que pode dar sahida ao
comboio.

A posicio normal
panha, é horizontal

da bandeira, na estacio de Cam-
e na do Porto é vertical.

Os transmissores completamente fechados, como jd
dissémos, sao manobrados pelos chefes, por meio de
uma chaye especial, da qual elles sd0 0s unicos possul-

dores. o :
Ao passo que de dia, segundo a posicio da bandeira
¢ horizontal ou vertical, assim indica a estacdo fechada
ou via livre; de noite, estes signaes sio feitos occulran-
do ou mostrando uma luz vermelba. Lista luz ¢ proje-
ctada pela Janterna que se acha collocada superiormente
a todo o apparctho ou semuphoro exteriar, € ¢ a pro-
pria bandeira que, no seu funccionamento, encobre ou
descobre essa luz. No primeiro caso, a via estd livre;
no segundo, a via estd fechada, pelo apparecimento da
luz encarnada, que nos proprios regulamentos dos ca-
minhos de ferro indica sempre signal de paragem.
Apparelhos deste genero num trogo de via em que
diariamente circulam ja 38 combotos; numero queé Serd
ainda muito augmentado, nao so pelo natural desen-
volvimento do-servigo de passageiros, como quando a
estacio central seja aberta ao de mercadorias, assu-
mem a maior importancia, sendo portanto um bello

servico 0 que prestam & seguranca da circulagao.
“; .
0 monopolio do jogo

——

Como a nossa folha ¢, sem vardade nossa por isso,
lida em muitos paizes estrangeiros, €mos todo o prazer
2 Noite a informacio sobre

em transcrever do Correio '
residente do conselho d‘eu

a recusa formal que O SI. .
4s aviltantes propostas que lhe eram feitas por uns in-
dividuos belgas para o estabelecimento do jogo em Por-

al.
tlJi‘lmﬁm! respiramos livres d'essa afronta que, 1€mos
razoes para acreditar, nos era feita pela mais crassa
ignorancia dos sentimentos de nobreza que sempre fo-
ram caracteristicos no nosso paiz e que o actual gover-
no, como O Seu antecessor, soube, n'este ponto, manter

illesas.

Diz assim o Correi . a
Bl e 0, que €, como se sabe, orgdo of-

«Desde que a pertensao de mr. Marquet surgiu, e o
governo, em conselho, apreciou a hypothese de se po-
derem obter alguns recursos financeiros 4 sombra da
concessdo d'um monopolio de jogo em Portugal, os mi-
nistros, sem discrepancias nem hesitacdes, resc;lveram
negar o seu voto a semelhante idéa.

¢O sr. Marquet procurou conhccer qual seria a atti-
tude do governo se acaso se robustecesse um poderoso
movimento de opinido e o assumpto fosse levado ao es-
tudo do parlamento por algum dos memhros dos cor-
pos legislativos. O sr. presidente do conselho respon-
deu com a sua costumada lealdade. O governo é con-
trario ao monopolio do jogo, porque reputa pouco mo-
ral que procuremos solver as nossas difficuldades finan-
ceiras com os recursos obtidos d sombra da exploracdo
d'um vicio, que as leis actuaes abertamente condemnam
Nao cré nesses annunciados movimentos de opiniﬁo.
Mas se elles se formarem, a questdo for levantada no
parlamento e ahi se perguntar a attitude do gabinete
este ndo deixard de a definir com absoluta franquezaf;
precisdo.»

A
PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Para discuss@o das contas e do relatorio e de outros assum-
ptos que seja preciso resolver, sio convidados os srs, accionistas
a reunir no dia 11 de novembro, ds 12 horas do dia, na casa da
companhia, rua de Bellomonte, n. 4q. ' :

orto, 25 de setembro de 18g7.

O 1.° secretario da assembléa geral, Jorge Pinto da Silya.

Aghd.
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de outubro de 18¢7.

Apesar de havermos, por assim dizer, regressado 4 actividade
normal no mercado dos negocios, € certo que a situagao se nao mo-
dificou sensivelmente nos seus aspectos anteriores, continnando a
haver, a par de uma certa apathia, uma manifesta Liesitacio e des-
confianca resultantes de estarem ainda por resolver algumas das
mais palpitantes questoes interessando a economia da nagéo. No
entretanto assegura-se que vao seguindo, nos melhores termos, as
negociagbes entaboladas em Paris para a realizacio de um gra;xde
emprestimo, sobre a base conhecida dos tabacos. Em Lisboa pre-

ara-se a assignatura do contracto entre o0 governo € o Bancg de
ortugal para o emprestimo destinado ds classes inactivas.

_A sitvagiio da praca do Porto continta a ser difficil, sendo
principalmente aggravada pela reserva, para muitos considerada
excessiva, que a agencia do Banco de Portugal estd pondo nas
operacbes de desconto, reserva que, pela circumstancia allegada
tem Jevantado bastantes descontentamentos, originando m% )
uma certa hostilidade da parte de algumas casas mais im orfz?:l?
tes, que parece nao viram devidamente valorizado e considerado
o seu credito. Apesar dos prejuizos, relativamente avultados, que
o Banco de Portugal soffreu ultimamente n'aquella praga ass’egu«
ra-se, com visos de verdade, que se ndo modificard a reso’luqﬁo de
dar um dividendo supplementar de 4 Y.

_No mercado geral dos titulos publicos, as cotaces durante a
quinzena ndo soffreram modificagdo sensivel sobre as anteriores
como rapidameute se reconhece do exame da tabella que ao dean-
te costumamos publicar. Apesar de todas as circumstancias occor
rentes e que faziam prevér a muitos que o fim do anno néo foss;
para muitos propicio no encerramento de contas, quer-nos pare-
cer que os factos, felizmente, nao corresponderﬁ’o aos au Erios
pessimistas. A resolucdo que acima indicamos, relativa ag divi-
dendo do Banco de Portugal, € d'isso um dos melhores indicado-
res. Assim” algum successo imprevisto ndo modifique estes pre-
nuncios, por ora de bom agouro. 2 :

Chegado este mez, vae-se entrar de novo na vida politica acti-
va, parecendo, comtudo, corrente, que ao contrario do que se af-
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firmou ha mezes, as cortes ndo serfio convocadas extraordinaria-
mente em novembro. Tambem nos inclinamos @ hypothese de
que, tambem ao contrario do que tem sido espalhado, nao havera,
por emquanto, recomposicao ministerial. O governo ird provavel-
mente ds camaras tal qual se acha constituido. A situagdo da fa-
zénda publica deve ter melhorado e as propostas financeiras do
governo terdo tomado outro aspecto, que mais facilitari a sua
adopcdo com as modificagoes determinadas por novas circums
stancias,

Causou boa impressido na praga € nos circulos onde o bom
senso desapaixonado e patriotico mais pade predominar, a reso-
lucdo firme do governo em rejeitar in limine toda e qualquer pro-
posta, nacional ou estrangeira, tendente a fazer constituir em re-
ceita do estado as rendas produzidas pela concess@o do exclusivo
do jogo em Portugal, proposta que, a tornar-se effectiva, mais pa-
receria plano dos credores estrangeiros para mais desacreditarem
a nossa administragiio e justificarem a intervenc@o da estrangeira,
do que uma simples especulagiio gananciosa. I claro que a oppo-
si¢do acha mau o expudiente do governo, mas é fora de toda a
duvida que os papeis se inverteriam se ella tivesse que tomar a
responsabilidade moral e politica do acto, por se achar no poder.

. F.
REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 octobre 18y7.

La tendance a la baisse sur nos Rentes principalement, a
dominé ces dernieres séances, malgré la bonne tournure prise
par les événements en Gréce et la constitution du nouveau Cabi-
net Espagnol qui va, parait-il, terminer promptement et & I'aima-
ble l'insurrection cubaine. C'est encore la question de renchéris-
sement des capitaux qui serait cause de ce mouvement rétrogra-
de, et cette crainte a surtout pris certaines proportions quand
on a su que Berlin €levait le taux de son escompte et que Lon-
dres se préparait & faire de méme trés prochainement. Malgré
tout, les transactions dont I'animation avait laissé a désirer pen-
dant quelques séances ont retrouvé en cloture l'activité d'autre-
fois, car aucune explication plausible pour motiver ce recueil
passager n'a peu €tre invoquée.

Nous laissons le 39, a 103 fr. 'amortissable a 102,20 fr. et le
3452 107 fr.

La “Kente Italienne termine & o4 fr.; pendant les trois pre-
miers mois de l'exercice les recettes budgétaires sont en augmen-

tation de 8 millions de lires.
- L'Extérieure Espagnole s'inscrit ferme a 62 fr. ex-coupon.
Inutile de revenir sur les motifs qui ont provoqué ce relévement.

Le 3 %y Portugais se retrouve a 22,50 fr., 'obligation des Ta-
bacs a donné lieu a de bons achats a 478 fr. Voici le tableau des
ventes eflectuées par cette compagnie depuis le commencement
du septieme exercice (rer avril 1897 au 31 mars 18g8):

Kilog. Réis

Ventes du mois de sept. 1807 (y com-

pris la recette provenant des droits

diimportation directe).....v.vanaees 174210  689:5219506
Ventes des mois antérieurs ........... 861.784 3.415:6509732
Total des ventes au 3o sept. 1897 ..... 1.035.004 4.105:1729238
Période correspondante du précédent

EXCICICe v evvevovasrsvainssssnsensns 1,000.585 3.960:5103875
Différence en faveur de l'exercice en

RO oo o o a3 oo s 0§ W B 30 35.400  145:6619363

La Rente Brésilienne 4%, fléchit’ a 64 fr. coupon détaché.
On n'attend guére d'amélioration que de l'affaire d'affermage des
chemins de fer. Or elle ne parait pas a la veille d'aboutir uujour-
d'hui, car le mois dernier on ayait considéré un moment cette
opération comme terminée. ;

Le 5%, Argentin 1886 se reléve & 450 [r. .

Catamarca, Cordoba, Corrientes, etc. en meillevre tendance.

Le compartiment des actions de nos grandes compngnies de
Chentins de fer est resté soutenu dans son ensemble.

I'Est vaut r.ito fr, le Lyon 1820 fr., le Midi 1.430 fr., le
Nord 1.985 fr., I'Orléans 1825 Tr., ex-coupon, et 1'Ouest 1.205 fr.,
coupon détaché également.

ermeté des Lignes Algériennes, sur toute la ligne.

Le Sud de la France recule a 337 fr. On espére que le litige
pendant avec le département du Var sera résolu prochaimement
dans un sens favorable & la compagnie.

Faiblesse des Autrichien a 725 fr. i la suite de la diminution per-
sistante des recettes, laquelle atteint pour lu décade du 20 au 30
septembre 411.503 fr., ce qui porte & 2 175,705 fr. la moins value
depuis le 1er janvier ; on compte que cette diflérence sera com-
pensée en grande partie par une augmentation des produits du
domaine de la société.

Gaian a0 b s >
— -

L'action des Wagons-Lits en hausse a 6o fr.
Etat comparatif des recettes nettes des voitures :

1506 1897

Du 1er janvier au 10 sept. fr.  5.258.464 5.950.110
Du 11 au 20 septembre ff.... 221.230  264.555

fr.  5.479.004 6.214.605

Différence en faveur de 1897 fr. 73;;;7:

3 Lc;.s Lombards s'inscrivent A 194 fr., et l'obligation ancienne a
go fr.

Bonne tenue de l'obligation privilégiée de premier rang des
Chemins Portugais a 267 fr.

Marché des Chemins Espagnols trés animé depuis quelque temps;
un reléyement sensible dans les cours vient de se produire; I'amé-
lioration persistante du trafic, en méme temps que la baisse du
change, ont été également des facteurs puissants de la hausse.

Les Andalous suvancent a 87 fr., et le Nord d'Espagne a qo fr.

Le Saragosse gagne du terrain 2 150 fr.; la diminution depuis
le 1.er janvier n'est plus que de 72.007 pesetas, encore un petit
effort, et I'équilibre sera rétabli 4 la fin du troisiéme trimestre.

Daleurs Industrielles. — 1.es négociations sur cette catégorie de
titres n'ont cess¢ d'€tre trés suivies; cette activité a méme pris
I'allure d'un embailement, principalement dans le groupe métallur-
gique.

e Swey cote 3.190 fr. — moins value au 10 courant sur 180 :
F.ooiopo.lr. On parle de diminuer légérement le dividende ; — atssi

s baissiers n'ont-ils pas manqué de saisir cette occasion pour
peser sur les cours.

Les Vortures cloturent a 712 fr., 1'Urbaine a 240 fr. et les Omni-
bus vers 1.560 fr.

e Gay Parisien revient & 1.150 fr.,, coupon détaché, le Bec
Auer a 715 I, le Gay de Madrid a g2 fr. et 'obligation Gay de
Lisbonne, 4 %', & 432,50 fr.

lles Compagnies Maritimes se retrouvent sans grand change-
ment.

La Transatlantique se traite & 365 fr. On croit que la Chambre
discutera prochainement le projet de loi concernant les conven-
tions postales de telle maniére que la compagnie puisse dés l'an-
née prochaine commencer la construction de bateaux 2 grande vi-
tesse (22 noeuds a 'heure).

Les Chargeurs ‘Réunis passent a 1610 fr., et la Havraise Pé-
ninsulaire & 555 fr.

Les Aciéries de France s'inscrivent & 880 fr., Fives-Lille & o3
fr., Slzlqlﬁdano & 1000 fr, Escombrera-Bleyberg a 730 et I'Aguilas
a 180 fr. '

e marché des Mines d'Or a franchi facilement le cap de la li-
quidation, et les spéculateurs miniers se montrent assez bien dis-
posés pour reprendre position ; les rendements de septembre con-
nus jusqu'a ce jour permettent d'envisager la production totale du
mois comme satisfaisante.

LLa Robinson oscille de 200 & 203 fr, On ne croit pas que le cou-
on semestriel qui sera déclaré en décembre soit supérieur a ce-
ui de juin,

Chartered, immobile & 100 fr.

La Mojambigue bien tenue a 47 fr. On annonce que les recettes
pour le prémier semestre de 1897 se sont élevées & 58 660 liv. st
contre 41.783 liv. st, et 24,007 liv. st. pour les périodes correspon-
dantes de 1806 et 1895 respectivement.

Parmi les valeurs cupriféeres, nous retrouvons le Rio-Tinto, & 6:3
fr. et le titre de préférence a 154 fr. L.a Compagnie vient de dé-
clarer un a-compte de dividende de 20 shillings par action sur ses
ordinaires. L'année derniére I't-compte sur les actions anciennes
avait été de 18 sh. et le solde de dividende déclaré en mai de 20
shillings.

Tharsis cloture a 165 fr. et le Cape Copper a 64 fr.

L0

Curso dos cambios, descontos e agios
e S

Dinheiro  Papel
Londres go d/v....| 36 54 36, |Desconto no Ban-
» cheque...| 36"'| 36 co de Portugal.| 51/,0/,
Paris g0 d/v.......| 700 792 No mercado,....| 5'/2%
» cheque......; 704 703 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 321 322 PR v v atas sl T
» cheque.....| 325 327 Cambio Brazil...| 7 1/
Francfort go d'v...| 321 15 | 322 '/, [Premio libra.....| 29130
s cheque..| 325 /5 | 327 1/,
Madrid cheque.....| 19025 | 19035
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Botagdes dos fundos portuguezes e titulos de namlnhns de farrn fas holsas partuguszas 8 estrangeiras
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