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Arkd
0 transporte de productos agricolas

FACCENDEU-SE, no norte do paiz, a campanha

em favor da reduccio de precos das tarifas,

nos caminhos de ferro do Estado, para o trans-

porte de productos da terra, e por Meio de
representagdes ¢ artigos na imprensd insiste-se pelo
conseguimento d'esse fim, como um beneficio extraor-

dinario de que a agricultura ndo pode yrescindir.
Influenciada a Associacdio Commercial pelas instan-

cias de alguns agricultores do Douro, mandou jd a sua

ao governo.

aos agricultores que tratem dos

do Commercial que os

Horarlo em 1 de outubro de 1807.—

representaciao

Nio levamos a mal _
seus interesses, nem d Assoclac
proteja, embora até certo ponto deslocando-se dos seus

fins, porque seria a uma assoclacao agricola que com-
petiria fazer-se orgdo d'esses IMUEresscs.

Mas como essa corrente de ideias tem forcosamente
que originar estudo profundo do mal que se accusa e
da therapeutica necessaria para combatel-o, permittir-
nos-hio que facilitemos esse estudo com alguns subsi-
dios tendentes a orientar os medicos sobre o diagnostico

IN. 27
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da doenca —e talvez elles, os competentes, reconhecam
que o mal vem de outras origens, que nio do orgdo
em que o dizem localizado.

A questdo dos transportes agricolas tem sido larga-
mente debatida em todos os paizes, e comprehende-se
que o seja, porque, sendo essa industria a que mais se
relaciona com a alimentagdo publica, a todos toca de
perto a sua prosperidade e desenvolvimento, como con-
ductor 4 melhoria do producto e reduccdo de preco no
mercado. ' :

Mas ndo deixa de ser verdade que, n'este ponto, os
grandes paizes differem immensamente dos pequenos,
porque nestes a parte transporte tem uma influencia
muito secundaria no preco do producto.

Na Inglaterra, onde as zonas agricolas que abaste-
cem os mercados de Londres se encontram para o nor-
te, nos condados de Norhfolk e outros, a distancias
superiores a 300 kilometros, chegando a 500 kilometros
e mais, comprehende-se que o preco de transporte te-
nha que obedecer a uma taxa infima para ndo sobrecar-
regar o genero e impossibilitar-lhe a sahida.

Na Franca, na Allemanha, succede o mesmo, sendo
as povoacoes afastadas do centro muitos centenares de
kilometros as que mais abastecem os mercados das
capitaes,

Todas as manhas nas halles cenirales de Paris dao
entrada milhares de kilogrammas de manteiga e quei-l
jos, que veem- da Normandia e da Bretanha, pela linha
do Oeste, das vertentes do Jura e da Lorena, pela do
Este, fructas, hortalicas, ovos, legumes, caca, que toda
a Franca envia ao grande ventre da capital.

E’ interessante dar aqui a nota d'essa enorme tonela-
gem, vinda pelos caminhos de ferro das cinco compa-
nhias que servem Paris, e entrada nas halles e seus ar-

redores em 1896

LU I T B R R R B

Aves e caca. ... 25.27'%.807 kilos

Manteigas . .« Joavavoisienatvhss il T0.009.T42
CINON oo s o nrsram sbs s swie o sl - TOO00S002"
8.833.380 »

OURIOS % s e s Gt as 13wy
Fructos de 1.* sorte (primeurs) e

Y o[ AN S SRR L R
Fructos e legumes vendidos nas me-
sas, sobre os passeios das halles
e das ruas proximas........... 38.915.347 >

Total....ovvees 111.268.126 »

isto é, uma média de 305 toneladas diarias.

Convém comparar 0 preco que pagam estes generos

elas tarifas francezas com o que lhe corresponde na
tarifa das linhas do Minho e Douro, contra a qual se
levantam tantos protestos.

As bases d'esses precos sdo:

Em Franca: expedicbes de mais de 40 kilos até
kilometros, 0,24 fr. por tonelada e kilometro.

De 101 a 300 kilometros, 0,225 fr. idem.

11.286.050 »
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Estas bases, ao cambio de 200 réis por franco, cor-
respondem a 48 e 45 réis por tonelada e kilometro, em-
quanto que nas linhas do Minho e Douro se applica a

ualquer distancia a taxa de 45 réis, isto é, a mais re-
uzida.

Se comparamos o preco por 100 kilos a varias dis-
tancias, teremos os seguintes resultados :

Tarifa franceza Tarifa do Minho 8 Douro

e

Kilometros

R Bl
DO 2iard v oreis o uls 300 270 229
T PR 2,55 510 450
i PR 3,&5 750 675
BO0:'csineonve = 4id gbo Qoo
L R 5,02 19184 1125
BEDL s cases 05 179410 19350

Como se vé, o preco da linha portugueza é sempre
mais barato; ndo vémos, portanto, que haja uma grande
forca de razdo para exigir que elle se embarateca mais,

Ha tempos appareceu nos jornaes a noticia de que
na Belgica se resolvera conceder transporte gratuito aos
volumes de productos agricolas que veem aos merca-
dos, e invocava-se este exemplo como devendo ser se-
guido no nosso paiz.

A noticia, porém, era, por intencio ou falta de ele-
mentos, incompleta, ndo se dizendo em que restrictas
condices essa concessdo era feita. Vamos dizel-o agora.

Em primeiro logar, a Belgica nio concede nos seus
caminhos de ferro transporte gratuito de bagagens, e
mesmo o de volumes de méo ¢ restricto, quanto possi-
vel, aos pequenos objectos que possam ir nas rédes das
carruagens, sendo a bagagem taxada por uma tarifa
mais elevada do que a de productos agricolas que vi-
gora no Minho e Douro.

Facamos a comparagao para um peso de 5o kilos.

Tarifa belga, recovagens Tarifa do Minho o Douro

Kilemetros Francos “l;ebd";‘t":"gm;: Productos agricolas

MOS a5 aeee. | O30 60 22,5

BB s vaie s o8, o 000 120 45
RS R E 1,50 300 112,5
BN o vt wine o D00 600 225
T AR 6,00 11200 450
R 7. 11800 675

Isto €, quasi o triplo na Belgica do preco da tarifa
portugueza.

Eram, pois, justas, 14, as reclamacGes dos agriculto-
res, que por tal preco ndo podiam trazer os seus pro-
ductos aos mercados.

O governo belga resolveu entdo attendel-os, mas fel-o
com a maior prudencia, concedendo-lhes nas suas li-
nhas, isto €, na réde do Estado (exemplo que as com-
Eanhias ndo seguiram) o poderem transportar gratis 6o

ilos, mas com as seguintes restriccoes:

%ue esta concessao nao ¢ feita sendo aos proprios
productores, e portanto ¢ indispensavel que estes acom-
panhem a mercadoria e elles proprios a vendam nos
mercados.

Por esta féorma a linha férrea, se ndo cobra pelo vo-
lume, cobra pelo passageiro, o que representa uma muito
menor concessao.

E note-se ainda que esta s6 tem logar por um unico
trem de manhd, e que as taras vasias, que natural-
mente terdo que regressar ao ponto de origem, findo o
mercado, pagardo o seu transporte sem reduccio de
preco.

Como se vé, a Franca e a Belgica ainda exigem maior
gasto de transporte aos productos da terra; a nossa la-
voura ndo pode, pois, attribuir 4 carestia do transporte
as mds condicoes em que vive,

¥

Dizia ha pouco um correspondente do Commercio do
Porto que a America do Norte estd enviando fructas e
legumes a Londres e aos portos allemaes.

O que significa isso se, como ¢ sabido, as zonas pro-
ductoras d'esses fructos sdo servidas directamente pe-
los grandes vapores que os trazem 4 Europa?

hﬁls se ndo o fossem, se os fructos e legumes tives-
sem que vir pelo caminho de ferro, de uma distancia
de 200 kilometros, que ¢ a maior cxtensdo da linha do
Douro, e se ld pagassem a tarifa que aqui se applica,
imagina o articulista que por 61466 réis em 1.000 ki-
los, isto €, 6 réis e meio por kilogramma, que tanto pa-
gam os fructos em pequena velocidade, a expansao agri-
cola do grande continente deixdria de estender-se até
a Europa?

Estas questdes sdo, por desgraca nossa, tratadas
sempre por quem, em vez de as estudar, se contenta
em produzir muito boas figuras de rhetorica que o pu-
blico 1€ e por que se enthusiasma sem lhes vér a falta
de base.

E’ assim que, no artigo a que nos estamos referindo,
se diz que

«Enviar macds e peras do Douro ou do Minho para
o Porto para serem exportadas para Inglaterra, ou para
outro qualquer paiz, onde encontrassem collocacio?

«Isso sim! O caminho de ferro levava-nos couro e
cabello no transporte.»

Pois se a zona productora do Douro ndo estd a maior
distancia do que uns 150 kilometros, e se fazendo o
transporte por pequena velocidade o seu custo é ape-
nas 4950 réis por 1.000 kilos, isto ¢, menos de 5 réis
por kilo, muito susceptivel tem o articulista a pelle e
muito ralos os cabellos para ter medo de ficar careca.

Mais abaixo aconselha que se continue a fazer o trans-

orte da laranja de Braga para o Porto em carros de
ois (1)

Deu-se o articulista ao trabalho de vér que 1.000 ki-
logrammas de laranja de Braga ao Porto custa apenas
23000 réis? E achou caro?

Nio somos d'um conservadorismo tdo intransigente
que ndo admittamos que as tarifas das linhas do Minho
e Douro, ou de outras, sejam susceptiveis de qualquer
alteracdo tendente a beneficiar a nossa agricultura; mas
d’ahi até o excesso de proclamar que ellas prohibem os
transportes ¢ matam a industria agricola, ha uma enor-
me distancia.

Vae longa esta exposicdo, e o assumpto merece que
o tratemos mais largamente, por isso voltaremos a elle

em breve.

e
Estrangeiros em Portugal

Nio nos referimos, sob este titulo, 4 direccdo superior
das numerosas companhias dirigidas por estrangeiros
no nosso paiz, facto que, de passagem diremos, acha-
mos perfeitamente natural, desde o momento em que
portuguezes ndo tiveram coragem para n'ellas arrisca-
rem os seus dinheiros ou tino administrativo para as
dirigirem;—nem a essa escandalosa proposta para o
estabelecimento do jogo em Portugal, proposta que, s6
por si, € um vexame para o Nosso paiz. 24

Referimo-nos 4 vinda de estrangeiros em visita, e
ndo ¢ mesmo aos que veem por caminho de ferro, mas
aos que, de escala no nosso porto, veem passar uma
hora em terra. :

O vapor Cordillére, das Messageries, esteve no dia
27 no porto de Lisboa, e eis o que conta o nosso col-
lega O Paiz:

o
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_ Sahiram de Lisboa, a bordo do Cordillére, seiscentos e tantos
viajantes, entre os quaes brazileiros consideradissimos e outros es-
trangeiros illustres, como o sr. Chaudié, governador geral da Afri-

ca occidental franceza. :
A maiotia vinha jd de Bordeos e outros embarcaram aqui.

Dos primeiros, muitos quizeram, naturalmente, aproveitara de-
mora no nosso porto para visitar a capital. Tiveram logo compa-
nheiros de viagem, ja conhecedores de Portugal, que lhes aconse
lharam a que nao se mettessem em tal empresa, porque teriam
que prestar estreitas contas & fiscalizagdo aduaneira neste paiz,

peor que em nenhum outro. <]
Nio detiveram taes conselhos grande numero de viajantes, que

realmente vieram a terra, e que, uma vez aqui, adquiriram peque-
nas lembrangas, que em toda a parte passam incolumes dos rigo-

res fiscaes.
Foram esses viajantes para bordo, plenamente socegados, con-

scios de que nada tinham a pagar, como em qualquer outro paiz

ndo tinham.
Engano ! Cahiram sobre elles os fiscaes da alfandega, e tudo

farejando, com a mais descortez impertinencia, exigiram lhes di-

reitos de exportagiio sobre as mais insignificantes cousas. . .

Revoltaram-se e reclamaram, os estrangeiros; dizendo que em
parte nenhuma do mundo succedia assim. Nao mudaram ainda de
rumo os fiscaes : — a mesma impertinencia em farejar ¢ a mesma

intransigencia em pedir dinheiro. .. i - _
E nao ficaram por ahi. Um illustre brazileiro, sabendo ji o paiz

em que estava, pagou, antes de ir para bordo, despacho de uns
objectos que comprou. Deram-lhe recibo, mas o empregado que
o passou ndo o assignou. Pois 4 hora de largar o vapor queriam
os guardas fiscaes que o passageiro viesse a terra para authenti-

car o recibo !
Todos e tes factos foram severamente commentados pelos pas-

sageiros do Cordillére, que nio se fartavam de dizer que em parte
nenhuma se viam taes rigores, que n'um paiz assim ndo podiam
desembarcar ou embarcar estrangeiros, qué por sua parte nunca,
de passagem por Portugal, tornariam a ir a terra, que emfim, se

mostraram verdadeiramente revoltados e enojados.

Isto ¢ unico, impossivel, uma vergonha... e duma
tolice inacreditavel ! e :

Pois viajantes que veem aqui deixar ouro, dar vida
40 NOSSO commercio, respirar por momentos O NO:sO
ar e proclamar depois que elle ¢ delicioso, que vale a
pena voltar aqui— e quantos voltariam!-—sao escorra-
cados, obrigagos a pagar direitos de artigos que vende-
riamos ahi sem direitos a qualquer nacional, e atc tor-
nados responsaveis pelos esquecimentos dos nossos em-

pregados aduaneiros!

Pasmoso e revoltante! .
Nio haverd um homem de tino que reforme essas

leis tolas e esses empregados (sem ordenado por intel-
ro, como é costume), € (ag:a que este _repctldo cartaz
espalhado pela Europa dizendo «ndo vao a Portugal»,
deixe de ser espantalho em todas as nossas fronteiras

e portos? . .
Depois d'isto.falam enthusiastas sem brio em sum-
ptuosos palacios de jogo e concertos, em parques ¢ at-

tractivos ! :
Cubram de vergonha o nome honrado da patria,

transformando a capital em lupanar da Europa, rebai-
xem-nos a ponto de ndo se poder pronunciar o nosso
nome deante de gente decente, e conservem as alfan-
degas como estdo, que ndo haverd estrangeiro, por mais

dissoluto que seja, que venha cd.

Ak
PARTE OFFICIAL

R el

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Direcgéio geral do ultramar
3. Repartigdo
2. Sec¢no

D. Carlos, por graga de Deus Rei de Portugal e dos Algarves,
etc. Fazemos saber a todos os nossos subditos, que as cortes gex

= . » - - te :

raes decretaram € nos queremos a lei seguin

Ar:i;o 12— Siio approvados os contractoshqelebr?ajjos em 11
5. entre O governo € a companhia real dos cami-
de margo de 1807, ¢ tem por fim a elevagdo das

nhos de ferro através da Africa e qu A
tarifas ?):clinha férrea de Loanda a Ambaca ¢ @ Construcgao do

| prolongamento d'esta linha até Malange, com as seguintes modifi-
caqgesgno prdlmeiro dos dois contractos :

0 § 2.% do artigo 1.° dev ituir- i
PR 8o 1.2 deverd substituir-se as alineas a) e 5) pelo

a) A garantir, antes de tudo, 0 pagamento integral das respon-
sabilidades da companhia para com o thesouro por encontro nas de-
ducgoes, que para esse fim teem de ser feitas nas subvengdes a
liquidar a favor da mesma companhia;

) A completar, sob a fiscalizagdo do governo, a satisfacgiio dos
cncar%os da construcciio e exploracio fa linha férrea de I.oanda
a Ambaca, de qualquer natureza que sejam, e os provenientes do
gf‘llg]ﬂﬁe;;o vei;Tu?Jlgod ;lo juro e argor!izaqﬁo das obrigacoes da com-

i execuca
s e o deqx 8(:;.;;08 contractos de 25 de setembro
¢) A occorrer em tudo o que exceder 4 applicagdo da alinea
antecedente aos encargos da construccio e exploragao do prolon-
gamento da llng_a_de Ambaca até Malange, conforrr‘;e 0 contracto
ue para esse efleito e na presente data s :
20 epa ol p € celebra entre o gover-

O artigo 3.° serd substituido na forma seguinte :

No caso da companhia perder a posse da concessdo por qual-
ﬂuer motivo, o producto da elevagdo de tarifas continuara obri a-

o ao reembolso integral das responsabilidades da companhia
para com o thesouro, podendo todavia a referida elevagao ser
substituida, se se julgar conveniente, por um imposto especial de

transito. :
Art. 2.2 —Fica revogada a legislagio em contrario.

. Mandamos portanto a todas as auctoridades, a quem o conhe-
cimento e execucao da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e fagam cumprir e guardar tao inteiramente como n'ella

se contém.
O ministro e secretario d'Estado dos negocios da fazenda e o

dos negocios ecclesiasticos e de justica, interinumente encarrega-
do dos da marinha e ultramar, a fagam imprimir, publicar e correr.
Dada no pago das Necessidades, aos 13 de setembro de 1897. =
EL REI, com rubrica e guarda = Francisco Antonio da Veiga
Beirdo = Frederico Ressano Garcia. —(Logar do séllo grande (f‘:as

armas reaes.)

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria
Direcgo dos servigos de Obras Publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El Rei, conformando-se com o parecer de 13
do corrente mez do conselho superior de obras pubiicas e minas :
ha por bem .aEprovar 0 projecto apresentado pela companhia
real dos caminhos de ferro portuguezes de um typo de casa para
dormitorio de pessoal de movimento, nas estacGes das linhas
d'aquella companhia, em que o mesmo pessoal tiver que pernoie
tar, com uma janella em cada um dos compartimentos dos refe-

ridos dormitorios.
Pago, em 21 de setembro de 1897. = Augusto José da Cunha .

E
TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilhetes por precos reduzidos nas linhas de Cintra e
Cascaes. — Vido com este numero aos nossos assignan-
tes as duas novas tarifas, a que j4 nos temos referido
n'este logar, pelas quaes se reduzem consideravelmente
os precos do transporte de passageiros na primeira
d’aquellas linhas, e se estabelecem pequenas alteracées,
favorecedoras para o publico, n'este ramal. '

Sobre a L n.° 2, que é a applicavel na linha de Cin-
tra, j4 démos desenvolvidos esclarecimentos no numero
de 16 de agosto ultimo.

A de Cascaes, L n.° 3, pouco differe da actualmente
em vigor, tendo especialmente por fim a sua publica-
¢do uniformizal-a com a de Cintra e fixar egualdade de
precos para Caes do Sodré e Alcantara-Terra, e como,
na de Cintra, os precos de Alcantara-Terra sao eguaes
aos de Lisboa-Rocio, resulta que tanto faz aos passa-
geiros que se dirijam de uma para outra linha fazer o
trajecto por esta como por aquella estacio, segundo os
comboios que mais lhes convenham.

Ainda com o fim de uniformizar e evitar questdes
com o publico, mesmo quando este ndo tem razdo, foi
introduzida n'esta tarifa a condicdo de que as mudancas
de classe se cobrardo pela differenca de precos dos bi-

lhetes,
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E' uma perfeita liberalidade da companhia, que uma
grande parte do publico ndo merece, diga-se a verdade.

Nos comboios d'aquella linha temos visto duzias,
centos, de passageiros elegantemente vestidos e repim-
pados nas carruagens de 1.* classe, com bilhetes de 3.%,
e aiguns até blazonando que nunca compram d'ou-
tros «porque a companhia € rica, e se passam, passam.»

Ora este abuso ¢ tio vulgar no nosso paiz, que con-
sideramos uma verdadeira generosidade néo o repriinir,
fazendo inexoravelmente cumprir o artigo 8.° das tari-
fas geraes e 0 70.° do decreto de 11 de abril de 1868.

Estas tarifas comecam a vigorar em 1 de noyvembro.

Bilhetes de assignatura. — Projecta a companhia real
por em vigor, tambem em 1 de novembro, a nova ta-
rifa para bilhetes de assignatura, reforma da actual L
n.’ 2, tornando a concessido de bilhetes d'este genero
latitudinaria a todas as linhas da companhia, ¢ fazendo
outras concessoes que vamos resumir,

A tarifa divide-se em quatro artigos.

O 1.° estabelece bilhetes entre todas as estacfes, em
todas as classes e por 3, 6 mezes e um anno, por es-
calas ‘de 5 kilometros, desde 1o até 3o0; de 10, desde 30
até 1003 de 25, até 200; de 50, até 400 e terminando
por 401 a o0 kilometros (a maxima distancia ¢ 472
kilometros, Porto-Entroncamento-Abrantes-Guarda) e
por preco de passe para toda a réde sem limitacdo de

percurso.
O preco d'estes passes fica sendo:
1.% elnsse 2.8 classe 3.8 elasnn
Por 3 mezes...... 2001000 150000 1003000
» 6 » ...... 3oomooo 2253000 1501000
¥ 1aNN0.....-.. -430%000 3373500 - 225#000

Suppondo uma assignatura entre Lisboa-R e Porto,
O seu preco serd:

Por 3 mezes...... 134m000 100®500 677000
s e 2013000 1217000 1003500
» 1annN0..-.... Jo2pooo 22689500 1519000

Sendo o preco Lisboa-Porto em 1.* classe 61810
réis, basta que o assignante se utilize do bilhete annual
em 23 viagens para jd ter vantagem. Isto além dos pe-
quenos percursos que pode fazer entre as estacées in-
termedias.

O artigo 2.° € egual em precos aos actuaes para Cin-
tra, Cascaes e Villa Franca e intermedias, conservan-
do-se tambem a concessdo para familias.

O artigo 3.° ¢ materia nova que ndo existe mesmo
em muitas linhas estrangeiras.

Refere-se a bilhetes para estudantes até 18 annos de
edade, em 2.* e 3.* classes, aos quaes concede meio
preco sobre os do artigo 1.°

O artigo 4.° tambem ¢ novidade, representando um

ande beneficio para as classes trabalhadoras. Estabe-
lece elle bilhetes mensaes e até semanaes, para opera-
rios e trabalhadores, de todas as estacdes até Azam-
buja para Lisboa-Rocio ou Caes dos Soldados ; até Mal-
veira para Lisboa-Rocio ou Alcantara, da linha de Cas-
caes para Caes do Sodré, de todo o percurso até Fi-

ueira para Coimbra e de todas desde Aveiro para
orto.

Além d'isto ainda ha bilhetes collectivos para grupos
de 10 pessoas em 3.* classe, validos para uma s6 via-
gem de ida de manhd e regresso 4 noite, em distancias
até 100 kilometros.

F-c11ta este artigo aos operarios poderem viver mais
confortavel e economicamente nos arredores das cida-
des e valoriza, por consequencia, melhor a propriedade
urbana n'essas povoacdoes.

Voltaremos a falar d’esta tarifa quando a dermos
como annexo, o que serd brevemente.

Viagem ao Bussaco

No proximo domingo, 3, effectua-se um comboio es-
pecial do Porto ao Luso, para excursdo ao Bussaco,
egual ao que se realizou em 22 de agosto, e que ndo
trouxe mais passageiros porque a sua lotacdo era limi-
tada a 480 logares.

O mesmo succederd d'esta vez.

Os precos do Porté Campanha, Gaya, Granja ou Es-
pinho ao Luso, e volta, sdo 1500 em 2." classe e 13000
réis em 3.2 |

A partida do Porto ¢ d4s 6 h. e 10’ da manhd, che-
gando ao Luso ds ¢ horas. O regresso ¢ ds 7 e meia,
para chegar ao Porto ds 10 e meia.

B,
Os motores Daimler

Fez-se no dia 23, no Tejo, a experiencia de uma nova
lancha, a Condor, destinada ao servigo de transportes
e reboques no nosso rio.

A especialidade d'este barco ¢ o seu motor de gazo-
lina, patente da casa Daimler, de Cannstadt, Wiirtem-
berg. :

A’s 11 horas e um quarto os srs. Georg Jerosch e
seu genro o sr. Alberto de Koss, socios da casa O.
Herold & C.*, tomaram logar na lancha acompanha-
dos pelos seus convidados, entre os quaes se contavam
alguns commerciantes, industriaecs e membros da im-
prensa.

Os dois unicos homens de bordo, dando algumas
voltas a uma manivella, puzeram o motor em anda-
mento, vendo desde logo os assistentes que a mano-
bra da machina ¢ facilima, o movimento regularissimo,
ndo produzindo calor nem cheiro algum, nao exigindo
machinista nem fogueiro, alimentando-se automatica
mente.

A Condor afastou-se para o meio do Tejo, fazendo
ahi diversas evolucées, no que se viu a practicabilidade
dos seus movimentos rapidos e do seu andamento
commodo, sem solavancos nem ruido. :

Os motores electricos dos barcos de recreio que an-
dam no Tamisa e no Sena sdo bem menos suaves do
que este. _

Descreveram-se apertadas curvas, navegou-se rapi-
damente, recuou-se com promptidio, e sempre sem es-
forco, obedecendo o motor a toda a manobra, ndo de-
vendo esquecer-se a suavidade e rapidez com que, ao
regresso, se fez o atraque & ponte do caminho de
ferro.

O motor Daimler provou bem a sua efficacia para
o movimento d'estes pequenos barcos e as vantagens
que offerece sobre as machinas de vapor.

Essas vantagens sdo: Occupar muito menor espaco,
visto ndo precisar de caldeira, o que deixa maior cam-
po para passageiros ou carga; nio produzir o menor
calor nem fumoj funccionar logo dots minutos depois
de accesos os aquecedores, o que representa uma enor-
me economia quando tenha que estacionar durante al-
gumas horas, visto que ndo ¢ preciso manter a pressao,
como succede nas machinas a vapor, pois que ha sem-
pre a facilidade de em ‘dois minutos se pér a funccio-
nar. EE quando mesmo s¢ mantenham accesos os aque-
cedores, o gasto ¢ quasi nullo. e

O motor Daimler é muito leve, o que permitte que a
embarcacio possa ser de construccdo leve tambem, ga-
nhando em velocidade e aproveitando para carga o
peso a menos que 0 motor representa.

O ‘combustivel occupa apenas umepequeno espago,
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por ser liquido e concentrado, e como ¢ aspirado pelo
proprio motor nem necessita trabalho manual, repre-
sentando assim uma economia de pessoal. E além
d’'isso o asseio do barco é tambem vantagem a ndo des-
prezar, porque d'elle resulta que todo o espaco mesmo
junto ao motor pode ser percorrido pelo passageiro ou
utilizado para carga, ainda a mais fina, sem receio de
que se suje.

Ndo ha a frequente necessidade de limpeza como
succede nas machinas de vapor alimentadas com aguas
por vezes de md qualidade.

O consumo ¢é de 400 grammas de gazolina por hora
e por cavallo, isto ¢, que, trabalhando a toda a forca,
23 cavallos, consome .2 kilogrammas de gazolina por
hora. :

mandar fazer concertos.

ca flje *{a até 25 cavallos, pédem comtudo construir-
s¢ de for¢a superior se for preciso para fi

. , : ns espe-
ciaes. : ; &

A casa «Daimler» ganhou com os seus motores os 4
primeiros premios nas 4 grandes corridas de competen-
cia dos carros automaticos, em julho de 1804 de Paris
i Ro)uet}, main de 1895 de Turim a Asti, julho de 1895
::IL Paris a Bordeus e outubro de 1896 de Paris a
;.ilfa}:”].‘l, sendo esta ultima corrida, de 1.728 kilome-
tros ida e volta, feita em 67 h. 42 m.

D'IFL’II'I(}‘? brc\,’cn]cn[t na ST Ay
& = 1 d NOssas H
. aseccao Automobilismo,

A il . ..

A LANCHA CONDOR

D'estes motores tem a casa Daimler construido para
a Allemanha mais de 2.000. Na Franca, Inglaterra ¢ Ame-
rica do Norte a patente «Daimler» ¢ explorada por com-
panhias que forneceram, pelo menos, outros, tantos Mo-
tores para os fins mais diversos, pois quc 0 motor Daim-
ler serve ndio s6 para botes, lanchas, rebocadores e navios
de pequena lotagdo, como para todos os fins que exi-
gem pequena for¢a, de /s ate 25 cavallos, como carros
automoveis. machinas agricolas, wagonetes € draistnes
de caminhos de ferro, locomoveis, €tc,

Os motores fixos recommendam-se pelo seu- peso
muito reduzido, ndo Frccisando fundamento ou alicer-
ces tiio fortes e complicados. \ :

O governo brazileiro, assim como diversas companhias
de caminhos de ferro allemis e norte-americanas, intro-
duziram os Motores Daimler para o funccionamento
dos wagonetes, bombas e ultimamente para carros de
illuminacdo que servem para illuminar o caminho em
caso de reparaches ou construcgoes nocturnas, de si-

nistros na linha, etc.

No Rio de Janeiro estdo funccionando 1o lanchas,
motor Daimler, o mesmo numero comprou a firma
Woermann para o seu scrvico nos portos € rios da Africa
Oriental, principalmente onde ha pouca profundidade

d’agua. : ;
150 porto de Hamburgo estio trabalhando muitas lan«

a descripcdo dos carros e draisines d'esta casa, que
funccionam com gazolina e com petroleo ordinario.

A lancha de que se fez a experiencia, ¢ da qual da-
mos hoje a gravura, foi construida em Hamburgo, tem
14 metros de comprimento, 3 de largura e 1,78 de al-
tura, calando 1,10 d'agua. E’ formada por chapas de
aco de 6 millimetros. Deita 15 kilom, por hora.

A forca do motor é de 23 cavallos effectivos.

em ao centro um apparelho para amarragem do
cabo de reboque, e 4 popa um espaco bastante vasto
para carga.

A’ proa fica o dormitorio para o pessoal e sob este um
deposito de gazolina que comporta 300 kilos, ou seja
abastecimento para mais de 30 horas de servico. H4 ou-
tro deposito mais pequeno d’esse liquido que estd sem-
pre em communicacdo com o motor.

_Avante deste ha uma pequena sala em que podem
viajar, em commodos assentos, até 8 passageiros, ten-
do mesa, armarios e outras commodidades.

Com uns barcos n'este genero, accommodando a ré

a transporte de passageiros, poderia fazer-se um excel-
lente servico entre as duas margens do nosso Tejo
scr\-lqo’rap:do, successivo, commodo e economicos, en;-
logar d'aquelle, c}_‘ue_ nao tem nenhuma d’estas qualida
des, que temos hoje para Cacilhas, e que pelas suas
mds condigOes ¢ sobretudo a causa do atrazo e aban-

203

chas com este motor, de uma das quaes a policia do
porto se serve ha mais de 7 annos sem precisar de lhe

Apesar dos motores Daimler serem em regra de for-
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dono em que se encontram as povoacdes d'aquella mar-
gem.

Terminando esta noticia sobre a experiencia da Con-
dor, que tdo agradaveis impressde. nos deixou, agra-
decemos penhorados 4 casa Herold & C.%, represen-
tante em Portugal e colonias da companhia dos moto-
res Daimler, o seu convite; aos chefes d'aquella casa a
amabilidade com que receberam o nosso director, ¢ ao
seu empregado superior, o sr. Leal da Costa, o brinde
que levantou 4 imprensa portugueza.

Y
NOTAS DE VIAGEM

XXVI

O gosto artistico. — Tunis, a branca. — Os minaretes e as ruas. —
130 annos de vida. — A mania dos relogios. — Um phenomeno
original. — O bairro francez ¢ a nossarua.— O furor da engra-

xadella.

A par do seu systema de commercio, em muitos ca-
sos perfeitamente primitivo, o tunisiano tem uma certa
nocao artistica para expor os objectos que vende.

Sem mais que um exemplo dar, lembrarei as lojas
de legumes, onde as hombreiras e os arcos das portas
sdo guarnecidos de cebolas e alhos, em disposicao ar-
tistica, formando o mais original ornamento.

Os fructos e as carnes sdo tambem apresentados de
férma a, pela variedade das cores, formarem um con-
juncto bem meis agradavel, do que pela férma usada
nos, nossos mercados.

E que o arabe da Tunisia tem certa predileccio pela
combinacdo de cdres, especialmente o verde com o en-
carnado, que sdo as cdres do propheta, e as que mais
ddo na vista.

Nos fatos, no interior das casas, nas columnas das
mesquitas, nas entradas dos estabelecimentos de ba-
nhos aquellas duas céres em tons vivos, berradores, fe-
rem a retina continuamente.

E a par disso, chama-se a Tunis a cidade branca, e
com razdo, porque as paredes dos edificios, de alto a
baixo, sdo caiadas, como caiados sdo, por completo, os
terracos que encimam as habitacdes, os muros, as cha-
minés, tudo emfim é como a neve, de uma brancura
que, sob os raios d'aquelle sol ardente, queima a vista.

Estes terracos, continuados de predio para predio,

uasi 4 mesma altura, constituem uma especie de ci-
gade elevada, servindo de communicacdo para os vizi-
nhos, por vezes aos ratoneiros e frequentemente aos
namorados.

E por isso que um tunisiano ndo pord duvida em ti-
rar os fechos 4 porta da rua, mas o alcapdo que fecha
o terrago, esse ¢ que elle ndo deixa de fechar 4 noite
cuidadosamente.

E' pelas aberturas para estes terragos que as casas
recebem luz, porque janellas sdo raras nas frontarias e
menos do que jancllas, verdadeiras frestas que apenas
darlam passagem a uma cubeca, se algum subdito do
EI‘OPhCIil commettesse o peccado de assomar 4 janella,

¢ n'estes terracos que, pela noite, a familia se reune
a tomar ar e a comer a sua ceia de cuscus.

Varios sitios sdo constituidos ainda por estreitos be-
¢os, como o nosso bairro de Alfama, formando agglo-
meracGes como as t/has no Porto ou os pequenos gru-
pos de casas commerciaes em Londres, isto ¢, uma re-
unido de corredores onde ndo passam vehiculos nem
animaes de carga.

Esta ¢ a parte antiga da cidade, bem entendido. e
como por ella vou seguindo a descripgdo, aconselharei
0 leitor a que a visite com vagar, como eu o fiz, e terd

a original sensacdio de percorrer, durante horas, ruas e
largos sem encontrar um europeu.

E' a mancira de apreciar melhor aquelle viver cheio
de originalidades, entre as quaes ndo deixard de notur a
elevada estatura fora do vulgar dos habitantes e a sua
apEarencia de robustez extraordinaria.

ao que parece, os tunisianos sdo com effeito ho-
mens fortes, cheios de vida, apesar de, antigamente,
0 paiz ndo ser dos mais salubres pela falta de aguas e
hygiene, defeitos que os francezes lhe teem tirado.

que € facto é que a vida média é mais prolongada
alli do que n'outros paizes, regulando por 70 annos, e
ndo era difficil, ainda ha pouco, encontrar macrobios
de mais de 100 até 130 annos.

Visto que ndo se pdde entrar nas mesquitas nem su-
bir aos seus miranetes, o meio melhor de vér a cidade
e 0s seus terracos € ir ao palacio do bey, Dar¢l-Bey,
a que jd4 me referi, e que fica & sahida dos soncks.

?)’ahi se goza toda a cidade e ahi se véem algumas
curiosidades, entre as quaes bellissimos relogios.

E’ esta outra predileccdo que estd nos habitos do
paiz — o relogio.

Nenhum homem anda sem uma d'estas pequenas
Imachinas, e alguns usam duas nos dois bolsos 30 col-
ete.

Nos palacios do bey entdo ¢ um nunca acabar.

No do Ksar-Said (palacio da felicidade) onde foi as-
signado o tratado do protectorado da Franca, em 1881,
a quantidade de relogios de mesa e de parede é verda-
deiramente pasmosa.

Ha salas que teem 13 (contei-os eu) ¢ em todo o pa-
lacio ndo ha menos de 150. Talvez mesmo 200, por-
que alguns me passariam desapercebidos.

E' muito interessante este palacio, em que ha bellis-
simas salas, e o quarto do bey com rica mobilia, entre
a qual se nota o leito dourado com applicacGes de crys-
taes de Veneza.

O bey ndo habita n'elle, porque é costume, morto
um bey, o seu successor ndo o substituir no palacio, e
este era do pae do actual. Este foi por isso viver para
Marsa, a uns 20 kilometros da cidade, o Cascaes... de
Tunis.

E' bom que o leitor saiba que 4 segunda feira nio
se visita o palacio do Bardo, que ¢ muito interessante.
E’ o unico dia da semana em que estd fechado.

QOutro ponto interessante a ver ¢ o Chateau d'eau,
por detraz da Kasba, no extremo oeste da cidade, nfo
s6 pela sua elevacdo, d'onde se gosa excellente pano-
rama, como por ficar ao pé o local do antigo paiol
que em 1887 l%i pelos ares com uma explosdo de vinte
mil kilos de polvora incendiada por uma faisca electrica
durante uma grande tempestade.

Deu-se entdo um phenomeno original: a explosdo,
que abalou toda a cidade, fez dissipar n'um momento
a tempestade e rapidamente o ceu apresentou-se estrel-
lado.

D'este ponto, o visitante ndo tem mais que descer
4 entrada da Kasba para encontrar o tremvia, (um sé
cavallo e carros abertos como os nossos) que o condu-
zird & Porta de Franca, quer por um quer por outro
lado, porque esta linha férrea rodeia toda a cidade pe-
las avenidas entre esta e os dois bairros Bab-el-Soutka
¢ Bab el-Djazira.

Se o visitante viu jd estes bairros, a pé, o que é fa-
cil porque a sua largura ¢ inferior a um kilometro, vird
ver o bairro francez no extremo leste que tambem tem
que apreciar,

Desde a porta de Franca até o porto estende-se este
bairro, em bellas avenidas e ruas, de bons edificios
modernos, com elegante estagdo de correio, um vasto
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mercado rodeado de ruas com os nomes dos paizes da
Europa.

Tratei logo de procurar a nossa rua e fiquel lison-
geado por ver que ella |4 estd a rua de Portugal a se-
gunda ao pé do mercado depois da rua de Hespanha.
Ao menos nio fomos alli esquecidos, como tantas ve-

Zes 0 SOMmos.
Ao centro d’este bairro a avenida da marinha, que

segue 4 avenida de Franca, ¢ um bello passeio, largo,
arborizado, com assentos aos dois lados. E' ahi o pa-
lacio do residente francez, a camara, a cathedral (em
construccio) e outros grandes edificios.

Em casas mais modestas, cafés e restaurantes onde
os populares comem, e 4 noite se exhibe a dansa do
ventre, cancdes das tribus vizinhas e outras diversoes
ordinarias a valer.

Para a boa sociedade ha os luxuosos cafés da aveni-
da de Franca, onde tocam quartetos e se exhibem pe-
queninos theatros de marionettes.

Algumas noites a musica toca na entrad

militar.
Rodeando mesas até quasi 4o centro da rua, alli se

reunem milhares de pessoas tomando refrescos e con-
versando, conversas que teem que Ser interrompidas
continuamente para dizer: — ndo.

E' que os vendedores ambulantes s@o uma praga,
dia e noite. Este nos offerece flores, aquelle ventarolas,
logo outro phosphoros, e outro apoz ki krd, bolo de
farinha ¢ ovos que se vende aos bocados.

Finalmente o bando dos cireurs que nos quercm
engraxar as botas por mais engraxadas que ellas este-
jam.

D'estes, a0 menos,
do nando um pé a ca

a do circulo

livra-se a gente aos pares, aban-
da um e dando-lhes 10 centimos.

O furer d'elles é tal que a um pobre veteranoe, com
uma perna so, estando jd um engraxador de volta

com ella, outro se ajoelhou, deante d'elle para lhe en-

engraxar... a muleta.

o
0 “Reporter,, e a Companhia Real

ava ha dias um artigo de
a tal md vontade contra
be que estd de mal com

Este nosso collega public
fundo em que transparece um
a companhia, que bem se perce

ella. .. por qualquer coisa.
Referimo-nos a esse artigo porque chegam a ser

curiosas as suas theorias, demonstrando a mais com-
pleta ignorancia do servio de caminhos de ferro.
Querem saber quaes as grandiosas faltas de que o

‘thaorter accusa a companhia ?

eiam e pasmem ! _ - Ad
| & Ter estabelecido uma tarifa reduzidissima nos com-
boios trammways da linha de cintura. o
[ na verdade de fazer levantar as pedras... nao sa-

bemos se o crime da companhia, se 0 disparate da no-

ticia | ' 3
E nota entdo, como grande sabio, que um bilhete de
ida e volta custa mais caro.do que dois bilhetes sim-

ples! \ . :
Onde estd o erro? Pois se o publico péde comprar

os bilhetes simples, jd se v& que nao utilizard os de ida

e volta que assim ficam annullados por sl i
Mas isto ndo ¢ ainda assim: 0S bilhetes baratos sao

<6 validos nos Zrammways e os de ida e volta sdo para os

ordinarios.
Ahi estd outro escan

companhia: _
,.& Ter comboios baratos e frequentes para as po-

voages proximas de Lisboa e outros que vao por essas

dalo de que o jornal accusa a

linhas féra até Porto : :

e até Hes
R . panha, € outro abuso que
kel _consentido, por constituir uma «confusdo

e classificacGes, perfeitamente arbitraria e gratuita, en-
treEhamwajs e comboios ordinarios.» ;

. d_st.i-s‘e a ver que, se o abalisado articulista tomasse
ireccao da companhia, chamava correios ou expres-
;)os a todos os comboios, ou punha trammways para o

o;t:) Komtpafaggm ém todas as passagens de nivel.

.* A estacdo do Caes do Sodré ser u a
stag m b -
mds condicoes. T A

'em razdo o Reporter.

Nio estando ainda escolhido nem sequer aterrado o
local para a estacdo definitiva. o primoroso criterio do
collega seria ou construir provisoriamente um sumptuo-
.[s_ol edificio de pedra... ou nada construir e s6 abrir a
inha ao servico quando estivesse a

ha : 3 edifi
il cada a estacdo

Estamos a ver o que o Reporfer diria se se publi-
sasse em Colonia, onde houve uma estacio provisoria

urante muitos annos, emquanto se fez a primorosa es-
tacdo que hoje alli ha; em Sevilha ou em Cadiz, onde
fo agoral vao ser Ru})bsututdas as estacoes-barracas pe-
as de alvenaria. Ahi sim, é que dava '

ara artigos
fundo. .. G PRtE e
a ) - -

4.* Mas a companhia tem mais culpas... até de ha-
ver roubos de carteiras e relogios nas estacées |

Parece ser assumpto da policia, mas nao é.

u&§e as cearas teem pardaes
E' por culpa dos Cabraes.»

5. Nao completar a companhia a segunda linha até
o Porito, ¢ tambem uma falta. E era tdo facil reme-
dial-a! Bastava que os administradores da com anhia
deixassem de ecom grande amor e carinho receber os
seus honorarios» segundo insinua o collega.

_E ¢ verdade. Quanto imagina o Reporter que custa-
ria esta obra? Estamos em que uns 10 ou 15 contos
lhe parece sufficiente, e talvez até demasiado.

Agradecemos ao collega os agradaveis momentos que
nos deu o seu desoppilante artigo.

Al
AUTOMOBILISMO

As carruagens automoveis em Paris

O _director da companhia das «Petites Voituress
mr. Bixio, numa entrevista com um dos redactores dt;
Temps que o interpellou dcerca do estado em que se
encontra a questdo das carruagens automoveis, foi de
parecer que os motores actualmente em uso nao satis-
fazem ainda por completo as exigencias do servico pu-
blico.

_E accrescentou que aguarda com paciencia a resolu-
¢do do problema, certo de attingir o fim. Acceita e
compra todos os inventos, que immediatamente sub-
mette ds precisas experiencias ; n'este sentido procede
agora 4 prova dum motor de petroleo que se adapta
ao material existente. Este motor, que péde indifferen-
temente applicar se a coupés ou a victorias, segundo
a estacdio, € collocado na frente do vehiculo em uma
especie de caixote, e offerece a enorme vantagem de
poder adaptar-se ao material circulante existente.

Mr. Bixio dd a preferencia aos motores electricos, e
referindo-se 4 annunciada exploracdo de 150 cabs e1le-
ctricos em Londres, considera-a uma blague, pois ten-
do mandado um engenheiro estudar o as'sur;mto, ave-
riguou que apenas 12 cabs funccionavam e estes mes-
mo em experiencias, 45 quaes so assistiam jornalistas
e outros individuos interessados na observagao do sys-

tema.
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Mr. Bixio tem em seu poder um motor do mesmo
genero que o inglez; e occupa-s¢ em transformar um
dos seus depositos em estacao electrica, devendo no
praso dum mez proceder a uma experiencia de car-
ruagem electrica. Se d'ella tirar algum resultado pra-
tico, procederd a uma prova publica, como experien-
cia definitiva.

Este caso das carruagens londrinas torna-se engra-
¢ado.

Varios jornaes inglezes e francezes deram a noticia,
que d'elles extrahimos, de que as carruagens eram 150,
e agora vem o sr. Bixio dizer que sdo s6 12! Ou o di-
rector das ‘Petiles voitures quer deprimir a companhia
sua collega na capital ingleza, ou entdo forcoso é acre-
ditar que o exaggero ndo ¢ um predicado privativo
dos provencaes e dos andaluzes.

Ao
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Tratado pratico de contabilidade commercial. — Con-
cluiu o volume e acha-se 4 venda em todas as livrarias
do reino esta obra de grande merecimento, devida d
penna do conceituado guarda livros, professor e publi-
cista, sr. Magalhdes Peixoto.

No genero, € esta obra a mais completa e a que mais
claramente explica a contabilidade commercial, pois
contém mais de 600 problemas e mais de 200 taboas
para todos os calculos mercantis.

O seu preco ¢ apenas de 2800 réis ¢ para a pro-
vincia 22goo réis.

Os pedidos devem ser feitos aos editores Barros &
C.*, rua do Arco do Bandeira, 62, 3.°

No prelo Tratado pratico de escripturacdo com-
mercial e operacoes de bolsa, do mesmo auctor.

FH
A indemnizagdo de Lourengo Marques

Segundo declarou o Jornal de Lisboa, folha que,
como se sabe, tem a auctoridade de ser orgdo do sr.
ministro da fazenda, € certo e seguro que, mesmo que
a sentenca do tribunal de Berne, na questdo do cami-
nho de ferro de Lourenco Marques, viesse amanha e
fosse desfavoravel para Portugal, o nosso governo se
considera prevenido e assegurado de poder cumpril-a,
contando com recursos bastantes para isso, sem neces-
sidade mesmo de tocar nas obrigacoes dos caminhos
de ferro. E termina dizendo:

«E pelo que toca 4 ideia de uma interferencia estran-
geira na administragdo portugueza, por nossa parte re-
pudiamol-a em nome do governo, em nome do nosso
partido, e, mais do que isso, em nome do brio nacio-
nal, intemerato e immaculado, que nem da affronta de
uma tdo indigna susyeita merece ser empanado.»

- Ao menos valha-nos esta declaracdo, que, pela férma
categorica por que ¢ feita, néo deve admittir duvidas,
para oppdr ds indignas mentiras do The Daily Tele-
graph e de outros trapalhGes de egual jaez.

ged
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 12.° e 14.° dos estatutos, faz-se publico
que no sorteio das obrigagGes d'esta companbia, realizado hoje,
sahiram sorteados os n.® 6.726 a 6.730; 7.036 a 7.040; 26.006 a
26,010 e 28871 a 28875 da 1.* serie, e 39.781 a 39.78) da 2.2

O pagamento das obrigagoes sorteadas, € o dos juros, come-
cara no dia 1 de outubro, desde as 11 horas da manha ds 2 da
tarde, na séde da companiia, rua Nova do Carvalho n.t 71, 2.0 ¢
na agencia no Porto, rua da Prearin, 4a.

Pagar-se-ha 730 réis por coupon captivos d'impostos, em con-
formidade ¢ m a decisdo di ultima assembléa geral,

Lisboa, 17 de setembro de 1897.

Os directores: Antomo Franciscn da Costa Lima, Antonio
José womes Lima, Pedro Ignacio Lopes.

S
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de setembro de 18g7.

Ndo se modificou, nem isso se poderia esperar, a situagio ac-
cusada pelos nossos ultmos boleting! tendo-se, talvez, mesmo ag-
gravado com relagav ds pracas do norte do paiz, onde sao muito
criticas as circumstancias, principalmente pelas difficuldades oppos-
tas pela agencia do Banco de Portugal no Porto, aos descontos,
mesmo tratando-se de firmas de primeira importancia. As conse-
quencias d'esta intransigencia devem principalmente fazer se sen-
ur no fim do anno, e oxala que ¢llas ndo vao tio longe quanto 0s
factos fazem prever. O descontentamento é grande no norte ¢ tdo
justificado elle parece ser, até certo ponto, que niio seria inoppor-
tuna uma visita do sr. ministro da fazenda ao Porto, afim de apre-
ciar mais de perto e com o scu criterio pessoal os fuctos e as cir-
cumstancias,

Em Lisboa manteve se, na quinzena decorrida, a mais com-
pleta calmaria, o que alids sempre succede n'esta época. As ope-
ragoes foram muio limitadas. No mercado dos generos coloniaes
houve pequeno movimento, tendo augmentado consideravelmente
o stock dos cafés pela accentuada taixu das suas cotacoes nos
mercados. Para Africa foram ordens para suspensio de novas re-
messas. Houve pequenas transacgbes de desconto, continuando o
Banco de Portugal a franquear a taxa de 5 ', ¢ de 5 9, Parecem
completamente desvanecidas as apprehensoes levantadas a propo-
sito da situagdo d'algumas casas industriaes. Os cambios estive-
ram estacionarios. As letras s/l.ondres go d. mantiveram-se a
36 1/5. Os cheques regularam §/Londres, 35 135 e s/Paris, 708, As
inscripgdes venderam-se de 33,70 a 33,05, as obrigagoes de 1888
de 4 Y, a 153200 réis, as de 18go de 4 Yy a 41700 réis.

As obrigagdes prediaes de 0 9/, sustentaram a cotago de réis
033500, assentamento, faltando as de coupon, as de 59, a réis
039200, tambem com falta das de coupon, as de 4 '/, a gopooo
réis. As obrigagoes Loanda-Ambaca regularam a 84000 réis
com alguma procura. No proximo m2z de outubro deve tratar-se
definitivamente da questdo do prolongamento do caminho de ferro
de Ambaca até Malange, tendo jd sido publicada a respectiva carta
de lei de auctorizagiio. A companhia tem agora de organizar os
elementos financeiros necessarios para levar a cabo a construcgio
da nova linha. Digna do mais largo favorecimento ¢ semelhante
empresa, O caminho de ferro de Loandaa Malange estd destinado
ndo s6 a ser um fecundo elemento de desenvolvimento da pro-
vincia de Angola, mas ainda um largo compensador dos sacrificios
realizados para a sua construcgao,

A’ ultima hora constava na praga que se estido renovando, em
Paris, negociagdes para uma grande operaciio de credito, com o
fim de resolver, em parte, a nossa questiio financeira, accrescen-
tando-se que estio removidas as principaes difficuldades que po;
deriam oppor-se a uma facil e prompta solugio d'este negocio. E
possivel que, na proxima quinzena, alguma cousa de mais positivo
possa ser assegurudo. Outras informagoes dizem que causou boa
Impressio no estrangeiro o relatorio do sr. mimistro da fazenda,
de que se fez uma edigio em francez. Este documento, provando
o gradual e successivo desenvolvimento da riqueza publica do
paiz e a extensio e valor dos seus recursos, é realmente o mais
poderoso argumento que podemos adduzir a favor do credito na-

cional.
4 g

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinheiro i Papel |
Londres go d/v....| 36 ' | 361 [Desconto no Ban-
» cheque.. | 35154 357/ co de Portugal.| 51,9,
Parisgod/'v.......| 703 704 No mercado. .. .. 5159
» cheque......; 796 797 Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v......| 322 323 €S 050 N% v arepa | MO
» cheque..... 325 326 Cambio Brazil...| 7 Vs
Francfort go d/v...| 322 1/, | 323 /4 |Premio libra..... 23180
“ cheque..| 325 V3 | 326 1/,
Madrid cheque.....| 19pooo | 1pord
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As grandes companhias francezas

Como ampliacdo 4 noticia que no ultimo numero dé-
mos acerca da estatistica das grandes companhias fér-
reas de Franga, occupamo-nos hoje da companhia do
Norte, réde importantissima, cujo movimento financei-
ro e de exploracao ndo ¢ fora de proposito dar a co-
nhecer.

Esta companhia explorava no fim de 186 um total
de 3.734 kilom. no territorio da Franca, em accrescimo
de 22 kilom. em relacdo ao anno anterior, ou seja um
augmento de 0.59"%. O numero de viajantes que trans-
itaram nas suas linhas elevou-se a 63.550.778, mais
4.132 704 que em 1895, ou 6,96 % de augmento, di-
vidindo se pelas tres classes de carruagens na razdo de
45 para a 1.%, 163 para a 2.% e 792 para a 3.* por cuda
1.000 passageiros. A receita total d'este artigo. dedu-
zido o imposto, foi de 64.489.232 fr. sobre 3.:133.314
em 1895 ou seja 5,10 % de excesso.

As mercadorias em grande velocidade accusam um
augmento de 265.537 fr. sobre o exercicio precedente, eas
empequena velocidade um de 2.83.667 fr., sendo a tone-
lagem d'estas ultimas no anno relatado de 26.413.506 to-
neladas metricas.

A receita kilometrica foi de 55.386 fr. e a despesa
de 27.799 fr., fixando no total um deficit de 50,19 "y e
um saldo sobre 1895 de 1,42 %.

Pelo que respeita a0 resultado final, occupa a compa-
nhia do Norte o terceiro logar (depois da de Leste e da de
Oeste) e mantem-se inferior ds do Meio dia, Orleans e
P-L-M., cujas percentagens sdo menores. Em relacdo
a 1895, a differenca para menos é superior ds do Leste
e Mcio dia e inferior ds de Orleans, QOeste e P-L-M.

s,

Novo systema de contactos aereos
para tremvias electricos

No decorrer das ultimas sesses da Société Interna-
tionale des Electriciens occorreu uma discussdo interes-
santissima sobre a traccdo electrica em Paris.

A electricidade, chamada a desempenhar tdo impor-
tante papel na industria, encontrou sérios obstaculos
na sua applicacio 4 traccdo, quer se pretendam em:-
pregar as canalizacGes aereas, quer as subterraneas.
Contra umas e outras surgem argumentos de graves
inconvenientes, e alguns factos isolados vieram ainda
dar maior vulto 4 corrente opposicionista.

A sciencia e a actividade humanas ndo conhecem li-
mites, porém; e, a0 passo que uns tentam deter-lhes a
marcha progressiva, outros esfor¢am-se por destruir as
barreiras que lhes oppGem os retrogrados ou os timo-
ratos.

Assim ¢ que mr. Bochet, engenheiro das Artes e Ma-
nufacturas - de Bruxellas, propoz um novo systema de
extraordinaria simplicidade e que, parece, deve destruir
por completo as objeccdes feitas sob o ponto de vista
do aspecto exterior, € evitar, a0 mesmo tempo, as com-
plicagGes e outros inconvenientes dos diversos modos
d'emprego da electricidade-motriz.

Este systema ¢ caracterizado pelo emprego de con-
tactos aereos intervallados n'uma extensdo um pouco
inferior 4 da carruagem, sobre a qual se acha estabele-
cido um conductor de apprehensao da corrente. N'es-
tas condices, o conductor toca constantemente um dos
contactos aereos. Os contactos sio postos em commu-
nicacdo constante com a fabrica central por meio d'uma
canalizagdo subterranea. O retorno da corrente pode
fazer-se pela via, como nas installacGes vulgares por

trolley, ou entdo por uma linha independente, com a
condicdo de empregar um duplo systema de contactos
¢ de conductores de apprehensdo de corrente.

Esta disposicdo permitte aproveitar todas as vanta-
gens da traccdo electrica por trolley e linha aerea, evi-
tando os inconvenientes d'esta linha. Os contactos po-
dem ser collocados sobre os candieiros d'illuminacdo
que se suppde estarem em disposi¢do conveniente para
o effeito.

Esre systema offerece assim um caracter de extrema
simplicidade e economia. Dd uma solugdo simplicissima
para os cruzamentos e travessias das ruas. Em certos
casos, o mesmo systema poderia ainda ser applicado
4 traccdo electrica dos comboios de caminhos de ferro.

Y
A moradia aos agentes da companhia
d'Orleans

Na companhia d'Orléans estdo em vigor as seguin-
tes disposicdes referentes 4 moradia abonada aos agen-
tes que sejam chefes de familia :

Agentes cujo vencimento seja inferior ou egual a 1.500
francos e tendo a seu cargo mais de (res pessoas das se-
guintes categorias: 1.° filhos de menos cﬁ: 15 annos; 2.°
fithos doentes de qualquer edade que sejam; 3.° ir-
mdos, irmds, sobrinhos ou sobrinhas orphios de pae e
mde, de menos de 15 annos que vivam com o agente
ou 4 sua custa,— receberdo, a titulo de moradia, o
subsidio mensal de 5 francos por cada pessoa das aci-
ma designadas, a contar da guarta inclusivé.

Aquelles cujo vencimento exceda 1.500 francos até
2.100 francos, receberdo nas mesmas condicdes egual
subsidio de 5 francos por mez, a contar da quinta pes-
sod, por cada uma que a seu cargo tiverem.

Estas disposicGes sdn applicaveis a todos os agentes,
quer homens quer mulheres, que est¢jam permanen-
temente em servico da companhia.

O vencimento fixo ou, tratando-se de agentes nio
commissionados, o salario diario, é o unico rendimento
que entra em linha de conta para applicacdo das pre-
cedentes disposicoes.

As providencias de que se trata comecaram a vigo-
rar desde o 1.° de janciro de 18¢7.

oy
0 comboio mais rapido do mundo

Fez-se ha pouco, entre Nova-York e East Buffalo,
um comboio especial do New-York Central Railway,
conduzindo varios empregados superiores da compa-
nhia, comboio cuja velocidade excedeu toda a que até
hoje se tem conseguido.

No transito houve duas paragens, uma em Albany,
de 1 minuto e 35 segundos, para mudar de machina
e outra em Syracusa, de 2 minutos e 25 segundos, para
o mesmo fim, O comboio percorreu 463 */a milhas em
407 minutos, o que dd uma média de 64 %/s milhas ou
104 kilometros por hora, contra o record inglez de 63 /3
milhas por hora, ndo obstante o comboio americano ser
dez vezes mais pesado que o inglez.

Ao New-York Central Railway foi conferido ultima-
mente o titulo de «Melhor Caminho de ferro da Ame-
ricar, 0 que ¢ importante n'um paiz onde ha innume-
ras linhas férreas que satisfazem por completo as ne-
cessidades do publico.

O New-York Central ¢, porém, o que gosa uma
melhor situacdo. Estende-se atravez de todo o grande
Estado de Nova-York até as Cataractas do Niagara (cer-
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ca de 450 milhas), e ahi entronca com outras duas
gran les linhas que estdo sob a mesma direccdo: a do
Lake Shore and Michigan Southern e a do Michigan
Central, as quaes reunidas constituem um caminho sem
egual entre as duas importantissimas cidades america-

nas: Nova-York e Chicago.

ey
Fabrica Diana

Recebemos um convite para a inauguracdo d'esta no-
va fabrica, pertencente a uma sociedade cooperativa que
se destina 4 producgdo de bolachas e biscoitos.

,Nao deixaremos de comparecer, com todo o gosto,
n'essa festa da familia trabalhadora, e agradecemos a

amabilidade do convite.

Ao
Novas carruagens

As linhas francezas do Leste e do Oeste de Franca

Inauguraram recenteinente, aquella, uma nova carrua-
gem de 1.* classe, e esta, uma de 3.1, ambas tendentes

a prestar ao publico maior commodidade.

A de 1.* do Leste tem por fim formar a composicao
dos comboios expressos que comprehendem wagons-re-
staurantes ¢ a dos de servico internacional, Paris-Basel,
Calais-Basel e Paris-Mildo. A carruagem em questdo ¢
d’'um movimento suavissimo, completamente insonora.
Tem gabinete de foilette e logar apenas para 24 passa-
geiros; ¢ de corredor lateral e plataformas cobertas ¢
fechadas nos extremos, munidas de pontes (passerelles)

ermittern o transito para outras carruagens.

ue p A
ﬂlummagﬁo é a petroleo e o aquecimento operado Eor
re

um thermo-syphdo de circulacao dagua quente SO
placas aquecedoras mettidas no sobrado.

A decg.“ do Oeste tem seis compartimentos muni-
dos de largas portinholas, differindo dos j4 usados nas
disposicdes interiores. As paredes sdo envernizadas e
nio pintadas; supprimiram-se as almofadas e guarne-
ceram-se os bancos e encostas de um estofo de crina
coberta d'encerado. Em cada carruagem ha um com-
partimento isolado para as senhoras que viajem sos €
dois destinados aos fumistas e aos cacadores. Para as
bagagens de mdo ha uma disposicdo especial. As Jaorti-
nholas podem ser abertas interiormente por meio d'uma
alavanca, dispensando o trabalho e o perigo de os pas-
sageiros terem que passar o braco para o exterior da
carruagem_ para abrir o trinco usado nas carruagens

actuaes. Py
LINHAS PORTUGUEZAS

Servico para Bellas. — Com 0s bilhetes especiaes

ue foram postos & venda por occasido da romaria do
genhor da Serra, em Bellas, foram de Lisboa dquella
estacdo 14.768 passageiros, sendo d'estes um terco em
2.% e dois tercos em 3.° classe. Além destes passagel-
de-se calcular em

ros com bilhetes de ida e volta, po lar ¢
mais de 5.000 os que foram com bilhetes ordinarios
simples, pelo que o movimento n'esse dia para a refe-
rida estacdo nio foi inferior a 20.000 Passageiros.

4 estdo adeanta-

Apeadeiros da linha de Cascaes.— :
a construccdo dos abrigos nos

dos os trabalhos para :
apeadeiros em frente da estacdo de Paco d’Arcos, € no

Défundo. _
4 o Seculo comeca a gragmar que

A respeito d'este ] :
¢ mau, que ndo cobre 0s passageiros do sol, que pre-

cisa de abas (!)

Ficava bonito e moderno um apeadeiro de chapéo 4

Mazzantini,
O Seculo estd defendendo com tanto interesse aquel-

le im 1 i
o \iiji:r:xa;ti ;:enttro,dgue nlzlto nos admirard ver qual-
edactor d'aquelle jornal agracia
titulo de bardo do Ddfundo. ] 3 e :
& F;unch?il' a Camara de Lobos. — Realizou se no mi-
: Scem-) as obras publicas o concurso annunciado para
£ onstrucedo d'este caminho de ferro, ndo havendo
; unico concorrente, taes eram as condicées offereci-
as no caderno de encargos. ’
ef;osntla hﬂqua Pia. — Apesar das declaragdes jd feitas
p technicos, de que esta ponte ndo offerece o menor
risco, 3 sr. governador civil do Porto falou ao sr. mi-
nistro das obras publicas, por occasido da sua passagem

. : :
n'aquella cidade, a respeito dos boatos que teem corri-

do, declarando o sr. ministro que, ndo obstante estar
c?mplet.amente convencido da seguranca d'aquella obra
d'arte, ia mandal-a inspeccionar de Novo por uma com-
missdo Jde engenheiros, para mais socegar o espirito pu-

blico.
Axdd.
LINHAS HESPANHOLAS

= G?llizar. —A imprensa local advoga a urgencia da construc¢ido
e algumas linhas férreas, impondo-se para a reducgio de distan
cias e rapidez de communicagio entre as diversas povoagoes ‘Ci.
tam-se como de mais urgente as linhas de Santiago 4 t;or&unh;.: d;
Vigo a Bayona, de Pontevedra a Carril, de Orense a Verin, de | :J )
a Ribadeo e de Betanzos ao Ferrol, cnja exploragio serd um ‘ag
importante para o progresso da regiao interessada. e
Astillero a Ontineda. — Estd uﬁimsda a construc¢ao d'esta li-
nha, que liga com a de Santander a Bilbao, contituindo um ramal
d'esta ultima. Além d'outras provagées, a nova via férrea servira
as estagoes balneares de Puente Viesgo, Alceda e Ontaneda
Linares a Almeria. — Devem estar concluidos em breve os tra-
balhos do viaducto de Guardahortuna e Alamedilla, faltando ape-
nas correr dois tramos, no que se gastard approxim:‘tdameme d%is
mezes. As estagOes de Huelma, Cabra del Santo Cristo, Huesa
Alicun e Larva, unicas que faltam abrir ao servigo public’o estio
completas. No Salado trabalha-se tambem com actividade }Jroce-
dendo-se ja ao levantamento dos pilares que sdo todos em alve-
naria, € 4 montagem dos tramos. No principio do anno futuro de=
vel;::’gntrfa:»;:g-::ie a vxggfn:l directa a Madrid, apenas com um pe-
u asbordo no Salado, que por { imi
groximo isbers , que por sua vez serd supprimido no
Murcia. — Vae comecar o assentamento de carris na linha de
tremvias d'esta provincia, para o que sd@o esperados alli os repre-
sentantes da companhia franceza que se propde continuar 7
ploragdo dos mesmos tremvias, g

Ao
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANGA

O comboio que em 4 de setembro conduziu a S. Quintino
o presidente da republica e o rei de Siam, percorreu o trajecto

P 2, a
(,Dl.kllom,) em 1 h. 43 m.,, o que equivale a uma velocidade de
go ki

Ionj. por !wra. Deve levar-se em conta o numero de carrua-
gens saloes, cujo J)eso era superior a 200 toneladas, ¢ a modera-
gao forgada de andamento perto de Chantilly, de\-'i(fa a trabalhos

e via. A velocidade maxima foi de 110 kilom. em um declive
rrox:mo de Paris e a minima de 8o kilom. n'uma subida que se
he segue. Voltando ao Havre, o magistrado superior da rep?xbﬁca
foi conduzido n'um comboio que attingiu a velocidade de g8 kilom

or hora, visto ter percorrido 88 kilom. em 54 minutos. :

Estas velocidades sao altamente satisfactorias.

—

Vae ser demolida a velha gare de Bellevue, na linha d'Oeste
sendo substituida por outra de construc¢do moderna, em harmo-
nia com as mais urgentes exigencias do servigo. O terreno foi ce-
dido pelo conselho municipal de Meudon, concorrendo a compa-
nhia com 3Go.000 francos para o conjuncto dos trabalhos. =

CHINA

Foi ja assignado o contracto entre i i

ol 0 gabinete de Pekim e um
syndicato franco-belga para a construcgao da linha Shanghae-
Souchon-Nankin e prolongamento atravez o Ho-Nan.
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A Franga liga a este facto uma grande importancia sob o ponto
de vista estrategico e congratula-se pela noticia.

ABYSSINIA

Acaba de constituir-se, sob a direccdo dos srs. Ilg e Chefueux,
uma sociedade franceza para a exploracao de caminhos de ferro
abyssinios, com privilegio exclusivo por gy annos. A parte desti-
nada & exploracio ¢ a comprehendida entre Djibuti e o Nilo Bran-
co, sendo estacoes intermedias Hurrar, Entotto e Kaffa.

BRAZIL

Mais uns esclarecimentos sobre o contracto de arrendamento
da réde de caminhos de ferro brazileiros. O contracto é por 6o
~ annos, recchendo o governo deste paiz um adeantamento de 3
%nglhées de libras ou sejam 125 milhées de francos, com o juro de

]

=

O capital da companhia exploradora serd dividido em 2.500.000
acghes ordinarias e outras tantas de preferencia. Crear-se-hido 4
milthoes de libras d'obrigagdes 59, dos quaes serio 3.500.000 li-
bras emittidas por subscrip¢do publica a g5.

dinkd
Companhia Real dos Caminhos de ferro

Portuguezes

Relatorio do conselho de administracédo e parecer
do conselho fiscal apresentados a assembléa
geral dos accionistas de 19 de julho de 1897.

Segunda parte
(Continwado do n.» 234)

Recapitulando os numeros, que acahamos de mencionar, vemos
que as receitas geraes da cxploragio, incluindo garantia ae juros,

em 18a6, subirama ..... bt ooy vl ol < ene. 4.002:4103037
que as receitas fora do trafego foram ....... 39:1749109
TRl st viwoaronss SRS 4.101 :584—;;5—[.;6
que as despesas de explora-
¢ao foram ........ooiee. 1538:644450
que o encargo das nossas obri-
gacdes, incluindo o premio
d’ouro, subiu a.......... < 1.933:787 9660
e que os impostos effectiva-
mente pagos em Portugal
FOBRI S Lievion oo 0 Mo iaioie 9 s 377229525
nototal de .......... cesbiikaneneabesees 4395051549644
resultando assim um excedente de receitas de
BOUS o ie v viad s oivasay vannes PR od evs  351:420%502

guamia esta que, n'este periodo de transigo, foi levada 4 conta
e ganhos e perdas.

O saldo d'essa conta, como do documento n.® 2, na importan-
cia de 542:234% 138 réis, foi, em obediencia aos nossos estatutos
levado 4 conta da reserva especial, conta (documento n.o 3) cujc:
saldo em 31 de dezembro de 1891 era de 1.152:1409082 réis, re-
presentado entre outras verbas no nosso active, comparado este
com o de 31 de dezembro de 1894, por maior quantia em caixa e
em poder dos nossos correspondentes, pelo arresto Bartissol,
maior valor dos abastecimentos em ser, pelo adeantamento de fun-
dos para diversas obras, incluindo reconstrucgiio de pontes, tendo
. estes adeantamentos, successivamente, de ser reembolsados.
, Por esta occasiio nio podemos deixar de registar que para 0§
bons resulrados da exploragio em 1896 niio contribuiu nenhum
facto anormal, que importasse extraordinario movimento de passa-
geiros, e do mesmo passo que foi para nés boa funte de receita
a despesa que fizemos com o prolongameénto da linha de Cascaes,
desde Alcantara até o Caes do Sodrgﬂ

Como dissémos no nosso relatorio do anno anterior, a despesa
com a construccao a que nos referimos, incluindo a quantia de
21:213:H400 réis, valor dos terrenos que nous eram necessarios para
essa _construcgiio, e que em troca adquirimos da Camara Munici-
pal de Lisboa, subiu a 46:4159353 réis.

Consta das nossas contas que as receitas e despesas de ex-
ploragiio da linha de Cascaes foram as seguintes :

Aunnos Receltas Despesas  Producto liquide
1804« cvvoneanininii..  65:0878000 31:2059 145 13:7029845
1893 seearesseevieee.. B6:8429284 810179157 5 '25@1:7
BEAD 5 o Vonaied sereecee 14013200400 95:733p013  53:767:9477

Assim, a receits liquida de 1896 é superior 47:0. t7e 4
Y e . s 104 19950 réis d
de 1895 e ji superior i despesa total que fizé e, igaca

do Caes do Sodré com Alcantara, 3 PORESS asenee

Terceira parte

Factos geraes

A datar de 17 de novembro de 1896, segundo o aviso junto a
este relatorio (documento n.® 32) da Camara Syndical «des agents
de change» de Paris de 15 do mesmo mez, foram admittidas a co-
tigao na Bolsa de Paris todas as nossas obrigagoes privilegiadas
do 1.2 ¢ 2.* graus de 3 e 4 "/, em circulagao, nos termos do con-
venio de 4 de maio e sentenca do Tribunal do Commercio de
L.ishoa que o homologou de 11 de outubro de 1894.

A troca dos utulos antigos de 3 ¢ 49, e dos titulos provisorios
privilegiudos do 1.2 grau de 3 9, pelos difinitivos comegou desde
logo, tendo continuado com toda a regularidade e havendo-se ja
efiectuado o pagamento dos juros das nossas obrigagoes, relati-
vos a0 2.° semestre de 1896 com a apresentacao dos coupons dos
ritulos definitivos. :

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos em 1895, por
encontro, & Camara Municipal de Lisboa, 14 glo metros quadra-
dos a 3000 reis, 0 Que pProduziu 44:8803000 rels,

Em 18yb hiquidimos defintivamente por 13000000 rEis o trans-
acgio que por escriptura de promessa de venda de Jo de maio de
1803 tinha sido feita de 450 metros quuadrados de terrenos na Jun-
qu'uira 4 29222,22 réis, el ; _

Vendemos n'esse anno a Société Entreprise Ratfinerie de Bru-
xclles 2 500 metros quadrados a 6pooo reis, tendo recebido logo
7.500m000 rés ¢ devendo liquidar em 25 Je junho corrente o sal-
do, Isto ¢, quantia egual de 7:300p000 réis. No balango nio ligura,
porém, senao a venda definitiva de 450 metros por 1:000p000 1 €15,
porque a dos 2.500 metros so ¢ effectiva n'este anno de 18597,

Em 1807 ja vendemos, @ mesma Société Entreprise Raflinerie
de Bruxelles, mals ygt.2d metros quadrados, tambem a Ggpoco
réis, 0 que produz a quunua de 3:947p500 réis.

N'estes termes temos vendido :

Em 1893..... 139f0"? a 35000 44:880:p000
» 18dU. ... 420" 1 2§222,22  1:0005000
w 18gh..... 2300" a 67000 1510203000
» 1897...n 991"%,25 a 6000 5:947%300

18 go1"225 66:827 500

O processo que nos moveram de modo insolito os empreiteiros
Duparchy & Bartissol, de que démos conta no nosso relutorio de
1 de julhio de 1896, segue os seus termos legaes, tanto em Lisboa
como em Paris, onde correm os respectivos processos.

Ultimdmos a liquidagdo com a companhia de Alcanena por
escriptura de 29 de janeiro de 1897, tendo recebido, em virtude
d'essa liquidagio, 3:0005000 réis.

Como era de direito, o governo, ouvidas as estagbes compe-
tentes, concordando com a nossa representagio de 17 de abril de
186, sobre a liquidagiio dos direitos correspondentes ao material
importado e empregado na nossa linha de Cascaes, anteriormente
4 abertura da mesma linha & _explorag;io,. declarou (docvmento
n.® 31) que a importancia dos referidos direitos se achava incluida
na liquidagiio de que tratam as bases IX e X da nossa convenglo

de 4 de maio de 1394

Quarta parte

Caixas de Soccorros e de Reformas e Pensdes

Como no anno anterior, correu sem incidentes a Administra-
¢do das Caixas de soccorros ¢ de reformas e pensoes, satisfazen-
do quanto possivel aos fins da sua instituigio, como se deprehen-
de do seu relatorio e mappas annexos, relativos ao anno de 1896,

Caixa de Soccorros

O balango em 31 de dezembro de 1896 apresenta um saldo de
16:2209078 réis, que segundo as prescripgoes regulamentares pas-

sou para a caixa de reformas e pensbes, depois de se terem dis-

pendido as seguintes verbas, que todas se traduzem em beneficios
directos e indirectos para os empregados e operarios da compa-
nhia.

Escola Camdes no Entroncamento ................ 7625180
873 subsidios a empregados e operarios doentes . ... 3:514.»585
2 donativos a empregados e operarios necessitados. 1:8642850
28 funeraes de empregados e operarios fallecidos .. gb1p400

Despesa com o servigo de saude,incluindo medicamens-
tos ¢ pagamento de hospitaes ..........c.oeeva.. 1134450069
Total........ Bitiq78144

o~
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Durante o anno de 18q6 foi, representada por 790 emprestimos,
adeantada a differentes empregados e operarios a quantia de réis
32:3359035.

Os differentes armazens forneceram viveres na importancia de
137:386p080 réis ao pessoal da companhia, o qual de diversos
fornecedores, e em virtude de contractos, recebeu:

Calcado « s vaissinimassmmiia SaA SR B Sders 4:343% 115
Fazendas para fatos e feitio dos mesmos ........... 2:084$230
Roupas brancas.......c.eceivvees St b s 113323017
Diversos fornecimentos. .« covevsrsssnresss Gevii e 702863
(Continta).

ARREMATAGOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leildo

Em 4 de outubro proximo futuro, e dias seguintes, ds onze
horas da manha, por intermedio do agente de leiloes sr. Casimiro
Candido da Cunha, na estagio principal d'esta companhia, em
Lisboa, Caes dos Soldados, ¢ em virtude do art. 111.° das dispo-
sicbes communs ds tarifas geracs de grande e pequena ve_loadu-
de, em vigor nas linhas d'esta companhia, proceder-se-ha 4 venda
em hasta publica de todas as remessas com data anterior a 4 de
agosto de 1897. bem como de outros volumes nao reclamados.

“" Avisa-se, portanto_os interessados de que poderao ainda reti-
ral-as, pagando o seu debito 4 companhia, para 0 que deverdo di-
rigir-se ao servico do trafego, na estagao do Caes dos Soldados,
todos os dias nao santificados, até 2 do referido mez de outubro
inclusivé, das dez horas da manha ds tres da terde.

Iisboa, 13 de setembro de 1807.

...

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Fornecimento de massaroquinha

Pelo presente annuncio se faz publico que,no dia 2 de outubro
4 1 hora da tarde, na secretario dos armazens geraes, em C:lmpaT
nhi, se ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento
de 4.000 kilogrammas de massaroquinha, para os caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 12000
réis, e de apresentar uma amostra da massaroquinha a fornecer.

O deposito definitivo que é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 59/, da importancia
total do mesmo fornecimento.

As condi¢Oes da arrematagdo poderdo ser examinadas na sec-
¢do dos armazens geraes dos caminhos de ferro do Minho e Douro.
na estacdo do Porto, em todos os dias uteis, das 11 horas da ma:
nha 4s 3 da tarde.

Porto, 14 de setembro de 18g7.

Fornecimento de carvdo de pedra

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 14 de ou-
tubro proximo, & 1 hora da tarte, na administracao do bairro orien-~
tal, d'esta cidade, em presenca do ex.™ administrador respectivo,
se¢ ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de
4000 toneladas de carviao de pedra para machinas locomotivas
para os caminhos de ferro do Minho e Douro. :

O deposito definitivo que ¢é obrigado a fazer o concorrente a
quem for adjudicado o fornecimento, serd de 59/, da importancia
total do mesmo fornecimento.

As condicGes da arrematagdo e do fornecimento poderdio ser
examinadas na sec¢io dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estaciio do Porto, em todos os dias uteis
das 11 horas da manha d&s 3 da tarde. .

Porto, 20 de setembro de 1897.

Typ. do Commercio de_Po;:;g;:!, rua Ivens, 35.—Lisboa

CANNAS DE SENHORIM
Beira Alta

Estabelecimento Thermal

DOS MAIS PERFEITOS DO PAIZ

Abertura do estabelecimento thermal em | de
maio e encerramento em 30 de novembro

Excellentes aguas mineraes para doengas de pelle,
rheumatismo, estomago, garganta, etc.

O estabelecimento thermal comprehende 64 ba-
nheiras de 1.2 a 5.° classe; duas salas para douches,
K| uma para senhoras e outra para homens, € a mais
= completa sala de inhalagfio, pulverisacdo e aspiragio,
«4 com gabinetes annexos e independentes para toilette.
i E' sem duvida o melhor do reino e o mais barato.

‘ 5 “de maio. — Estagdo de correio e telegrapho,

Otel ub — medico, pharmacia e casa de barbear.

Magnificas accommodagoes dcsdebrwzoé)
réis, comprehendendo SErvigo, club, ete.

Bonus para os medicos.

Para Esclarecimentos: em Lmbo?’lgﬁ
do Alecrim, 125, referente ao £sid eleci
mento balnear, € rua SI?)'?'.E'IIUIWO’ 80, 1.%

3 E .
referente ao GRAND S e .Fal-

Correspondencia para :
ﬂnalra,P—- ao gerente da Companhia do

3 HOTEL.
uf\’:?ﬁ%s engarrafadas vendem-Se nas phar-

macias e drogarias, € no deposito geral Phar-

de, rua do Alecrim, 122.
m:I:x:ro':-:;io do Hotel ﬂc:il a:t? 31':.1" a car-
ote ;
o compa%"ﬂn(f "i":’— Faz-se foda em caminho de for

em Portugal por Badajoz, (aceres, Villar Formoso,

ro até Cannas (Beira Alta), ¢ d'ahl 5 kilometros em bons carros.

orrea da Beira Alta, estd directamente ligada com todas as linhas ferreas hespanholas que entram
"__ A estagdo de Cannas, na linha [ Baran dAlra, o THJ.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

L.eiria.— Antonio C. d’Azevedo Batalha.

Lisboa.—Ad. Seghers.—Rua Victor Cordon, 1-A.

Lisbosa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis -
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 3s.

Lisboa.—Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. —C. Mahony & Amaral.— Rua Augusta, 70, 2.*
Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.
Lisboa.—Joio Maria Bravo.—-R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. —}-". Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.
Paris.—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.
Porto.— Grijo & C*—Rua de Traz, 28.
Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.
Valeneia d’Aleantara. —Justo M. Estellez —Agente
internacional de aduanas y transportes.

AGENDA - VIAJANTE

Prevenimos 03 nossos leitores de que sdo estes 0s UNICOS estabelecimentos qua_lh_es racomﬁendnmos. porque praticamente conhecemos 0 seu servigo

ne celles

AIDE-MENOIRE DU VOYAGEUR, — Mo, e rammande o s Mo MATSONS, o, e

Avenida-Palace.— Rua do Principe, junto 4
s B 0 A Estagdo Central.—Etablissement de premier ordre— tou-

luxe et confort— 200 chambres et salons.

—_—
@

POHTO Iotel Continental —R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados,

Frente do correio, theatros, muilo central.— Propr. Lopez Munhos.

SBOA Braganza Hotel—Salons, vue splendide sur

la mer, service de 1.« ordre— Propr. Victor Sassetti

0 Hotel Durand—~HRua das Flores, 71 — 1. ¢lass
SB A — English family hotel — Proximo de theatros e centro
cidade — Gabinete de leitura.

SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,

urse, ministéres, Lhéatres, bains. Ascensenr, poste.
SBOA Hotel de PEuarope — Seul hotel trangais
au centre de la ville — Cuisine francaise.

Francefort Hotel —No centro da eidade —

Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda

& e 6 horas da tarde, 600 rs.— Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113

Hotel Americano —P. de S, Paulo, n.° 3.—

SBO Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposentos.—Pregos: 1$000 rs. para cima.

CA s AE Hotel Central —De 1.er ordre—Cuisine et
c S service francais — Salles de lecture et de conversa-

tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

CASCAE Hotel Victor — Appartements pour famille.

— Vue splendide sur la mer. Service de {.er ordre.
—>Service au jardin et pour la vilie.—Prix modérés.— Prop. Victor Les-

tage.

CINTH Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quar
tos confortaveis, servigo esmerado. Diaria 1§600 a

25000 rs.—Propr. Joio Nunes.

CINTR Hotel Netto— dervigo de primeira ordem, apo
sentos eonfortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar

para 400 pessoas. Pregos razoaveis. — Prop. Romao Garcia Vinhas.

M A F H Hotel Moxeira — no largo, em frenle do con-
vento. — Bellas accommodagdes desde 43000 réis por dia

até 18500.—Reduecdo de pregos para caixeiros viajantes.

Grande Hotel Lis-
cn LD A S D A HAI NHA bonense — Estabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. Accommodagdes para fami-
.1as.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

A LCO B A c Iiotel Gallinha — Apnsvnl-.-s cOMmo=

dos e extremamente aeeiados. Comida boa, farla
e bem feita. — Proprielario, Antonio Souza Gallinha.

PHAIA DA NAZARETH Grand Hotel Club
— Magnificas accommodagoes,
aceio inexcedivel, bom servigo, pregos modices, trens d’aluguer e car-
reira, para as estacGes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romio.
Hotel Central —Bons aposentos, — Tralamento
LEIBIA esmerado e aceo inexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marinha, ete.— Restaurante—Precos modicos.—On parle frangais.

Hotel Saudade. — Rua da

F'GUEIH“ DA FOZ Saudade, Bairro novo. Magnifieas vis-

tas para 0 mar, mu:to perto da praia, Colyseu Figueirense, e proximo do

Casino Mondego e theatro-circo.—Pregos variam entre 900 e 48400 rs.

Hotel dos Caminhos de Ferro—

COIMBH Praca 8 de maio. — Eslabelecimento de primeira

ordem no centro da cidade; cosinha abundante e esmerada, quartos

confortaveis, e inexcedivel aceio. Casa de banhos, pregos modicos.
Proprietario, José Gomes Ribeiro,

OHTU Grande ¥lotel do Porto —Le meilleur de
P la_ville. Lits & ressorts, Omnibus, Téléphone. Boite aux
ettres.—Salles de lecture et de réeeption. Bains. Journaux,

i | =

(="
=

P 0 TO Grande FHotel America Central —
H Um dos melhores da cidade, magnificas sallas e quartos

banhos Aeeio e bom servigo. 1£000 a 1£400 rs. diarios.
PO HTU Hotel ¥Franactort. — 0 melhor e mais central
da cidade — Saloes, banhos, correio e lelephone — Ser-

vico de {.* ordem — Propr. Adriano & Frangois.

Grande Hotel —
BRAGA'BOM JESU Grande Hotel do
Elevador — Grande Hotel da Boa Vista. —
Servigo de primeira ordem. Banhos ¢ompletos. So'rvlli;) especial para
dietéticos. Bons quartos. Loz electrica, Aevio ¢ ordemt Precos niodios,

l Hotel do Toural.—Bello tratameno,
GUIM A H ES por 18000 a 18500 réis diarios. Serv.go avulso,
almogo 400, jantar 600 réis.

SEVH.HA Grand Hotel d' arope Proprielar os

Ricea Hermanos, Plaza de S. Fernando, 10. Omnibus
nas estagoes. Salfo de leitura e musica. Accommodages para familias
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemio

SEVILH Gran Fonda de Madrid — Principal

estabelecimento de Sevilha — illuminagdo electrica —
luxuosos patens — sala e jantar para 200 pessoas — banhos.

Hotel Victoria—Propr. Federico Iniesta

GRAN A DA Sitio o mais central, proximo do commercio e dos
theatros, Pregos moderados. Central do caminho de ferro,

Hotel Metropole e Nuevo Ho=

GIBHALTAB tel Espanol. Situado 4 entrada da eci-

dade.— Cozinha exceliente. Bons quarles com visla de ma-. Casa de

jantar a mais luxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo~

renzo Sacarello. i
Grand Hotel de IRoma. — No
CA HTAGEN centro da cidadey 70 quartos espagosos, saldes,
gabinete de leitura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas.—
Exeellente cozinha—Hospedagem completa desde b pesetas—Proprieta-
rio Tedfilo Gareia.
(Algeria) Hotel Restanrant da Lou-
ORAN vre.—Quarlos confortaveis desde 2 francos, cozinha farta
a prego fixo, desde 2 francos, ou por lista—siluagdo ao centro da cida-
de em face do theatro. Proprietario Clastres Martin, rua de Turin.

Tl ZI OU zou (Kabila, Algeria) Grand Fotel

des Postes—Excellente servigo de cozi-
nha, bellos aposenlos, earros para visitar Fort National, Michelet ¢
grande Kabila. Precos economicos. Proprietario, P. Despous.

E (Algeria) Grand Hotel A’Orient.—Cours
BON National, prineipal avenida. Casa de 1.* ordem. Grandes
quartos e salGes, boa cozinha. Proprietaria, Madame Léon Peytand.

Hotel de EF'rance.—Trés recommandé par son
TUNI confortable, sa situation et son excellente cuisine, apparte-
ments de familles, omnibus & tous les trains, salon de lecture, jardin—
Propriet. Ferrier, Rue de Constant.ne, 12,

Riviera-Palace-Hotel— Merveillenx panora-
N'C ma sur la mer et les Alpes— Ascenseur, salons, orchestre —
Voitures pour Monte-Carlo. Vins et cuisine de {.er ordre.

CONSTANTINOPLA Griuie”Sutons — toxaeux apparie-
ments — Voe du Bosphore — Cuisine et cave de {.er ordre,

Ghesireh- Palace -Hotel —Etablissement
CAIHO de premier ordre.—Grand pare sur le Nile. Luxe et con-

fort —grands salons,
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S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio,
Montevideo, e Buenos Ayres

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

0 paquete NILE, sahird a & de outubro.

As accommodagdes para passageiros sio inexcediveis em con-
avendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.
Ha a bord

forto, h
que se teem

tuguezes.

Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel-
0

No Porto:—W. G. TAIT & C.*—

listas, 3, |

ACGENTES

o de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

Rua dos Inglezes, 23, I.°

modernos.

com Lrans

calhoeiros,

—_—

=t .-
e

= — s
N AP

ranaguéF
e

BERNHARD LEUSCHNER

AGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSCHER LLOYD

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,

Baltimore, Asia Oriental e Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RIO DE JA
tocando mensalmente em LlSpBDA, PERNAHBU?}SH:OBiﬁIAANms

_ Estes magnificose luxuosos paquetes, illwninados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades postiveis aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais

Os srs. passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches
que desejarem 4 vista das plantas dos paquetes, que se acham
patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
n est:;: caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da
grande accertagao que estes luxuosos paquetes teem tido

: (= I' H ™
te do publico. i ok

X . :

Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pae

S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,
rencia no Rio de Janeiro para o paquete Moewe,

da mesma companhia.
Para mais informacoes, dirigir ao escriptorio da

Agencia geral no Porto, Rua de S. Francisco, 25, 1.°, ¢ em
Lishoa ao agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-

130, 1.°

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em | de outubro de 1897
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Vapores a sahir do

Afl'ica Ul‘iental, (Viﬂadlsl'lllie:'a’;:’p. allem.)

Sahird a 14 de outubro.
Agente, Ernesto George, R, da Prata, 8, 2.

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

SAHIRA no dia 16 de outubro 48 9 horas da manh@ para Sines, Lagos, Portimao, Albufeira, Faro, Olhio, Tavira e Villa Rea!
de Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trala-se no Largo dos Torneiros, n.* 5.

Alberto R. Centeno & ('

porto de Lisbhoa

~o4 Maceio, Bahia, Rio ¢ Santos,

g Per"ambucos vapor francez, Ville de
- Montevideo. Sahiri a 5 de outubro.

Agentes, F. Garay & C.2, P. do Municipio, 19, 1.°

Anv ers e Havre.vap. francez, Saint Pierre.
Sahird a 6 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & Ca,
R. dos Fanqueiros, 10.

: Victoria, Rio ¢ Santos, vapor allemio
Bahla! Porto Alegre. ’
Sahird a I3 de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°
Cette ¢ Marselha, vap. francez
Barcelona, "saint Thomas. |

Sahira a 6 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & G,
R. dos Fanqueiros, 10.

Bahia, Victoria, Rio de Ja-
Pernamhucos neiro ¢ Santos, vapor
francez, Ville Buenos Ayres.

Sahird a 19 de outuuro.
Agentes, F. Garay & C.2 P. do Municipio, 19, 1.

¢ Parayba do Norte (Cabedel-

Pernambuco © 5™.5.r" e, inven-
tor. Esperado a 6 de outubro

Agentes, Garland Laidley & C.», R. Alecrim, 10, 1.°

Pernambuco, ™% Santos, vapor allemdo,

Sahird a B de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.

vapor francez, Brésil.
Bordeauxs Sahird a I3 de outubro.—Mes-
sageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.2, Rua Aurea, 32, 1.°

Rﬂtterdam 3 }11";';:"'2:: vap. allemio, Mon«

Sahird a B de outubro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.2

Bremen vapor allemio, Kronos.
y  Sahird a 1 de outubro.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, & 2.0

BriStﬂl e Swansea, vador inglez, Douro.
Sahird a 8 de outubro.
Agentes, Mascarenhas & C.,
Travessa do Corpo, Santo, 10, 1."

ca E'Tﬂwn Lourengo Marques ¢ Beira, va-
D y  por francez, Uruguay.
Sahirda a 21 de outubro.
Agentes, F. Garay & C.# P. do Municipio 19, 1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio, Montevideo ¢ Bue-
y nos Ayres, vap. francez Portugal.

Sahird a Il de outubro. —Messageries Mariumes.
Agentes, Torlades & C2, Rua Aurea, 32, 1.°

Hamburgo,

vapor dllemio, Desterro.

Sahird em 1 de outubro.
Agente E. George,
Rua da Prata, S, 1.°

e Anvers, vapor francez, Saint Marc.
Sahird a 8 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & C.2,
Rua dos Fanqueiros, io.

Havre

H S. Vicente, 8. Thiago, Principe,
Madelra! S. Thomé, Cabinda, Ambrizette, Am-
briz, Loanda, N. Redondo, Benguella, Mossamedes,
Porto Alexandre ¢ Bahia dos Tigres, vapor port.
Ambaca. Sahird a 6 de outubro.
Emp. Nacional de Navega¢do, R. da Prata, 8, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Pernam huco! Montevideo ¢ Buenos Ayres,
vap. francez, Matapan. Sahird de 6 a 7 de ou-
tubro.— Messageries Maritimes,
Agentes, Torlades & C.», Rua Aurea, 32, 1.°

(=5 Rio de Janeirg®Siion e o, Gana-

Sahird a 14 de outubro.
Agentes, F. Garay & C.#, P. do Municipio, 19, 1.

- : e Santos, vapor francez,
Rlo de Janelru COPSEOH-P

Sahird a 25 de outubro.

Agentes, F. Garay, & C.A, P.do Municipio, 19, 1.°

Rio de Janeiro, “icci) vor-ingl., Ora-

Sahird a 13 de outubro.
Agentes, E. P, Basto & C*, Caes do Sodré, 64, 1.°

Rio de Janeiro niio recebe 2. classe vap.
francez, Orellana.
Sahirid a 27 de outubro.
Agentes, E. P. Basto & C#, Caes do Sodré, 64, 1.0

vap. inglez, Magdalena.
SOUthampton [-’jspcrndo,u 5 ulg outubro.
Agentes, James Rawes, & C2,
Rua d'El-Rei, 31, 1.0

: Tercoira, Graciosa, (S.ta Crnz),
S. MI uels 8. Jorge, (Calheta), Lages do

Pico Fayal, Fléres ¢ Corvo, vap. portu., Agor,
Sahird a 8 de outubro.
Agente, G. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.2

- Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-

s- VIcente, ro, Montevideu ¢ Buenos Ayres,
vapor inglez, Nile. Sahird a 4 d¢ outubro.

Agentes, James Rawes, & Ca, R. d'El-Rei, 31, 1.°

H Barcelona, Cette ¢ Marselha, vap.
valen(“a, francez, Saint Mathieu.
Sahiri a 8 de outubro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, R. Fanqueiros, 10.

~d
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Linha de Lisboa a Cintra

TARIFA ESPECIAL L N.” 2 — GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes por precos reduzidos entre as seguintes estagdes e apeadeiros

Desde 1 de Wovembro de 1=O7

Precos des bilheles

2 1120(120(120(120| 60| 60
«| 90| 90| 90| 90| 40| &0

EMm
: 8 )
il I e

t 2|3 ) = o~
| 22 |32 gl |3 = 2

g o 5 B g |2 5] 3

Das estagdes e apeadeiros abaixo aos da frente 51 e g1 = Z| 3 o | & S| 2| 2

OU Yice-versa 212 s 38 2l = <« S| =l 2| =t

el 2| = &| 2 G G - o B - gl & 2

J o) 3| 2| B3 8| 8| 2| 2|S| 3| Bl | B 5] E
| gl &| 8| & s| <l g2l Bl & 5l 2] 8|5
z| & 2| 2 Slal g8l & 8l 2 5l 2 2| = 2| 2

| sl &) et gl 2 7| 8t 8| Sf 81 3l st 8121 81 .5
| Sle|RC|o|rn|lalr|RlalolaldZ2| ==
| 16 e Inedl Il B ol ol i 3l Wl o i ! e
E Lishof ROGI0w, o' Mol o5 Sl et ST See Fid g: flU 7 R B Sl gl 2 T be ol oy, i
Ji , B 73 gg (B2 el Sl (Rl (S ] (S 1 S [
‘ 0w de e et add R B0 B = s alle e | s i U e | ) WA
| Campolide .. .. .. (5ap nal-aal = 3l | milemahiSe SIS o e s
| o] 0 0l 70 - | - | -] =]|-]-|-]- S s
| Cruz da Pedra (apeadeiro).. .. .o oo oo e o 3: 38 38 gg o A o el o) e | A
| 21 70| 70 gg ;g “lI=l=1{=1=1=1]= 1 g o
X i ¢ (apeadei 2:1 50 500 5 2 (| i el G W0 b o = |
S. Domingos (apeadeiro) 3] 30| 30[ 30[ 30| - | - |- [~|-[~]- s
1.2 |120(420{420(420( 60 = | = | = | = | = | .= o Ll 115,
2:]1 90| 90) 90| 90| 40| - | = | - | - | = | = “ (7o) | e
32 60] 601 60f 60| 30| = [ - [ =] = ]| = | - N poy

1
9

Buraca (apeadeiro)

|
|
|
’ Bemfica . .
|
| 60| 60| 60| 60| 30| 30

+|120]120]120{120] 60| 60{ 60
«| 90| 90| 90| 90| 40| 40| 40
«| 60| 60 60| 60| 30| 30| 30
70
30
30

I
|
1

J Damaia (apeadeiro) = .

» 1440 140] 150 150| 70| 70
A 00100100100 50| 50

Porealhota :
60| 60| 60 60| 30( 30

200/ 200|200|200| 140100160 (100
150150 150{150(100] 80| 80| 80
100 100[ 100100 70| 60} 60} 60

2501250250250 190 130 {150 150[130 50| -
190 [ 100 [ 190 (190 150 1420420 (120[100| 40| -
120120/ 120120] 90| 80| 80| 80| 60| 20| -

200{300{ 300|300 230(200(200]200{ 160] 100| 30
330 (2301 230 230|180 | 160160 [160(130] 80| %0
140|140 140 | 140 {110 100|100| 100| 80| %0| 20

375013501350 (350 | 280 (250 250 | 250|210 150 [100] 50

2602601 260|260 2101190190 | 190(160{110| 70| 30 -~ | = | -
20
100
60

g%g P
|
.

Quéluz-Ballas, .. .+ o+ se 0 wa jes s .."

CR e
*'n"»

Barcarena (apeadeiro) .

LI I

I

|
' T WO ISR ST e L
]

160460160 160|130 120|120 {120[400| 60| &0

400400 1500 1500 | 330|300 {300 {300 (260|200 150 |

200 | 2801 290 | 290 | 250 2202201220 | 190 | 140|100] 6
180 (180150180 150 | 140140140 (120| 80| 60| 40| 20
450 (4501 450 [ 550 | 38013503501 3501 31012501200 [ 150 100| 50
320 1920 320 320|270 250 | 250 | 25012201470 {130]| 90| 60| 30
2001200 200{200( 1701160160 [160|140{100| 80| 60| 40| 20
S001 500 (500 {500 | 430 {4001 500 [ 400 [ 360 300|250 [ 200 450 | 100

g
12013501350 350|350 { 300 | 280 280 | 280| 250|200 { 160|120 90| 60
+ |220/220 (220 {220 | 190| 180| 180 {180 [ 150| 120|400/ S| 60| 40

IS LG e L0 10 -

- w =

(S

=
N I

!

Mercés (apeadeiro).

18 -
- I--

| Algueirio (apeadeiro) ..

ggg l-l l_-

Cintra ..

5
{
|
Rio do Mouro (apeadeire) .. .. .. .. .. .. :
|
5
(
i
{

|

Lg'ii.%_ ‘~



Condigdes

1.* Estes bilhetes s6 sdo validos para os comboios da linha de Cintra; m&o o sio, portanto,

ara os comboios que se destinem a, ou procedam de outras linhas.

2.* Nos comboios tramways poderdo os bilhetes ser vendidos em transilo pelos conduclores-cobradores.

3.* 0s bilhetes ndo teem validade sendo para o comboio, dia e percurso para que forem vendidos.

4.2 Nio se concede transporte gratuito de bagagem registada aos portadores d’estes bilhetes, sendo, porém,
permittido o dos volumes de mio (que os regulamentos consintam dentro das carruagens) que possam ir debaixo
do banco on sobre a réde, no espaco correspondente ao logar occupado pelo passageiro.

5. As mudangas de classe sdo consentidas mediante pagamento das differencas de preco resultantes d’esta
tarifa.

6.2 O passageiro que for além do ponto de destino indicado no sea bilhete pagara novo bilhete desde esse
ponto até aquelle onde deixe o comboio, segundo a classe que occupar, aos precos e condicdes d’esta tarifa.

7.* Nio se concede meios bilhetes. As creancas até 3 annos de edade circulam graluitamente; quaesquer
outras pagam bilhete inteiro.

8.* Havera bilhetes de ida e volta ao pre¢o duplo dos bilhetes simples. Estes bilhetes nido serdo vendidos
em transito. Sdo validos para o regresso, no dia da ida, excepto os vendidos aos sabbados ou domingos, vespe-
ras de dias sanctificados e n'estes mesmos dias, 0s quaes serdo validos até a segunda feira seguinte inclusive,
oun até o dia immediato ao sanctificado, inclusivé. Havendo dias sanctificados que se sigam sem interrupgio, serd
esta validade prorogada até o primeiro dia de trabalbo, inclusive.

9.* As estacoes da linha de Cintra e as do ramal de Cascaes venderdo bilhetes entre umas e oulras aos
precos d’esta tarifa, ligados aos da L n.° 3 de grande velocidade.

10.* Em tudo que ndo seja contrario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condi¢des d’applicagao
da tarifa geral.

11.* Desde que esta tarifa estiver em vigor, fica nulla e sem effeito a tarifa L n.° 3 de grande velocidade
de 8 de julho de 1895.

Lisboa, 27 de Setembro de 1897.

O Direcior Geral da Companhia
Chapuy
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANTIIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Ramnl de Cascaes

TARIFA ESPECIAL L. N.” 8 — GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes por pregos reduzidos entre as seguintes estacdes e apeadeiros
Desde 1 de Novembro de 1sO7
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1.* Estes bilhetes siio validos para todos os comboios de passageiros que circulem no Ramal de Cascaes.

2.2 Nos comboios tramways poderdo os bithetes ser vendidos em Iransito pelos conduclores-cobradores.

3.2 0s bilhetes ndo teem validade sendo para o combolo dia e percurso para que forem vendidos.

5.2 Nio se concede transporte gratuito de hagagom registada sos portadores d'estes bilbetes. sendo, porém,
permittido o dos volumes de mio (que os regnlamentos consintam dentro das carrnagens) que possam ir debaixo
do banco ou sobre a réde, no espaco correspendente #o logar occopado pelo passageiro.

5.% As mudancas de classe €30 consentidas medianle pagamento das difieren¢as resultantes do quadro de
precos desta tarifa. i

6* O passageiro que (or além do ponto de destino indicado no seu hilhete pagard novo bilhete desde esse
ponto até agquelle onde deixe o comboio, segundo a classe que occupar, a0s precos e condighes d'esta tarifa.

7.* Nio se concede meios hilheles. As creaugas até 3 anpos de edade circulam gratmlamenle ; quaesquer
outras pagam bilhete inteiro.

8.% Haverd billietes de ida e volta ao preco duplo dos bilheles simples. Estes billietes ndo serdo vendidos
em transifo. Sio vahdos para o regresso no dia de ida, excepto os vendidos aos sabbados ou domingos, vesperas
de dias sanctificados e n'esses mesmoes dias, os quaes serio excepcionalmente yalidos até a segunda feira se-
guinte inclusivé, on até o dia immediato a0 sanctficado inclusive. Havendo dias sanclificados que se sigam sem

interrupeao sera esta validade prorogada até o primeiro dia de Lrabalho, inclusive.

0.+ Ax estacies da lba de Ciotra e as do Ramal de Cascaes venderio bilbetes enlre umas e oulras 208
precos desta tarifa, ligades aos da L p.° 2 de grande velocidade. | | ha b

10." Em tudo que nde seja contrario o que a presente dispae ficam em vigor as condiches dapplicagio
da Tarifa Geral. '

11.* Desde que esia larifa esliver em vigor, fica nulla e scme effeito a tarifa L n.® 4 de grande velocidade
de 20 de agosto de 1895, a C n.° 1 de grande velocidade de 24 de cutubro de 1891 ¢ o Aviso ao publico B 388
de 1 de junho de 1892, : '-

Lishoa, 27 de Setembro de 1897.

| |
1 O Dirvecior Leral da Companhin |
* 3 % Chapuy
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