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Publicagdes em venda n’esta redacgdo

Colleccio completa de tarifas, tanto geraes como es-
peciaes, das linhas do Minho e Douro, Povoa, Guimaraes e
Mirandella — avulso: cartonada, 850; brochada, 700 reis.
Para os srs. assignantes: cartonada, 600; brochada 360.

Mapna dos caminhos de ferro portuguezes —cm
bom papel, impresso a tres cores.

Prego: em papel, 400 reéis; em carteira para viagem, 600
réis; em tela, envernizado e Com reguas, para escriptorio,

700 reis.
Anuario de ferro=carriles de Espana, cartonado, 850

réis.

Fita para medir os volumes peguenos, de forma a
saber-se se lhes podem ser applicadas as tarifas d'esta
designac¢do. Vende-se unicamente a0s assignantes e empre-
pregados de caminhos de ferro por 100 réis.
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0 rendimento dos caminhos de ferro
portuguezes

A leitura dos excellentes elementos estatisticos
dos caminhos de ferro do continente, relativos
a 1890, publicados pelo nosso collega e distin-

cto engenheiro o sr. Joaquim F. de Pogas Leitdo, € aos

quaes J4 se fez referencia no n.% 231 deesta Gasela, re-
sulta, 4 primeira vista, uma Impressio pessimista.
Mostra, effectivamente, o mappa n.° 18 que o ren-
dimento kilometrico total de todas as linhas de interesse
eral tem diminuido sensivelmente desde 1877, em que

foi de 2:723wg92 réis até 1896, em que desceu a reis
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O rendimento minimo foi de 2:25 &
notando-se, felizmente, en(i) 1&;:9;.2@:)?5:;??"7 LSSy 18-94*._
para a subida, _ >90, uma tendencia

Mas, contra a espectativa geral, a diminuicio de s
d“lmenms provém das linhas exploradas por com aghr.enfj. 5
E o que se vé nos mappas 19 e 20. Este uhin?o 1?:3._\..
tivo ds linhas exploradas pelo estado, da o af'-.-'

em 1877.... 3 w6
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l"I\i*do se segue, porcm, que todas as linhas adminise
radas por cempanhias tenham tido diminuicéo Assim
as linhas Leste e Norte deram ' B
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= dl.“ (s .":, Ltfﬁboa a Cintra e Torres Vedras teve
1ma S;gmmmé;.do lorte, pois passou de 410457841 réis.
em 1 1.9, a 310251944 réis em 1894. Em 1896, poréngn;_:_
0 Lem imento d'esta linha ja subiu a 3:780m014 réis o
7 glo;tras linhas da Companhia Real tiveram maio- i
u menores augmentos de recei ot

g : eceita, except E,

deOCacercs e a Beira Baixa. : ol ramn]l% !
nde se encontram rendimentos : >

: 3 e ntos progressivo 1
angmdorcs ¢ nas linhas do Minho., s e - A
resentamos no segui . y -

dos [::ﬂminhos de f Eos jJuadro os rendimertaiuy
08 Ci e ferro do Minho e Bougado a Guima-
ries desde 1804 até 18q6. 4 o
Minho Bougado )
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, § de setembro de 1897.

Quando, ha mais d’'um anno, se annullaram as res-
tricces legislativas que classificavam os vehiculos auto-
moveis com as locomotivas ordinarias, e por isso pu-
nham limites ao seu transito pelas estradas publicas,
prophetizou-se a rapida substituicdo, nas nossas ruas,
da traccdo animal pela da electricidade, vapor, etc.

Isto, porém, parece estar ainda muito longe de se
realizar, pois nos encontramos até hoje quasi sem au-
tomotor pratico; é dizer, efficaz, economico e livre de
solavancos, calor e mau cheiro. Effectivamente, ¢ a ele-
ctricidade a forca motriz em que, bem que condemnada
pelos especialistas, como demasiado custosa, o publico
em t:raiJ tem a maior confianca, e ha toda a probabi-
lidade do automotor electrico eclipsar todos os demais
na competencia pelo favor publico. E certo que a exis-
tencia do omnibus electrico, que ha pouco appareceu
nas ruas de Londres, foi de pouca duracio, mas Tw todo
o motivo para crér que as novas carruagens de praca
electricas, que acabam de apparecer nas ruas da me-
tropole, terdo o maior bom exito.

peso dos accumuladores parece ser ainda um obsta-
culo para os engenheiros, e diz-se que as novas carrua-
ens pesam uns quatorze quintaes, mas accumulam a
orca bastante para uma carreira de mais de cincoenta
milhas, ao custo sémente de dois shillings, ou uns 670
réis. As novas carruagens sdo muito confortaveis, teem
luz electrica, rodas como as bicycletas de borda de
cautchuc, e funccionam com a maior facilidade.

*

Um jornal londrino acaba de publicar uma lista de
todos os percursos de cem ou mais milhas, sem para-
gem, que se fazem regularmente nos nossos caminhos
de ferro, e parece, segundo elle, que se effectuam uns
68 diarios.

D’estes, doze se fazem no caminho de ferro Great
Western, quinze no London & North Western, dois no
Great Eastern, sete no North Eastern, tres no &Mid-
land, dezenove no Great Northern, oito no Caledo-
nian e dois no London & South Western. O melhor

ercurso ¢ o Paddington-Bath, no Great Western
g{az’lway, 107 */s+ milhas em 117 minutos ou 54.9 mi-
Ibas por hora. Seguem o Greal Northern com o per-
curso King's Cross-Grantham, 1064 milhas em 117
minutos ou 54 milhas por hora e mais uma vez o Great
Western com os percursos Paddington-Exeter, 194 mi-
lhas em 223 minutos ou 53,4 por hora, e Paddington-
Leamington, 106 milhas em 120 minutos ou precisa-
mente 53 milhas por hora.

O melhor percurso do London & North Western é o
Crewe-Carlisle, 141 !/s milhas 4 velocidade de 52,9 mi-
lhas por horaj e o do North Eastern o Newcastle Edim-
burgo 124 '/a milhas, sendo 4 razdo de 52,2 por hora.
O galedam’an faz o percurso Carlisle-Edimburgo, 102 1/
milhas, & velocidade de 50,7 por hora ; o Great Eastern
as 131 milhas entre Londres ¢ North Walsham 4 de
49 por hora, e o melhor percurso do London & South
Western é o de Bournemouth East-Vauxhall, 106 1/
milhas 4 velocidade de 48,2 por hora.

*

Annuncia-se que em antecipaciio da competencia mo-
tivada pela extensdo do caminho de ferro Grand Cen-
tral, decidiram os directores do Greal Northern em-
prehender varios melhoramentos importantes no seu
servico. Em Liverpool e Manchester estio estabelecendo

novas estacoes ferminus, ao custo de um milhdo de li-
bras. Em cada um d’estes centros commerciaes, e desde
King's Cross (Londres) até Huntingdon, estd-se effe-
ctuando com muita celeridade o desdobramento da via

da referida companhia.
W. N. Cornett.

Atk
PARTE OFFICIAL

—

Ministerio das Obras Publicas, Gommercio e Industria
Direcgiio dos servigos telegrapho-postaes

Reparticdes dos telegraphos

Tendo sido presente a Sua Magestade El-Rei 05 projectos apre-
sentados pela companhia carris de ferro do Porto para a amplia-
¢do do systema de traccdo electrica ds seguintes linhas:

No interior da cidade:

1.* Desde u praga da Boa Vista & praga da Batalha;

2.* Desde 1 rua do Infante D. Henrique a0 hospitaf Conde de
Ferreira, na rua Costa Cabral ;

34 Desde o cruzamento da rua Cedofeita com a da Boa Vista
a rua de Santa Catharina.

Nos arrabaldes:

1.* Desde o castello do Queijo a Mathosinhos e Lega;

2.* Desde a praga da Boa Vista ao castello do Queijo pela nova
avenida da Boa Vista e S. Jodo da Foz, passando pela estrada pri-
vativa da companhia;

Projectos a que se referem os editos publicados no Diario do
Governo n.° 119, de 19 de maio ultimo :

Ha por bem o mesmo augusto senhor conceder a approvagiio
d'esses projectos, nos termos da portaria de 18 d¢ majo do cor-
rente anno, e sob as seguintes clausulas e condigoes:

1.* A companhia carris de ferro do Porto acceitard inteira res-
ponsabilidade pelos prejuizos que possa causar nas canalizaghes
actunes de agua e gaz o emprego da traccdo eletrica;

2.* A mesma empresa responsabilizar-se-ha pelos prejuizos cau-
sados, pelo emprego do mesmo systema de trac¢iio, nas linhas te-
legraphicas do estado e na réde telephonica actualmente explora-
da na cidade do Porto, nilo s6 pelo que respeita ds linhas actual-
mente construidas e exploradas, mas ainda em relagfio ds linhas
que Jde futuro o estado ou a companhia concessionaria da réde te-
lephonica estabelegam nos limites dos direitos do primeiro e da
concessiio de 3uea segunda gosa; entendendo-se outrosim que esta
responsablidade importa a de prestar as garantias que o governo jnl-
gar convenientes para assegurar a execugdo, @ custa da mesma
companhia carris de ferro, de quaesquer trabalhos necessarios pa-
ra a regular exploragiio das referidas linhas do estado e da com-
panbia telephonica;

3.2 Serdio applicaveis ds linhas da tracgfio electrica no Porto,
nio s6 as prescripgoes do regulamento do «Board of Traden, de
6 de margo de 1894, mas ainda as que 4 companhia forem indica-
das pela direcgiio dos servicos telegrapho-postaes, nos termos
do n. 3.° da portaria de 18 de maio ultimo;

4* A medida que forem executadas as obras de extensiio da
tracgiio electrica as linhas acima mencionadas, serdo submettidos
@ approvagiio da direcgio dos servigos telegrapho-postaes todos
os detalhes das novas installa¢des que se julguem necessarios.

Pago, em 27 de agosto de 1807.—cAugusto José da Cunha.

Direcgio dos servigos de obras publicas
Repartipdo de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

Tendo em vista o que expde o director dos caminhos de ferro
do sul e sueste em seus officios n.,* 131, de 7 de maio proximo
passado, e 230, de 15 de julho ultimo e : :

Considerando a urgente necessidade de ligar por meio de uma
estrada em boas condig¢Ges o apeadeiro de Bombel, em construc-
¢io no kilometro 51 e 6oo do caminho de ferro acima mencio-
nado com a estrada districtal n.® 133, estagiio de Vendas Novas,
por Santo Esteviio, a Benavente ¢ a Samora Correia

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho su-
perior de obras publicas e minas, determinar que o director do
referido caminho de ferro do sul e sueste faga proceder d con-
strucgdo da mencionada estrada de servigo, ficando auctorizado a
dispender, no actnal anno economico, com os respectivos traba-
lhos até a quantia de réis 3:0005000.

O ministro e secretario d'estado dos negocios da fazenda, e o
ministro e secretario d'estado dos negocios das obras publicas,
commercio e industria assim o tenham entendido e facam exe-
cutar. Pago, em 3 de setembro de 1897. = Rei. — Frederico Res-

sano Garcia— cAugusto José da Cunha.
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Determina Sua Magestade El-Rei que a companhia real dos
caminhos de ferro portuguezes scja intimada a apresentar até o
fim de fevereiro de 1808 o projecto completo do ramal da Mar-

ceana, sendo lhe relevada a penalidade em que estd incursa por

nic o ter feito até hoje, e ficando entendido que os prasos fixa-
dos no contracto para a construcgio e exploragao da linha de Lis-
boa a Cintra e Torres Vedras, ¢ ramal da Marceana sejam, no
que respeita a este ramal, contados em referencia 4 data fixada
n'esta portaria para a apresentagio dos respectivos estudos.
Pago, em g de setembro de 1897. — cqugusto José da Cunhv.

Bk
Viagens de recreio

No proximo domingo pode dizer-se que s6 ndo via-
jard quem ndo quizer, visto que ha comboios especiaes
de recreio entre varios pontos.

A companhia real faz um comboio especial de Lis-
boa 4 Figueira, e volta, com bilhetes por precos redu-
zidissimos, sendo os de Lisboa, Queluz, Cacem e Ma-
fra 3000 réis em 2.° classe e 2000 réis em 3.* clas-
se, e das principaes estagdes, até Leiria, tambem mui-
10 baratos.

O trem parte de Lisbea ds 10 h. e 45" da noite,
de sabbado, chegando & Figueira ds 5 h. ¢ 8 da ma-
nha.
O regresso da Figueira ¢ ds 8 h. e 4%’ da noite, che-
gando-se a Lisboa ds 3 h. e 24’ da manhd, o que per-
mitte aos viajantes poderem dormir antes de retoma-
rem as suas occupacoes.

Durante a estada na Figueira ha tempo para ver, de
manhd, as praias de banhos, ir a Buarcos no tremvia,
regressar e almocar. _

Depois pode se visitar os casinos, especialmente o Pe-
ninsular, inaugurado ha um mez, que merece Ver-se
porque ¢ o mais importante do paiz, assisur o8 con-
certos e bailes. De tarde tourada, e acabada ella ha
tempo para jantar e tomar o comboio de regresso,
sem fadiga. .

A companhia da Beira Alta tambem faz comboio es-
pecial para a Figueira, partindo da Guarda de 4 e mcia
da manhd para chegar 4 1 h. da tarde regressando os
passageiros nos comboios ordinarios de 20 a 22 ou
n'um especial que vac até Pampilhosa 4 1 hora da

noite. :
Os precos sdo pasmosamente reduzidos, em mais

de 8o por cento!
Estes bilhetes servem tambem para o Luso.

De Espinho. para Braga tambem ha um comboio es-

pecial que partird ds 8 'h. da manhd, chegando a Bra-

ga ds 10 h. e 48’
O dia em Braga e Bom Jesus passa-se ¢m bellos

passeios, € ds 8 13 h da noite regressa 0 comboio, che-

gando a Espinho ds 11 horas.
Qs precos sdo 17200 reis em 2.
em 3.%, ida e volta.

& classe e 800 reéis

A
AUTOMOBILISMO

Os carros Peugeot

Vamos hoje apresentar uma nova carruagem, syste-
ma Peugeot, que descreveremos, pcompanhando a nossa
descripcdo de uma estampa elucidativa, para mais facil

esclarecimento. . 3
Continuador de Panhard, na invencao de carruagens

ligeiras, firmou-se Peugeot na applicagdo que, em 1887,
se fizera do petroleo como motor, € deu a este ultimo
uma disposi¢io especial. que lhe permitte deslocar o ve-

hiculo sem attrictos ou solavancos de qualquer natu-
reza.

Este systema padece ao mesmo tempo d'um incon-
veniente resultante tambem da disposicio do motor;
¢ expdl-o muito 4 poeira que se levanta na rectaguard:;
do vehiculo e ndo lhe permittir aproveitar-se do arrefe-
cimento produzido pela corrente do ar que se desloca
na frente da carruagem.

Como em alguns dos systemas que, em numeros an- -

teriores, expuzemos, toda a direccao do movimento do
carro estd na mio do conductor, que a executa com
extrema facilidade.

A construccdo € de aco, em tubos reunidos por meio
de pecas tambem de aco fundido ou forjado.

A caixa do vehiculo é utilizada como reservatorio
para a agua destinada ao resfriamento. As rodas sdo
dotadas de raios de aco como as dos velocipedes mas
dispostos de maneira a poderem ser substituidos em

poucos minutos, sem ser preciso desmontar a roda, O
motor € de duplo cylindro e a sua forca basta para a
carruagem adquirir, em carga completa, uma velocidade
de 5 a 6 kilometros por hora, em rampas de 8 a10%
e 10 a 20 kilometros em patamar.

Os freios sdo tres, actuando um directamente sobre
o eixo intermedio e os outros dois sobre os cubos das
rodas motoras, e podendo no conjuncto determinar a
paragem subita do carro. A marcha retrograda faz-se
com a mesma facilidade que a de avanco. O cheiro que
exhala o motor ndo ¢ incommodo para os passageiros.

A despesa feita com o petroleo-motor € de 4 a 3 cen-
timos por kilometro, e a da conservacdo do vehiculo re-
gula por 4 centimos, tambem por kilometro.

A capacidade do reservatorio € de 15 a 3o litros, con-
forme o typo da carruagem, € a quantidade d’agua pre-
cisa para o arrefecimento dos cylindros varia entre 25
e 40 litros. O combustivel empregado ¢ a essencia de
petroleo a 700°, que facilmente se encontra no mercado.

Foi a carruagem Peugeot a primeira que, movida a
petroleo, conseguiu realizar uma viagem consideravel,
tendo vindo em 18y1 de Valentigny a Paris, por oc-
casido das corridas velocipedicas de Paris a Brest, e
voltando de novo a Valentigny, sem o menor incidente,
depois de ter acompanhddo os velocipedes tanto na ida

COMO N0 regresso.

Os novos carros de Londres

No principio d'este mez foram postos em circulacio,
em Londres, 130 carruagens automoveis, pertcnccﬁtes
a uma companhia que se propde adoptar unicamente
este systema de traccdo nos seus vehiculos.
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Estes sdo muito elegantes, luxuosos e confortaveis.

O motor € electrico por meio de accumuladores in-
stallados na caixa inferior ao assento do carro e accio-
nando as rodas trazeiras, tendo mais duas rodas dean-
teiras para equilibrio e direccio.

As rodas sdo, como as de todas as carruagens de
Londres, revestidas de cautchuc.

A forca accumulada serve para um trajecto de 4o ki-
lometros, que estd calculado ser superior ao maximo

ue um trem de praca percorre por dia.

A velocidade média ¢ de 14 kilometros por hora.

O systema de trens automoveis n'uma cidade, e es-
pecialmente em Londres, offerece enormes vantagens,
pelo asseio das ruas e por occuparem menor espaco
quando, como succede a cada momento, ha que sustar
a circulacdo n'um sentido para se dar vasdo aos vehi-
culos que seguem n'outro.

Se esta experiencia que,— apesar do numero de 150
vehiculos deve ser considerada em pequena escala, visto
a enorme quantidade de trens que fazem servico na
sumptuosa cidade-—dér bom resultado, a companhia
propoe se alargal-a a mais de 1.000 carros electricos, e
estuda jd o systema de applicar este meio de traccido a
omnibus, o que seria o cumulo do melhoramento.

E entretanto que se estd a vér que, de um dia para
o0 outro, o problema da tracciio automavel serd resolvi-
do, na nossa capital concede-se por um seculo a uma
companhia a installacdo do systema de cabos aereos,
jd hoje absoleto e condemnado !

Aod
0 Sud-express para Gibraltar

Converteram-se em um facto os projectos da com-
panhia dos wagons-leitos que aqui denuncidmos em 16
de marco d'este anno (n.° 222) e confirmdmos tambem
no artigo de fundo do nosso numero passado.

Desde 6 do corrente foi estabelecido o comboio rapido
o «Very Sud-express» como lhe chamam em Inglaterra,
entre Londres e Gibraltar e no dia 8 voltou clle, pela
primeira vez, de Gibraltar para Londres.

Estd, portanto, creada, Tcla propria companhia dos
wagons-leitos, com a qual temos servico combinado,
uma competencia ao porto de Lisboa, competencia que
hoje nos levard uma pequena porcdo de trafego de
passageiros, mas que € enormemente ameacadora para
o futuro, como jd demonstrdmos.

Coincidindo com estes progressos de Gibraltar, o
o governo inglez ordenou novos trabalhos para me-
lhoria das condi¢es maritimas d'aquelle porto, man-
dando construir mais 3 diques que devem estar prom-
ptos em tres annos, tal ¢ a actividade com que alli se
trabalha, onde poderdio dar entrada aos maiores coura-
cados.

Ora estdi se a ver que ndo ¢ s6 para 0s monstros
de ferro da armada ingleza que os grandiosos diques
servirdo, mas tambem para os grandes transatlanticos
que passardo a fazer alli escala para embarcar passa-
Fei.ros para a America, Africa e India, passageiros que
10je vinham a Lisboa, mas que & companhia dos wa-
gons-leitos lhe apraz tirar para o seu novo servigo.

A’ marcha do trem ascendente que jd démos, temos
que fazer pequenas modificacoes:

vapor parte de Gibraltar ds 6 h. e 35 da tarde
das quartas feiras e de Algeciras ds 7 e meia da tarde,
chegando a Madrid ds 3 h. e 40’ da tarde das quintas
feiras. Alli liga com o actual comboio Madrid-Paris,
partindo ds 4 h. e chegando a Paris d4s 8 e 15’ da noi-
te das sextas feiras. A’s g h. parte o comboio do Nor-
te para Londres, onde chega ds 5 h, e 42’ da manha.

O transito faz-se pois em 59 horas.

De Londres, o comboio do Chattam, parte ds 11 h.
da manha, chegando a Paris ds 7 h. da tarde. D’ahi
parte o Sud-express d4s 7 h. 27" da tarde das segundas
feiras, chegando a Madrid ds 11 h. e 40’ da noite das
tercas. A's 12 h. e 25’ da manha, isto é 45 depois, sae
o comboio para Algeciras, onde chega ds 6 h. e 5§
da tarde, seguindo o vapor para chegar a Gibraltar ds
7 h. e 35 das quartas feiras.

e trajecto ¢ assim de Londres a Gibraltar 56 h. e
a8

TS
NOTAS DE VIAGEM

XXV

Os souks de Tunis.—Dias de grande mercado.—O Bey 4 janella.
—0Os perfumes.—Os Grandes Armazens e o seu café.—Escri-
vies e tabellides.—O casamento israelita.

Descrever o mercado de Tunis, a grande attraccdo da
cidade branca, seria mais difficil que tratar com minu-
cia dos boulerards de Paris.

A comecar porque a concorrencia em certos dias da
semana, nio ¢ menor nos souks do que nos boulevards.

E digo em certos dias, porque s6 em quatro ella é
completa— da segunda feira 4 quinta. Na sexta feira,
dia consagrado ds praticas religiosas musulmanas, fe-
cham os estabelecimentos dos sectarios de Mahomet ;
aos sabbados siio os judeus que ndo tratam de negocio,
portanto fecham as portas; ao domingo os poucos chris-
tdos que teem loja nos mercados encerram estas, € os
demais vendedores, como lhes falta a affluencia dos eu-
ropeus, tambem vdo fechando.

A’ segunda feira, pelo contrario, é dia de venda maior,
porque aos commerciantes estabelecidos accrescem os
ambulantes, que veem vender estofos e fatos usados,
e os ourives vendendo toda a qualidade de joias.

Este mercado ambulante faz-se na rua dos alfayates,
e sob as janellas do “Dar-el-"Bey ou palacio do governo,
onde, n'esse dia, o Bey vem dar despacho aos minis-
tros, assentado & janella, na sua poltrona de velludo,
d'onde vé tudo que se passa n'aquella rua do mercado,
sendo perfeitamente visto pelos que estio cd em baixo.

Este costume de reunir o conselho de estado 4 ja-
nella parece-me muito bom. Pelo menos as questdes
que se discutem devem ser bem ventiladas.

Mantas, tapetes de Kairouan, pecas de fatos, adere-
cos de pedrarias, etc., sdo apregoados em altos gritos,
disputados pelos compradores, passando-os de mao em
mao, tudo no meio de uma berrata infernal, de uma
animacdo extraordinaria que féorma um conjuncto admi-
ravel.

Se esta rua interessa a vista, a dos perfumes delicia
o olfato.

A um e outro lado das pequenas casinholas que jd
descrevi,.0os commerciantes offerecem os pequenos fras-
quinhos de essencias, algumas dos mais finos aromas,
que se vendem ou em diminutos tubos de vidros ou em
porcdes.

Para outro lado extendem-se as ruas ou sowks dos
artigos de metal. N'este mercado se encontram os gran-
des armagens, a que jd me referi, e que vendem obje-
ctos diversos, alguns uzados, antigas lampadas, armas
Erimilivas, moedas encontradas em Carthago, pulseiras,

roches e outras bijuterias de ferro, usadas pelos ka-
bilas, e a par d'isto fazendas das pequenas e numero-
sas fabricas alli mesmo installadas.

As paredes sfio forradas de tapetes e coberturas de
cOres vivas; o mesmo succede ao chdo e aos bancos,




""i ’ i ;
4 T A—

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

R I e (MY T Tt o T T EpEEp T LA
;' . ~aY » L b AT

277

que acompanham toda a volta do pequeno estabeleci-
mento.

O viajante, mal se approxima d’aquellas casas, € con-
vidado, instado, obrigado mesmo a entrar, pedindo-lhe
os caixeiros que veja o estabelecimento, embora nada
compre.

Chegado ao interior, fazem-o sentar, e immediata-
mente vem um criado com duas chavenas de café, uma

ara o visitante e outra para o caixeiro que, sentando-
se-lhe em frente, lhe vae descrevendo os mil objectos
que tem na loja, emquanto que outro empregado des-
arruma tudo para lbe fazer passar deante dos olhos
esse desorientador pandemonium de tecidos, leques, chi-
nelas, bolsas, bijuterias, punhaes, jarrinhas, toda essa
infinidade de artigos que nos perpassam deante da vista,
n'uma dansa cinematographica, que termina sempre por
conseguir que compremos qualquer cousa.

N'este ponto ¢é preciso jd prevenir o leitor de que se
nio envergonhe de regatear, alids comprard carissimo.

Quando Ihe pedirem 20 offerega 3, ¢ tenha a certeza
de que comprard por 4 ou por 5, 0 maximo. E' extraor-
dinario o exagero com que aquella gente pede, sabendo
id4 que lhe offerecemos menos da quarta parte.

Um dos objectos que vulgarmente oS estrangeiros
compram sdo os originaes tinteiros dos escrivdes ara-
bes, feitos de latdo gravado, tendo em caracteres ara-
bes a phrase repetida: «Allah é grandes.

Estes tinteiros sio usados mettidos no cinto dos es-
crivdes, que vdo ds casas das noivas fazer os assentos
dos casamentos, visto que estas, antes de casadas e edo-
sas, ndo lhes é permittido sahir 4 rua.

QOutro genero de individuos, que se dedicam a assum-

tos de escripta, sdo os tabellides ou escripturarios pu-
Elicos que exercem O seu mister acocorados ds portas
d’'umas pequenas lojinhas como as outras dos souks.

Alli vdo os analphabetos pedir-lhes para lhes ler cor-
respondencia, para formular as respostas, para lhes la-
vrar escripturas, e tudo isto elles satisfazem sem mesa
onde escrevam, tomando o papel na mao esquerda e ra-
biscando-o com a direita, por meio de uma especie de
palito de madeira. _

Eu alludi ao casamento arabe, de que nada sei, por-
que nio ¢ dado aos christaos presencial-o, mas, em
compensacdo, posso falar-lhes do casamento israelita,
em Tunis, que € justamente O contrario.

Terminada a ceremonia official, os noivos veem para
casa. A porta fica aberta a todos que passem.

No wvateo interior, 4 entrada, um creado ou pessod
de familia lancd algumas gottas de perfume nas maos
dos que entram e sahem. : ¥

L4 dentro, no pateo, a rapaziada do sitio canta quanto
lhe vem 4 cabeca, n'um berreiro ensurdecedor; d'esse
pateo passa-se, ¢m geral, immediatamente 4 camara dos
nubentes, onde elles estao um 4o lado do outro, assen-
tados n'um divan, ¢ em .volta da casa as visitas, ds
quaes sdo servidos' pejueninos copos de licores finissi-
mos e amendoas doces, como as nossas.

Foi uma surpresa para mim, ao passar por uma rua,
ser convidado por um desconhecido a fazer parte d'uma
dlestas festas intimas, ¢ ser levado até o proprio quarto
dos noivos, mostrando-se-me 0s leitos, as joias... € ate
pondo-se a noiva de pé para que eu examinasse as ri-
cas roupagens bordadas que 2 cobriam por todos os la-

dos.
Uma bella encadernagdo, ndo ha duvida ; pena era
era um po-

que o livro ndo lhe correspondesse, porque

te sem elegancia nem belleza.
Deixei.lhes o meu cartdo, do qual elles certamente

nada perceberam, e sahi com tres amendoas, que ainda
conservo. .. ¢ uma certa pena do noivo.

e e R b L e T

Os kiosques do Caes do Sodré

Foi o nosso jornal o primeiro que reclamou contra
aquella vergonhosa exhibicdo de casinholas podres e in-
decentes, em frente da estacdo do Caes do Sodré
e depois d’elle, toda a imprensa se tem referido dquel'-
la sujidade sem que, ndo obstante, lhe seja posto fim.

A companhia dos caminhos de ferro reclamou 4 ca-
mara e esta da empresa das obras do porto, que ¢ a
quem pertence o terreno, mas nada se conseguiu !

O estado do terreno ¢ descripto em breves linhas
pelo intelligente correspondente do Commercio do Por-
fo, n'uma das suas cartas, nos seguintes termos :

_«Se vissem o largo da estacio do caminho de ferro de
Cascaes, no Caes do Sodré, julgariam achar-se n’'um
arraial da_mais ordinaria aldeola, que ndo n'um dos
pontos mais centraes da capital do reino.

«N'um terreno desegual e sem ser calcado, com um
palmo de pé no verdo e dois de lama no inverno, le-
vantam-se algumas barracas incommodas de comes e
bebes, entre as quaes figura agora uma de melancias
4 faca, toda enfeitada e embangeirada, que € um gost:)
vél-a... fora de portas.

_«As cascas de melancia atapetam lindamente o re-
cinto, dando-lhe um aspecto verdadeiramente tentador
para meia duzia de vassouras municipaes.

«Estd de posse do terreno a empresa das obras do
porto de Lisboa, que nem 4 mdo de Deus Padre cede
ds reclamacbes para se acabar com aquella vergonha
feitas até pela camara municipal. ,

«Ora, valba-nos Deus com tal empresa e com tal
camara.»

Em vista de tal abandono nés perguntamos :

Néo haverd um providencial golpe de vento que faca
em estilhas aquellas barraquinhas por uma noite de
tempestade ?

Nos todos, da imprensa, sem mesmo recorrermos ao
publico, cotizando-nos, indemnizariamos de bom gra-
do os barraqueiros prejudicados ; e so prejuizos mate-
riaes haveria, porque as barracas ndo sao habitadas.

F
Caixas de soccorros e de reformas e pensoes

Estd publicado o relatorio e contas da gerencia do
anno findo d’estas instituicGes de benificencia do pes-
soal da companhia real, e d'esses documentos vamos
extractar alguns detalhes, como de costume.

Caixa de soccorros. — As receitas foram em 18q6:

Bilietes e Fares Js s s bismsistissslan:s s sieis .

Bilhetes de %ssignatura "f;f?gﬁlog
NAGIERS s 4 (B o S0 a0 St msdns ML 2::78.:!153(%0
Balancas automaticas .. s.eseecvonoon, 431104
Empresa d'annuncios .. .....o.o..u.. 202.;5550
Viendas de agua, €10, oo et ois o andrimidian 458100

Juros de emprestimos ....viesvesnee.e  1:256%

Subsidio da Escola «Camées» (*).......  1:200%000

D OBATIVOR o 5 s ta it AR T B e SR s 16420

Armazens de VIVEreS ..oesoecs asionsas 14:2338600

DIVErsos «vovevveansnecsrosnsaencnces  2:5918912
Somma . 38:303

: 1303353

Amalsdoqueem1895.............. 1:85227

(') A verba de 1:200%000 réis de subsidio da Escola Camoes
comprehende os subsidios relativos aos annos de 1894, 1805 e
1896, cobrados simultaneamente em abril de 1895,

! e Y| ;P.'._i.
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e as despesas, no mesmo anno: Receita:
agmmistracao Central... ... voce veaean e 3:5190534 | Joias .cv.s.. ER I R e ALy 8 veee 3178170
i et de Vivaras Pessoal «voevvenn. 5:130430 | Quotas ......... R LR PR R 15: 1019115
Diversas o . v 1:6819826 | Juros de papeis de credito ............ 5:08 11280
BNeBIA R CANOSY viieis voias mvisrs e oavs s 7023180 | Juros de depositos ........ S e i 7257220
Servico de Sande . c. v ivasievinenasans . 1:3442069 | Lucros liquidos da Caixa de Soccorros.. 16:2201078
Abonos a doentes ....ecvvrreniinin... 3:7149385 | Diversas receitas......... Gy sy sirieed 27880
T e e SERPCIR T et y S A 0611460 .
DONAativos € SOCCOTTOS v « v« v siesoss s o s s 1:8641850 A ey 8 Somma ....... 40-308_'3’743
Bros de fianchBreiv 2.« iy wovi siennwsos 1:386m252 | <> MAlS dO qUE €M 100) +cvseravsrran 8687471
TR L P SIS At AT AL 1063980 Despesa:
G _ —20'403-}‘-'21{56 Pensoes....... sieh g Sun ok ssrae e el ; 25:3:}933866
. L e O Ti3myq, | Reembolsos de joias.......... S s ha e 2533125
ERE = Co'auc e 1805w eadias gl 1927444 | Reembolsos de quotas ..... .. vesesnaes 211588570
A conta de ganhos e perdas apresenta um saldo a Somma ..... e 27:7418561
favor de 16:2207078 réis. A mais do que em 1895 ...iiuieiinns, Z:‘ySOJL‘QGS

E' interessante detalhar os productos liquidos desde

1888 que foram como segue: Se comparamos desde 1893 o saldo d'estas duas con-

tas, os resultados sdo desanimadores:

1888 ..... T L R e P P TP L IS T S o (:) 2“‘5‘638 Anno Recaita Despesa Exc;ri:r‘n::.du
1889 ............................... (—'1:884::?4.3{_) ISL)3 IS e 30:706@4!7 15:80'21@292 23:80 '3292
e R AR 5 212708028 | 80, ... 39:010m001  18:2000583  20:8031428
;g&lé """" LR R S aaTE G b 1g2;3§zig? 1835 Shas, oo 30:4403272  21'5609593 17:4q7rm6§q
0 B AT D A, 9 el SV BTSSR B e e e el - OO ol i * 5 f . a-‘.t o o
U A AR T s e 16:2 119303 00 it 40'308“745. BT T4IP29L s 121907104
T RS R R LRy i o + 16:4229273 Isto prova que a companhia, que tomou a si a direccio
ol e R SR L e N I 0 S 13:9269R82 | d'esta Instituicdo, tem que prevenir-lhe o futuro amea-
18[_:',6 T AT B SR DS AT 0 S e X R 10:2207078 | ¢ado pelo augmento de rgforma de empregados, antigos
nos servicos ¢ na edade jd quando ella for organizada.

Cemo ¢ preceito organico da caixa de reformas, estes A caixa pensiona hoje 117 empregados reformados ¢
productos téem passado sempre 4 sua conta, constituin- | g9 viuvas e filhos, dando aos primeiros.. 18:034%130
do parte da receita. . ; 2 ¢ ‘aosrsepultosiiyy vl T s s es SR R 7-2057736
s abonos a doentes féram prestados a 873 empre- |
gados, os funeraes feitos 58, os donativos a 32 empre- | ! .'I:otal. Ry 233201866
gados e os emprestimos a 790 no valor de 32:335235 | importancia esta que foi tirada integralmente dos recur-
réis. sos proprios d'esta caixa e do saldo da de soccorros,

E' importante esta verba, e o seu desenvolvimento | ndo concorrendo a companhia com subsidio algum da
sempre crescente ndo ¢ lisongeiro na apreciacdo do | sua parte.

bem estar do pessoal. . ey
Desde 1893 estas verbas teem sido: 0 jogo em Portugal
E : Media por 1 5 "

Annos Numero de emprastimos Imporiancia emprestimo Assumpto que VOIIOU a te_la d3 dlSCUSS&O, em Vll'tl.lde
o AR - A . 1514319500 20»2206 | das propostas que uns sujeitos belgas se animaram a
OO . o e 5} 7, E PR SR 23:1382405 377080 | fazer ao sr. presidente do conselho, ndo nos occuparia-
500D o0 s« - s o P A . 2814529700 387204 | mos d'elle, se um nosso assignante ndo pedisse a nos-
{072 ¢ pAN OO oy oo e e 32:3357035 4omg31 | sa opinido como quem suspeita que, tratando-se da fun-

y { . dacao d’esse estabelecimento em Cascaes ou Monte Es-
A importancia das vendas nos armazens de viveres | toril, alguma cousa n'isso lucraria o caminho de ferro.

augmentou, elevando-se a 137:386p080 réis, mais uns Quer o amavel sr. J. F. P. que lhe digamos o que
10:“’/0 do que no anno anterior. pensamos a esse respeito ?
Nio nos diz o relatorio quantos empregados se apro- E’ bem simples:
veitaram dos servicos d'estes armazens. Sabemos que Votamos_pcla mais absoluta negativa.
sdo muitos e que a muitos essa instituicdo presta bons A situagio do nosso paiz perante a Europa é por |
SErvicos. - .| tal forma melindrosa, que s6 com processos absoluta- |
Mas ainda outras ha que d'esses servigos se ndo uti- | mente correctos e dignos podereinos sustentar o nome ‘.
lizam porque, nido necessitando comer a credito, prefe- que temos. |
ririam pagar de prompto o que consomem. Parece-nos Faremos a figura do velho fidalgo que, arruinado,
que seria essa uma medida a adoptar. aluga o solar para alcouce; era a total degradacao. :
Pelo relatorio vé-se que os armazens lucram, em A nossa regeneracdo estd no trabalho, ndo estd no :
média, 1o por cento no producto dos generos que ven- | double zero.
dem. Pois mesmo para ndo se afastar do seu caracter Aqui tem o sr. J. F. P. a nossa opinido. |
de cooperativa, os compradores a dinheiro poderiam ey 2
- ter, no fim do mez ou do anno, um bonus de 5 por y 3
cento, lucrando a instituicdo egual percentagem, e até EdllOaQﬁﬂ nacional |
mesmo a totalidade, porque estamos certos de que al- ‘
-guns, ou quasi todos, cederiam esses bonus a favor do D’este nosso eollega portuense recebemos um mani- -
cofre commum. festo 4 imprensa portugueza pedindo-lhe que promova =
Caixa de reformas e pensfes. — As receitas e despe- | a propaganda da educacdo do povo, em presenca do ¢
sas foram as seguintes: lamentavel deficit intellectual que resalta das ultimas
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estatisticas publicadas, sendo de quatro milhdes o nu-
mero de analphabetos existentes no paiz.

E’ alevantada a ideia do nosso collega, propondo
que se realize em janeiro um congresso, destinado a
fazer valer o prestigio da educacdo primaria perante o
parlamento, reclamando d'elle disposi¢oes em que deva
assentar uma boa reforma do ensino.

Pela nossa parte promptos estamos a cooperar em
tdo sympathica obra. Dirija o collega o movimento, e
achar-nos-ha sempre n'essas honradas fileiras, como
simples soldados, para trabalhos e despesas.

A proclamagdo termina por esta invocagdo: cuna-
mo-nos todos e combatamos pela luz, porque n’este
momento ¢ um dos maiores servicos que se pédem
prestar 4 patrias. Estamos perfeitamente de accordo.

A,
As receitas da linha de Mormugdo

————— —

Um redactor do Times of India teve uma entrevista
com o novo governador da nossa possessdo indiana
sobre diversos assumptos de administracdo publica, e
i4 se vé que se tratou do que respeita ao decrescimento
das receitas da nossa linha férrea.

O sr. Joaquim José Machado disse-lhe que o as-
sumpto estava sendo tratado diplomaticamente com
o governo inglez, ¢ tinha o convencimento de que este
reconheceria a final a completa justica da nossa causa.

Pela minha parte, acrescentou o sr. Machado, jul-
go impossivel que o governo inglez induzisse o gover-
no portuguez a tomar a responsabilidade de tao consi-

deravel despesa com a construccdo da linha férrea e

porto de Mormugdo para servir o commercio da India,

e depois, por uma combinaciio entre a Southern Mah-
ratta e a Great Indian, viesse dizer-nos: agora esta
linha férrea ja ndo serve para nada! O direito interna-
cional é inteiramente contrario a este procedimento, que
¢ além d'isso completamente opposto d politica com-
mercial da Inglaterra. A politica do governo inglez
tem sido sempre auxiliar o mais possivel o commerclo,
pugnar pela egualdade das tarifas, e deixar que o com-
mercio siga os caminhos mais commodos e mais natu-
raes, e nao pela imposico de tarifas differenciaes obri-
gal-o a seguir um caminho artificial. E' tudo quanto
reclamamos; deixem as tarifas como estavam ¢ 0 tra-
fego seguird o seu caminho natural.

Além d'isso, quando este caminho e porto foram
construidos, o governo inglez estabeleceu que nao se
cobrariam direitos mais elevados do que os que eram
prescriptos. pelo ‘Bombay Port Trust.

[sto era inteiramente justo e conveniente para prote-
ger o commercio britannico. Tambem ficou concordado
que as tarifas se nao elevariam sem consentimento QOs
governos portuguez e inglez. Estas e outras obrigacoes

teem sido lealmente cumpridas todas por Portugal,
embora com enorme sacrificio. Portugal € um paiz po-
bre, e comtudo 0 governo tem ja despendido cerca de
goo.000 libras por causa d'este caminho de ferro, que

nem paga as despesas de exploracao.

A,
0 arrendamento das linhas brazileiras

em Londres, 0 contracto proviso-
rio entre os representantes do governo brazileiro ¢ um
grupo de importantes casas bancarias para o arrenda-

mento das linhas férreas do Estado, n'aquelle paiz.
As casas tomadoras sd0 Rothschild & Sons, Disconto

Gesellschaft Berlineza ¢ Comptoir d'Escompte francez.

Foi jd assignado,

Pelas bases d'esse accordo de banqueiros, que ficam
sujeitas d approvacao final do parlamento brazileiro, o
grupo arrendatario constituird uma companhia com o
capital de 8.000.000 de libras esterlinas, do qual me-
tade pertencerd 4 parte ingleza do grupo, um quarto
aos francezes e um quarto aos allemies.

Com o producto d'esta operacdo, o Brazil projecta
consolidar a sua divida fluctuante e formar o lastro em
ouro da emissdo que estd a cargo do thesouro federal,

ad,
Emprestimo D. Miguel

Recebemos uma circular do sr. conde de Reillac
transcrevendo um requerimento que dirigiu ao nosso
governo sobre o escandaloso negocio em que este su-
jeito anda memdo. e que lhe tem servido para cobrir
de toda a casta de insultos o nosso paiz ; queixando-se
de que o nosso governo ndo lhe désse resposta.

Nada temos com os negocios a que se refere, e se o
Eovcrno ndo lhe respondeu, achamos que fez muito

em, porque seria descer de mais responder a requeri-
mentos do nosso insultador.

No que entendemos que anda mal o governo ou a
policia, € em consentir em Lisboa esse sujeito, instal-
lado no hotel com todo o desplante. |

Qualquer pessoa tem o direito de mandar por féra
de sua casa quem a insultou. Uma nagdo tem eguaes
direitos aos de um individuo. '

Ou néo terd ?

A brandura dos nossos costumes, em muitos casos
pode ser tomada como pusillanimidade. ;

aed
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Troca de obrigagdes

Em additamento ao annuncio publicado em 16 de novembro
de 1896, o conselho de administracao d'esta companhia tem a
honra de prevenir os srs. portadores de obrigagGes de 3 9/ e 4 9/
ainda nfio_trocadas pelas do novo typo, em conformidade com ag
prescripgoes da convencdo de 4 de maio de 1894 entre esta com-

anhia e os seus crédores, de que a troca dos antigos titulos pe-
os novos continuard a fazer-se desde esta data, e até ao dia 17 de
novembro de 1go1 inclusivé, exclusivamente :

Em Lisboa, na séde da companhia;

Em Paris, nos escriptorios do seu Comité, na rua de Chateau-
dun, 28.

Lisboa, 4 de setembro de 18¢7.—O presidente do conselho de
administracao, Antonio Maria Pcreira Earrifho.

Companhia Nacional dos Caminhos
de ferro

No dia 17 do corrente mez de setembro, pela uma hora da
tarde, terd logar na séde da companhia, rua Nova do Carvalho
n.° 71, 2.% o sorteio das obriga¢bes a amortizar, em harmonia com
as respectivas tabellas, referente ao 1.° semestre de 1897, nos ter-

mos dos artigos 12.Y ¢ 14.° dos estatutos.
Lisboa, 11 dé setembro de 18g7.— Os directores, Antonio Fran-

cisco da Costa Ltma — Antonio Jose Gomes Lima — Pedro Igna-
cio Lopes.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
Paris, le 11 septembre 1897.

_Le nm_rché n'a guére modifié son attitude précédente, il a con-
tinué a étre lourd dans la plupart des cas et mauvais pour les

rentes frangaises en particulier, car on a reparlé encore de la fa-

meuse conversion. l.e mouvement rétrograde a pu étre cepen-
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o dant enragé A la suite d'interventions sérieuses et surtout d'un
~ ralentissement dans les ventes; le 16 prochain aura lieu le déta-
" chement du coupon, ce qui raménera le 3 %, vers 103,50 fr. envi-
ron; les vendeurs ne se hasarderont guére a le pousser plus bas,
actuellement il cloture & 104,20 fr. —1'"Amaortissable finit & 103,70 fr.
et le Tonkinois 4 43 fr.
L'ltalien a suivi les oscillations du marché; il cote environ

104,23 fr. aprés g350 fr. au plus haut.
= L'Exterieure fait preuve d'une fermeté relative a 63,50 fr. quoi-
. que la situation & f.':u[;a ne se modifie pas.
. La Rente Brésilienne 4%, 1880 s’avance 4 68 fr.—Les négocia-

tions relatives a la concession du chemin de fer central du Brésil
Lsont terminées. Le gouvernement brésilien recevra une avance de
£ 5.000.000 4 intérér de 69 et concéde en échange le chemin de
- fer pour Go ans. — Le capital de la compagnie d'exploitation est

divisé en 2.500.000 actions ordinaires, 2.300.000 actions privilégiées
et £ 4000000 d'obligations 5%, dont £ 3.500.000 seront offertes
- en souscription publique.

Le syndicat est composé de maisons anglaises et allemandes

. seulement. Le gouvernement brésilien va se trouver én mesure
o de faire face aux difficultés financiéres, et & l'aide d'économies,
8 de provoquer une amélioration du change.
1 .e Portugais 3%, vaut 22,25 fr. sans changement.

. Les Fonds Hellénigues progressent sensiblement; on semble Etre
~daccord ou sur le point de I'étre sur la forme 4 donner au con-
- trole international et la Gréce ne soulévera pas d'objections. Le
300 1884 passe & 170 fr. et la 40, 1887 & 185 fr.

. ics Fonds Turces, favorisés par l'approche de 'époque du déta-
& chement du coupon semestriel pour certains d'entre eux, se sont
* encore améliorés,

& l.a reprise est générale sur les Russes.

~ Les Fonds Argentins sont fermes, et on espére que le gouver-
~ nement pourra tenir les engagements qu'il a récemment contrac-

" La Banque de France s'avance & 3.715 fr. Son encaisse au g
.~ courant s'¢léve A :

( 2.022.000.446 fr. 46 — or

3 1.217.332 8oo fr. 03 — argent

au total.. ... 3.239.339,246 fr. 49

o Le Comptoir National d’Escompte se retrouve a 382 Ir., et la

~ Société Générale a 52q fr.

~ La Bangue Parisienne cote 465 fr, Le conseil d’administration

. de cette société proposera A V'assemblée du 18 prochain de fixer

. le dividende a 25 ir. par action.

~ Le Crédit Foncier s'inscrit a 685 fr.: les bénéfices des sept

B premiers mois de |'exercice en cours se sont élevés a 3.253.186 fr.

o La Bangue Ottomane atteint 610 fr. Grice & I'accord déja pres-

 que complet entre les gouvernements et les négociateurs de la
paix, le réeglement de la question greco-turque est définitivement

la veille de se réaliser par la signature de la paix moyennant le

iement immédiat d'environ un quart du montant totsl de la con-

bution de guerre de Gréce, qui serait fait par la Banque Otto-

-
-

LoD

; €.
- La Bangue du Mexigue finit a 585 fr.—ILa baisse de I'argent-
fm"ém‘-l ne laisse pas de se faire sentir sur les bénéfices sociaux.
. Aprésun temps d'arrét dans le mouvement de hausse de la semai-
ne derniére, les demandes redeviennent bien suivies sur tout le
arché des actions des six grandes compagnies de chemins de fer,
continue a profiter encore de nombreux remplois d'aoiit.
© L'Est passe & 1,117 fr., le Midi & 1.440 fr., le Lyon progresse a
© 1815 fr., le Nord vers 2.000 fr., 'Orléans & 1.850 fr. et I'QOuest A
B 3:a30 fr.
. Les actions de jomissance, suivant les mémes oscillations que
. les titres de capital, terminent toutes en hausse.
~ Les lignes algériennes n'ont pas sensiblement varié : le Bone
- Guelma se maintient & 840 fr,, I'Est-Algérien vers 750 fr, et
4% ,Quax-#gérien i 700 Ir.
. Les Wagons-Lits gagnent du terrain & 665 fr.—Les recettes du
=TI au 20 qout se sont élevées A 291.719 fr, contre 235.318 fr. pour la
~méme période de 18(3;6. Du ‘1¢r janvier au 20 aolit 1897 les recet-
 tes se chiflrent par 5.5g0.003 fr. contre 4.766.688 fr. pour la pério-
~ de correspondante.
~ La physionomie du marché des Chemins Espagnols est un peu
plus satisfaisante, les recettes des trois compagnies ayant une ten-
“dance marquée vers I'amélioration. -
' Valeurs Industrielles.—le Suey se traite & 3.260 fr., la part de

Jondateur de 1.275 fr. & 1.280 fr,, et la part civile vers 2.185 fr, La
= moins value des recettes depuis le 1er janvier atteint 6.030.000 fr.
t Les actions Tabacs de ‘Portugal valent 536 fr., et les obliga-
ons 486 fr.—La com agnie unnonce que ses ventes en aodt
~ 4807 ont porté sur 174,352 kilog., produisant réis 6go:168:H483
contre kilog. 173804 et réis 631:4949595 en aolt 1896 et de-
s le 1er avril 1897 ses ventes totales sé montent a kilog. 861.784,
roduisant réis 3.413:650%732 (contre kilog. 827.293 et un pro-
pit de réis 3.275:1149823 pendant les cing mois correspon-
‘dants de J'éxercice 1896-97). -

Pas de changzment sensible sur les transports maritimes; nous
inscrivons les Messageries a 740 fr., la Transatlantique & 362,50 fr.,
les Chargeurs 4 1.520 fr. et la Havraise Penisulaire & 555 fr.

Les Qmnibus se maintiennent facilement a 1.535 fr., et les Voi-
tures vers 730 fr.

Mines d'Or. — Le rendement des mines pendant le mois d'aoiit
n'est encore qu'imparfaitement connu. Il ne semble pas, d’aprés les
résultats que I'gn connait déja, qu'il apprenne ricn de nouveau.

l.e marché manque d'activité et les cours subissent des varia-
tions peu importantes, c

£,

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de setembro de 1897.

Continta a calma, natural n'esta época do anno, em todos os
negocios. No Porto, porém, a situngdo economica continia a ser
bastante melindrosa, sobretudo peia reserva que o Banco de Por-
tugal foi forcado a adoptar, com relagiio ds suas operagoes n'a-
quella praga, e que ji tem determinado algumas aberturas de que-
bra, estando outras imminentes. Ao excesso de facilidades que alli
houve n'essas aperagoes, e de que resultou prejuizo avultado para
o banco, succede agora um regimen de maximo rigor e escrupulo
que colloca em sénas difficuldades a parte do commercio, que alli
vivia menos desafogadamente, de ha tempos a esta parte. A agen-
cia do banco tem resistido firmemente a todas as instancias para
modificar a sua attitude, justificando-a plenamente com documen-
tos que tem mostrado particularmente a representantes do alto
commercio, que intervieram junto d'ella. )

Na praga de Lisboa foi menos ingistente na ultima semana a .
offerta de papel para descontos, do que resultou serem mais fa-
voraveis as disposi¢goes dos bancos que, n'alguns casos, concor-
reram com 0 Banco de Portugal na taxa de 51/4 /. Modilicou-se,
felizmente, a situagdo relacionada com as fabricas de tecidos, que
chegou a cansar algumas preoccupacaes, pelo receio de que algu-
mas casas ndo pudessem fazer face aos seus compromissos. No
mercado de cambios desenvolveu-se certa especulagao, mas sem os
resultados que haviam sido visados, pois comprado o cheque so-
bre Londres a 35 7y niio conseguiram fixar este prego, tendo ap-
parecido vendedores a 35 13/;5. As letras Londres go, que estavam
a 36 %44 € 361/, chegaram a ter compradores a 3[3 1/3y mas com
pequena duragio. No ultimo paquete do Brazil vieram algumas
remessas importantes de papel */Londres tomado a 8 /g e 8 1/,

As ‘inscripgoes regularam de 33,69 a 33,85, as obrigagoes de 4
p. c. 1888 a 153200, de 4 p. c. 1890 a 41600, de 41/;p. ¢. a40PHo0.
As obrigagbes prediaes, sempre muito procuradas, cotaram-se a
00.500, 93.000 € 40 000 réis respectivamente de 6, 5 e 4 'y p. ¢, ha-
vendo falta das de coupon, e de Loanda-Ambaca a 84.200 réis, ha-
vendo ainda compradores. As accoes de bancos regularam: —
Banco de Portugal a 1233000 réis, Lisboa & Agores 1153000
réis, Commercial de Lishoa 1165000 réis, Nacional Ultramarino a
88000 réis. Nos outros titulos mantivéram-se com pouco sensi-
veis modificagdes as cotaghes anteriores. Nem ¢ provavel que an-
tes da segunda quinzena de outubro esta situacio geral se altere.

Estio quasi na tofalidade publicadas as cartas de lei votadas
nas camaras. Como ¢ sabido, e ja dissémos, ficaram pendentes as
principaes propostas de fazenda. No entretanto parece que, se fo-
rem levadas a bom termo negociaghes que n'este momento €stao
sendo seguidas no estrangeiro com o fim de resolver alguma diffi-
culdade financeira, haverda em novembro uma convocagio ex-
traordinaria das cortes para tratar do assumpto e que, devendo
estar a esse tempo resolvide o arbitramento na questdo suscitada
entre a Companhia dos Tabacos e o governo a proposito da li-
quidag¢iio de contas, serd descutida e votada a proposta de lei re-
lativa aos tabacos que, segundo se diz, dard margem para uma
avultada operagiio financeira, I F

. L]

Curso dos cambios, descontos e agios
M

Dinheiro = Papel
Londres go d/v....| 3634 | 3614 [Desconto no Ban-
» %‘?W‘{“e | 36 3574 | co de Portugal.! 51/59,
Paris 9o d/v....uv.| 700 | 700 No mercado.....| 512,
» cheque......| 794 796 Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v.. v gil 323 FeS oovvesmsnnnf 1€
s cheque.....| 335 326 Cambio Brazil...} 77
Francfort go d'v...| 321 1/ | 323 1/, |Premio libra.....| 29100
. cheque. .| 323 V5 | 326 1/,
Madrid cheque.....| 13000 | 13015
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e
Gotacdes dos fun_dns portuguezes itulos de caminhos da ferro nas helsas portuguszas e estrangeiras 5.
SETEMBRO == = §j
e T R S S ——— i
BOLSAS | 2 |8 | 4 |8 171 B (RO T A W OO T -
| | | _ i
Lishoa: Inscripqﬁew assant...| 33,45 3380 33,75 '[ 33.TQ 33,69 3?2‘2 33,7!1‘ 33,75 3373 33‘35| M 33,95 34 * s
coupon. .. - 33 J | 33,75) . 33,72 - - 33,8]‘ 33'8;"' 34 & 34 ?ﬁ
Obrig. & 9/, ISRS ........... - ~ - 15100, = 15450, - 5 — | 15800 13.3000 13.200 5 P
bR ARID ament i T TR T B e, Tl S i AR 4‘1'9005 i'l"wn ity T 1 Gis
» &0 890 eoupon...| - |° - - = - - - - s 2 a ¥, A
»o &0 1890 externo .. - ~ - - - - - - = ' v i -4 :}
o By O/ assRI. . - | %6.200, 46300 6.300! 46.200 86.200( - [ &B300] - | 46, mg 6400 - ” IS -
» &y 9% coup. int.. ... 46.3000 46.3000 - | 46700 ~ | AG.500| 46.600 46.600) 46.500 | - - | 56.500] < ..
v &1, 9% externo... .. - - - - - = o = Y - 3 2 = )
Tabacos coupon ... .. - - - - - - - IR ’ < =R % T =
Au;ﬁcs B. {da, Portugal ...... 121.800]121.800 121.800 - - - - - [1233500) - 3100126300/ 125,000 - ﬁj
P nnuurrual ...... - - - - - - - - - w o E (3 i
» » N. Ultramarino ... - 87.000f - 87800 - | = - 88.000f -~ 88.[300 - - 83.600/ - '*!
» 'lahavm coupon. . .. . 79.700] 79.600] 80.500) 80.000 - 80300 - | - - | 80.500( 80.500, 80.300 - 'ﬁ
»  Comp. Real ....... BUTL e : | S 115001 - = ~ - - | 41500) - e 13
Obrig. prediaes 6 9/, - 95900 - |96300 - | 965000 - | 964000 - |[96.000f - = = = o
» b B S T 93.000, - - - | a30000 - | = = = lezo00l = = & = |
» Conp. Real J"ol"gr'ul - - 2 ~ | 69.300) 70.000| 70.300{ - - - | 70.500| 70.500] - -
W 2 " Qogran| - | 12300 - & - - | 12.000] 12600, - - 12500, - - =
» G, Nacional +...vo0 0 B - - e e - - | 40.000{ < = = = 3 =
v Alravez Africa...... - | 8e200l - | 85200 8iM00, - | 82200 85.200) 84.200] - o = 2 =2
Paris: 3 9/, portuguez...... 21,00 21,75 2210{ 22,20 2‘2,?0 23 21,75 20,75 2218 22 & < 93 5
Auc(’es Comp. Realo........ - &l - [y e = 825 - - - S ¥ =
Madrid-Caceres .. ... ~ - ~ 19,75 18,75 - 1895 = 19:50) = - = I >
»  Norte de Hespanha .. 79,50( 80 80 81 - 82 81 . 83 85 - = R & &
»  Mad. Zaragoza ...... 33 | 4% | 133 | 1348.30) 135 | 135,50) 13650 437,50 138 % B £ 3 1
Andalozes.......... - - 67,500 70 (AL O 1 72 70 70 - 3 = 5
Obrig. Comp. feal (Legran) | 263 | 962 | 263 | 261 267,50 268 | 266 | 266 | 267 | 267,50/ 209 | 268,501 268 | -
» v (30 »).| 47,25 4750y 47 46,50, &7 47,501 47,50) 47 87 &7 | = | 47,50 ‘&7 s
» » » (antigas) .|, = - (20 120,25 121,25 l‘.‘..fl,f? - 122 5 i« 3 3 o %
» 0, Balza Al <. owive - | 63s0 6350 6 | 63 | 6325 66 | - - B - - z =
» Madrld Caceres ..... 62 60 G0 60 6175 - 62 62 - 61 60 61 - &
v N Hesp. (L*byp ). . 923 | 233 | 933 |22 |230 | 230 - | 23180 - z = = 1
Londres : 3 0/ porlugue Ul oargrl Tensrl 87 9293 22 | 22 | 21,93 2187 2 %7l 22 | 99 | 23 | 99 =
Obrig. Atravez Afcica soues- 66 G 66 66 | 66 66 | 66 66 | 66 66 | 66 66 66 -
4 Amsterdam : Atravez Africa.| = 63,37 - 63,25 = 63.4% 63,30 - - 63,25 - 62,75 - >
! Bruxellas: Atravez Africa... - - - L) T = - * > SIS ool i 5 - =
Receitas dns caminhos de ferro portuguezes e Naspanhuas
- —— - — e e o — e m
RECEITAS NO PERIODO DESDB 1 DE JANEIRO
_______—-—--__-—-"\—_._#"—_— — — L~ R ST
Periodo 7 l 1896 Totaes Differ
Linhas I de _ 189 en:saafavor de
exploragio| T e | Klome Kn,} Totaes | Klome-|  1gg7 ' 1896 1897 l 1896
| del 3 b B e ol 7 ey kg g5 0 o0 T T Reéis
r 3 B{) Fg’t 000 l'b 081) 690' 78-«”!}.7«3 lln-ggo I.nfﬂ.7lg.(m0 l.guﬂ.hoﬁ-ﬁi 19:' &‘8..' i:‘ =
§ mﬂ%ﬁ:ﬂiﬁ‘zo 26 ‘"T“ 6.9 Q1.995000 117.2,7] » | 78:295.735 1129801 2.060:9%4 0001 1.978:466.182 82477 818l =
3 - arantida. 27 2| Setem | » | 82:726.000 11937010 »  77:637.050 ll?.U'Li 2.153:668.000/ | 2.056:11:3.232) 87:55%.768 o
' = 1310 agosio| 380 10:597.000] 27.886 380 10:013.373 26.348]  202:220.000(  228:798.5%3] 3:492.457| -
5 Nova rede‘m._,h 4 3 10-062.0000 26478/ » 10:012:275 26.318 212:283.000/  248:810818) 3:472.182 -
=| sarantida. }m 9| setem | » n:.azszi.uoul 30446 » | 10:121.950] 26.636) 233:738000)  2:8:932768 4805232 -~
6.12| Aposo | 475| 22:052630, 46.426 | 475 18:598 900, 39.153) A7h:05L440)  47.087105 27864335 -
Sul o Sueste... 110 » | » | 20205430 42.765) » 18:366.123! 38.665; 495:255.570]  A63:433.230 ;:9.-302.3&0’ -
ool wao | 3531 19:690.:360| 55.780, 353 18:757.808] 53,097 380:719.686|  3suat0s66] - 3:600.78
Minho e Douro. yf]g'-; l:'" 15 a(:a06976 60074 » | 21:374:273| 60267 401:025.960) AO3:684.739 - ;7)35,3
a8 4| ke | » | 17:112.586| 484771 » | 20:723.89) 58742 A19:038.544]  420:410.434] - 7:371.500
6l12] Agosto | 253  6:189.051 on 463)| 253] 6:711.982) 26.520] ABLRIBE30  182:330 651 1:507.999| -
Beira Alt o]« | » | 6:923.723 27.366) » | 6:877.197 97.922] 190:762.372| 189:217.848| 1:3%43%l -
t e L loplag| « | » | 6:631.552 26 919 R ‘}’gggﬁfg? ?Z;‘J]? 1‘{'“3-!1?32 196:423.026] 1:269.998] -
- 1 ol 1031 1:510621] 14396 105 1568401 15.937)  39:391.5 37:038.040] 2:333.524 -
| “?233;?& e(l%_ 33 lg ”:" Ol ih20347| 19527 » [ 4:300470 12382)  AO:BLLOLLY  38:338.210[ 2:473.701 7
L s o Qo - =l sl sl gl vorzass] seaes]  49:838.70 54 Y )
ol toste | 381 1:873.070 55.473) 34 1:917.43 93] 49:638.708|  A5:A689%4| :169.76) -
A e Sl2tieie) B L 708400 280K\ + | HIOKBS0 GLOVN  BULEILAS|  A7:57a70 IBGI3ILI -
~ |seseln. 1.975.600]ps. 50, 3656,ps. 1.923.763 b, 526 RO.01L360 b, 53358803, - Ps. 3447234
Norte de Hespa- 42 ,'é A “?ﬁ “Lofo6os| B » | 1820.3261  500] - 51.822. 968!l 534881430 - 3,365 862
BRI 275 s oieins 1995 « | » 1807098 B18[| » | 4777.634 © 486l 53719, 207|[  86.963.764 - 3.246.467
Madrid — Zara- (1319]apsto[2097)  4.115378 38l 9927  998.430] B4l  33A2A2| 35952402 - 897 081
Alfoan— 120126 u | » 1205567 411 » | 1070402 366  36320688|  37.023503 - 603815
goza—Alloan- 12026 » | » | IO0TG]  gurll o [ 00804R) 72 JTATOSAR|  GILA003 K53 150
- S i 176130 et j1067) 325752 309 (067, 302.1%1) 283 8.975.031 0:425.605 - 549.07&
X {7t R e 355,203 JH4( 334032 313l 9310997 9.759.638] - 448711
daluzes ..... 3025 ) B 350080 500/ » | 31065 991  0.431913| 10070308 - §38 383
T ga_,,i e | no| 0808 2O} » J hoas7  218] 1099373 1307400 207.017
. = Xy A . - - - - b -— - { Rk
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Commercio Portuguez

De janeiro a maio de 1896 e 1897
Importaciio para consumo
(Valores em mil réis)

1896 1807
ANNNGAS VIVOB. .o o coaninmnonassoie ORI 1.070.575 1.000.482
Materias primas para as artes e industrias  6.328.736 6.621.782
Fios, tecidos, feltros e respeclivas obras..  2.415.156 2.339.355
Substancias alimenticias ............... 5920212 7.301.025

Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas artes,
na industria e na agricultura; armas,

embarcagdes e vehiculos............. 641.129 775.579
Manufacturas diversas.......covvvinvss 1.237.255 1.254 480
T PN e SRS s SO 37.460 45224

Somma...... 17.650.523 19,341,927
Ouro e prata em barra e em moeda...... 561.066 132.855
Tokal.eevss oo 18.211.580 19.474.782

Exportagao nacional e nacionalizada

ADIMALS VIVOS: <o vinvae siss wlors o vainns s oiws S814.310 1.396.315

Materias primas para as arles e industrias  2548.605  2.355.921
Fios, tecidos, fellros e respeclivas obras. . 514.829 585.749
Substaneias alimenticias................ 6.613.859  6.475.04%
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas artes,
na induslria e na agricultura; armas,
embarecacGes e vehiculos............. 40.551 30611
Manufacturas diversas................. 663.363 656.493
Somma...... 11195517 14.500.133
Ouro e prata em barra e em moeda..... 1.166.421 1.265.259
Total....... 12361938 12.765.392
Exportagiio estrangeira e ultramarina
; : Reexportagdo ...  4.087.463 3.234.563
BAVEIRss mercAUOTIAs. § mrgnsii, . s o0 e 746873 089.225
Somma...... 4.834.336  3.923.788
Ouro e prata em barra e em moeda...... - 970.333
Tolal ....... A834:336 5804121
———————— —_———
Add

LINHAS PORTUGUEZAS

As novas cancellas na estagdo do Barreiro, — As li-
nhas da estagdo do Barreiro sdo atravessadas pela rua
Miguel Paes que passa em frente do edificio chamado
a estagdo velha, cortando g linhas.

As condigoes locaes nao permittem fazer uma pas-
sagem superior, e a frequencia das manobras nas linhas,
bem como do transito de pedes e vehiculos na passa-
gem de nivel, tornam aquelle ponto perigoso.

Em cada extremidade da passagem ha uma cancella
vigiada por um guarda na estacdo, que, porém, difficil-
mente pode- exercer vigilancia efficaz sobre as linhas,
durante as manobras.

As barreiras que estdo sendo collocadas comprehen-
dem entre si as O vias mais importantes e sdo mano-
bradas simultaneamente por um s6 guarda postado
n'uma entrevia dentro de um pequeno abrigo. As bar-
reiras sdo oscillantes. Cada uma d’ellas ¢ formada de
uma vigota da madeira equilibrada por um contrapeso
e sustentando inferiormente um barrote parallelo, com
as suspensdes articuladas, para melhor vedar a passa-
gem. Ao lado de cada barreira ha um torniquete para
pedes que pode servir quando a passagem esteja ja ve-
dada a cavallos e carros, ou ficar immobilizado péla
propria barrejra quando esta esteja completamente des-

cida.

As vigotas sdo equilibradas por contrapesos forma-
dos por caixas de ferro que se enchem de areia.

A manobra € feita do posto por meio de fios e rol-
danas a que se communica 0 movimento por uma roda
de manobra e de eixo horizontal e uma engrenagem
conica. No eixo da roldana do posto ha uma espera que
torna o seu movimento conjugado com o de um disco
destinado a premittic ou prohibir a utilizacdo das li-
nhas.

As barreiras deverdo estar habitualmente fechadas,
ndo podendo ser manobradas sem que o disco seja pre-
viamente fechado. Sdo, que nos conste, as primeiras
barreiras d'este typo empregadas no nosso paiz.

Nalgumas linhas da Allemanha ji ha muito que este
systema estd em execucdo, dando os melhores resulta-
dos. Pessoalmente alguem d'esta redacgdo experimen-
tou uma vez como a manobra d'estes apparelhos é fa-
cil, effectuando com uma s6 mio e sem esforco o en-
cerramento e abertura da passagem de nivel que fica
dentro de agulhas da estacdo de Coblenz.

Peszoal da Companhia Real. — Foi nomeado chefe da
reparticdo do servico de pessoal da exploracdo estabe-
lecida pela ultima reorganizacdo dos servicos da com-
panhia, o sr. Emilio Cacheli¢vre, filho do antigo chefe
do servico de Via e Obras, fallecido. A nomeacio
agradou a todos, porque recahiu n'nm empregado digno
e estimado por todos.

— Em ordem da direcgdo foi louvado o pessoal que
tomou parte no servico especial que se realizou para
Queluz-Bellas nos dias 2g e 30 do mez passado. O elo-
glo ¢ merecido porque, apesar das condicdes difficeis
em que se fazem para aquella estacdo, n'esses dias, nu-
merosos comboios cheios de passageiros, ndo houve a
menor irregularidade ou desgosto.

Trabalhos de pontes. — Nos ultimos mezes teem sido
substituidos os seguintes taboleiros metallicos em pon-
tes das linhas de leste e norte:

Ponte do Rouxinol, de 7",24 de abertura ; Armazem,
de 7™24; Mondego Novo, 6 vios de 31™; Torre das
Vargens, 2 vdos de 31" Mondego Velho, 3 vios de
31", No viaducto de Esgueira suEsﬁtuiram~se mais 6
tramos, restando apenas um tramo para a conclusido
de todo o taboleiro.

Na ponte do Tejo, activa-se a construcc@o dos pilares
n.° 5 e 3 procedendo-se actualmente 4 construccdo do
4.° pilar,

Loanda a Amhaca. — Sobre a exploracdo d'esta linha
diz um correspondente da 7Tarde, em Loanda, em car-
ta de 27 de agosto findo:

Tem sido grande o desenvolvimento que estes ca-
minhos de ferro teem tomado aqui, sendo de dia para
dia maior a affluencia de passageiros, e sobretudo, de
mercadorias, sendo o servi¢o executado com a melhor
ordem e rapidez, devido 4 escolha do pessoal, que ¢
excellente, ndo se dando por isso reclamagdes de espe-
cie alguma do commercio contra a companhia.

Actualmente conta a companhia 18 machinas em
servico, e brevemente espera receber do estrangeiro
novas machinas e carruagens.

[sto ¢é devido ndo s6 ao desenvolvimento do commer-
cio, como tambem 4 boa direccdo que sempre preside
n'esta companhia, sendo os actuaes directores os srs.
Guedes Infante, Perfeito de Magalhies, F. C. Ferreira,
Julio Salazar d'Eca, etc., que teem sido incansaveis na
boa organizacdo dos servicos do pessoal e melhora-
mentos das linhas, sendo por isso dignos dos maiores
elogios. E’ tambem para louvar a limpeza e asseio que
se vé em todas as dependencias da estacdo principal
de Loanda, devendo especializar o dignissimo chefe,
st. Agostinho Gomes, um rapaz bastante pratico, al-
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