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Elementos estatisticos dos caminhos de ferro do con-
tinente de Portugal, de 1877 a 1896 — Publicacdo offi-
cial do ministerio das obras publicas.

Tarifa especial L. n.° 1 g. ». da companhia real —
Bilhetes dos comboios tramways, entre Lisboa e Saca-
vem,

Aok
Publicacoes em venda n’esta redacgado

Collecgao completa de tarifas, tanto geraes como es-
peciaes, das linhas do Minho e Douro, Povoa, Guima-
ries e Mirandella — avulso: cartonada 850, brochada
=00 réis. Para os srs. assignantes : cartonada 500, bro-
chada 35o.

Mappa dos caminhos de ferro portuguezes — cm bom
papel, impresso a tres cores.

Preco: em papel 400 réis; cm carteira para viagem
Goo réis; em tella envernizado e com reguas, para es-
criptorio, 700 réis.

Anuario de ferro-carriles de Espaiia, cartonado 850
réis.

Fita para medir os volumes pequenos, de forma a sa-
ber-se se lhes podem ser applicadas as tarifas d'esta de-
signaco. Vende-se unicamente aos assignantes ¢ em-
pregados de caminhos de ferro por 100 réis.
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Trafego i'nternacional

EM sido sempre a miragem tentadora das nos-

Eas vias férreas, como é o manancial inexhaurivel

¢ tantas outras estrangeiras; mas, para nds,

: pouco tem passado de miragem, gracas aos fei-
lios que nos sdo peculiares, :

S : : :
Atraz d'esse velocino de ouro temos ido offegantes,

gastando rios de dinheiro em linhas férreas, queimando
as pestanas em estudos profundos do intrincado pro-
blema, e elle a fugir-nos, a esquivar-se ds nossas vistas.

Para o conquistar, construimos, ao sul, as linhas de
Caceres e Madrid, cancro corroente que arruinou o or-
ganismo da companhia real e de forma tal que ndo mais
ella deixard de soffrer-lhe as consequencias.

Para o mesmo, ao norte construimos a de Salaman-
ca — outro tumor maligno que tem corroido os intesti-
nos do paiz em repetidas recahidas.

Quem, desde principio da nossa exploragio ferro-
viaria, compulsar os centenares de tarifas que se teem
rubllcado para attrahir trafego internacional, compre-
1enderd os numerosos exforcos que teem sido feitos no
sentido de attrahir a Lisboa e ao Porto o trafego es-
trangeiro ; e quem folhear as estatisticas verd, com des-
animo, o pequeno resultado que d'essas tentativas se
tem tirado. |

A geographia mostra-nos que esta borda da penin-
sula ¢ o ponto mais proximo para as relacdes da Eu-
ropa com a America; a frequencia Jda nave’gaqﬁo entre
08 nossos portos e os da Africa demonstra-nos tambem
que serla aqut o embarcadeiro mais propicio para esse
grande continente.

Natural era, pois, que nos convencessemos de que
ndo seriam perdidos todos os exforcos para attrahir ao
nosso paiz todos, ou o maior numero dos passageiros
que se permutam entre os dois mundos, e fazer que as
mercadorias lhes seguissem a esteira.

Mas circumstancias que bastas vezes temos lamen-
tado, umas de accdo fora da nossa orbita, outras deri-
vadas de causas bem nossas, teem inutilizado todos es-
ses trabalhos, todas essas despesas, todo esse grandio-
so ideal.

Para attrahir o passageiro ndo ¢ bastante offerecer-
lhe o caminho mais curto; é preciso dar-lhe commodi-
dades, confortos, distracgoes, facilidades de todo o ge-
nero.

E n'esse sentido as nossas cidades maritimas tdo
pouco teem adeantado que se acham atrazadas em re-
lacdo ds mais secundarias da Europa,

A par dlisto, os nossos legisladores parece que se teem
comprazido em tecer uma réde de imposicaes e difficul-
dades que serve como cartaz-espantalho aos que ainda
teem ideia de transitar por aqui.

A tal ponto este affastamento de viajantes vae sendo
reconhecido que para os attrahir ha quem se lembre
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& de fazer da nossa capital um ridiculo principado de
= Monaco, abrindo tavolagem publica.

E' 0 caso da modesta rapariga que, sem animo para
¢ trabalhar s6 lhe occorre ganhar a vida e relacionar-se
» com a sociedade. .. entregando-se n'um bordel !

- Quem, das grandes ou pequenas cidades mais inte-
. riores da America do Norte, quer vir 4 Europa, encon
- tra facilmente agencias que lhe fornecem bilhetes cir-
% culatorios que lhe facilitam toda a viagem.
® Busque, por teimosia, entre esses bilhetes um que
& .lhe facilite a viagem por Portugal; s6 a agencia Cook
+ —c¢lla s6— pode fornecer-lh'o, e essa pelos precos
& cheios das tarifas geraes de cada linha em Portugal e
.~ Hespanha, do que resulta que o passageiro, para che-
* gar ao centro da Europa, tem que despender enorme
i quantia, o que nido lhe succede indo por Bordeus, Ha-
. vre, Southampton, Plymouth, Cork e quantos outros
& portos da Inglaterra e Irlanda.
A Com a mercadoria succede 0 mesmo.
A Belgica, um paiz pequeno em territorio, mas gran-
¢ de na sua iniciativa, tem hoje estabelecidos servigos di-
& rectos entre as suas principaes cidades, e mesmo algu-
i mas da Allemanha que pela Belgica fazem o transito
® do seu trafego, e o seu Congo e parte importante das
~  costas africanas.
= Das nossas possessoes oriental e occidental néo ha
- meio de tomar um bilhete para um passageiro percor-
- rerametropole, nem de expedir um sé volume para além
dos nossos caes em Lisboa ou Porto,
- Quem, do interior de qualquer dos paizes do norte
* quer enviar productos aos mercados africanos expede-os
. directamente, Sem necessidade de intermediarios que
= lhe facam as operacées de embarque, de alfandegas,
& etc. E, para mais, saberd o dia fixo em que a merca-
& doria segue e chegard a destino, como se os carris da
. linha férrea se prolongassem atravez dos mares.
& O que succede entre nos ¢ bem differente ; ndo pre-
~ cisamos descrevel-o, e n'essas differencas é que vae o
- estacionamento, o anniquilamento mesmo, do nosso tra-
. fego internacional,
& Outra corrente de trafego se tentou em tempo crear
. —o0 dos artigos que o nosso paiz recebe de Franga,
. encaminhando os por terra atravez da Hespanha.
.~ Para isso estabeleceu-se uma tarifa da mais larga
~ classificacdo, com precos tio baratos que eram até os
- mesmos de Madrif prolongados até Lisboa, sem au-

' - gmento.

~  Pois essa, como tantas outras, nada produziu e as
* mercadorias continuaram a seguir pelo Havre, pelos
vapores, porque as demoras em transito eram taes que
i chegavam ao triplo das da via maritima.
& Até as expedicoes em grande velocidade demoravam
& dez e quinze dias em transito, gracas ds difficuldades
% S que sempre havia nas fronteiras, com as alfandegas
- — que sdo, as hespanholas como as portuguezas, ou ainda
L mais do que ellas — um dos maiores impedimentos ao
. nosso commercio internacional,
. De todas estas consideracoes se conclue que uma no-
o va orientagdo do nosso trabalho se impde para que as
& nossas linhas férreas sejam utilizadas para o numeroso
& trafego que se permuta entre o interior da Europa e os
~ paizes dos outros continentes.
*  Combinacdes com servicos maritimos, agencias de ex-
' "‘Eg;iiqﬁo nos pontos extremos e de reexpedicdo em Lis-
- ¢ Porto, venda de bilhetes directos e circulares
elo menos desde e até a fronteira franceza, posto que
: do seja difficil ligal-os alli com os bilhetes circulatorios
= em Franca, Belgica, Suissa, Allemanha, etc., que for-
~ nece qualquer agencia de Paris,
- Entretanto que nds temos estacionado — retrograda-

-
v A

do até ——nas relacGes internacionaes, outros portos as
vio conquistando, e agora nos chega a noticia, confir-
mando as informacoes que jd aqui démos no anno pas-
sado, sobre a creacio de uma carreira do Sud-express
entre Londres e Algeciras, para Gibraltar.

Este servico comeca hoje e continuard todas as sema-
nas, fazendo-se o percurso térreo e maritimo em 56 horas.

O comboio parurd de Algeciras ds quartas-feiras ds

da tarde, chegando a Bobadilla 4 meia-noite, a Ma
drid ds 4 da tarde das quintas-feiras, a Paris pelas
da noite de sexta-feira e a Londres 4s 4 da madrugada.

Em Madrid o trem seguird pela linha de contorno.

A composicdo do comboio offerece todas as commo-
didades. Constard de sete vehiculos, sendo dois carros
wagons-camas para 36 pessoas, um restaurante, um de
cozinha, outro para leitura e jogos ¢ dois fourgons para
baﬁagcns.

omo se vé, ¢ um verdadeiro comboio de luxo, dedi-
cado aos passa%eiros inglezes, muitos d’elles militares
que veem dquella possessdo britannica ou d’ella regres-
sam, outros que vao 4 India nos vapores que tocam em
Gibraltar.

Ja aqui dissemos que Lisboa nido deve temer, em
absoluto, a competencia de Gibraltar, onde ainda ha
menores commodidades do que aquij mas, em todo o
caso, com os elementos de desenvolvimento que tem
aquella lingua de pedra sobre o mar; com a influencia
da Inglaterra, 4 qual convird fazer prosperar aquelle
porto, ¢ mais um inimigo que Lisboa tem a disputar-
lhe o trafego para a Africa e America, ¢ mais urge,
portanto, oriental-o pelo nosso paiz, se ndo queremos
perder o pouco que nos resta sem que novo trafego ve-
nha compensal-o.

E' tempo, pois, de pensarmos muito a serio de esta-
belecer servico combinado para Africa e America, tanto
para passageiros como para mercadorias, tanto para as
procedencias e destinos das nossas linhas comd'mesmo
para alguns pontos do estrangeiro, que fariam o tran-
sito pelo nosso paiz se encontrassem aqui as facilida-
des que outros portos lhes offerecem.

Ao
Os caminhos de ferro no parlamento

Durante esta quinzena, duas vezes se falou na réde
ferroviaria nas camaras,

—Na sess@io de 25, o sr. visconde de Chancelleiros
disse, na camara dos pares, que, tendo chamado mais
de uma vez a attencdo do governo para o facto unico
de estar auctorizada por lei a construccdo de um ca-
minho de ferro, e ndo se cumprir essa disposicio legal
(refere-se ao ramal da Merceana a Dois Portos), pede
ao sr. ministro que lhe diga a este respeito aquillo que
se lhe offereca.

O sr. ministro das obras publicas respondeu que teve
o cuidado de vér no seu ministerio a lei relativa ao as-
sumpto, e, de uma rapida leitura, deduziu que a com-
panhia estd obrigada a construir o ramal. Encarregou
um engenheiro de estudar a questio, e procederd de-
pois em harmonia com as determinagdes da lei,

—No dia seguinte, na camara electiva, o sr. visconde
da Ribeira Brava mandou para a mesa um aviso prévio
de que deseja interrogar o sr. ministro das obras pu-
blicas sobre a forma por que ¢ feito o servico de trans-
porte de mercadorias pelo caminho de ferro do sul e
sueste e outros servicos dependentes da administracio
d'aquelle caminho de ferro. ‘

eremos a continuacdo d'estes assumptos ¢ diremos
de que lado estd a razao. 8
No nosso entender, estd sabido.  #
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio 8 Industria

Direcgdo dos servigos de obras publicas
Reparti¢@o de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 13 de julho findo, apresentado pela companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes, de um taboleiro metallico para substi-
tuicdo do actual taboleiro da ponte do Valle da Lama, ao kilo-
metro 175,352 do ramal de Caceres, na linha de leste: ha por bem,
conformando-se com o parecer de 1g do corrente do copselho su-
perior de obras publicas e minas, approvar o referido projecto,
Paco, em 17 de agosto de 1897, = Angusto José da Cunha.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a conta de liquidagdo da garantia de juro referente ao segundo
semestre do anno economico de 18g6-1897 (1 _de janeiro a 3o de
junho de 18g7) abrangendo a totalidade da linha actualmente em
explorac¢ao

Considerando que no accordo de 11 de abril do anno findo se

.

estipulou que o governo pagaria, a contar de 1 de janeiro de 1893,
a garantia de juro relativa ds 3 secgbes da referida linha na ex-
tensiio de 203%,7130;

Considerando que n'estas tres secgbes o rendimento bruto kilo-
metrico foi, durante o mencionado segundo semestre, inferior ao
minimo fixado no art. 28.° do contracto de 29 de quho de 1885:

Sua Magestade El-Rei, em conformidade com aquelle accordo
e com o parecer de 19 do corrente do conselho superior de obras

ublicas e minas: ha por bem approvar a referida liquidagdo re-
ativa ds tres seccoes e 1o segundo semestre do anno economico
de 18q6-1897, na importancia de 300:533p930 réis, sendo esta li-
quidagao considerada provisoria nos termos da alinea a) da por-
taria de 20 de fevereiro de 1803 e das bases 3. e 7.* do citado
anno de 11 de abril de 18g0.

Outrosim ha Sua Magestade El-Rei por bem ordenar que se
pague & mesma companhia a referida quantia de 200:555podo réis.
Pago, em 27 d'agosto de 18g7. — Augusto José da Cunha.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta da liquidagdo da garantia de juro, relativa @
exploragio da linha férrea de Torres Vedras @ Figueira da Foz e
a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 3o de
junho do corrente anno (segundo semestre do anno economico
de 1896-1897), na importancia de 501282544 réis; ¢ mostrando-
se da mesma conta que o rendimento bruto kilometrico foi du-
rante o referido semestre inferior a0 minimo necessario para o
estado deixar de pagar 0 maximo fixado no art. 28.% do contracto
de 23 de novembro de 1883}

Ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com 0 pg-
recer de 19 do corrente do conselho superior de obras publicas e
minas, approvar a referida liquidagio na importancia de 50:282% 544
réis, garantia de juro relativa g linha férrea de Torres Vedras a

Figueira da Foz e a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1

de janeiro a 30 de junho do corrente anno, € ordenar: S
derar-se provisoria

1.°—Que esta liquidagdo continue a considera
emquanto nfio estiver feita a medigio rigorosa da linha;
. 2.°—Que se pague d mencionada companhia a referida quan-
tia de 50:2823544 reis.
Pago, em 27 de agosto de

N
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial L. n.° | da companhia real — passageiros nos
comboios tramways entre Lisboa e Sacaven. — Damos,
como annexo, esta tarifa, que principia hoje a vigorar,
¢ sobre a qual jd no numero anterior démos desenvol-
vida noticia. 8
Aos que entio ndo léram essa noticia, chamamos
para ella a attencdo, pela consideravel reduccdo de pre-
cos que esta tarifa representa. Casos ha em que a re-
ducciio se eleva a 66 por cento dos precos que vigora-
vam, e mais que estes jd de si eram €conomicos,
Para Campo Pequeno, ou seja o apeadeiro de Entre-
Campos, os precos ficam sendo 50 réis em 2.% classe €
30 réis em 3.% o que, em dias de tourada, produzird
um extraordinario movimento, pois certamente ninguem

ird n'um carro por 100 réis, podendo ir muito commo-

damente no comboio por 5o e até mesmo por 30 réis.

1897, — eAugusto José da Cimha.

Novas notas de expedicdo

A companhia real vae por em vigor desde 1 de ou-
tubro um novo modelo de notas de expedicdo em substi-
tuicao das actuaes. :

As novas notas sdo em duplicado, sendo uma nota-
guta e outra nota-taldo, ambas preenchidas pelo ex-
pedidor até meia altura da pagina, sendo a parte infe-
rior reservada para ser preenchida pelos empregados.

Nio ha differenca entre as notas para o servico in-
terno e as para expedicGes para o estrangeiro. A unica
differenca que fica existindo € entre as de expedicGes
em pequena velocidade, que sdo brancas, e as de g’ran-
de, que s3o amarellas.

—
Alteracoes de horario

Deve estar satisfeito o nosso collega do Seculo, por-
que desde hoje jd o comboio das 4,45 pdra no Dafundo.

Quem ndo o estd sdo os que aproveitavam aquelle
comboio para Pago d’Arcos, Oeiras, etc., e que che-
gam agora I1 ou 1> minutos mais tarde.

Mas, francamente, 0 mesmo que diziamos contra uns,
diremos contra outros. N'uma linha suburbana como
aquella, 10 ou 15 minutos de differenca nada faz. Este
tempo, € mals, gasta-se 4 chegada em cavaqueira na
estacdo.

Bem sabemos que o desejo de cada passageiro seria
ter um expresso & hora que mais lhe conv?esse, e se
fosse s para elle muito melhor seria. ,

Em geral somos contrarios aos comboios directos ou
expressos em linhas tdo pequenas, e s6 os comprehen-
deriamos sendo s6 de carruagens de 1.* classe e por
preco superior 4 tarifa ordinaria.

Quem quer andar depressa tem o dever de pagar
mais caro,

Assim se faz na Belgica, entre Bruxellas, Malines e
Antuerpia; na Inglaterra, entre Liverpool e Manches-
ter, ¢ em outros paizes. |

Tambem se resolveu que o rapido entre Lisboa e as
Caldas e Figueira continue até 16 de sctembro e o ser-
vico de verdo de Cintra até 15.

Nas linhas do Norte e Leste e Oeste tambem haverd
desde 15 ou talvez mais tarde, alteragoes importanteé
no horario.

A marcha dos correios vae ser mais accelerada, ga-
nhando-se entre Lisboa e Porto uns 30 a 40 minutos.

A ligacio para a Beira Baixa serd feita com o com-
boio que parte de Lisboa hoje ds 1o, e passa a partir
ds 10 e meia, Por esta forma os passageiros que hoje
vao pelo comboio das 7 h. e meia ganﬁam 3 horas na
partida de Lisboa, tempo que hoje ¢ invertido n'uma
estupida espera na Guarda.

()s descendentes tambem partem mais cedo da Guar-
da e mais cedo chegam a Lisboa. '

Sed
Jat decadencia da linha de Mormugdo

——

Accentua-se de uma féorma assustadora o decresci-
mento do trafego n'esta linha, por motivo da compe-
tencia desordenada que lhe faz a linha ingleza, sem
que haja meio — se determinacdo ha —de se por veto
a este procedimento contrario 4 fé dos tratados.

E' interessante, a este respeito, o que ao Commercio
do Porto communica o seu correspondente de Pangim
em data de 4 de agosto, referindo-se a um artigo edi-
torial do Times of India, e por isso, com bastante de-
sejo de transcrever na integra essa correspondencia e




260 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ndo o podendo fazer pela sua extensdo, damos aqui os
principaes periodos:

Diz o articulista inglez, referindo-se ao facto da elevacio de
tarifas para as mercadorias para a nossa linha e parallelo abaixa-
mento para os que vio paraa G. I P.

E' para extranhar muito este facto, considerando as circum-
stancias em que a linha teve a sua existencia. O tratado de 1878
estipulou, entre outras cousas, que o governo britannico permitti-
ria todas as usuaes e razoaveis facilidades para construir e explo-
rar (o sublinhado é do 7imes) a linha, e, por uma subsequente
obrigagdo tomada pelo secretario de Estado do governo da India,
obrigou-se a que uma linha de egual largura ligaria a linha portu-
gueza 4 réde da India britannica. Esta parte do compromisso fol
em devido tempo cumprida, A W. L P. (a nossa Companhia)
tem, pois, o seu principal argumento em que 0 governo portu-
ﬁuez foi induzido a dar a liberal garantia de 5 e 69/, na certeza

e que a linha teria livres relagGes com o interior e gosaria inin-
terruptamente dos beneficios da explora¢do dos caminhos de fer-
ro da India Britannica. Como uma linha local ndo era digna de
ser construida, pois que as suas 51 milhas s6 atravessam um paiz
pobre e ndo se gasta n'estas condi¢bes com a linha e com o posto
1.350.000 libras, que envolvem uma despesa annual de 73.000 li-
bras de juros; como uma linha dando sahida para o mar aos pro-
ductos do Carnatico e do sul do Dekan e servidos por mais de
1.500 milhas de linha férrea — isso sim, tinha um aspecto de bom
exito, que levou o governo portuguez a dar aos accionistas tdo
liberal garantia para o seu capital; foi sob esta impressdo tambem
que o general Trenor, sendo presidente da assembléa geral, disse
a40s accionistas que as receitas da Comfanhia ndo seriam prove-
nientes de uma pequena linha de 51 milhas; mas sim de 1.100 a
1.200 milhas de caminho de ferro que viriam alimental-a e que,
portanto, este caminho de ferro daria o sufficiente para si e se tor-
naria independente da garantia do governo.

Em seguida o correspondente explica que ¢ bem
pouco natural que a Inglaterra ponha termo a este es-
tado de cousas, porque, se bem que a elevacdo de ta-
rifas da S. M., a linha que entronca com a nossa, nos
mata o nosso trafego, essa combinacdo vae beneficiar
a G. I. P. companhia garantida pelo governo inglez,
que, assim, tendo maijs receita na linha, menor subsi-
dio terd que pagar.

Alvitra, pois, o correspohdente que :

O que nos pode salvar é o estabelecimento de carreiras de
vapores de Mormugdo para a Europa. A Allemanha tem em Mor-
mugdo uma boa porta para inundar, economicamente, toda a re-
gido sul central da India ingleza com os seus productos, ja aqui
muito procurados pela sua barateza e boa qualidade.

Se se dérem facilidades a uma Companhia allema de navega-
¢ao, que, combinada com industriaes d’aquelle paiz, procure abrir
no Carnatico e no sul do Dekara mercado para os seus productos,
€ ao mesmo tempo trazer d'alli carga para os seus navios levarem
para a Europa, entdo surgiriio para nos melhores dias e poderemos
mesmo luctar contra as actuaes tarifas de S. M.; serd entdo neces-
sario que esta e a G. 1. P. encontrém outro pretexto para nos tirar
o trafego. E poderdo facilmente encontral-o, sendo auxiliados, como
até agora o teem sido, pela indifferenca, ou melhor, pela annuen-
cia do governo inglez, do qual, sinceramente, nio espero provi-
dencia alguma que melhore o nosso estado de cousas,

E conclue:

Demais d'isso, se se desviar para aqui o trafego, péde elle
augmentar tanto que faga com que hu{'a quem, sem auxilio do go-
yerno portuguez, se resolva a tomar Mormugio como terminus de
carreira entre a India e a Europa, e n'esse caso todas as mercado-
rias da regido sul central da India deixariam de ir a Bombaim au-
gmentar os rendimentos d'aquelle porto inglez, Nio lhes parece,
pois, que os nossos alliados nos deixaram ficar assim. .. que es-
tamos bem? :

i Ef porque € que nos ndo havemos de luctar para estar me-
or?...

Porque ndo luctamos, responderemos nds ao patrio-
tico correspondente que, estando em Pangim, ignora
naturalmente o andamento da nossa administracéio pu-
blica: porque a nossa indolencia, nos assumptos que
mais interessam ao nosso viver economico, ¢ cada dia
mais manifesta e a nossa politica, absorvente de todos
os cuidados e iniciativas dos homens publicos, ndo lhes
deixa tempo para se occuparem dos verdadeiros nego-
cios que affectam os interesses do paiz.

A isto chegdmos !

NOTAS DE VIAGEM
XXIV

Primeira visita a Tunis. — Perigos para o visitante. — A rua da
Egreja. — Bons refrescos baratos. — Mesquitas fechadas, — Um
café n'um marabu. — Os bazares. — Povo industrial e com-
merciante. — Lojas de dez palmos. — Uma ideia triste.

Precisamente no dia em que se completa um anno
da minha entrada na branca cidade ¢é que me dispo-
nho a descrevel-a, ou melhor, a dar sobre ella umas in-
dicacbes que servirdo de orientacdo aos viajantes que
empregarem bem o seu tempo em tdo interessante via-
gem. -

Naturalmente quem chega a Tunis tem mais curiosi-
dade por ver os bairros indigenas do que o europeu.

Para comecar por elles ha porém que seguir 4 risca
as indicacoes do Guia Hachelte, que é exce%lentc, por-
que do contrario succede-lhe um dos maiores fiascos a
que pode sujeitar-se um excurcionista — perder-se n'um
labrrimho de ruas e ndo ter meio de se entender com
os habitantes para sahir d'ellas.

Porque — dil-o-hei desde jia— nos bairros arabes
de Tunis succede muitas vezes andar-se duas, tres e
mais horas sem se encontrar um europeu ou um arabe
que fale francez.

mais seguro, pois, ¢ tomar da Porta de Franca,
de que jd falei, a rua que abre 4 esquerda, rua da
Egreja, e, seguindo-a, vae-se ter aos bazares que sio a
principal curiosidade da cidade.

Esta rua estabelece a transicio entre a populacio
européa e a africana. Nos estabelecimentos lateraes
que lembram os da rua das Flores, no Porto, ou a par-
te antiga da rua da Palma em Lisboa, sendo muito
mais estreita, porém, misturam-se arabes, judeus e
christdos, uns vendendo artigos de ourivesaria, outros
tecidos, artigos de latoeiro, modas, refrescos, etc.

Notemos ja estas lojas que sdo uma especialidade lo-
cal. O tunisiano ¢, como todos os povos orientaes, en-
thusiasta pelos aromas, e ndo menos pelas bebidas
frescas.

Conjugadas estas duas predilecgbes, elle prefere ds
nossas cervejas e limonadas gazosas uns refrigerantes
que embalsamem o paladar e o olfato.

N'um grande jarro de vidro, com tampa de metal,
lancam agua, uma grande pedra de gelo e uma por¢do
de xarope de tamarindos, ou de laranja ou de ananaz
ou outro fructo aromatico.

Serve-se esta bebida aos copos, a 5 centimos (10
réis) addicionando se-lhe ainda algumas gottas de essen-
cia de flor de laranja, hortela pimenta ou rosa, ficando
um refresco delicioso que elles saboreiam com frequen-
cia —no gue eu os imitei sempre que tinha séde.

Seguindo a rua que indiquei, passa-se sob um peque-
no tunnel, no qual, 4 direita, ¢ a entrada da prisao ci-
vil.

Ao sahir o tunnel, vemo-nos em frente da escadaria
que sobe para a grande mesquita, ou Djama-ez-Zitonna
(a mesquita da Oliveira) rodeada de elegantes colum-
nas.

Contentemo-nos em vel-a exteriormente, porque em
Tunis ndo ¢ como na Algeria, Marrocos, Egypto etc.,
onde ao christio é dado entrar nas mesquitas, apenas
tirando os sapatos. Alli ndo se entra por pre¢o algum
sendo. .. sendo musulmano.

Gragas ao caracter pacifico dos habitantes, a Franca
consente-lhes este exclusivismo, sendo de crér que elles
ndo o aproveitem para conspirar ld dentro contra a
nacdo dominadora; mesmo porque ella terd tido o cui-
dado de fazer ler o alkordo por algum musulmano que
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ponha as auctoridades ao corrente de qualquer novi-
dade.

E para mais intrigar o viajante, ndo ha cidade que
tenha mais mesquitas e marabus do que Tunis.

N’um unico marabu é permittida a entrada de euro-
peos: € o da rua do Souk-Etrouk (bazar dos alfayates),
mas porque se acha profanado.

Conta-se que, por occasido do ataque da armada
franceza em 1180, os arabes refugiaram-se n'aquelle
marabu, crentes de que seus patriarchas alli encerra-
dos os salvariam da entrada dos christdos no paiz. Mas
estes desembarcaram por Bizerte, Porto-Farina, Sousse,
etc., e os musulmanos castigaram os seus grandes pa-
dres mortos, que ndo haviam feito o milagre, deixando
os christdos invadir o santo logar e acabando por trans-
formal-o n'um café publico, onde elles tomam as be-
bidas ao pé dos tumulos, apenas resguardados por uma
grade de madeira.

Da porta da grande mesquita comecam os bazares
que sdo, como disse jd, a grande curiosidade da cidade.

E ndo s6 sob este ponto de vista elles devem ser
considerados, mas como uma eloquentissima demons-
tracio do genio industrial dos tunisianos.

E' fabulosa a produccdo de toda aquella gente, a
sua applicacdo ao trabalho constante em toda a quali-
dade de manufacturas, e muito mais que, seguindo 0s
processos mais primitivos, a machina ndo coopera alli
na feitura de tdo differentes artefactos.

Apenas o tear, ¢ dos mais antigos, se vé trabalhar
n'aquellas casinholas. Bordados, artigos de couro, de
ferro, de palha, fatos, chechias, ourivesaria, todos os
ramos de industria, afinal, sdo feitos por homens, ma-

nualmente. :
Nem a mais simples machina de costura alli traba-

lha.

Os bazares sio, ao mesmo tempo uma grande reu-
nido de estabelecimentos fabris e de casas de commer-
clo’

E tudo microscopico, ¢ o mais singular.
As ruas ndo teem mais largura que os nossos bec-

cos; quasi todas cobertas por telheiros ou abobadas de
pedra com pequenas aberturas no fecho, por onde es-
cassamente entra a luz.

A um e outro lado succedem-se as lojas, cada uma,
em geral, de nio mais que metro e meio a dois metros
de frente, por egual extensdo de fundo. \

Um balcio estreite divide-as em duas partes. No in-
terior e sentado de pernas cruzadas 4 altura do balcéo,
estd o vendedor, rodeado dos artigos que vende, amon-
toados em prateleiras, das quaes elle os tira sem se le-

vantar — tdo proximos estao.
De féra do balcdo dois bancos de pau, forrados de

tapete offerecem logar para os compradores, um de:

cada lado — nada mais. : .
Se os compradores sdo mais que dois, que figuem

féora da porta, porque espago — nao ha.
Nos estabelecimentos fabris a disposicao ¢ outra, mas

0 espago pouco maior.

Em toda a casa, desde a porta, levanta-se um tabla-
do & altura de um metro. Ahi trabalham os tres ou
quatro artistas, ou burilando os metaes, ou penteando
as chechias, bordando ricamente fatos de homens e
mulheres, batendo o ferro, cortando os estofos ete.

Ha entdo, excepcionalmente, umas seis grandes lo-
jas, um pouco mais 4 européa, do tamanho das nossas
de uma s porta, onde se vende tudo como nos NOssoOs
bazares de antiguidades. .

D'ellas tratarei em seguida, visto que,
terminar por uma nota alegre, ¢ bem trist
¢30 que me acode 4 mente agora:

costumando
¢ a observa-

Se um Eovo trabalhador e productor como aquelle
se acha sob o dominio de uma nacdo estrangeira, o
que serd o futuro de outro que, mais que tudo, s6
pensa em frivolidades e deixa a officina 3cserta para
Ir para a tourada ?

Como a resposta é desanimadora !

A,
Traccdo electrica

————

Jd estd concluido, impresso e entregue ao sr. minis-
tro das obras publicas o relatorio da commissio que foi
encarregada de dar parecer sobre a influencia que a
traccdo electrica por cabo aéreo péde ter no funccio-
namento das linhas telephonicas e telegraphicas,

Este trabalho, minuciosa e conscienciosamente feito
pela commisséo no Porto, em relacdo 4 parte da réde ele-
ctrica alli construida, ¢ applicavel, nas suas conclusGes
a toda e qualquer outra installacio do mesmo genero,
e portanto altamente elucidativo para o que se projecta,
em Lisboa.

As conclusdes da commissio sdo as seguintes :

_ 1. que a acgdo da corrente electrica da actual linha de trac-
¢do do Porto sobre a réde telephonica se manifesta desde j pela
produc¢do de um novo effeito perturbador, que em algumas li-
nhas d'esta réde difficulta notoriamente a transmissio telephonica
chegando por vezes a exceder todos os demais effeitos nocivos e
a impedir essa transmissao;

2 que pela extensdo do actual systema da trac¢io electrica a
novas linhas de tramways, sobre tudo dquellas que atravessam as
zonas centraes da cidade, em que sdo mais numerosos os postos
telephonicos dos subscriptores da réde publica, deve esperar-se
que as perturbagoes sejam de tal ordem que impossibilitem, ou
pelo menos difficultem muito as conversagdes em grande numero
das linhas telephonicas e embaracem a transmissio por todas
ellas, repetindo-se assim no Porto o que tem succedido n'outras
cidades em circumstancias identicas ;

3.4 que o unico remedio efficaz até agora conhecido e adoptado
para evitar estes inconvenientes do systema de trac¢do electrica
adoptado no Porto, € a reconstrucgido com circuitos inteiramente
metallicos, da totalidade ou de parte das rédes telephonicas, con-
forme a extensdao que tenha a mesma tracgio electrica;

4.4 que sao destituidas de fundamento, no grau e com a gene-
ralidade com que foram formuladas; as accusages da Companhia
Carris de Ferro do Porto contra o servi¢o e as installa¢oes da
«Anglo-portuguese Telephone Company»; mas, ainda mesmo que
essas accusagoes fossem em parte justificadas, néo teria de sofirer
modifica¢io alguma o parecer da commissdo ;

5% que a solugdo agora inventada por Siemens & Halske, e
descripta na memoria apresentada 4 commissdo pelo gerente da
Companhia Carris de Ferro do Porto, nfo estd ainda sanccionada
pela experiencia, nem pode, portanto, invalidar o parecer;

6.* que a commissao, reconhecendo a exequibilidade de outros
systemas de tracgao electrica de circuito inteéiramente isolado, en-
tende ndo ser missdo do governo aconselhar a escolha de algum
d’elles, mas simplesmente conceder ou negar approvaciio aos que
lhe forem propostos, estabelecendo ao mesmo tempo as clausulas
que a seguranca publica e a das linhas telegraphicas e telephoni-
cas exigirem,

7.8 ciuc as conclusbes expostas nido visam a resolugdo directa
de qualquer questdo de direito que possa suscitar-se em relacio
ds responsabilidades das empresas interessadas ou 4 satisfaccdo dos
encargos inherentes a qualquer obra de reconstrucciio exigivel
para seguranga publica ou salvaguarda de legitimos interesses.

Estas conclusées, por engenheiros competentissimos,
nao veem sendo confirmar o que aqui sempre dissémos:
a traccio de trolley nao se deve consentir no centro das
cidades, por perigosa e perturbadora dos servicos pu-
blicos de transmissdo da palavra ou da escripta; de-
vendo juntar-se a estes inconvenientes o da destruicio
das canalizacGes subterraneas, impedimento da circula-
¢ilo, nas ruas, de vehiculos de certa altura, difficuldade
de prestaciio de soccorros em casos de incendio e pes-
simo effeito dos postes, consolos e fios em ruas estrei-
tas Como as nossas.

Mas a Companhia Carris de Ferro de Lisboa tem
grandiosas protecgoes officiaes; tdo importantes que
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certamente 1¢ com um sorriso de desdem tudo que aqui
temos escripto e toda a imprensa comnosco — sobre o
extraordinario desprezo dos interesses publicos com
jue a camara e o governo consentem o estabelecimento

a traccdo electrica em foda a cidade (1) e por go annos !

Nada nos incommodam esses desdens, Registamos
aqui a nossa opinido e o futuro nos fard justica.

Ndo combatemos a installacdo electrica nas linhas
afastadas do centro da povoacio; na dos Anjos a Lu-
miar, Bemfica e Areeiro; na de Santa Apolonia ao Poco
do Bispo e seus prolongamentos, podendo ser um d’es-
tes a ligagdo, pela estrada de circumvallacio, com a li-
nha do Arieiro; a de Alcantara a Ribamar mesmo, se
quizerem.

_Achamos, porém, exageradissimo o praso da conces-
530.

O automobilismo estd, péde dizer-se, na sua puber-
dade: cresce cada dia, desenvolve-se; novas applica-
GOes apparecem e novos estudos sdo postos em pra-
tica. .

Ninguem péde dizer o resultado dos novos processos
que apparecerdo amanhid; e adoptar para toda a nossa
vida, a de nossos filhos e netos um systema jd hoje em
decadencia nos paizes mais adeantados, é um contra-
senso que nao pode passar sem o nosso mais vehe-
mente protesto. .

—— B4,
Lourenco Marques

O commissario regio de Mocambique, o sr. Mousi-
nho de Albuquerque, promulgou a seguinte portaria:

«O ordenamento e o pagamento de todas as despe-
sas do caminho de ferro de Lourenco Marques, inscri-
ptas no seu orcamento ordinario, ficam a cargo da di-
reccao respectiva,

As receitas cobradas serdo arrecadadas na pagado-
ria da referida direcgio.

O director ndo poderd nunca, sem expressa auctori-
zacdo do governo, exceder qualquer das verbas espe-
cificadas no orcamento, nem transferil-as d'uns para
outros capitulos, seccGes ou titulos.

Os vencimentos de todo o pessoal do mesmo cami-
nho de ferro serdo processados em folhas, conforme os
modelos adoptados para o pessoal assalariado.

A direccio fard entrar no cofre do districto, no dia
5 de cada mez, as importancias do sello, direitos de
mercé e de quaesquer outras deduccées feitas aos em-

regados, que devam reverter 4 fazenda nacional e re-

erentes ao mez antecedente.

No primeiro dia util de cada mez, a comecar em
agosto do corrente anno, a direccdo fard entregar no
cofre do districto o duodecimo correspondente ao mez
anterior, calculado pela média do excesso da receita
sobre as despesas ordinarias, inscriptas uma e outras
no orgamento.

Dentro do primeiro trimestre immediato ao termo de
cada anno economico, a direcciio enviard ao tribunal
de contas provincial o mappa da sua gerencia, docu-
mentando as despesas convenientemente; e ao governo
um relatorio circumstanciado sobre a mesma gerencia.

Para a devida execucido d'este decreto, o director do
caminho de ferro modificard convenientemente a escri-
pturacdo e a contabilidade. |

O director do caminho de ferro continuard a ser aucto-
rizado a nomear o pessoal assalariado, com excepcao dos
machinistas e fogueiros, e a admittir, em casos de ur-
gente necessidade e nos limites dos respectivos qua-

meagoes 4 approvacido do governo, que as manterd ou
Nnao.»

Consta que o governo do Transvaal rejeitou a pro-
posta que lhe fizera a Companhia Neerlandeza do ca-
minho de ferro de Pretoria 4 fronteira portugueza, offe-
recendo nas suas tarifas uma reduccio de 12 /59 para
as mercadorias ordinarias e de 20"/ para a de carvio,
madeira e ferros, com a condiccao d'aquelle governo
lhe prorogar a concessdo por mais 10 annos.

Esta resolugdo prejudica o nosso caminho de ferro.

Segundo o ultimo numero da Afiica Review, o go-
verno portuguez poz 4 disposicio do governador de
Lourenco Marques os fundos necessarios para os me-
lhoramentos no caminho de ferro e desenvolvimento da
sua réde.

Jd ali estio sendo esperadas novas locomotivas de
maior for¢a e tambem se aguarda novo e melhor ma-
terial circulante.

Espera-se que em quatro mezes esteja aquella linha
em condi¢oes de satisfazer todas as necessigadcs.

ASh
PUBLICACOES RECEBIDAS

Revista Mascaro, para cegos e videntes. A este sym-
pathico hespanhol que ha muitos annos se installou en-
tre nos, fazendo do ensino dos cegos mais que um
modo de vida, um verdadeiro sacerdocio, se deve a
prodigiosa invencdo da escripta que se torna commum
408 cegos e aos que nio o sao, verdadeira ¢ benemerita
descoberta que offerece todas as vantagens da clareza
e da utilidade.

Na infatigavel propaganda do seu excellente methodo
o sr. Mascaré publicou agora, sempre nos caracteres
especiaes de sua invencdo, um appello 4 «Liga france-
za do ensino», a M. e M. Faure e a todos que se
dedicam ao ¢nsino dos infelizes cegos, para que aquelle
methodo seja adoptado pelas vantagens que elle offe-
rece de permittir que os videntes possam ler a mesma
pagina em conjuncto com 0s cegos.

Pelo nosso parecer todos deviam proteger esta nota-
vel iniciativa d'aquelle apostolo do bem, verdadeiro be-
nemerito a quem os infelizes tanto devem.

A campanha dos Namarraes, — Relatorios do sr. Mou-
sinho de Albugquerque. — Quanto p6de haver de interes-
sante, n'este genero, encontra-se n'estes notaveis rela-
torios em que transparece o vigor do corajoso militar
que os firma, o mesmo que dirigiu, na sua maior parte,
os combates que alli se descrevem, conquistando aquel-
las victorias que nos enchem de orgulho. .
Um precioso livro que um pae deve guardar cuida-
dosamente no seu archivo para o legar a seus filhos, se
alguma cousa restar no futuro d’'este sentimento delicioso
que se chama amor da patria. _
Vocabulaire technique des chemins de fer, por Lucten
Serraillier. — Este nosso estimavel collega, um dos re-
dactores do Railway-News, de Londres, acaba de pu-
blicar este livro de uma grande utilidade para a traduc-
¢do, de francez em inglez ou americano, ou vice-versa,
dos termos technicos de caminhos de ferro em tudo
que diz respeito tanto d sua construccdo como & explo-
racdo, material circulante, administracdo, etc.

A technologia ferro-viaria ¢, na sua maior parte, de
invenciio recente, ¢ cada paiz a adoptou sob sua base,
segundo as necessidades e applicagées das differentes
partes que constituem o todo de um caminho de ferro.

dros, todos os demais empregados; sujeitando taes no-

Esta nomenclatura dando, per um methodo facil, a
o : ,
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correspondencia entre os termos usados em tres paizes
dos que mais teem adeantado n'esta industria, constitue
pois um livro muito util para os engenheiros, professo-
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res, empregados superiores de vias férreas e quaesquer
estudiosos d'esta especialidade.

A edicdo, primorosa ¢ bem cartonada. é da casa Whit-
taker & C.°, 2 White Hart Street, London E. C.

Biblioteca del viajero. — O nosso amigo D. Enrique
de la Torre, auctor do Anuario de ferro carriles, de
Hespanha, e empregado superior do servico do Trafego
da companhia do norte, associado com outro collega,
comecou a publicar esta bibliotheca que, sem duvida,
¢ um livrinho muito necessario a todos que viajam, por
conter todas as indicacées sobre os direitos e deveres
dos passageiros em relacdo ao caminho de ferro, e d'este
para com aquelles, conselhos, preceitos hygienicos, no-
ticia sobre viagens circulatorias, bilhetes de assignatu-
ra, estacoes de aguas mineraes e por ultimo uma esco-
lhida collecciio de anecdotas e poesias jocosas para des-
enfastiar durante a viagem.

Tudo isto por 75 centimos ¢ barato. A venda faz-se
na administracao, Corredera Alta, 6, em Madrid, e em
todas as estacoes. _

Relatorio e contas da gerencia do asylo Maria Pia, nos
annos de 1884 a 1804. — Historia os factos mais prin-
cipaes d'este periodo de dez annos de vida d'aquelle
estabelecimento.

Boletim da direccdo geral de agricultura, monographia
do concelho do Barreiro, pelo agronomo st. Eugenio de
Freitas Bandeira de Mello. Descreve aquelle concelho,
sua feologia, hydrographia, orographia, populacdo, pro-
priedade industrial ¢ agricola, produccao, etc.

Jornal Horticolo-Agricola. — Publicou se o n.” 8 d'esta
interessante revista dedicada ds culturas que lhe ddo o
nome, sendo portanto uma util publicacio. i

O summario ¢ o seguinte: — Fioleta Victoria Regina,

or J. Monteiro da Costa. — Petunias dobradas, por
Eahhazar A. de F. de M. e Andrade. — O congresso
agricola, por Antonio M. Borges de Araujo.— Alrares

ampos e Jardins, por Duarte de Oliveira. — Calenda-
rio apicola, por Eduardo Sequeira.— Vimcultura: A con-
centracdo dos mostos, por ) B V..—-ﬂA arte de desenhar
jardins, por M. M.—Indicacaes uters: Conservagdodas flo-
res.— Chronica: Representacio da Real Associacao Cen-
tral de Agricultura Portugueza. — Iris Kempferl. —
Tratamento do Black-Rot. — As andorinhas, servicos
que prestam d agricultura. — Secia amarella d'ouro. —
Meio facil de reproduzir o Asparagus plumosus. — A
cultura aquatica é)a Canna indica. — Uma nova planta
tannifera. — Enxerto dos botdes de fructos da Pereira.
—Um livro util. .

A assignatura custa apenas 300 réis por anno,

Aok |
As cinco grandes companhias francezas

e e

Julgamos de actualidade e altamente CUriosos os se-
guintes dados estatisticos dos cinco colossos ferrovia-
fios francezes, que poem em evidencia com toda a cla-
reza a situacio em que se encontram.

A conta do primeiro estabelecimento em 31 de de-

zembro era:

Em 1806 Em 1805
Paris-Lefio-Mediterraneo...... fr. 4.550.738.820 4.522.523.932
Orleans .. oocovasearssnsassens 2.188.015.200  2.173.786.486
BLATE o ia e doe v s wesioe vivesese ® . 1000457108 - 1.981.211:000
OEatar . i s iaivo s sabnmvia Ay 1804520307 1.783.00047)
Meiodia: o o s xydisionisisipy bona » 1.200.050004  1.233.008.108

D'um para outro anno, 0s recursos realizados foram
obtidos pela emissdo de obrigacoes de 3 e de 2 /2 Yo,

na seguinte quantidade:

Todas as companhias adoptaram desde dezembro de
1895 um typo unico de obrigacdes, as de 2 Y29, o
que demonstra uma nova phase no seu credito. :

Pelo que toca 4 exploracdo, consignam os relatorios
no fim de 18q6:

Extensdo por kilometros e linhas

PRl o S e 2 &

Iereans Sy TR TE 74 e 8-??:2 e
1% £ PR S O S R S s [k B3
SRR i sl et = g%?

1 £ P07 1 ey Aol I e R

o que representa uma differenca muito diminuta sobre
0 anno anterior, se exceptuarmos a Companhia de
Oeste, que abriu 4 exploracdo 169 kil. de novas linhas.

Balango da receita e despesa

Receita Despesa Liquido

Pol-Myte s oo fr. 386.002.435 172.785.082  213.216.453
Orleans. . s i »  194.050.1g6  02.757.377  101.202.61

Este.....ocoieines » 160.042:502 97.517,2% 63.6&526?
Qeste.: v.iv s P » 168288135 101312207  GO.973.048
Meiodia.. .. ... ; » 08.227.314  ¢48.303.8y 40-021.421

A receita augmentou em todas as linhas, e a despesa
augmentou tambem nas de P. L.-M., Orleans e Qeste.
No transporte de mercadorias, a Companhia d'Or-
leans excedeu em g4 milhGes a réde principal, apesar
de uma sensivel diminuicdo no transporte dos vinhos.

Transporte de passageiros — Numero : :
18086 1896

0 TR cereereenes  58889.195  56.015.537
Ortleanss .o le v & 31.082.474 zq.gSO.‘zy e
BS L e  ae  ae e veenniens  50:008.446 54522017
Oeste, . varvsiinin R AT A S B 87.722.840 .Gﬁﬁ.g g e
Meiodia...... s SRR T R e ; 1é.261.388 1 .145.536'
Transporte de passageiros — Receijta :

g 1896 1665 3 S

voliaM i Sl cisinsasvens fre 117.607.417 112.422.02% 00
ereans. PRI R A e D 5?.;7145.&‘0:} 54,684 684
TS T8 fes o §isin v o T en e ks » 53.207.188  So0.952.27
QOB hivieis wiainsisin s omars vipina s » 73518070 70.778.209
Meiodia......uns RS S s G 35.034.450  36iogr.GoB

Sod

Assembléa geral da Companhia de Salamanca g

‘ Realizou-se no dia 23, no Porto, a assembléa dos ac-
cionistas da Companhia das Docas do Porto e Cami-

nhos de Ferro Peninsulares para, em continuacio da

sessdo suspensa em 21 de julho, apreciarem e resolve-
rem sobre a proposta de arrendamento das linhas do
Minho e Douro, apresentada ultimamente ao parla-
mento. -
Depois de algumas observacdes sobre a pendencia =
com o governo hespanhol, o sr. presidente poz em dis-
cussdo a proposta de arrendamento das linhas férreas
do Minho e Douro. '

O sr. Vieira de Castro apreciou largamente a pro-

posta de lei do sr. ministro, e, conjunctamente, o pa-
recer da commissdo da camara dos srs. deputados, de-

clarando que este ultimo o tranquillizdra, até certo pon- - i

to, dos sobresaltos que lhe causdra o primeiro, Posto

de parte o pensamento da Companhia das Docas ivr ao

concurso para o arrendamento, em consequencia da sua
situacdo melindrosa, mostra os perigos que pédem ad-

vir para aquella da circumstancia da réde ferro-viaria

do Minho e Douro cahir nas mios de qualquer entidade

54.684.68g, 20
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

poderosa que tenha jd no paiz a exploracdo de cami-
nhos de ferro.

O sr. dr. Joaquim Urbano refere que, a ser conver-
tida em lei a proposta alludida, serdo enormes os pe-
rigos para a existencia da Companhia. Manda em se-
guida para a mesa uma proposta com largos conside-
randos justificativos, concluindo: 1.° que se represente
4s camaras contra o alludido projecto de lei; 2.° que
se procure interessar na questdo as corporagbes com-
merciaes, industriaes e agricolas, a fim d'ellas secunda-
rem o intento da Companhia.

Fez depois extensas consideracdes para demonstrar
os perigos que necessariamente hdo de resultar da ap-
provacao d'essa providencia para a Companhia, pela
construccdo do ramal da Alfandega a Leixoes, explora-
cao d'este porto, do estabelecimento de warrants, etc.

O sr. Kendall foi de opinido que, vivendo a Compa-
nhia mais ou menos na dependencia do governo, lhe
parece um tanto Perigoso seguir o caminho indicado na
proposta do sr. Urbano. Declara parecer-lhe mais pru-
dente recommendar-se ao presidente do conseclho de
administracdo, que ¢ tambem o relator da commiss@o
de fazenda, e ao sr. conselheiro Ressano (arcia, que
fagcam acautellar tudo quanto ficou providenciado no
decreto de 5 de abril de 18g2. De resto, ¢ sua convic-
¢do que a proposta de arrendamento estd, por em-
quanto, abandonada.

O sr. Julio Pinto apoiou estas ideias e por ultimo, e
depois de varia discussdo, resolveu-se que o conselho
de administracdo fique incumbido de fazer uma exposi-
¢ao ao sr. ministro da fazenda.

Add
Linhas africanas

Foi publicada uma portaria approvando o contracto
entre a Companhia de K’[oc;ambique e o engenheiro Por-
cheron, para a construccdo de um caminho de ferro
entre a Beira e Lacerdonia, podendo prolongar-se na
direccdo de Tete.

Na portaria resalvam-se os direitos que tem a Com-
panhia do caminho de ferro do Pungue, quanto ao es-
tabelecimento de linhas férreas parallelas n'uma zona
de 100 kilometros.

— Estd ultimada a construccao do caminho de ferro
da Beira até Macequece (ponto ferminus), podendo j4
funccionar o transporte de mercadorias, o que breve-
mente comecard.

Y
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
: Atravez d’Africa

Sdo convidados os srs. accionistas a reunir extraordinariamen-
te no dia 22 de setembro Erdximo futuro, ds 12 horas do dia, na
casa da companhia, rua de Bellomonte n.* 49, para tratar do pro-
longamento da linha at¢ Malange, ¢ outros assumptos.

orto, 13 de agosto de I.SSQ_;.-——O primeiro secretario da assem-
bléa geral, Jorge Pinto da Silva.

Companhia Portugueza Hygiene

A assembléa geral d'esta companhia é convocada a reunir em
sessdo ordinaria no dia 10 de setembro de 1897, pelas 7 e meia
horas da noite, na rua Aurea n.° 100, 2.° andar, a fim de dar cum-
primento ao art. 12.° dos estatutos. .

Lisboa, 27 de agosto de 18g7. — O secretario da assembléa ge-
ral, Jose &Martinho da Silva Guimoraes.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 3t de agosto de 1897.

Devem encerrar-se hoje os trabalhos parlamentares. Ao con-
trario do que se esperava e do que era para desejar, ficaram addia-
das quasi todas as propostas de fezenda, incluindo a dos tabacos,
sobre a qual se levantou animada discussio, de que resultou le-
vantar-se¢ uma questio de alguma importancia — a da forma de li-
quidagio das contas da companhia. Sustentam uns, apoiados na
opiniao e no parecer de praticos de escripturagio, que a compa-
nhia dos tabacos ji tem lucros a partilhar com o governo e que
as contas estiio mal feitas. Asseguram outros que as contas estiio
em boa e devida forma, e que as receitas nio excederam ainda,
deduzidas as despesas e encargos inherentes 4 exploragio do ex-
clusiyo, o limite sobre o qual a partilha seria obrigatoria. A com-
panhia, ji se vé ¢ d'esta ultima opinido, e 0 caso vae ser sujeito
a arbitramento. ~

Parece que a principal causa d'esta divergencia estd no facto
de se incluirem como encargos a saldar pelo estado despesas que,
derivando do proprio contracto e figurando n'elle como condigio
da concessao do exclusivo, serviram de base para o caleulo da
renda a pagar ao estado, renda que foi proporcionalmente redu-
zida, attendendo a essa circumstancia. 85 que defendem o pare-
cer de que ja ha margem para lucros, entendem que taes encar-
gos devem ser exclusivos para a companhia, visto que elles en-
traram ja em linha de conta para a fixagio da renda. Como a de-
cisdo d'este pleito pdde influir poderosamente nos calculos a fa-
zer, para base do novo contracto, foio projecto addiado até que se
conhega a opinidio dos arbitros, que provavelmente se nio fard es-
perar muito, visto que se diz que haverd sessio extraordinaria das
cortes em novembro proximo, para discutir e votar os projectos
pendentes.

.

O nosso mercado monetario continuou bastante agitado, so-
bretudo por causa das restricgGes postas aos descontos, a pretexto
de se conhecerem as for¢as da nossa praga. Parece que os resul-
tados foram satisfactorios, verificando-se que a especulagio mer -
cantil quasi que nio existe, limitando-se todos aos proprios recur-
sos. Appareceu algum papel proveniente do negocio dos cereaes.
No respectivo mercado este negocio esteve um pouco mais equi,
librado na ultima semana, regulando as compras feitas pelos moa-
geiros a 6500 réis por 100 kilos, mais 300 réis do que a média
da tabella de precos. A respeito da questio dos cereaes, apresen -
tou na camara dos deputados o sr. conselheiro Marianno de Car-
valho um projecto de lei, que ndo chegou a ter parecer, mas que
realmente merece ser estudado attentamente, porque, quanto a
nos, encerra disposi¢hes muito acceitaveis, resolvendo, em grande
parte, o problema ligado & questdo dos trigos.

ik

O mercado dos cambios foi sensivelmente impressionado com
as discussbes havidas sobre os tabacos. Depois o facto de niio ha-
ver instantes e avultadas necessidades a satisfazer, fez com que os
cambios enfraquecessem, mas a affluencia de papcl ara desconto
forcou- a realizagio do cheque s/L.ondres a 36 /g 36 3/ € 36 1/,.
No fim du semana, porém, a oscillagiio foi maior, realizando-se a
36 g 36 Vg, 36 35 g e 353, As letras sobre Londres*(go d.)
regularam de 36 /s a 35 194, O cambio sobre Paris regulou de 791
a 799. As inscripeoes oscillaram bastante, regulando as de assen-
tamento a 33,72, 33,70, 33,60, 33,34, 33,50, 35,40, 33,32, 33,31 e as
de coupon a 33,60, 33,45 a 33,35, As obrigactes prediaes 6 9/, co-
taram-se a 03 P00 réis, assentamento, faltando coupons, e as de
5 9/,, assentamento, a g3 Pooo réis As acgoes e bancos regularam:
Banco de Portugal a 121000 réis, Commercial de Lisboa a réis
1159000, Lisboa & Agores a 115pooo, Nacional Ultramarino a
833500 réis, As obrigagoes Loanda-Ambaca cotaram-se a 849500

réis.
J. F.
Curso dos cambios, descontos e agios
Dinheiro  Papel
Londres 9o d/v....| 361 36 |Desconto no Ban-
» cheque . | 35%/¢ 3574 | co de Portugal.| 5/59;
Paris go d/v....... | 707 1708 No mercado.....| 51,9,
» cheque......; 799 | S00 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v...... 322 324 FeS oiisiverios vea| 185
» cheque..... | 327 329 Cambio Brazil...| 8
Francfort go d/v...| 322 15 | 324 Y5 |Premio libra.....| 2%100
» cheque..| 327 s | 329 1/
Madrid cheque.....| 1010 | 19020
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