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Elementos estatisticos dos caminhos de ferro do con-
tinente de Portugal, de 1877 a 1896 — Publicacdo offi-
cial do ministerio das obras publicas.

Tarifa especial L. n.° 1 g. ». da companhia real —
Bilhetes dos comboios tramways, entre Lisboa e Saca-
vem,

Aok
Publicacoes em venda n’esta redacgado

Collecgao completa de tarifas, tanto geraes como es-
peciaes, das linhas do Minho e Douro, Povoa, Guima-
ries e Mirandella — avulso: cartonada 850, brochada
=00 réis. Para os srs. assignantes : cartonada 500, bro-
chada 35o.

Mappa dos caminhos de ferro portuguezes — cm bom
papel, impresso a tres cores.

Preco: em papel 400 réis; cm carteira para viagem
Goo réis; em tella envernizado e com reguas, para es-
criptorio, 700 réis.

Anuario de ferro-carriles de Espaiia, cartonado 850
réis.

Fita para medir os volumes pequenos, de forma a sa-
ber-se se lhes podem ser applicadas as tarifas d'esta de-
signaco. Vende-se unicamente aos assignantes ¢ em-
pregados de caminhos de ferro por 100 réis.
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Trafego i'nternacional

EM sido sempre a miragem tentadora das nos-

Eas vias férreas, como é o manancial inexhaurivel

¢ tantas outras estrangeiras; mas, para nds,

: pouco tem passado de miragem, gracas aos fei-
lios que nos sdo peculiares, :

S : : :
Atraz d'esse velocino de ouro temos ido offegantes,

gastando rios de dinheiro em linhas férreas, queimando
as pestanas em estudos profundos do intrincado pro-
blema, e elle a fugir-nos, a esquivar-se ds nossas vistas.

Para o conquistar, construimos, ao sul, as linhas de
Caceres e Madrid, cancro corroente que arruinou o or-
ganismo da companhia real e de forma tal que ndo mais
ella deixard de soffrer-lhe as consequencias.

Para o mesmo, ao norte construimos a de Salaman-
ca — outro tumor maligno que tem corroido os intesti-
nos do paiz em repetidas recahidas.

Quem, desde principio da nossa exploragio ferro-
viaria, compulsar os centenares de tarifas que se teem
rubllcado para attrahir trafego internacional, compre-
1enderd os numerosos exforcos que teem sido feitos no
sentido de attrahir a Lisboa e ao Porto o trafego es-
trangeiro ; e quem folhear as estatisticas verd, com des-
animo, o pequeno resultado que d'essas tentativas se
tem tirado. |

A geographia mostra-nos que esta borda da penin-
sula ¢ o ponto mais proximo para as relacdes da Eu-
ropa com a America; a frequencia Jda nave’gaqﬁo entre
08 nossos portos e os da Africa demonstra-nos tambem
que serla aqut o embarcadeiro mais propicio para esse
grande continente.

Natural era, pois, que nos convencessemos de que
ndo seriam perdidos todos os exforcos para attrahir ao
nosso paiz todos, ou o maior numero dos passageiros
que se permutam entre os dois mundos, e fazer que as
mercadorias lhes seguissem a esteira.

Mas circumstancias que bastas vezes temos lamen-
tado, umas de accdo fora da nossa orbita, outras deri-
vadas de causas bem nossas, teem inutilizado todos es-
ses trabalhos, todas essas despesas, todo esse grandio-
so ideal.

Para attrahir o passageiro ndo ¢ bastante offerecer-
lhe o caminho mais curto; é preciso dar-lhe commodi-
dades, confortos, distracgoes, facilidades de todo o ge-
nero.

E n'esse sentido as nossas cidades maritimas tdo
pouco teem adeantado que se acham atrazadas em re-
lacdo ds mais secundarias da Europa,

A par dlisto, os nossos legisladores parece que se teem
comprazido em tecer uma réde de imposicaes e difficul-
dades que serve como cartaz-espantalho aos que ainda
teem ideia de transitar por aqui.

A tal ponto este affastamento de viajantes vae sendo
reconhecido que para os attrahir ha quem se lembre

iyt boled .
¢ TR Lot
. T

-

£

de Ferro

-

4 5 ’
i A e T I Th BT

Y - h
& NS N Y e

*

%

LS



. 288

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

& de fazer da nossa capital um ridiculo principado de
= Monaco, abrindo tavolagem publica.

E' 0 caso da modesta rapariga que, sem animo para
¢ trabalhar s6 lhe occorre ganhar a vida e relacionar-se
» com a sociedade. .. entregando-se n'um bordel !

- Quem, das grandes ou pequenas cidades mais inte-
. riores da America do Norte, quer vir 4 Europa, encon
- tra facilmente agencias que lhe fornecem bilhetes cir-
% culatorios que lhe facilitam toda a viagem.
® Busque, por teimosia, entre esses bilhetes um que
& .lhe facilite a viagem por Portugal; s6 a agencia Cook
+ —c¢lla s6— pode fornecer-lh'o, e essa pelos precos
& cheios das tarifas geraes de cada linha em Portugal e
.~ Hespanha, do que resulta que o passageiro, para che-
* gar ao centro da Europa, tem que despender enorme
i quantia, o que nido lhe succede indo por Bordeus, Ha-
. vre, Southampton, Plymouth, Cork e quantos outros
& portos da Inglaterra e Irlanda.
A Com a mercadoria succede 0 mesmo.
A Belgica, um paiz pequeno em territorio, mas gran-
¢ de na sua iniciativa, tem hoje estabelecidos servigos di-
& rectos entre as suas principaes cidades, e mesmo algu-
i mas da Allemanha que pela Belgica fazem o transito
® do seu trafego, e o seu Congo e parte importante das
~  costas africanas.
= Das nossas possessoes oriental e occidental néo ha
- meio de tomar um bilhete para um passageiro percor-
- rerametropole, nem de expedir um sé volume para além
dos nossos caes em Lisboa ou Porto,
- Quem, do interior de qualquer dos paizes do norte
* quer enviar productos aos mercados africanos expede-os
. directamente, Sem necessidade de intermediarios que
= lhe facam as operacées de embarque, de alfandegas,
& etc. E, para mais, saberd o dia fixo em que a merca-
& doria segue e chegard a destino, como se os carris da
. linha férrea se prolongassem atravez dos mares.
& O que succede entre nos ¢ bem differente ; ndo pre-
~ cisamos descrevel-o, e n'essas differencas é que vae o
- estacionamento, o anniquilamento mesmo, do nosso tra-
. fego internacional,
& Outra corrente de trafego se tentou em tempo crear
. —o0 dos artigos que o nosso paiz recebe de Franga,
. encaminhando os por terra atravez da Hespanha.
.~ Para isso estabeleceu-se uma tarifa da mais larga
~ classificacdo, com precos tio baratos que eram até os
- mesmos de Madrif prolongados até Lisboa, sem au-

' - gmento.

~  Pois essa, como tantas outras, nada produziu e as
* mercadorias continuaram a seguir pelo Havre, pelos
vapores, porque as demoras em transito eram taes que
i chegavam ao triplo das da via maritima.
& Até as expedicoes em grande velocidade demoravam
& dez e quinze dias em transito, gracas ds difficuldades
% S que sempre havia nas fronteiras, com as alfandegas
- — que sdo, as hespanholas como as portuguezas, ou ainda
L mais do que ellas — um dos maiores impedimentos ao
. nosso commercio internacional,
. De todas estas consideracoes se conclue que uma no-
o va orientagdo do nosso trabalho se impde para que as
& nossas linhas férreas sejam utilizadas para o numeroso
& trafego que se permuta entre o interior da Europa e os
~ paizes dos outros continentes.
*  Combinacdes com servicos maritimos, agencias de ex-
' "‘Eg;iiqﬁo nos pontos extremos e de reexpedicdo em Lis-
- ¢ Porto, venda de bilhetes directos e circulares
elo menos desde e até a fronteira franceza, posto que
: do seja difficil ligal-os alli com os bilhetes circulatorios
= em Franca, Belgica, Suissa, Allemanha, etc., que for-
~ nece qualquer agencia de Paris,
- Entretanto que nds temos estacionado — retrograda-

-
v A

do até ——nas relacGes internacionaes, outros portos as
vio conquistando, e agora nos chega a noticia, confir-
mando as informacoes que jd aqui démos no anno pas-
sado, sobre a creacio de uma carreira do Sud-express
entre Londres e Algeciras, para Gibraltar.

Este servico comeca hoje e continuard todas as sema-
nas, fazendo-se o percurso térreo e maritimo em 56 horas.

O comboio parurd de Algeciras ds quartas-feiras ds

da tarde, chegando a Bobadilla 4 meia-noite, a Ma
drid ds 4 da tarde das quintas-feiras, a Paris pelas
da noite de sexta-feira e a Londres 4s 4 da madrugada.

Em Madrid o trem seguird pela linha de contorno.

A composicdo do comboio offerece todas as commo-
didades. Constard de sete vehiculos, sendo dois carros
wagons-camas para 36 pessoas, um restaurante, um de
cozinha, outro para leitura e jogos ¢ dois fourgons para
baﬁagcns.

omo se vé, ¢ um verdadeiro comboio de luxo, dedi-
cado aos passa%eiros inglezes, muitos d’elles militares
que veem dquella possessdo britannica ou d’ella regres-
sam, outros que vao 4 India nos vapores que tocam em
Gibraltar.

Ja aqui dissemos que Lisboa nido deve temer, em
absoluto, a competencia de Gibraltar, onde ainda ha
menores commodidades do que aquij mas, em todo o
caso, com os elementos de desenvolvimento que tem
aquella lingua de pedra sobre o mar; com a influencia
da Inglaterra, 4 qual convird fazer prosperar aquelle
porto, ¢ mais um inimigo que Lisboa tem a disputar-
lhe o trafego para a Africa e America, ¢ mais urge,
portanto, oriental-o pelo nosso paiz, se ndo queremos
perder o pouco que nos resta sem que novo trafego ve-
nha compensal-o.

E' tempo, pois, de pensarmos muito a serio de esta-
belecer servico combinado para Africa e America, tanto
para passageiros como para mercadorias, tanto para as
procedencias e destinos das nossas linhas comd'mesmo
para alguns pontos do estrangeiro, que fariam o tran-
sito pelo nosso paiz se encontrassem aqui as facilida-
des que outros portos lhes offerecem.

Ao
Os caminhos de ferro no parlamento

Durante esta quinzena, duas vezes se falou na réde
ferroviaria nas camaras,

—Na sess@io de 25, o sr. visconde de Chancelleiros
disse, na camara dos pares, que, tendo chamado mais
de uma vez a attencdo do governo para o facto unico
de estar auctorizada por lei a construccdo de um ca-
minho de ferro, e ndo se cumprir essa disposicio legal
(refere-se ao ramal da Merceana a Dois Portos), pede
ao sr. ministro que lhe diga a este respeito aquillo que
se lhe offereca.

O sr. ministro das obras publicas respondeu que teve
o cuidado de vér no seu ministerio a lei relativa ao as-
sumpto, e, de uma rapida leitura, deduziu que a com-
panhia estd obrigada a construir o ramal. Encarregou
um engenheiro de estudar a questio, e procederd de-
pois em harmonia com as determinagdes da lei,

—No dia seguinte, na camara electiva, o sr. visconde
da Ribeira Brava mandou para a mesa um aviso prévio
de que deseja interrogar o sr. ministro das obras pu-
blicas sobre a forma por que ¢ feito o servico de trans-
porte de mercadorias pelo caminho de ferro do sul e
sueste e outros servicos dependentes da administracio
d'aquelle caminho de ferro. ‘

eremos a continuacdo d'estes assumptos ¢ diremos
de que lado estd a razao. 8
No nosso entender, estd sabido.  #
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PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio 8 Industria

Direcgdo dos servigos de obras publicas
Reparti¢@o de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 13 de julho findo, apresentado pela companhia real dos cami-
nhos de ferro portuguezes, de um taboleiro metallico para substi-
tuicdo do actual taboleiro da ponte do Valle da Lama, ao kilo-
metro 175,352 do ramal de Caceres, na linha de leste: ha por bem,
conformando-se com o parecer de 1g do corrente do copselho su-
perior de obras publicas e minas, approvar o referido projecto,
Paco, em 17 de agosto de 1897, = Angusto José da Cunha.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
concessionaria do caminho de ferro da Beira Baixa, apresentado
a conta de liquidagdo da garantia de juro referente ao segundo
semestre do anno economico de 18g6-1897 (1 _de janeiro a 3o de
junho de 18g7) abrangendo a totalidade da linha actualmente em
explorac¢ao

Considerando que no accordo de 11 de abril do anno findo se

.

estipulou que o governo pagaria, a contar de 1 de janeiro de 1893,
a garantia de juro relativa ds 3 secgbes da referida linha na ex-
tensiio de 203%,7130;

Considerando que n'estas tres secgbes o rendimento bruto kilo-
metrico foi, durante o mencionado segundo semestre, inferior ao
minimo fixado no art. 28.° do contracto de 29 de quho de 1885:

Sua Magestade El-Rei, em conformidade com aquelle accordo
e com o parecer de 19 do corrente do conselho superior de obras

ublicas e minas: ha por bem approvar a referida liquidagdo re-
ativa ds tres seccoes e 1o segundo semestre do anno economico
de 18q6-1897, na importancia de 300:533p930 réis, sendo esta li-
quidagao considerada provisoria nos termos da alinea a) da por-
taria de 20 de fevereiro de 1803 e das bases 3. e 7.* do citado
anno de 11 de abril de 18g0.

Outrosim ha Sua Magestade El-Rei por bem ordenar que se
pague & mesma companhia a referida quantia de 200:555podo réis.
Pago, em 27 d'agosto de 18g7. — Augusto José da Cunha.

Tendo a companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
apresentado a conta da liquidagdo da garantia de juro, relativa @
exploragio da linha férrea de Torres Vedras @ Figueira da Foz e
a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 3o de
junho do corrente anno (segundo semestre do anno economico
de 1896-1897), na importancia de 501282544 réis; ¢ mostrando-
se da mesma conta que o rendimento bruto kilometrico foi du-
rante o referido semestre inferior a0 minimo necessario para o
estado deixar de pagar 0 maximo fixado no art. 28.% do contracto
de 23 de novembro de 1883}

Ha por bem Sua Magestade El-Rei, conformando-se com 0 pg-
recer de 19 do corrente do conselho superior de obras publicas e
minas, approvar a referida liquidagio na importancia de 50:282% 544
réis, garantia de juro relativa g linha férrea de Torres Vedras a

Figueira da Foz e a Alfarellos, durante o periodo decorrido de 1

de janeiro a 30 de junho do corrente anno, € ordenar: S
derar-se provisoria

1.°—Que esta liquidagdo continue a considera
emquanto nfio estiver feita a medigio rigorosa da linha;
. 2.°—Que se pague d mencionada companhia a referida quan-
tia de 50:2823544 reis.
Pago, em 27 de agosto de

N
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial L. n.° | da companhia real — passageiros nos
comboios tramways entre Lisboa e Sacaven. — Damos,
como annexo, esta tarifa, que principia hoje a vigorar,
¢ sobre a qual jd no numero anterior démos desenvol-
vida noticia. 8
Aos que entio ndo léram essa noticia, chamamos
para ella a attencdo, pela consideravel reduccdo de pre-
cos que esta tarifa representa. Casos ha em que a re-
ducciio se eleva a 66 por cento dos precos que vigora-
vam, e mais que estes jd de si eram €conomicos,
Para Campo Pequeno, ou seja o apeadeiro de Entre-
Campos, os precos ficam sendo 50 réis em 2.% classe €
30 réis em 3.% o que, em dias de tourada, produzird
um extraordinario movimento, pois certamente ninguem

ird n'um carro por 100 réis, podendo ir muito commo-

damente no comboio por 5o e até mesmo por 30 réis.

1897, — eAugusto José da Cimha.

Novas notas de expedicdo

A companhia real vae por em vigor desde 1 de ou-
tubro um novo modelo de notas de expedicdo em substi-
tuicao das actuaes. :

As novas notas sdo em duplicado, sendo uma nota-
guta e outra nota-taldo, ambas preenchidas pelo ex-
pedidor até meia altura da pagina, sendo a parte infe-
rior reservada para ser preenchida pelos empregados.

Nio ha differenca entre as notas para o servico in-
terno e as para expedicGes para o estrangeiro. A unica
differenca que fica existindo € entre as de expedicGes
em pequena velocidade, que sdo brancas, e as de g’ran-
de, que s3o amarellas.

—
Alteracoes de horario

Deve estar satisfeito o nosso collega do Seculo, por-
que desde hoje jd o comboio das 4,45 pdra no Dafundo.

Quem ndo o estd sdo os que aproveitavam aquelle
comboio para Pago d’Arcos, Oeiras, etc., e que che-
gam agora I1 ou 1> minutos mais tarde.

Mas, francamente, 0 mesmo que diziamos contra uns,
diremos contra outros. N'uma linha suburbana como
aquella, 10 ou 15 minutos de differenca nada faz. Este
tempo, € mals, gasta-se 4 chegada em cavaqueira na
estacdo.

Bem sabemos que o desejo de cada passageiro seria
ter um expresso & hora que mais lhe conv?esse, e se
fosse s para elle muito melhor seria. ,

Em geral somos contrarios aos comboios directos ou
expressos em linhas tdo pequenas, e s6 os comprehen-
deriamos sendo s6 de carruagens de 1.* classe e por
preco superior 4 tarifa ordinaria.

Quem quer andar depressa tem o dever de pagar
mais caro,

Assim se faz na Belgica, entre Bruxellas, Malines e
Antuerpia; na Inglaterra, entre Liverpool e Manches-
ter, ¢ em outros paizes. |

Tambem se resolveu que o rapido entre Lisboa e as
Caldas e Figueira continue até 16 de sctembro e o ser-
vico de verdo de Cintra até 15.

Nas linhas do Norte e Leste e Oeste tambem haverd
desde 15 ou talvez mais tarde, alteragoes importanteé
no horario.

A marcha dos correios vae ser mais accelerada, ga-
nhando-se entre Lisboa e Porto uns 30 a 40 minutos.

A ligacio para a Beira Baixa serd feita com o com-
boio que parte de Lisboa hoje ds 1o, e passa a partir
ds 10 e meia, Por esta forma os passageiros que hoje
vao pelo comboio das 7 h. e meia ganﬁam 3 horas na
partida de Lisboa, tempo que hoje ¢ invertido n'uma
estupida espera na Guarda.

()s descendentes tambem partem mais cedo da Guar-
da e mais cedo chegam a Lisboa. '

Sed
Jat decadencia da linha de Mormugdo

——

Accentua-se de uma féorma assustadora o decresci-
mento do trafego n'esta linha, por motivo da compe-
tencia desordenada que lhe faz a linha ingleza, sem
que haja meio — se determinacdo ha —de se por veto
a este procedimento contrario 4 fé dos tratados.

E' interessante, a este respeito, o que ao Commercio
do Porto communica o seu correspondente de Pangim
em data de 4 de agosto, referindo-se a um artigo edi-
torial do Times of India, e por isso, com bastante de-
sejo de transcrever na integra essa correspondencia e
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ndo o podendo fazer pela sua extensdo, damos aqui os
principaes periodos:

Diz o articulista inglez, referindo-se ao facto da elevacio de
tarifas para as mercadorias para a nossa linha e parallelo abaixa-
mento para os que vio paraa G. I P.

E' para extranhar muito este facto, considerando as circum-
stancias em que a linha teve a sua existencia. O tratado de 1878
estipulou, entre outras cousas, que o governo britannico permitti-
ria todas as usuaes e razoaveis facilidades para construir e explo-
rar (o sublinhado é do 7imes) a linha, e, por uma subsequente
obrigagdo tomada pelo secretario de Estado do governo da India,
obrigou-se a que uma linha de egual largura ligaria a linha portu-
gueza 4 réde da India britannica. Esta parte do compromisso fol
em devido tempo cumprida, A W. L P. (a nossa Companhia)
tem, pois, o seu principal argumento em que 0 governo portu-
ﬁuez foi induzido a dar a liberal garantia de 5 e 69/, na certeza

e que a linha teria livres relagGes com o interior e gosaria inin-
terruptamente dos beneficios da explora¢do dos caminhos de fer-
ro da India Britannica. Como uma linha local ndo era digna de
ser construida, pois que as suas 51 milhas s6 atravessam um paiz
pobre e ndo se gasta n'estas condi¢bes com a linha e com o posto
1.350.000 libras, que envolvem uma despesa annual de 73.000 li-
bras de juros; como uma linha dando sahida para o mar aos pro-
ductos do Carnatico e do sul do Dekan e servidos por mais de
1.500 milhas de linha férrea — isso sim, tinha um aspecto de bom
exito, que levou o governo portuguez a dar aos accionistas tdo
liberal garantia para o seu capital; foi sob esta impressdo tambem
que o general Trenor, sendo presidente da assembléa geral, disse
a40s accionistas que as receitas da Comfanhia ndo seriam prove-
nientes de uma pequena linha de 51 milhas; mas sim de 1.100 a
1.200 milhas de caminho de ferro que viriam alimental-a e que,
portanto, este caminho de ferro daria o sufficiente para si e se tor-
naria independente da garantia do governo.

Em seguida o correspondente explica que ¢ bem
pouco natural que a Inglaterra ponha termo a este es-
tado de cousas, porque, se bem que a elevacdo de ta-
rifas da S. M., a linha que entronca com a nossa, nos
mata o nosso trafego, essa combinacdo vae beneficiar
a G. I. P. companhia garantida pelo governo inglez,
que, assim, tendo maijs receita na linha, menor subsi-
dio terd que pagar.

Alvitra, pois, o correspohdente que :

O que nos pode salvar é o estabelecimento de carreiras de
vapores de Mormugdo para a Europa. A Allemanha tem em Mor-
mugdo uma boa porta para inundar, economicamente, toda a re-
gido sul central da India ingleza com os seus productos, ja aqui
muito procurados pela sua barateza e boa qualidade.

Se se dérem facilidades a uma Companhia allema de navega-
¢ao, que, combinada com industriaes d’aquelle paiz, procure abrir
no Carnatico e no sul do Dekara mercado para os seus productos,
€ ao mesmo tempo trazer d'alli carga para os seus navios levarem
para a Europa, entdo surgiriio para nos melhores dias e poderemos
mesmo luctar contra as actuaes tarifas de S. M.; serd entdo neces-
sario que esta e a G. 1. P. encontrém outro pretexto para nos tirar
o trafego. E poderdo facilmente encontral-o, sendo auxiliados, como
até agora o teem sido, pela indifferenca, ou melhor, pela annuen-
cia do governo inglez, do qual, sinceramente, nio espero provi-
dencia alguma que melhore o nosso estado de cousas,

E conclue:

Demais d'isso, se se desviar para aqui o trafego, péde elle
augmentar tanto que faga com que hu{'a quem, sem auxilio do go-
yerno portuguez, se resolva a tomar Mormugio como terminus de
carreira entre a India e a Europa, e n'esse caso todas as mercado-
rias da regido sul central da India deixariam de ir a Bombaim au-
gmentar os rendimentos d'aquelle porto inglez, Nio lhes parece,
pois, que os nossos alliados nos deixaram ficar assim. .. que es-
tamos bem? :

i Ef porque € que nos ndo havemos de luctar para estar me-
or?...

Porque ndo luctamos, responderemos nds ao patrio-
tico correspondente que, estando em Pangim, ignora
naturalmente o andamento da nossa administracéio pu-
blica: porque a nossa indolencia, nos assumptos que
mais interessam ao nosso viver economico, ¢ cada dia
mais manifesta e a nossa politica, absorvente de todos
os cuidados e iniciativas dos homens publicos, ndo lhes
deixa tempo para se occuparem dos verdadeiros nego-
cios que affectam os interesses do paiz.

A isto chegdmos !

NOTAS DE VIAGEM
XXIV

Primeira visita a Tunis. — Perigos para o visitante. — A rua da
Egreja. — Bons refrescos baratos. — Mesquitas fechadas, — Um
café n'um marabu. — Os bazares. — Povo industrial e com-
merciante. — Lojas de dez palmos. — Uma ideia triste.

Precisamente no dia em que se completa um anno
da minha entrada na branca cidade ¢é que me dispo-
nho a descrevel-a, ou melhor, a dar sobre ella umas in-
dicacbes que servirdo de orientacdo aos viajantes que
empregarem bem o seu tempo em tdo interessante via-
gem. -

Naturalmente quem chega a Tunis tem mais curiosi-
dade por ver os bairros indigenas do que o europeu.

Para comecar por elles ha porém que seguir 4 risca
as indicacoes do Guia Hachelte, que é exce%lentc, por-
que do contrario succede-lhe um dos maiores fiascos a
que pode sujeitar-se um excurcionista — perder-se n'um
labrrimho de ruas e ndo ter meio de se entender com
os habitantes para sahir d'ellas.

Porque — dil-o-hei desde jia— nos bairros arabes
de Tunis succede muitas vezes andar-se duas, tres e
mais horas sem se encontrar um europeu ou um arabe
que fale francez.

mais seguro, pois, ¢ tomar da Porta de Franca,
de que jd falei, a rua que abre 4 esquerda, rua da
Egreja, e, seguindo-a, vae-se ter aos bazares que sio a
principal curiosidade da cidade.

Esta rua estabelece a transicio entre a populacio
européa e a africana. Nos estabelecimentos lateraes
que lembram os da rua das Flores, no Porto, ou a par-
te antiga da rua da Palma em Lisboa, sendo muito
mais estreita, porém, misturam-se arabes, judeus e
christdos, uns vendendo artigos de ourivesaria, outros
tecidos, artigos de latoeiro, modas, refrescos, etc.

Notemos ja estas lojas que sdo uma especialidade lo-
cal. O tunisiano ¢, como todos os povos orientaes, en-
thusiasta pelos aromas, e ndo menos pelas bebidas
frescas.

Conjugadas estas duas predilecgbes, elle prefere ds
nossas cervejas e limonadas gazosas uns refrigerantes
que embalsamem o paladar e o olfato.

N'um grande jarro de vidro, com tampa de metal,
lancam agua, uma grande pedra de gelo e uma por¢do
de xarope de tamarindos, ou de laranja ou de ananaz
ou outro fructo aromatico.

Serve-se esta bebida aos copos, a 5 centimos (10
réis) addicionando se-lhe ainda algumas gottas de essen-
cia de flor de laranja, hortela pimenta ou rosa, ficando
um refresco delicioso que elles saboreiam com frequen-
cia —no gue eu os imitei sempre que tinha séde.

Seguindo a rua que indiquei, passa-se sob um peque-
no tunnel, no qual, 4 direita, ¢ a entrada da prisao ci-
vil.

Ao sahir o tunnel, vemo-nos em frente da escadaria
que sobe para a grande mesquita, ou Djama-ez-Zitonna
(a mesquita da Oliveira) rodeada de elegantes colum-
nas.

Contentemo-nos em vel-a exteriormente, porque em
Tunis ndo ¢ como na Algeria, Marrocos, Egypto etc.,
onde ao christio é dado entrar nas mesquitas, apenas
tirando os sapatos. Alli ndo se entra por pre¢o algum
sendo. .. sendo musulmano.

Gragas ao caracter pacifico dos habitantes, a Franca
consente-lhes este exclusivismo, sendo de crér que elles
ndo o aproveitem para conspirar ld dentro contra a
nacdo dominadora; mesmo porque ella terd tido o cui-
dado de fazer ler o alkordo por algum musulmano que
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ponha as auctoridades ao corrente de qualquer novi-
dade.

E para mais intrigar o viajante, ndo ha cidade que
tenha mais mesquitas e marabus do que Tunis.

N’um unico marabu é permittida a entrada de euro-
peos: € o da rua do Souk-Etrouk (bazar dos alfayates),
mas porque se acha profanado.

Conta-se que, por occasido do ataque da armada
franceza em 1180, os arabes refugiaram-se n'aquelle
marabu, crentes de que seus patriarchas alli encerra-
dos os salvariam da entrada dos christdos no paiz. Mas
estes desembarcaram por Bizerte, Porto-Farina, Sousse,
etc., e os musulmanos castigaram os seus grandes pa-
dres mortos, que ndo haviam feito o milagre, deixando
os christdos invadir o santo logar e acabando por trans-
formal-o n'um café publico, onde elles tomam as be-
bidas ao pé dos tumulos, apenas resguardados por uma
grade de madeira.

Da porta da grande mesquita comecam os bazares
que sdo, como disse jd, a grande curiosidade da cidade.

E ndo s6 sob este ponto de vista elles devem ser
considerados, mas como uma eloquentissima demons-
tracio do genio industrial dos tunisianos.

E' fabulosa a produccdo de toda aquella gente, a
sua applicacdo ao trabalho constante em toda a quali-
dade de manufacturas, e muito mais que, seguindo 0s
processos mais primitivos, a machina ndo coopera alli
na feitura de tdo differentes artefactos.

Apenas o tear, ¢ dos mais antigos, se vé trabalhar
n'aquellas casinholas. Bordados, artigos de couro, de
ferro, de palha, fatos, chechias, ourivesaria, todos os
ramos de industria, afinal, sdo feitos por homens, ma-

nualmente. :
Nem a mais simples machina de costura alli traba-

lha.

Os bazares sio, ao mesmo tempo uma grande reu-
nido de estabelecimentos fabris e de casas de commer-
clo’

E tudo microscopico, ¢ o mais singular.
As ruas ndo teem mais largura que os nossos bec-

cos; quasi todas cobertas por telheiros ou abobadas de
pedra com pequenas aberturas no fecho, por onde es-
cassamente entra a luz.

A um e outro lado succedem-se as lojas, cada uma,
em geral, de nio mais que metro e meio a dois metros
de frente, por egual extensdo de fundo. \

Um balcio estreite divide-as em duas partes. No in-
terior e sentado de pernas cruzadas 4 altura do balcéo,
estd o vendedor, rodeado dos artigos que vende, amon-
toados em prateleiras, das quaes elle os tira sem se le-

vantar — tdo proximos estao.
De féra do balcdo dois bancos de pau, forrados de

tapete offerecem logar para os compradores, um de:

cada lado — nada mais. : .
Se os compradores sdo mais que dois, que figuem

féora da porta, porque espago — nao ha.
Nos estabelecimentos fabris a disposicao ¢ outra, mas

0 espago pouco maior.

Em toda a casa, desde a porta, levanta-se um tabla-
do & altura de um metro. Ahi trabalham os tres ou
quatro artistas, ou burilando os metaes, ou penteando
as chechias, bordando ricamente fatos de homens e
mulheres, batendo o ferro, cortando os estofos ete.

Ha entdo, excepcionalmente, umas seis grandes lo-
jas, um pouco mais 4 européa, do tamanho das nossas
de uma s porta, onde se vende tudo como nos NOssoOs
bazares de antiguidades. .

D'ellas tratarei em seguida, visto que,
terminar por uma nota alegre, ¢ bem trist
¢30 que me acode 4 mente agora:

costumando
¢ a observa-

Se um Eovo trabalhador e productor como aquelle
se acha sob o dominio de uma nacdo estrangeira, o
que serd o futuro de outro que, mais que tudo, s6
pensa em frivolidades e deixa a officina 3cserta para
Ir para a tourada ?

Como a resposta é desanimadora !

A,
Traccdo electrica

————

Jd estd concluido, impresso e entregue ao sr. minis-
tro das obras publicas o relatorio da commissio que foi
encarregada de dar parecer sobre a influencia que a
traccdo electrica por cabo aéreo péde ter no funccio-
namento das linhas telephonicas e telegraphicas,

Este trabalho, minuciosa e conscienciosamente feito
pela commisséo no Porto, em relacdo 4 parte da réde ele-
ctrica alli construida, ¢ applicavel, nas suas conclusGes
a toda e qualquer outra installacio do mesmo genero,
e portanto altamente elucidativo para o que se projecta,
em Lisboa.

As conclusdes da commissio sdo as seguintes :

_ 1. que a acgdo da corrente electrica da actual linha de trac-
¢do do Porto sobre a réde telephonica se manifesta desde j pela
produc¢do de um novo effeito perturbador, que em algumas li-
nhas d'esta réde difficulta notoriamente a transmissio telephonica
chegando por vezes a exceder todos os demais effeitos nocivos e
a impedir essa transmissao;

2 que pela extensdo do actual systema da trac¢io electrica a
novas linhas de tramways, sobre tudo dquellas que atravessam as
zonas centraes da cidade, em que sdo mais numerosos os postos
telephonicos dos subscriptores da réde publica, deve esperar-se
que as perturbagoes sejam de tal ordem que impossibilitem, ou
pelo menos difficultem muito as conversagdes em grande numero
das linhas telephonicas e embaracem a transmissio por todas
ellas, repetindo-se assim no Porto o que tem succedido n'outras
cidades em circumstancias identicas ;

3.4 que o unico remedio efficaz até agora conhecido e adoptado
para evitar estes inconvenientes do systema de trac¢do electrica
adoptado no Porto, € a reconstrucgido com circuitos inteiramente
metallicos, da totalidade ou de parte das rédes telephonicas, con-
forme a extensdao que tenha a mesma tracgio electrica;

4.4 que sao destituidas de fundamento, no grau e com a gene-
ralidade com que foram formuladas; as accusages da Companhia
Carris de Ferro do Porto contra o servi¢o e as installa¢oes da
«Anglo-portuguese Telephone Company»; mas, ainda mesmo que
essas accusagoes fossem em parte justificadas, néo teria de sofirer
modifica¢io alguma o parecer da commissdo ;

5% que a solugdo agora inventada por Siemens & Halske, e
descripta na memoria apresentada 4 commissdo pelo gerente da
Companhia Carris de Ferro do Porto, nfo estd ainda sanccionada
pela experiencia, nem pode, portanto, invalidar o parecer;

6.* que a commissao, reconhecendo a exequibilidade de outros
systemas de tracgao electrica de circuito inteéiramente isolado, en-
tende ndo ser missdo do governo aconselhar a escolha de algum
d’elles, mas simplesmente conceder ou negar approvaciio aos que
lhe forem propostos, estabelecendo ao mesmo tempo as clausulas
que a seguranca publica e a das linhas telegraphicas e telephoni-
cas exigirem,

7.8 ciuc as conclusbes expostas nido visam a resolugdo directa
de qualquer questdo de direito que possa suscitar-se em relacio
ds responsabilidades das empresas interessadas ou 4 satisfaccdo dos
encargos inherentes a qualquer obra de reconstrucciio exigivel
para seguranga publica ou salvaguarda de legitimos interesses.

Estas conclusées, por engenheiros competentissimos,
nao veem sendo confirmar o que aqui sempre dissémos:
a traccio de trolley nao se deve consentir no centro das
cidades, por perigosa e perturbadora dos servicos pu-
blicos de transmissdo da palavra ou da escripta; de-
vendo juntar-se a estes inconvenientes o da destruicio
das canalizacGes subterraneas, impedimento da circula-
¢ilo, nas ruas, de vehiculos de certa altura, difficuldade
de prestaciio de soccorros em casos de incendio e pes-
simo effeito dos postes, consolos e fios em ruas estrei-
tas Como as nossas.

Mas a Companhia Carris de Ferro de Lisboa tem
grandiosas protecgoes officiaes; tdo importantes que
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certamente 1¢ com um sorriso de desdem tudo que aqui
temos escripto e toda a imprensa comnosco — sobre o
extraordinario desprezo dos interesses publicos com
jue a camara e o governo consentem o estabelecimento

a traccdo electrica em foda a cidade (1) e por go annos !

Nada nos incommodam esses desdens, Registamos
aqui a nossa opinido e o futuro nos fard justica.

Ndo combatemos a installacdo electrica nas linhas
afastadas do centro da povoacio; na dos Anjos a Lu-
miar, Bemfica e Areeiro; na de Santa Apolonia ao Poco
do Bispo e seus prolongamentos, podendo ser um d’es-
tes a ligagdo, pela estrada de circumvallacio, com a li-
nha do Arieiro; a de Alcantara a Ribamar mesmo, se
quizerem.

_Achamos, porém, exageradissimo o praso da conces-
530.

O automobilismo estd, péde dizer-se, na sua puber-
dade: cresce cada dia, desenvolve-se; novas applica-
GOes apparecem e novos estudos sdo postos em pra-
tica. .

Ninguem péde dizer o resultado dos novos processos
que apparecerdo amanhid; e adoptar para toda a nossa
vida, a de nossos filhos e netos um systema jd hoje em
decadencia nos paizes mais adeantados, é um contra-
senso que nao pode passar sem o nosso mais vehe-
mente protesto. .

—— B4,
Lourenco Marques

O commissario regio de Mocambique, o sr. Mousi-
nho de Albuquerque, promulgou a seguinte portaria:

«O ordenamento e o pagamento de todas as despe-
sas do caminho de ferro de Lourenco Marques, inscri-
ptas no seu orcamento ordinario, ficam a cargo da di-
reccao respectiva,

As receitas cobradas serdo arrecadadas na pagado-
ria da referida direcgio.

O director ndo poderd nunca, sem expressa auctori-
zacdo do governo, exceder qualquer das verbas espe-
cificadas no orcamento, nem transferil-as d'uns para
outros capitulos, seccGes ou titulos.

Os vencimentos de todo o pessoal do mesmo cami-
nho de ferro serdo processados em folhas, conforme os
modelos adoptados para o pessoal assalariado.

A direccio fard entrar no cofre do districto, no dia
5 de cada mez, as importancias do sello, direitos de
mercé e de quaesquer outras deduccées feitas aos em-

regados, que devam reverter 4 fazenda nacional e re-

erentes ao mez antecedente.

No primeiro dia util de cada mez, a comecar em
agosto do corrente anno, a direccdo fard entregar no
cofre do districto o duodecimo correspondente ao mez
anterior, calculado pela média do excesso da receita
sobre as despesas ordinarias, inscriptas uma e outras
no orgamento.

Dentro do primeiro trimestre immediato ao termo de
cada anno economico, a direcciio enviard ao tribunal
de contas provincial o mappa da sua gerencia, docu-
mentando as despesas convenientemente; e ao governo
um relatorio circumstanciado sobre a mesma gerencia.

Para a devida execucido d'este decreto, o director do
caminho de ferro modificard convenientemente a escri-
pturacdo e a contabilidade. |

O director do caminho de ferro continuard a ser aucto-
rizado a nomear o pessoal assalariado, com excepcao dos
machinistas e fogueiros, e a admittir, em casos de ur-
gente necessidade e nos limites dos respectivos qua-

meagoes 4 approvacido do governo, que as manterd ou
Nnao.»

Consta que o governo do Transvaal rejeitou a pro-
posta que lhe fizera a Companhia Neerlandeza do ca-
minho de ferro de Pretoria 4 fronteira portugueza, offe-
recendo nas suas tarifas uma reduccio de 12 /59 para
as mercadorias ordinarias e de 20"/ para a de carvio,
madeira e ferros, com a condiccao d'aquelle governo
lhe prorogar a concessdo por mais 10 annos.

Esta resolugdo prejudica o nosso caminho de ferro.

Segundo o ultimo numero da Afiica Review, o go-
verno portuguez poz 4 disposicio do governador de
Lourenco Marques os fundos necessarios para os me-
lhoramentos no caminho de ferro e desenvolvimento da
sua réde.

Jd ali estio sendo esperadas novas locomotivas de
maior for¢a e tambem se aguarda novo e melhor ma-
terial circulante.

Espera-se que em quatro mezes esteja aquella linha
em condi¢oes de satisfazer todas as necessigadcs.

ASh
PUBLICACOES RECEBIDAS

Revista Mascaro, para cegos e videntes. A este sym-
pathico hespanhol que ha muitos annos se installou en-
tre nos, fazendo do ensino dos cegos mais que um
modo de vida, um verdadeiro sacerdocio, se deve a
prodigiosa invencdo da escripta que se torna commum
408 cegos e aos que nio o sao, verdadeira ¢ benemerita
descoberta que offerece todas as vantagens da clareza
e da utilidade.

Na infatigavel propaganda do seu excellente methodo
o sr. Mascaré publicou agora, sempre nos caracteres
especiaes de sua invencdo, um appello 4 «Liga france-
za do ensino», a M. e M. Faure e a todos que se
dedicam ao ¢nsino dos infelizes cegos, para que aquelle
methodo seja adoptado pelas vantagens que elle offe-
rece de permittir que os videntes possam ler a mesma
pagina em conjuncto com 0s cegos.

Pelo nosso parecer todos deviam proteger esta nota-
vel iniciativa d'aquelle apostolo do bem, verdadeiro be-
nemerito a quem os infelizes tanto devem.

A campanha dos Namarraes, — Relatorios do sr. Mou-
sinho de Albugquerque. — Quanto p6de haver de interes-
sante, n'este genero, encontra-se n'estes notaveis rela-
torios em que transparece o vigor do corajoso militar
que os firma, o mesmo que dirigiu, na sua maior parte,
os combates que alli se descrevem, conquistando aquel-
las victorias que nos enchem de orgulho. .
Um precioso livro que um pae deve guardar cuida-
dosamente no seu archivo para o legar a seus filhos, se
alguma cousa restar no futuro d’'este sentimento delicioso
que se chama amor da patria. _
Vocabulaire technique des chemins de fer, por Lucten
Serraillier. — Este nosso estimavel collega, um dos re-
dactores do Railway-News, de Londres, acaba de pu-
blicar este livro de uma grande utilidade para a traduc-
¢do, de francez em inglez ou americano, ou vice-versa,
dos termos technicos de caminhos de ferro em tudo
que diz respeito tanto d sua construccdo como & explo-
racdo, material circulante, administracdo, etc.

A technologia ferro-viaria ¢, na sua maior parte, de
invenciio recente, ¢ cada paiz a adoptou sob sua base,
segundo as necessidades e applicagées das differentes
partes que constituem o todo de um caminho de ferro.

dros, todos os demais empregados; sujeitando taes no-

Esta nomenclatura dando, per um methodo facil, a
o : ,
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correspondencia entre os termos usados em tres paizes
dos que mais teem adeantado n'esta industria, constitue
pois um livro muito util para os engenheiros, professo-
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res, empregados superiores de vias férreas e quaesquer
estudiosos d'esta especialidade.

A edicdo, primorosa ¢ bem cartonada. é da casa Whit-
taker & C.°, 2 White Hart Street, London E. C.

Biblioteca del viajero. — O nosso amigo D. Enrique
de la Torre, auctor do Anuario de ferro carriles, de
Hespanha, e empregado superior do servico do Trafego
da companhia do norte, associado com outro collega,
comecou a publicar esta bibliotheca que, sem duvida,
¢ um livrinho muito necessario a todos que viajam, por
conter todas as indicacées sobre os direitos e deveres
dos passageiros em relacdo ao caminho de ferro, e d'este
para com aquelles, conselhos, preceitos hygienicos, no-
ticia sobre viagens circulatorias, bilhetes de assignatu-
ra, estacoes de aguas mineraes e por ultimo uma esco-
lhida collecciio de anecdotas e poesias jocosas para des-
enfastiar durante a viagem.

Tudo isto por 75 centimos ¢ barato. A venda faz-se
na administracao, Corredera Alta, 6, em Madrid, e em
todas as estacoes. _

Relatorio e contas da gerencia do asylo Maria Pia, nos
annos de 1884 a 1804. — Historia os factos mais prin-
cipaes d'este periodo de dez annos de vida d'aquelle
estabelecimento.

Boletim da direccdo geral de agricultura, monographia
do concelho do Barreiro, pelo agronomo st. Eugenio de
Freitas Bandeira de Mello. Descreve aquelle concelho,
sua feologia, hydrographia, orographia, populacdo, pro-
priedade industrial ¢ agricola, produccao, etc.

Jornal Horticolo-Agricola. — Publicou se o n.” 8 d'esta
interessante revista dedicada ds culturas que lhe ddo o
nome, sendo portanto uma util publicacio. i

O summario ¢ o seguinte: — Fioleta Victoria Regina,

or J. Monteiro da Costa. — Petunias dobradas, por
Eahhazar A. de F. de M. e Andrade. — O congresso
agricola, por Antonio M. Borges de Araujo.— Alrares

ampos e Jardins, por Duarte de Oliveira. — Calenda-
rio apicola, por Eduardo Sequeira.— Vimcultura: A con-
centracdo dos mostos, por ) B V..—-ﬂA arte de desenhar
jardins, por M. M.—Indicacaes uters: Conservagdodas flo-
res.— Chronica: Representacio da Real Associacao Cen-
tral de Agricultura Portugueza. — Iris Kempferl. —
Tratamento do Black-Rot. — As andorinhas, servicos
que prestam d agricultura. — Secia amarella d'ouro. —
Meio facil de reproduzir o Asparagus plumosus. — A
cultura aquatica é)a Canna indica. — Uma nova planta
tannifera. — Enxerto dos botdes de fructos da Pereira.
—Um livro util. .

A assignatura custa apenas 300 réis por anno,

Aok |
As cinco grandes companhias francezas

e e

Julgamos de actualidade e altamente CUriosos os se-
guintes dados estatisticos dos cinco colossos ferrovia-
fios francezes, que poem em evidencia com toda a cla-
reza a situacio em que se encontram.

A conta do primeiro estabelecimento em 31 de de-

zembro era:

Em 1806 Em 1805
Paris-Lefio-Mediterraneo...... fr. 4.550.738.820 4.522.523.932
Orleans .. oocovasearssnsassens 2.188.015.200  2.173.786.486
BLATE o ia e doe v s wesioe vivesese ® . 1000457108 - 1.981.211:000
OEatar . i s iaivo s sabnmvia Ay 1804520307 1.783.00047)
Meiodia: o o s xydisionisisipy bona » 1.200.050004  1.233.008.108

D'um para outro anno, 0s recursos realizados foram
obtidos pela emissdo de obrigacoes de 3 e de 2 /2 Yo,

na seguinte quantidade:

Todas as companhias adoptaram desde dezembro de
1895 um typo unico de obrigacdes, as de 2 Y29, o
que demonstra uma nova phase no seu credito. :

Pelo que toca 4 exploracdo, consignam os relatorios
no fim de 18q6:

Extensdo por kilometros e linhas

PRl o S e 2 &

Iereans Sy TR TE 74 e 8-??:2 e
1% £ PR S O S R S s [k B3
SRR i sl et = g%?

1 £ P07 1 ey Aol I e R

o que representa uma differenca muito diminuta sobre
0 anno anterior, se exceptuarmos a Companhia de
Oeste, que abriu 4 exploracdo 169 kil. de novas linhas.

Balango da receita e despesa

Receita Despesa Liquido

Pol-Myte s oo fr. 386.002.435 172.785.082  213.216.453
Orleans. . s i »  194.050.1g6  02.757.377  101.202.61

Este.....ocoieines » 160.042:502 97.517,2% 63.6&526?
Qeste.: v.iv s P » 168288135 101312207  GO.973.048
Meiodia.. .. ... ; » 08.227.314  ¢48.303.8y 40-021.421

A receita augmentou em todas as linhas, e a despesa
augmentou tambem nas de P. L.-M., Orleans e Qeste.
No transporte de mercadorias, a Companhia d'Or-
leans excedeu em g4 milhGes a réde principal, apesar
de uma sensivel diminuicdo no transporte dos vinhos.

Transporte de passageiros — Numero : :
18086 1896

0 TR cereereenes  58889.195  56.015.537
Ortleanss .o le v & 31.082.474 zq.gSO.‘zy e
BS L e  ae  ae e veenniens  50:008.446 54522017
Oeste, . varvsiinin R AT A S B 87.722.840 .Gﬁﬁ.g g e
Meiodia...... s SRR T R e ; 1é.261.388 1 .145.536'
Transporte de passageiros — Receijta :

g 1896 1665 3 S

voliaM i Sl cisinsasvens fre 117.607.417 112.422.02% 00
ereans. PRI R A e D 5?.;7145.&‘0:} 54,684 684
TS T8 fes o §isin v o T en e ks » 53.207.188  So0.952.27
QOB hivieis wiainsisin s omars vipina s » 73518070 70.778.209
Meiodia......uns RS S s G 35.034.450  36iogr.GoB

Sod

Assembléa geral da Companhia de Salamanca g

‘ Realizou-se no dia 23, no Porto, a assembléa dos ac-
cionistas da Companhia das Docas do Porto e Cami-

nhos de Ferro Peninsulares para, em continuacio da

sessdo suspensa em 21 de julho, apreciarem e resolve-
rem sobre a proposta de arrendamento das linhas do
Minho e Douro, apresentada ultimamente ao parla-
mento. -
Depois de algumas observacdes sobre a pendencia =
com o governo hespanhol, o sr. presidente poz em dis-
cussdo a proposta de arrendamento das linhas férreas
do Minho e Douro. '

O sr. Vieira de Castro apreciou largamente a pro-

posta de lei do sr. ministro, e, conjunctamente, o pa-
recer da commissdo da camara dos srs. deputados, de-

clarando que este ultimo o tranquillizdra, até certo pon- - i

to, dos sobresaltos que lhe causdra o primeiro, Posto

de parte o pensamento da Companhia das Docas ivr ao

concurso para o arrendamento, em consequencia da sua
situacdo melindrosa, mostra os perigos que pédem ad-

vir para aquella da circumstancia da réde ferro-viaria

do Minho e Douro cahir nas mios de qualquer entidade

54.684.68g, 20
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poderosa que tenha jd no paiz a exploracdo de cami-
nhos de ferro.

O sr. dr. Joaquim Urbano refere que, a ser conver-
tida em lei a proposta alludida, serdo enormes os pe-
rigos para a existencia da Companhia. Manda em se-
guida para a mesa uma proposta com largos conside-
randos justificativos, concluindo: 1.° que se represente
4s camaras contra o alludido projecto de lei; 2.° que
se procure interessar na questdo as corporagbes com-
merciaes, industriaes e agricolas, a fim d'ellas secunda-
rem o intento da Companhia.

Fez depois extensas consideracdes para demonstrar
os perigos que necessariamente hdo de resultar da ap-
provacao d'essa providencia para a Companhia, pela
construccdo do ramal da Alfandega a Leixoes, explora-
cao d'este porto, do estabelecimento de warrants, etc.

O sr. Kendall foi de opinido que, vivendo a Compa-
nhia mais ou menos na dependencia do governo, lhe
parece um tanto Perigoso seguir o caminho indicado na
proposta do sr. Urbano. Declara parecer-lhe mais pru-
dente recommendar-se ao presidente do conseclho de
administracdo, que ¢ tambem o relator da commiss@o
de fazenda, e ao sr. conselheiro Ressano (arcia, que
fagcam acautellar tudo quanto ficou providenciado no
decreto de 5 de abril de 18g2. De resto, ¢ sua convic-
¢do que a proposta de arrendamento estd, por em-
quanto, abandonada.

O sr. Julio Pinto apoiou estas ideias e por ultimo, e
depois de varia discussdo, resolveu-se que o conselho
de administracdo fique incumbido de fazer uma exposi-
¢ao ao sr. ministro da fazenda.

Add
Linhas africanas

Foi publicada uma portaria approvando o contracto
entre a Companhia de K’[oc;ambique e o engenheiro Por-
cheron, para a construccdo de um caminho de ferro
entre a Beira e Lacerdonia, podendo prolongar-se na
direccdo de Tete.

Na portaria resalvam-se os direitos que tem a Com-
panhia do caminho de ferro do Pungue, quanto ao es-
tabelecimento de linhas férreas parallelas n'uma zona
de 100 kilometros.

— Estd ultimada a construccao do caminho de ferro
da Beira até Macequece (ponto ferminus), podendo j4
funccionar o transporte de mercadorias, o que breve-
mente comecard.

Y
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
: Atravez d’Africa

Sdo convidados os srs. accionistas a reunir extraordinariamen-
te no dia 22 de setembro Erdximo futuro, ds 12 horas do dia, na
casa da companhia, rua de Bellomonte n.* 49, para tratar do pro-
longamento da linha at¢ Malange, ¢ outros assumptos.

orto, 13 de agosto de I.SSQ_;.-——O primeiro secretario da assem-
bléa geral, Jorge Pinto da Silva.

Companhia Portugueza Hygiene

A assembléa geral d'esta companhia é convocada a reunir em
sessdo ordinaria no dia 10 de setembro de 1897, pelas 7 e meia
horas da noite, na rua Aurea n.° 100, 2.° andar, a fim de dar cum-
primento ao art. 12.° dos estatutos. .

Lisboa, 27 de agosto de 18g7. — O secretario da assembléa ge-
ral, Jose &Martinho da Silva Guimoraes.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 3t de agosto de 1897.

Devem encerrar-se hoje os trabalhos parlamentares. Ao con-
trario do que se esperava e do que era para desejar, ficaram addia-
das quasi todas as propostas de fezenda, incluindo a dos tabacos,
sobre a qual se levantou animada discussio, de que resultou le-
vantar-se¢ uma questio de alguma importancia — a da forma de li-
quidagio das contas da companhia. Sustentam uns, apoiados na
opiniao e no parecer de praticos de escripturagio, que a compa-
nhia dos tabacos ji tem lucros a partilhar com o governo e que
as contas estiio mal feitas. Asseguram outros que as contas estiio
em boa e devida forma, e que as receitas nio excederam ainda,
deduzidas as despesas e encargos inherentes 4 exploragio do ex-
clusiyo, o limite sobre o qual a partilha seria obrigatoria. A com-
panhia, ji se vé ¢ d'esta ultima opinido, e 0 caso vae ser sujeito
a arbitramento. ~

Parece que a principal causa d'esta divergencia estd no facto
de se incluirem como encargos a saldar pelo estado despesas que,
derivando do proprio contracto e figurando n'elle como condigio
da concessao do exclusivo, serviram de base para o caleulo da
renda a pagar ao estado, renda que foi proporcionalmente redu-
zida, attendendo a essa circumstancia. 85 que defendem o pare-
cer de que ja ha margem para lucros, entendem que taes encar-
gos devem ser exclusivos para a companhia, visto que elles en-
traram ja em linha de conta para a fixagio da renda. Como a de-
cisdo d'este pleito pdde influir poderosamente nos calculos a fa-
zer, para base do novo contracto, foio projecto addiado até que se
conhega a opinidio dos arbitros, que provavelmente se nio fard es-
perar muito, visto que se diz que haverd sessio extraordinaria das
cortes em novembro proximo, para discutir e votar os projectos
pendentes.

.

O nosso mercado monetario continuou bastante agitado, so-
bretudo por causa das restricgGes postas aos descontos, a pretexto
de se conhecerem as for¢as da nossa praga. Parece que os resul-
tados foram satisfactorios, verificando-se que a especulagio mer -
cantil quasi que nio existe, limitando-se todos aos proprios recur-
sos. Appareceu algum papel proveniente do negocio dos cereaes.
No respectivo mercado este negocio esteve um pouco mais equi,
librado na ultima semana, regulando as compras feitas pelos moa-
geiros a 6500 réis por 100 kilos, mais 300 réis do que a média
da tabella de precos. A respeito da questio dos cereaes, apresen -
tou na camara dos deputados o sr. conselheiro Marianno de Car-
valho um projecto de lei, que ndo chegou a ter parecer, mas que
realmente merece ser estudado attentamente, porque, quanto a
nos, encerra disposi¢hes muito acceitaveis, resolvendo, em grande
parte, o problema ligado & questdo dos trigos.

ik

O mercado dos cambios foi sensivelmente impressionado com
as discussbes havidas sobre os tabacos. Depois o facto de niio ha-
ver instantes e avultadas necessidades a satisfazer, fez com que os
cambios enfraquecessem, mas a affluencia de papcl ara desconto
forcou- a realizagio do cheque s/L.ondres a 36 /g 36 3/ € 36 1/,.
No fim du semana, porém, a oscillagiio foi maior, realizando-se a
36 g 36 Vg, 36 35 g e 353, As letras sobre Londres*(go d.)
regularam de 36 /s a 35 194, O cambio sobre Paris regulou de 791
a 799. As inscripeoes oscillaram bastante, regulando as de assen-
tamento a 33,72, 33,70, 33,60, 33,34, 33,50, 35,40, 33,32, 33,31 e as
de coupon a 33,60, 33,45 a 33,35, As obrigactes prediaes 6 9/, co-
taram-se a 03 P00 réis, assentamento, faltando coupons, e as de
5 9/,, assentamento, a g3 Pooo réis As acgoes e bancos regularam:
Banco de Portugal a 121000 réis, Commercial de Lisboa a réis
1159000, Lisboa & Agores a 115pooo, Nacional Ultramarino a
833500 réis, As obrigagoes Loanda-Ambaca cotaram-se a 849500

réis.
J. F.
Curso dos cambios, descontos e agios
Dinheiro  Papel
Londres 9o d/v....| 361 36 |Desconto no Ban-
» cheque . | 35%/¢ 3574 | co de Portugal.| 5/59;
Paris go d/v....... | 707 1708 No mercado.....| 51,9,
» cheque......; 799 | S00 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v...... 322 324 FeS oiisiverios vea| 185
» cheque..... | 327 329 Cambio Brazil...| 8
Francfort go d/v...| 322 15 | 324 Y5 |Premio libra.....| 2%100
» cheque..| 327 s | 329 1/
Madrid cheque.....| 1010 | 19020

r—_—_—.==g—'#=m—_ﬂ
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Gotacdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangeiras

AGOSTO <
- T — e ———————
BOLSAS 16 17 18 19 | 20 2 23 | % 925 ' 2% 97 | 98 | 30 21
| | !
Lisboa: Inseripgdes assent...| 33,57 33,53 33,50 33,500 33491 33400 33,25 3380 33,50! 33.400 33,31 3324 339 4
e soupon....| - | 3363 3364 3360 3360 335 3335 3365 3353 3343 3330 20} S
Obrig. 4 9/, 1888.......... - | 18300 = - | 45200, © - | 15400 = - - 2 asos0] - -
v & ‘” 1890 assent,.-. - - - - X - - = ¥ - i ¥
» & °' 1890 coupon...| 42000, - | 4L900 - - | 415000 - - - | %1800 - "&i.GOO = X
: 2?1" vt B B e s IeCH B Pl N T T e TR W e Y
» ly O/p assent. .. ... - | 46.:300] 46. - ) B - | 4. 300, - - | 46200 - |48
» 4 “2 0/g coup. inb...| - - -~ | &6.300] 46.500 46300, - - | 46,300 46300 - | 6500 - | 46 %‘3
» &1/, 9, externo..... - - - - - - - - - & & £ o
»  Tabacos coupon..... | = - - - - - - - & =~ = =
AcgGes B. de Porlugal...... 121.800/121.800, - |120.900; - [121.800, - - |121.800/121.800/121.700/121.800] - |124.800
» » Commereial...... ~ (143300, - - [115.500] - - - = ~ = = = ¥
» » N. Ultramarino. .. - 88.000, =~ 87.800) 87.500{ 87.200 - 86.700, - 85.500! 85.600 - 86.700| -

»  Tabacos coupon.... | 78500 = | 79.100, 79.500{ 80.000{ 80.000 ?{{)333 80.000( 80.500, 81.000] 80.000, - & <

»  Comp. Real........ - - - - - - 000 - - G = ik -
onm, premage.aof ........ 04.600, - - - - | 9&900 95.000, ~ - 9:;:;00| 95600 - | 95.600/ 96.000

v, B Z; % % - | 925001 - = | 93.000] 93.000| 93.000] 93.000( - | 93.000| 93.000

»  Comp. ﬂeali“oi "grau - - - | 70.500) 70.500; - | 70.500] 70.500| 70.500 70.000( - & 23 =

e Ay 2.0grau| - " = & - | 12,600 12500 - | 12600 - 12.500| 12.600) 12.600, -

» (. Nacional <........ - - - - - - - - - i = ! i £

» Atravez Africa. ...... - - - | 84400 84500 - - | 84300| 84400 - | 8100, - - | 84.200
Paris: 3 °/y portuguez. ... .. - 22200 - | 21,90, 22 a 21,90] 21,85 22 21,00 - 2210, - 22
Acgdes Comp. Reale......vos = = - Y 53 - B | - 45 ~ i 5 =

»  Madrid-Caceres. . .... 20 | 20 18,25 1825 19,75 - | 1975 - | 4825 19 | 1950/ 19,75 19,50

» Norte de Hespanha ..| 77,50/ 77,50, 77,50| 7850 78 77 78 7950|7850 77 = = =

» Mad. Zaragoza....... 130 | 430 | 130" | 430 | 432 120 | 130 =1 130,75| 130 | 134 - = =

» Andaluzes........... e Y 60 - 62 62 64,50, - = 63 - < -
Obrig. Comp. Real (1.* grau).| 263,50 264 | 264 | 262 | 262 261 261 | 260 | 260 |261 |262 |262 |22 | 262

» » » (2° » ). 4625 A650[ 46,50] 46,25 46 :‘;b &6 &7 - 46,25 - - 47 &7

» » o (anligas)..| =~ | 420 | 120 < |4 |4 i It S L 121 124 - | 121 121

» (. Beira Alta........ 65 G5 ﬁ'ii % M—) ?-l‘ :321 63,50 gg - ﬁa = = 66 6(_

v adrid-Caceres. . ... . S0 62 64,50, 6 ) - - ~ - )

» NM };i(:‘:gc('}cfr[c;:p) 23& 993 |'292 | 22250 222 | 232 |22 | 221 | 232 - | 22230 -~ = -
Lo ndres: 3 9, porluguez...| 22 22 | 92 29 21,87\ 2135 2187 2187 21,57 2187 2087 2187 2 | 23
Obrig. Atravez Africa...... 66 66 | 66 66 66 66 66 66 66 66 66 | 66 66 65
Amsterdam : Alravez Africa.| = 63,12 63,12, 63,37 - = - = 6337 - = < - )
Bruxellas: Alravez Africa...| - - 1 2 et > = = - - A e A <

Hacallas dos caminhos de fgrro portuguezes e hnspanhoas

_ —“

W | RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
m— s e : e ——
o pa,‘-ii:do 1897 1896 Totaes Differenga a favor de
nhas v |
exploragao Kil.| Totaes | Kllome- || ki, | Totaes | Kfieme- 1897 1896 1897 H 1896
K | Réis | Réis aal o Rbs i R Reis || Réis
603 75 nes 000l 100.5.0|| 693] 72:435.196] 104.526] 1.818:310.000]] 1.743:579.007] 78:730.903!
[ Antisa redo I3 57| S0:615.000] 116327 » | 78:205.725| 112.980] 1.898:925.000] 1:821:874.732] 77:050.268] -
- garantida. [ - | - -' 7 AR, 7 ATl R Foa-anal ek nak 2R et T i
= : ag0l 95500000 25142 380 0:120:8080 24025 212:261.000( 208:773.993 3:487.007] =
=|Nova r?dde“g e | 380} 000 24,639/ » | 10:012:275 26.348] 22L:626000] 218:786.268] 2:837.733)|
=| garantida ity (o - - - - = g = = =
= M . 4 ’ = NRY . . MO N s, R . “
009200 24863l &78| 15:563.870, 32.766| &13:261.580(| 205:521-858] 19:730.728! =
AR i 4B 1 eR9 100 50.330( » | 13:900.080) 3409 AB6ITH0|  BILE30935] 22312805 -
ul o Sueste. - 420t s » | 18:955.070] 30.005( » | A7:057270) 35010] A5BUBSI0 AWASSI05) BAI0605| -
oal90! 1t | 3531 24.744.820] 70.098| 353| 20:000.826| 39.464] 320:026.060(  326:795 444 6:771.38%
Minho o Douro. 10| 6 i | '» | 20:075.786 50.424]| » | 18:834.663| By347| 340:999.846 3ah:627.407f - 4:627.261
7l | » | 20:020.60] S6.70f » | 20:025.553| 56.720) I6L00.015 363652660 - & 629 545
20| Blie | 953| 8:442.242| 33.360| 253| ~8:437.203| 32463 177:040.500| 175:648.749] - 2:030.850
Beira Alta..... g - -] - . £ i 0 g 7 & & &
loal ome | o5l 1:296.004] 12.354]) 105 1:183.470] 14.268] 36:742.486|  34:377.637] 2:364ss9|| =
Naplonss B‘%}i;‘iiﬁ MOUSP Liros| w0sas| » | L09L9s 10309) 37870043 3560570 2:700364||
BOR).rs 3 i8>0 onionl | 34l 2:022.430] 50483 34| 1:950.483 57.631| 45:720.398(  an:3e6.98e| s:a620mll -
itaaitas: ... 20 "5 sgoste | » 9:033.410 59.806/| » 1.985.125| 58.380]  47:762.738 3:551.509] 4:211.229 o
3lonl 1o lagsle. 17889720, T480/[3656/rs 1.803.807Im. A93[rs. 56020450/, KO.58.788[Ps. - 9.548.329
Norte de Hospa- |2/ inte 0" ool seall” | wee6.ast| 50| 47935008  51:435080] - 3499073
nha . .covavves 2 i fa - = - - - - = ~
__ Zara- (30 ¢ 11660071 go7llaear| 102738 amo|  a28ss4ss - 33893493 - |l 1.0us010
e Rt "}i o e BAT 60963 306 » | A060458| 363 3s0087ac 3a953951] - || osies
e olisl e lioe7i  oo7ac9| osofwosr|  2u3a0d| 298]  77kAG0|  8:260484 - ! 543.748
Andaluzes ..... 2l W (o N < 2 z C i z R % =
6/12] Agosto | 180 36.947| 20| 180 36.762| 204 965.252 1497381 - 232.119
Phtes & Hosiva 15000] s | s 53449 239 » 33088 188 1008404 433360 - 229,965
ot - - - . - = - = - - | =
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Emprego de tentos como bilhetes
de assignatura

Na Australia estd em uso o emprego de tentos ou
senhas de metal para servirem como bilhetes de assi-
natura, principalmente nas linhas férreas de Queens-
and e da Nova Galles do Sul. Estas senhas sio de tio
limitadas dimensées que podem utilizar-se como berlo-
ques na cadeia do relogio.
As primeiras senhas foram postas em pratica na linha
local de Sidney em 1880 e a sua validade era de tres
mezes. Para a 1.* classe eram de ouro ou de prata, 4
escolha do assignante, e para a 2.* de cobre, e eram
or estes adquiridas mediante um deposito prévio de
7,50 fr. para as de ouro, 6,25 fr. para as de prata e
3,10 fr. para as de cobre. Eram de forma elliptica e ti-
nham gravado o nome das estagdes do contracto, data
do mesmo e o nome do assignante.

Em 1885, era o systema inaugurado na estacio de
Sidney-Hurstville da linha South-Coast, e hoje estd
mesmo ampliado ao servigo das grandes rédes de via-
¢do accelerada.

ey
Nomes difficeis

O Echo des Touristes publica um curioso fragmento
de conversacdo ouvida no Paiz de Galles, entre um via-
jante ¢ uma pastora, dando-nos a medida da complica-
da construccdo dos nomes n'aquelle ponto da Inglaterra.

O viajante. —Bom dia, pequena. Qual € a altura
d’esta montanha ?

A pastora.— 3.560 pés. Menos 8 pés que a Snowdon
Fawr.

V.—Dg quem sfo esses carneiros?

P.—Sao do sr. Goronwz Cadwaladrap Gryffydd.

. — Que bonito nome! E onde mora esse senhor ?

P.—Em Trérgeifrwylltion.

V.— Tambem ¢ bonito o nome da terra! Ora diga-
me: tem perdido muitos d'esses carneiros ?

P.—Nem por isso; o anno passado é que cairam
cinco no Nanterchyclogwyncoch e morreram.

V.— Com effeito, a queda deve ter sido terrivel...
Que lago ¢ aquelle que d’aqui se avista?

V.—E' o Llynlle’rllyfnwygwrdd.

V.—Que bella colleccio de nomes!... J4 saiu al-

a vez d'este paiz?

P.—S6 fui uma vez d ilha de Anglesea, meu senhor.
Estive com meu irmdo e minha irma em Llauerchy-
meddymmondo e depois fui vér Creigiau Crugyll e vol-
tei a {lanfairmathafarneithaf; em seguida. ..

P.— Perddo, deixe-me respirar por um momento. ..
Ah!... Agora péde continuar.

P. —Em seguida, meu irmdo foi obrigado a voltar

r Chwarel Caebraichycafn e minha irmad por Trer-

ianod Llannglhaiarn, mas no regresso fomos vér a
ermida na margem da ribeira, uma ermida deliciosa...

V. —Onde fica essa ermida?

P.— Fica situada na regido de Llanfairpwllgwyngyl-
Igog erychw.yrdn ropwlltysiliogogogoch.

.—Ufl... Obrigado, obrigado!... Estou satis-

feito !

D'estes exercicios de glotologia encontram-se exem-
plos notaveis em todas as linguas do norte que ndo
teem por base o latim ou o grego.

O titulo de uma companﬁia de vapores que faz es-
cala no nosso porto é um razoavel exemplo d'isso :
— Hamburg-Siidamerikanische-Dampfschifffahrtsgesell-

LINHAS PORTUGUEZAS

Tremvia em Setubal. — A camara munic/pal d'esta
cidade acaba de fazer ao sr. José Julio Junqueiro a con-
cessao para o assentamento € eéxploracio de uma 'linha
férrea do systema americano entre a estacdo do cami-
nho de ferro e o centro da cidade.

E um melhoramento que ha muito desejavamos ver
feito, ¢ bom seria que a nova linha se prolongasse por
differentes ruas e pela margem do Sado, facilitando ao
publico poder visitar a risonha patria de Bocage.

Do Seixal a Cezimbra. — Foi requerida pelo sr. D Ale-
xandre Saldanha da Gama a concessdo de uma linha
de via reduzida entre estes dois pontos.

Estacdo de Belem.— Vae passar esta estaciio a fazer
servico de pequena velocidade nas mesmas condicées

das outras do ramal de Cascaes que tem este servico
estabelecido com certas restriccées.

E' uma providencia equitativa e que decerto serd re-
cebida com muito agrado pelos moradores de Belem,
que excepcionalmente ndo fruiam beneficio congenere ao
de outras estacdes proximas,

Carris de ferro do Porto. — Tem estado em Lisboa o
nosso amigo sr. Vieira de Castro, director d'esta com-
panhia, tratando da concessdo para o alargamento da
traccdo electrica a todas as linhas do Porto.

A companhia fica obrigada, nos termos da concessio,
a reparar quaesquer avarias que produza na réde tele-
phonica.

A portaria de approvacdo deve ter sido hoje assi-
gnada.

Ascensores e tremvias em Cintra. — O nosso querido
amigo e collaborador, o sr. engenheiro Raul Mesnier,
de sociedade com o sr. Sertorio Corte Real, pediu 4
camara municipal de Cintra o exclusivo, por g9 annos,
da construccdo e exploracdo dos differentes processos
de viacdo, em todo o concelho, taes como tremvias.
animaes, caminho de ferro de via reduzida, caminhos
de ferro para fortes rampas, de locomotivas e crema-
lheiras, funiculares bis-automotores, tremvias-cabos, fu-
niculares aéreos, etc.

A camara ainda nada resolveu com referencia ao pe-
dido, que representa um importantissimo melhoramento
para a terra.

Temol-o aqui dito, e quanto mais alli vamos mais nos
convencemos de que dquella deliciosa montanha estdo
fazendo enorme falta servicos de viacdo que, economi-
ca e commodamente, levem o publico a admirar-lhe as
numerosas bellezas.

Trens a 2, 3 e 5000 réis eram muito proprios quan-
do Cintra s6 era visitada pelos ricos. Hoje que o cami-
nho de ferro a p6z ao alcance de todos, a carestia da
viagdo ld ¢ um prejuizo para a localidade.

Ao,
LINHAS HESPANHOLAS

Malaga a Sevilha. — Estdo inteiramente concluidos os estudos
de que uma commissio de engenheiros estava encarregada para a
execugdo do projecto de um caminho de ferro entre estas duas
cidades.

La Robla a Valmaseda. — Deve entrar n'um periodo de maior
prosperidade esta linha, attendendo # recente exploragio de algu-
mas minas novas situadas em pontos servidos pelo caminho de
ferro, e & installagio proxima de fornos de coke e lavadouros de
carvao a que vae proceder a Companhia das Minas de Sabero.
Calatayud a Teruel e Sagunto. — Foram approvados os projectos
d'edificios para passageiros ¢ mercadorias nas linhas d’'este cami-
nho de ferro.

Tremvias de Barcelona. — Foi concedida a esta Companhia au-
ctorizagdo para a mudanga da sua exploragio em systema
electrico de cabo aéreo e corrente continua de 500 volts, maxima
tensao.

schaft, devemos concordar que ndo € mau.
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LINHAS ESTRANGEIRAS
BELGICA

Presiste-se na ideia da suppressdo da 1.* classe nas linhas do
Estado, sob a allegacdo de que esta classe de vehiculos representa
para o thesouro uma perda consideravel. A prova experimental
realizou-se na linha de Charleroi, e parece ter sido muito satisfa-
ctoria, apesar d'esta linha ser muito frequentada por mineiros,
cuja compinhia niio é das mais agradaveis. Em vista do resultado
obtido, vao generalizar-se as experiencias em outras linhas.

SUISSA

Vae comecar em breve a construcgdo d'um caminho de ferro
electrico em GOrnergrat, A linha terd dez kilometros de exten-
sdo com uma rampa de 209/, e ird até a geleia do planalto su-
Eerior, na altitude de 3.020 metros, o ponto mais elevado que até

oje teem attingido as linhas férreas na Europa.

BULGARIA

Foram inaugurados solemnemente no dia 16 os trabalhos de
construcgio donovo caminho de ferro Rustchuk-Tirnova. Entre a
imprensa e o principe d’esta nagdo, que presidia d solemnidade,
trocaram-se affectuosos brindes pela prosperidade do commercio

e da industria bulgaros.
ITALIA

Proseguem activamente os esfor¢os para a conclusio do tra-
tado entre a Sociedade geral belga de caminhos de ferro e o mi-
nisterio das obras publicas italiano para a construcgéo d'uma nova
réde ferroviaria de systema reduzido, partindo de Brate e termi-
nando em Barge, onde deverd ligar com o ramal de Barge-Pine-

rolo.
BRAZIL

Segundo refere o Times, a sentenga do Supremo Tribunal do
Rio de Janeiro, que ordenou a liquidagdo da companhia Leopoldi-
na, produziu nos centros commerciaes d'aquelle paiz uma im-
pressdo agradavel, por n'ella se Y.ermmlr a reconstitui¢do da com-
panhia, sendo geralmente acreditado que se fard qualquer trans-
ac¢io sobre ella na Europa, ficando o governo habilitado a satis-
fazer integralmente as actuaes obrigagoes ¢ o coupon de janeiro.

A,
Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

—————

Relatorio do conselho de administragao e parecer
do conselho fiscal apresentados 4 assembléa
geral dos accionistas de 19 de julho de 1897.

Primeira parte
Material e Tracgao
(Continuado do n.° 232)

Os mappas annexos a este relatorio mostram todas as particu-
laridades com respeito a este servigo, que foi dos mais satisfacto-

rios.
As despesas totaes eleyam-se @.......... v 539:0657788
em vez de, em 1895 . i.iiineiaiiaens cor 5501543 046
ou seja menos em 1890, ceevrerercn s . 16:885258

apesar do augmento de percurso de 340,682 trens-kilometros,
A dupla tracgdo foi ainda mais reduzida n'éste anno. O per-
curso total (segunda machina) foi de 20.508 kilometros, em vez
de 53.770 em 1805 e 188.938 em 1804. Poderd mesmo obter-se
maior reduc¢do fazendo o refor¢o com a machina na cauda do
comboio ao ¢ahir de Campolide, o que foi pedido e auctorizado
ela Direc¢iio Fiscal do Governo.

i Su rir?tiu-sc o deposito de machinas nas Caldas da Rainha, e
foi reforcado o de Alfarellos que, em razio da sua situagao, torna

a exploragiio mais economica. : .
as officinas provisoriamente estabelecidas concluiram-se as

numerosas reparacoes no material circulante e motor, de modo

que houvesse um numero de machinas disponiveis e em bom es-
tado, superior ao do ultimo anno. TR 3

As diversas modificacbes no material circulante, e particular-
mente a transformagio Sas antigas carruagens de 2.° classe em
grandes carruagens de 3. classe de 100 logares, puderam supprir
nos dias de affluencia, dentro de certos limites, a insufficiencia do
nosso material circulante.

Conseguimos concluir com bom resultado as machinas n.” 110
e 117, & cujo comegco de construcgao nos referimos no relatorio
do anno passado. Estas machinas, experimentadas e approvadas
pela Fiscalizagio do Governo, ddo honra ao trabalho nacional.

Junto aos depositos de Campolide, de Castello Branco e do
Entroncamento estabeleceram-se, com bom resultado, pequenas
officinas com motor e tornos. Na officina do Entroncamento mon-
tou-s¢ um torno de rodas. A mesma machina que serve para a
produc¢do da luz electrica é de dia aproveitada para o funccio-
namento da officina. Em Alcantara estabeleceu-se uma pequena
officina com motor, para wagons.

O servigo de tracgio teve que fazer importante despesa na
alimenta¢do das caldeiras com transportes de agua, em razio da
excepcional secca de 1896, anno em que se exhauriram pogos e
fontes onde nunca faltdra a agua,

O preco do carvdo foi de 43859 réis por tonelada ingleza de
1,016 kilogrammas, posto em pilha nos depositos. O consumo dos
;ﬁ;;x:l{;)scsatgg?oentouoro por cento desde o ultimo anno e conti-

nsumo porque ¢ i ‘tantissi ' i
WS porque € importantissimo para a economia

Tentou-se uma experiencia interessante :

A companhia possue duas series de machinas, sendo as ulti-
mas compradas de systema compound de dois cylidaros deseguaes;
este_typo de machinas nao € apropriado ao servico a que esta
destinado. Na machina n.° 83 foi substituido o ¢ Tindro maior
que estava inutilizado, por outro egual ao menor; %cou po‘rlantc;
transformada em machina ordinaria, dando melhor resultado que
anteriormente. Reboca agora, com 0 mesmo consumo, mais 50
toneladas. — Esta medida sera extensiva 4s outras machinas.

As nossas officinas que tiverem executar grandes reparagoes
afim de melhorar o estado do material circulante.

As despesas de conservagio (mido d'obra) foram:

ET0 T8O s a'oin ba b ainnies cereeas  240:00046036
ORLIBOIU . v abision St 2:0:322;»242
em 1890...4000s LT RRS Tl o Lol 161:032914

coumuanto a intensid(z;de da producgio tivesse augmentado.
Alguns numeros dardo mais completa ideia dos resultad
obtidos n'este servigo. 3 e

As machinas sahidas das officinas de grande reparagio, sub-
mettidas as experiencias da Fiscalizagdo do Governo ¢ approvadas
para o servigo foram em

18G5 w7 v b wiatd T B RS :
(- R e S e ek A SR AT s :g
18061, se v K TO R T8 o it PRSI B

maio... 35
As experiencias de caldeiras feitas officialmente foram em

EBOM s i i e U  aa e o na e A b8

18954+ 42 s B AR Sl e P S
T R S, :;3
e desde o ).° de janeiro de 18g7 até fim de

el 1o PO B L A S A VT N s 35

Estes numeros mostram que a actividade nas nossas officinas
e depositos tem ido sempre em augmento.
S mappas juntos demonstram que o mesmo acontece com
O que respeita a carruagens € wagons.

Despesa

O mappa geral da exploracio manifesta que as despesas de
1896, em que se incluem, no custo dos fornecimentos, as di erengas
dos cambios médios mensaes, escripturadas, como se vé, segundo
a mesma norma que as de 1895 e perfeitamente comparaveis, bai-
xaram, ainda assim, 13:746%388 réis. A mais stricta economia con-
tinuou, pols, a ser a regra absoluta em todos os servigos.

Os rendimentos do anno de 1896 e apesar mesmo das differen-
¢as cambiaes de gque adeante nos occuparemos, permittiram ao
Conselho de Administragdo melhorar a situacio de diversos em-
pregados e, 4 falta de providencias geraes, que os ditos prejuizos
de cambios ndo consentiram que fossem postas em pratica na re-
modelacdo de todos os vencimentos, foi s6 no dos empregados
menores que a melhoria se realizou. Ainda assim, em escala geral
modesta, quantia superior a vinte contos de réis foi repartida entre
1.400 empregados, subalternos — agulheiros, guardas de linha e
das passagens de nivel. Tambem foi resolvido que todos os em-
pregados dos escriptorios dos diversos servigos centraes, que, no
dia 31 de dezembro de 1896, contassem quatro e meio annos ou
mais de bom e effectivo servigo, que n’esse periodo nio tivessem
tido augmento de vencimento por qualquer titulo e que o seu
vencimento fosse de 30000 réis mensaes ou inferior a essa quan-
tia, tvessem um augmento de retribuigio de 5%000 réis por mez

E' aqui logar para agradecer a todos os nossos empregadoé
das diversas categorias a dedica¢io de que teem dado prova, e
g;;e nos permittiu fazer a exploragio com geral applauso do p‘u—

ico.

Segunda Parte
Conta d’estabelecimento

Nenhuma alteragio foi feita n'este anno na arrumacdo geral
das verbas que constituem esta conta : mantivemos, cOmo Nao po-

dia deixar de ser, o que foi approvado com o nosso relatorio da
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gerencia de 1895, A differenga, porém, de réis 21:823%756 para Diminui¢ao :
mais que se encontra na conta de estabeleciménto no nosso ba- : AR
lanco em 31 de dezembro de 1896, provém das operagdes do ulti- Benpse];xi-;pnos ganiqpiiaschoes 110003000
mo exercicio, e explica-se circumstanciadamente nos termos se- | Marterial circulante. . ... ... ... 432:206641
guintes : Differenca sobre o valor nominal
L.° Estabelecimento, e o escripturado, nas differen-
Saldo em 31 de dezembro de 1895 +......cv.... 57.508:426 %812 tes contas de obrigagGes.. . .. 2:600%000  435:806641
Saldo em 31 de dezembro de 1896 ............. 57.517:692 633 :
[ - Augmento COMO aCiMa. .. cvvsnrvneans 21:8244756
Augmento em) 1800).1. 0. 500 camieien e 0:265 9841 5
que provém de despesas para reconstituicio- da NOVAS CONSTRUCGOES E TRABALHOS COMPLEMENTARES
Companbhia, effectuadas durante o exercicio de A despesa effectuada no exercicio de 1896 com as novas con-
O A D ey L e R B SO Lo 16:220¥p474 | struccOes ¢ trabalhos complementares, na importancia total de
B etz 218:201 9634 réis, foi balanceada pela reserva especial, nos ter-
a quantia recebida do advogado Courtot—seques- mos do nosso convenio de 4 de maio de 1894, a saber :
tro do letigio Marchand.....c.vvnverivnnsn. 6:054633 | Linha de Leste e Norte
veremos o augmento acima indicado. ... 0:265%841 C"'}ﬁ',‘fé'fmfﬁt:f : .v.l?. ateoEn &

2.> Bens proprios com applicagdo especial.

Saldo em 31 de dezembro de 1895 ............4
Saldo em 31 de dezembro de 18g6 .............

2.336:355%074
2.535:355 9074

1:0009000

Diminui¢do em 1896 ............. e

que € o prego da venda, que estava em conta pro-
visoria, de terrenos conquistados ao Tejo junto
a Junqueira.

3.° Mobilia, utensilios e ferramentas.

Saldo em 31 de dezembro de 1895 .............

476:201 829

Saldo em 31 de dezembro de 1896 ........ ..... 479:7044430
Augmento em 1896 ... coevevsansasvase 3:502 %657
resultado da acquisicdo de mobiliario e utensilios
feita durante o exercicio de 1896, pelos diffe-
rentes servigos da Companhia.
4.° Material circulante.
Saldo em 31 de dezembro de 1895......c0.uvun 3.195:7213787
Saldo em 31 de dezembro de 18g6........ouun. 2.763:515%146
Diminui¢do em 1896.........conununins 432:206 9641
Differenga entre o valor por que estava anterior-
mente escripturado o material e o seu valor de
inventario em 31 de dezembro de 18¢g6...... 444:861 %809
deduzindo :
Custo das machinas 110 e 117, construidas em
806, N8 BIACINAS. i o'k o Gi s s e d v 12:655%$238
Diminuigdo supra citada.....oc.oenun.. 432:20640641
5.0 Differenga entre o valor nominal e o eseriotura-
do nas differentes contas d’emissdo d'obriga-
Saldo em 31 de dezembro de 18g5........ TR 31.835:161 %755
Saldo em 31 de dezembro de 18g6.............. 31.832:5649785
Diminuicdo em 1896....c0veviiiiniiins 2:600%000
a saber:
Preco effectivo da compra dos terrenos da Jun-
queira — 40 obrigacgbes antigas de 4 %5....... 1:000p000
a deduzir de: 3
Valor nominal das mesmas 40 obrigag¢oes....... 3:6008 000
Diminui¢do como acima.......cove w0, 2:600#000
6.° Amortizagdo de valor de materlal eirculante.
Foi creada em 1896 esta conta, que representa a
differenga entre o valor por que estava escriptu-
rado o nosso material circulante (preco d'ac-
uisi¢ao) e o seu valor de inventario em 31 de
gezembro de 1896, como acima fica dito... .  444:861%8q9
EM RESUMO:
Conta d'estabelecimento em 1805........0vvt... 03.551:930%28
Conta d'estabelecimento em 1896......ccceveunn 05.573:754 04
Augmento total em 1806.......c..000ns 21:823%756
a saber :
Augmento :
Estabelecimento........ o %:265»8‘}1
- Mobilia, utensilios, etc.......... 029657
. Amortizagao de material circu-
T TR AR e o 444:861 9800  457:630%397

385332#&306

Reparagio da ponte do Tejo.... $149

Dormitorio em Sacavem........ 18249177
Installagdo para analyses, em Lis-
boa Pt e G A S e 12149249
Ampliagdo da esta¢io de Espinho 877#: 20
Trabalhos diversos............. 84;6?74 48:088%375
Linha de Lisboa-Cintra-Torres.
Ampliagio da toma d'agua em
OFres Vedrat. o oot o' asrerss 2419633
Trabalhos diversos............. 114045 3569578
I.in!;a de Torres-Figueira-Alfarel-
08,
Mudanga da placa de 13», de Tor-
res pard. Léiria..iooiviaesve 3319520 3319520
Linha Urbana.
Devolugio de decimos. Rotunda
de Campolide............... 178184
Canalizagdes d'agua em Campo-
BT 908 e 68 e v s ST iaCat 325140
Installagio de uma officina em
Campolide ....... P R e 102240
Indemnisagao & Companhia dos
A CONSONES L vt Cxombinisie s 2:830%080
Trabalhos diversos............. 718300 3:5064044
Ramal de Cascaes.
Reconstrucgdo da ponte do rio
JOIIOY /5 o/ s acals aiw d d a A S 50:0068 170
Augmento de «trottoirss em al-
guUmas estaches...covuuuvs s 6165110
Obras do Tejos s sviays s sisss 88:391$740
Acabamento da 2.* via entre Pe- g
drougos e Caes do Sodré. ... 24:0049603  163:078%722
Linha da Beira Baixa.
Acabamento da linha.......... 2:830¥695 2:8399605
TOtl RIS« auvessiia 218:201 9634
(Continua).

e, —
AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Modificagdo das notas de expedigiio desde | de outubro de 1897

Desde 1 de outubro de 1897 as notas d’expedicao das remes-
sas a despachar pelas estagbes d'esta companhia dividem-se em
duas partes ou taloes :

Nota d'expedigao-~taldo.

Nota d'expedigio-guia. Ned

Na margem esquerda de cada talio estd indicada a parte que
o expedidor tem de preencher. . )

As notas d’expedicao para remessas em grande velocidade sio
impressas em papel amarello. As notas d'expedicdo para remes-
sas em pequena velocidade sao impressas em papel branco.

Estas notas d'expedi¢do utilizam-se tanto para remessas de
servigo nacional como internacional. ’
a0 (taldo e guia) é de 5 réis.

O custo de cada neta d'expedi
Lisboa, 16 de agosto de 1897. %
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ARREMATAGOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Venda de papel e cordas inutilizadas

No dia 15 de setembro pela 1 hora da tarde na estagiio central
de Lisboa (Rocio), perante a commisso executiva d’esta compa-
nhia, serdo abertas as propostas recebidas para a venda de 12.000
kilogrammias de papel inutilizado e 3.000 de cordas velhas.

As condigoes estdo patentes em Lisboa, na reparti¢ao central
dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha 4s 4 da tarde.

Lisboa, 14 de agosto de 1897.

Fornecimento de cabos para ascensores

No dia 22 de setembro pela 1 hora da tarde, na estacio central
de Lisboa (Rocio), perante a commissao executiva d'esta Compa-
nhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de

cabos para os ascensores da estagdo central. _
As condi¢bes estdo patentes em Lisboa, na reparticao central

dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde, ¢ em Paris nos
escriptorios da companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, 23 de agosto de 1897.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Fornecimento de 68 barras de ferro

i hora da tarde de 7 de setembro
e ferro, serdo abertas as
as para a adjudicagao

Faz-se publico. que, pela )
proximo, na direc¢iio d'este caminho d
propostas que até entdo forem apresentad
do fornecimento de 68 barras de ferro. : a

O deposito provisorio para poder licitar ¢ da quantia de réis
12000, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo (5 por
cento da importancia total do fornecimento) por aquelle dos con-
correntes a quem a adjudicagdo for feita. . i

Estes depositos serdo feitos, aquelle na thesouraria do cami-
nho de ferro e este na caixa geral de depositos, 4 ordem da direc-

¢ao dos caminhos de ferro do sul e sueste.

As condi¢bes do concurso estiio patentes na secretaria da di-
reccao (largo de S. Roque n.° 22,) onde podem ser examinada
nos dias uteis, desde as ro horas da manha até ds 4 da tarde 7

Lisboa, 17 de agosto de 1897. ‘

Fornecimento de oleos mineraes

Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 20 de setembro

F{:‘;n:g:zo, :1? adtglmfzstragao do 2.° bairro, serdo abertas as propos-

) ate entao forem apresentadas para adjudicaca
cimento de oleos mineraes. 5 : s -
: O deposito Frovx'sorxo para poder licitar € da quantia de réis
oo#:ogo,.o qual sera posteriormente elevado ao definitivo (3 por
cento da importancia total do fornecimento) por aquelle dos con-
cor%entesda quem a adjudicacéo for feita.

stes depositos serdo feitos, na cai i
depos | 3 aixa geral de depositos, 4 or-

dem da direc¢do dos caminhos de ferro d% sul e suegte. ;

As condig¢bes do concurso estdo patentes na secretaria da di-
reccao (largo de S. Roque n.° 22), ande podem ser examinadas
nos dias uteis, desde as 10 horas da manha até 4s 4 da tarde :

Lisboa, 26 de agosto de 1897. )

Fornecimento de azeite de oliveira

No dia 22 de setembro pela 1 hora da tarde, na estacdo cen-
tral de Lisboa (Rocio) perante a commissdo executiva d'esta com-
panhia, serao abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 16.000 kilogrammas de azeite d'oliveira de boa qualidade.

As condu_:f)es estao patentes em Lisboa, na reparticdo central
dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manha ds 4 da tarde, e affixadas em to-
das as estagoes das linhas da companhia real. ’

Lisboa, 21 de agosto de 1897.

Repicagem de limas

No dia 15 de setembro pela 1 hora da tarde, na estacdo cen-
tral de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executiva d'esta com-
vanhia, serdo abertas as propostas recebidas para a repicagem de
imas.

As condicOes estdo patentes em Lisboa na reparticio central
dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde. :

Lisboa, 27 de agosto de 1897.

Subscripcoes reduzidas pa

33750 réis annualmente p
réis por dia.
33p750 réis an

por dia. :
O servico da estagio central

.

car os subscriptores entre si e com the
nhias de carruagens, hospitaes, policia,

A companhia construe €

para uso em local que esteja .
Campainhas electricas, pdraralos,
electricos que se vendem ou se¢ alugam tanto €m

Ha para precos muito modicos, desde g

strumentos, € }‘azendo-sc importante reducgio ao
Para ouvir em casa as oper

goooo réis por toda a epocha.

| COMPAINEITA

Travessa de Santa Justa, 60, 4. — LISBOA
TELEPHONE N.° 27

ra a réde publica incluindo a conservacao das linhas e instrumentos :

45000 réis annualmente para as casas commerciaes, correspondendo a 123 réis por dia.
ara succursaes das mesmas que a tenham subscripto, correspondendo a g2

nualmente para casas particulares, medicos e postos medicos, correspondendo a g2 réis

¢ diurno e nocturno, e por esta forma podem a qualquer hora communi-
atros, hoteis, postos medicos, medicos, caminhos de ferro, compa-

bombeiros municipaes e voluntarios, etc.

VENDA DE TELEPHONES E LINHAS PARTICULARES, ETC.

vende telephones e material para a collocacdo de linhas, comtanto que sejam

féra do radius da cidade de .
despertadores de ladroes e de incendios e todos os mais apparelhos

Lisboa como em toda e qualquer outra parte de Portugal,

SUBSCRIPTORES DE LINHAS PARTICULARES

pooo (42 réis por dia), incluindo a conservacio das linhas e in-
s subscriptores da réde publica.
as cantadas no Real Theatro de S.

isboa 15 kilometros.

arlos séo 3000 réis por noite, ou

L]
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antunerpia.—A. Manceau,

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

L.eiria.— Antonio C. d’Azevedo Batalha.

Lisboa.—Ad. Seghers—Rua Victor Cordon, 1-A.

Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—R. d'El-Rei, 43-45.
Lisboa.—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.
Paris.—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.
Porto.— Grijo & C*—Rua de Traz, 28.
Valencia A" Aleantara.—D. Alejandro Campero.
Valencia d*Alcantara.— Justo M. Estellez —Agente
internacional de aduanas y transportes,

AGENIDA o VIAJANTE:

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estes 0s UNICOS estabelecimentos QIIt% lhes recommendamos, porque praticamente conhecemos o seu servio

AIDE-NEMOIRE DU YOy AR R, — o e e oo b e e e O e s

SBO Avenida~Palace.— Rua do Principe, junto 4
A Estagio Central. —Etablissement de premier ordre— tout
Juxe et eonfort—200 chambres et salons.

—
=

POHTO Hotel Continental—R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalba). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

SBO A Braganza Hotel—>Salons, vue splendide sur
la mer, service de 1. ordre— Propr. Victor Sasseti
SBO Hortel Durand—~Rua das Flores, 74 — 1. class

— English family holel — Proximo de theatros e centro
cidade — Gabinete de leitura.
SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
Tout le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,
ourse, ministéres, Lhéatres, bains. Ascenseur, poste.

SBO Hotel de I’Euarope — Seul hotel francais
au centre de la ville — Cuisine francaise.

Eranctfort Hotel —No centro da cidade —

Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda

4 e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113,

Hotel Americano —P. de S. Paulo, n.* 3.—

SBO Proximo dos eaes e banhos do arsenal. — Bons quartos
€ aposenlos.—Pregos: 1$000 rs. para cima.

ASCAE Hotel Central —De 1.er ordre—Cuisine et
c service frangais — Salles de lecture et de conversa-
tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.
CASCAE Hotel Victoxr — Appartements pour famille
— Vue splendide sur la mer. Service de 1.er ordre.
~—Seryice au jardin et pour la ville.—Prix modérés.—Prop. Viclor Les-

tage.

CINTH Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quar-
tos conforlaveis, servigo esmerado. Diaria 1£600 a

25000 rs.—Propr. Jodo Nunes.

CINTB Hotel NNetto— Servigo de primeira ordem, apo-
sentos confortayeis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de janlar

|

o 1 ] [ |- s

. para 100 pessoas. Pregos razoaveis. — Prop. Romdo Gareia Vinhas.

MAFH Hotel Moreira—no largo, em frente do con-
vento. — Bellas accommodagdes desde 48000 réis por dia
até 18500.—Reducgiio de pregos para caixeiros viajanltes,

CALDAS DA RAINHA Conds Merer T

bonense — Eslabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. AccommodagGes para fami-
das.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vieente C. de Paramos.

A Lco BAC Hotel Gallinha — Aposentos commo-

dos e extremamenle acelados. Comida boa, farta
e bem feita. — Proprietario, Antonio Souza Gallinha.

PRAIA DA NAZARETH Sy orer oo

| ' — Magnificas accommodagGes,
aceio inexcedivel, bom servico, pregos modicos, trens d’aluguer e car-
reira, para as estacdes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romio.

LE Hl A Hotel Central —Bons aposentos. — Tratamento
I esmerado e aceio Inexcedivel. — Carros para a Batalha,

Marinha, ete.—Restaurante—Pre¢os modicos.—On parle frangais.

Hotel Saudade. — Roa da
FIGUEIRA DA FOZ Saudade, Bairro novo. Magnificas vis-
tas para o mar, muito perto da praia, Colyseu Figueirense, e proximo do
Casino Mondego e thealro-eirco.—Pregos variam entre 900 e 1 S400 rs.

B Hotel dos Caminhos de Ferro—
c0|M H Praca 8 de maio. — Estabelecimenlo de primeira
ordem no centro da eidade; cosinha abundante e esmerada, quarlos
confortaveis, e inexcedivel aceio. Casa de banhos, pregos modicos.
Proprietario, José Gomes Ribeiro,

PGHTU Grande Hotel do Porto —Le meilleur de

la ville. Lils & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux
gltres.—Salles de lecture et de réception. Bains, Journaux.

PORTO Grande Hotel America Central —
Um dos melhores da cidade, magnificas sallas ¢ quartos

banhos Aceio e bom servigo. 1§000 a 1§400 rs. diarios.
POHTD Hotel Francfort. — U melhor e mais cenlral
da cidade — Saloes, banhos, correio e telephone — Ser-

vigo de 1.* ordem — Propr. Adriano & Frangois.

BHAGA'BOM JESU Grrande Hotel —
Grande Hotel do
INlevador— Grande Hotel da Boa Vista.—
Servigo de primeira ordeni. Banlios ecompletos. Servigo especial para
dietélicos. Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.
Hotel do Toural.—Bello tratamento,

GUIM A RRE por 18000 a 15500 réis diarios. Servigo avulso,

almogo 400, jantar 600 réis.

SEVILHA Grand Hotel d'Earope —Proprielarios
Ricea Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus

nas estagoes. Saldo de leitura e musica, AccommodagGes para familias

precos modicos. Fala-se porluguez, francez, inglez, italiano e allemfo

SEvI LH Gran ¥Fonda de Madrid — Principal
estabelecimento de Sevilha — illuminagdo electrica —

luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas— banhos.

GBAN A DA Hotel Vietoria—Propr. Federico Iniesta
Sitio 0 mais central, proximo do commercio e dos

theatros. Pregos moderades. Central do caminho de ferro.
GI BH A LTAH Hotel Metropole e Nuevo Ho-
tel Espanol.-—Situado 4 entrada da ei-

dade.— Cozinha exceliente. Bons quartes com vista de ma+. Casa de
jantar a mais luxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo-

renzo Sacarello.

EN Grand Hotel de Roma. — No
CABTAG centro da cidade, 70 quartos espagosos, saldes,
gabinele de leitura, bilhar, banhos, casa de jantar para 100 pessoas.—
Excellente cozinha—Hospedagem completa desde 5 pesetas—Proprieta-
rio Tedlilo Gareia.

(Algeria) Hotel Restaurant dua Loua-
URAN vre.—Quarlos confortaveis desde 2 francos, cozinha farta
a preco fixo, desde 2 francos, ou por lisla—situagio ao eentro da cida-
de em face do theatro. Proprietario Clastres Marlin, rua de Turin.

TIZI OUZOU (Kabila, Algeria) Grand Hotel

des Postes—Excellente servico de cozi-
nha, bellos aposentos, earros para visitar Fort National, Michelet e
grande Kabila. Pregos economicos. Proprietario, P. Despous,

(Algeria) Girand Hotel A°Orient.—(Cours
BONE National, principal avenida. Casa de 1.* ordem. Grandes
uartos e saldes, boa cozinha. Proprielaria, Madame Léon Peytaud.

Hotel de ¥France.—Trés recommandé par son
TUN' confortable, sa situation et son excellente cuisine, apparle-
ments de familles, omnibus & tous les trains, salon de lecture, jardin—

Propriet Ferrier, Rue de Constantine, 12,

N I Riviera-Palace-Iotel— Merveilleux panora-
ma sur la mer et les Alpes — Ascenseur, salons, orchestre —

Voitures ponr Monte-Carlo. Vins et cunisine de 1.er ordre.

]_;’(:- ra-Pal a.(ee-.lzlot el —
CONSTANTINOPLA G Sio ™ o “pr

A ' R 0 Ghesireh- Palace -Hotel — Etablissement
c de premier ordre.—Grand pare sur 1& Nile. Luxe et con-
fort —grands salons,




'] el

Vi s T 5 s

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 271

BERNHARD LEUSCHNER
AGENTE GERAL EN PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSCHER LLOYD

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,
(MALA REAL INGLEZA) Baltimore, Asia Oriental ¢ Australia

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL | Sahidas quinzenaes de LEIXDES para o RI0 DE JANEIRO e SANTOS
tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA

Estes magnificose luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-

S. Vicente, Pﬂrﬂambucﬂ, Bahla, RIO, ;r:pz:),sot:}es;zcimt ltr(;t;fs as qanlm(?dld:’i;ies poss.ivﬁis a0S $TS. passa-
iros, visto est: providos de todos os melhoramentos mais
e Buenos Ayres modernos.
; y Oés SIS, passageiros :iie 1.* classe podem escolher os beliches
: A B e setembro. que des€jarem a vista das plantas dos paquetes, que se acham
O paquete THAMES, sahird a 6 d patentes nos escriptorios das agencias no Porto e Iezg Lisboa, mas

n'este caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da

As accommodages para passageiros sao inexcediveis em con- s '
) : : rande acceitacao que estes | S e !
forto, havendo a bordo d’estes paquetes todos os melhoramentos tge 3o publico. ¢a0 q uxuosos paquetes teem tido por par

ue se teem ii 0 para minorar os incommodos dée uma via- _ ;
que eem inventad P Por estes paquetes tambem se acceitam passagelros para Pae

gem por mar. BT : ranagud, S. Francisco, Dest
: . P - cozinheiro e criados por- 1] g S W1 ! 0, Ues 'Ql"l"o e Rio Gl‘anda do Sul
" Haz:sbordo de todos estes paquetes P com transferencia no Rio de Janeiro para o paquete Moswwe.
guczes. da mesma companhia.
ACGCGENTES Para mais informagdes, dirigir ao escriptorio da

Agencia geral no Porto, Rua de S. Francisco, 26, 1.°, e em

ishoa: — .*—R. dos Capel- Al ]
|isl{:£ %isﬁ?oa' IAMER) ANNESLS.0.-R.” Vol % Lisboa ao agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-
No Porto:—W. 6. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, 1.° | calhoeiros, 136, 1.°
————— m— — - — — e ———————
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comhoios, em | de setembro de [897

Alfar.- Lisboa R. |Lisboa R.-Sacav—Sacav-Lishoa R.| C. Sodré-p. Arc.|P, Aro.-C. Sodra| Lish.~T.P.Setub, Setub. Lish.-T.P.
Part.  Qheg. Part.  Chey. | Part. Cheg. Part.  Cheg, | Part,  Cheg. Pari. Cheg. | Part. Cheg,
1- 0t | 1020 £ 6.16m.| 7- Om.| 680 m.| T-15m.| 6- Om.|6-08m.| 7- 0 m.| 7-88 mf 8. 0 m.[10-10m.| 4-50 m.| 7- O 1.

COMPANHIA REAL Lisboa R.-Alfar.
Part.  Cheg.
Lisboa R.-Porto Porto-Lisboa R.| 7.0 s (818t

Part. Chey. | Part. Cheg. | 7. o1, | 5:85 m.[7-40 ¢, | 6-30m.) 7-45 m.| 8-280m.| 7-46m.| 8-20m | T-80m.[ 8 6m.| B-85m.| 8 Om.| 4-30¢t. | 625 ¢. | 8. 0 m.| 950 m,
8-80 1. | 7-85m,| 210 t. | 4- Om. 10- 0 m. | 1044 m.| 8-45m.| 9.20 m.] 8- 9m‘ B37Tm.| 8.:45 m.| 9-20m,] Dom. e dias sant. 2-830 1. | 440 1.
10- 0t (11-15m | 7-45t. | 6-4d4m.] vlsb. R.-caldas cnlgg_s}pisb. Rol12- 01, [12-44 ¢, [11- Om.|11-45 m. 4-13 L | 480t [ 615t | 6-50¢ § 6-50 m.[8-28 m.| 4-45 5. | 685 ¢,
o e et e 2.8 feiras A feiran 20t | 244t |1-0t, | 1450 | 7- O¢. [7-84 ¢, | 7-45 ¢, | B-25¢ — — 18-0¢[745¢
le?aa:i.“z:::p. Far:.&._ Lclstggln R. 4-15 .| 6:50 1] T-45 . (10-86m. 451, [ 589t [B- Ot |Sed5t. | 9- 0Ot (988t [11- 0. 11187 ¢
600 t. | 117 ¢, |4:656 m, | 10-80m Caldas -Figuelra)Figusira -Caldas ?125? : 25; It. g— g:. _?-i: : E?r¢-apfa wox dom, ¢ divs mmfﬂcacruL g;lgr‘;ﬂfaaﬂgjl: fgga‘-o.l l;‘ag:o‘l
l:'ia.:.l c.ls.-:'?r;tu P"or't’b'-l.lut;‘. (l:tl? 280t | T808 | G- Om | 10550} sy [ 0-99 ¢, | 815e, | 800 ¢, | 200 m [ 10-3m | 10-25 m | 10.60 mf © .F , s LA
Ledthm, | 940 8| G-d0m. | 8-80 L Figuaira-Alfar. | Alfar.- Figueira.| Ezeepto aosaab. [10- 01, [10 44 t. BEIRA ALTA Beja-Faro I Faro-Beja
Avairo-Forto | Porto-Aveiro 4.:“-;0 m| 5-85 ml G- 0 m{ 7- 8m.| 11- 0 ¢, | 1145 ¢t — = 11-20m.| 7-35 ¢, | 6 30m. | 340
d- U .| B:80m, | 430 b (638 & | g0, g (1047 6 | 1- 0t | 22 0t | 18- 0m | 1244 m, 86 avs Sabados. f!n.'-\f. Form. | V. Form.-Fig.*
10-30 m.J 00 1. | 4-30 m.| 8-20m.| 900, | 818 1. | 8-301, | 4-18 £, Domingos e dias santificad sl ol s it o S O OB
T30 1 | 740t | S4Bt} g 0¢, (144, | 8 O | 244t Flgusira-Pamp. | Pamp.-Figueira Porto-Valenga | Valanqa-Portn

Euinhu-l’_?iéw Espinho Porto | 626t

e 0w 1a-pdn | 62| 75 Flog. Amiel-ﬂla. am":"‘a-ﬁu. SOE]FMLIE 0L AL ] 3108 | 348 L | T-80m| 9:80m] 9:83n | 110 1.0 95000 8-85 m
I Rh AR U Aln A ain  TahBa b « 2 mf10-830m. 1057 ni. | - Pamp. F. Of v . 10-55 3-25 9. '
LisboaR.-V.Alo. V.Al0,-Lishoa R | 7 86 m, | 8- 8 m.[10 11 : amp. F, Unoro; V. Form.: Pamp.} 10-55 m. t.| 9-45m,| 2-25¢,

L 015 ) 8:68 1 11-18 & | 6:84 m,{11-80 1, | 4-46 m.

Lisb. C.5.-V.Alg, |V, Alo.=Lish. C.§] 1- 8mn.| 9-10m. 9- 0m,| 812m.| 7-30m.| 841 m Camp,-Vianna | Vianna-Cam
] P | Via Ps

T-80m |8 0 ¢ | 980 m | 10-00| 145t 1210 mi 815t 1288 m | o7 g O SRRl R | o iR Mang, Mang.-Pampilh§ 5.0m.| 1025 m. | 515¢. | 10-30¢,
Lisboa R.-Bada). |Bada).-Lisboa R.| Lisboa R.-Cintra|Cintra-Lisboa Ruf y1. 0y, [12-18 1. |10.80 m.|11-88m.| 6-85 t. | 947 t.|7-85w. | 10-50 m,

T30 t. | Bdd .| B-46 t. | 6+ Om| T-30m.| 8.84m.| 5-15m.| 6-80m.| je. gy, | 1191, [12-30¢. | 1-95 1. Mang.-Guarda | Guarda-Mang. V""""“‘V"““P“""’"\‘"""""'
Lisboa 0.8 Bad.iBad.-Lisboar,sq Z:30m.| 9-80m.| 6:30m.f T-80m.| “1. 0. [ 248 ¢, | 1-30¢. [ 2:82 ¢, | 48 feiras e sab. | 5.0 feiras e dom, | 1-0m. | 8-16 m.| 6-0t." | 8 10+¢.
Lisboa 0.5.-Bad.|Bad.-LisboaC. S 10-38m.| 7-45m.| 8-46m.] 8. 0y, | 4. =15 t. | 4-20 4.8 ool

0-30m, 8- 0t | 4- 2¢.| 815 1. VL1100 £, 11250 m.| 4-80 m., [7-18 m Porto-B B P
-50 m. | 9-15 1. [846m. | 10- 0L 4y 5o 0 tiggme, | 9 Om.10- 0me| ase | mosse. | 436 ¢ | 516 t. . | B ‘f;-allljlmt 54010, 3.?5'
Lisb, C.S.-Sant. |Sant.-Lisb. C.8 | 12.80 ¢, 1-84t, |10 Um.}l{l..‘lﬂ ml 580t | 682t | 680t | 7-48 ¢, SUL E SUESTE Tidti 110 95 sigl 19 el 2-°5n:r
20 t,| 4-86t, | 6-d5m.| 9-20m| 1804, [ 288t [12- Om.f12- Ot | g o¢. | 9- 41 |8 ot | 914t e 10-55m.| 1-20t. | 4-301. | 7-20 ¢,
4-80 t.| 7-05t. |12:80¢. 300t 8830t | 440t 1- 0't, | 2 0t 10-80°t, [11-53 t. 930 ¢ [10 46 1. Lish, T. P.- Faro Fal“o- Lisb. T. P. 5-15 t, 8.95¢, G-55 ‘. 10-30 ¢
G-——--.._-—-- - ‘——---imL-l—-;—d‘é 430 t. | 5-88¢t. | 8~ 0'ts :’1-5!1 Ll 12:80n, | 1-82 0, (18- 0n. ) 1- 10, ] 4-50¢, | 5-0m.| 6-80 ¢. |7- 0 m. Diomingos ¢ dias stmrlji‘caduu ¢
ngc's“'ﬁ';::; Eﬁ“ a;n ;. 1480 t, ?33 : g:;e : :33 : ;Sg : Ezeopto aox dom. ¢ diassantificado | LisboaT,.P.-Beja HO}G-LI“::E-R T0m|857m | 9151, | 1115 &,
i - » v . . . 5 -5 054 - . =, . d o * 3 ¥ o o 5 - B 5 - . e . ey

U-0m, | 8- 0 | 6- 6t 1100t g o |10 2. [ 7.80¢. | 829 ¢, | 440t | 5248 | S-15m, | 9-57m.| 80 m, | 8- 5¢.[10- 0 m. 4-40 ¢t Camp.-Juncal | Juncal-Camp

—_— Eovento. ace sab, | 9-15 . [10:90 t, K6 aos dom, e dias santificados Lisb. T.P.-Pias| Plas-Lisb, T. P. 450 m | 5.48 2oy ;

Coimb.-Figueira | Figueira-Coimb. [ 10.401. | 1187 ¢, [10:15 ¢ [11=15 ¢, | B-80 . | 448 t.| 9-15 . [ 10«16 | 80 m. | 50 t.| 8- Omiy d-40¢, | *4V ™| m| 543 L | 10-08,
16 1 [ 9. ¢ m.| 10:0 m [ 1248 &) “05T00 wabados SIS0 L Sty et T =t 150 1 0. 0 i) PorfosBIAIVE | B, W AT aRaE
480 1, (G- Gt | 90 ¢ | 1040t ) 40 15m | 122 m,| — e - Lisboa-T.P. Ext.|Ext, Lisboa-T.P.| 7-23m.| 8-15¢, | 245 m | 10.10m
rd C. Sodré-Algés) Algés-C. Sodré | 8. om. | 845 t, [12-10m.] 7- 0 m. S- 0t |10:35 ¢,

MRSy « R.- ueluz-Lish. R.} ° ) - n =00 e
Lisboa R..Fig.» | Fig.*-Lisboa R. [ Lisb. R rggi?ih:z st [ 917 o] SEOm S0, B O] TALIY 4801, (11104, 19-10m.] 4-20% ) Porto-Renoh T FeschPorts
1-0m, | 8.20°¢. |1 5¢ 10204, 22 O % 17000 (7O "2 2. 0'e, 1990 m.] 2.80 ¢, | 250t 5-40 %50't.| 918
T0t (598w, | 7-45 t.|6:50 m, | Alc. M.-Bemfica [ Bemﬂoa.;.lg. M, Bomtripdas dlar sansiificados EI:ED'::?\{?‘.S'?:;J Sel.-Pin. Novo : 40t [11-80 t.1 812 m. [ 8-15 m.
08 g Y - ‘ T 3 G40 .| 7- 5"3. 8'40""J - 0 m. ! : HE o f— —_— — enoa- % d!‘lva B.dlAlv..na onr

ARt (o0 5. ({'c::'.u.plfn.:i‘:i’u; 015 t, ]fwn b 110,15 t, 11095 1. 10-0m)10-20m [ 10-80 m [10-50m| $-15%. (842t ] — — — |gagh ru.al 1945 t. | G451, | 9-20
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272 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empresa de Navegacao a Vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

SAH]HA no dia 16 de setembro ds 9 horas da manh@ para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira e Villa Rea
deSanto Antonio. — Para earga, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Torneiros, n.° 5.

Alberto R. Centeno & C.?

Vapores a sahir do porto de Lishoa

Africa Oriental, Gglo cabo), vap. allem.,

Sahird a 6 de setembro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

Afl‘iﬂa Ul'iel'ltal, P”ﬁ‘e?::;.mp. allem.,

Sahird a 24 de setembro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

AI arve vapor portuguez, Gomes V.
g y  Sahird a 16 de setembro.
Agentes, Alberto Centeno & C.*
Largo dos Torneiros, n.? 3.

1 Valencia, Barcelona, Cette ¢ Marse-
Allcante! lha, vap. [r., Saint Philippe.
Sahird a T de setembro.
Agentes, Henry Burnay & C.2, R. Fanqueiros, 10.

e Havre, vap. francez, Saint Pierre.
Anvers Sahird a 3 de setembro.
Agentes, Henry Burnay & C.,
R. dos Fanqueiros, 10.

Bahia Rio e Santos, vapor allemio, Pata=
Y gonia.
Sahird a 29 de setembro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

Bahia Victoria, Rio e Santos, vapor allemao,
» Babitonga.
Sahird a IS de setembro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

vapor francez, Portugal.
BﬂrdeaUX, Sahird a 14 dé setembro.—Mes-

sageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.2, Rua Aurea, 32, 1.2

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Mon-
y  tevideo ¢ Buenos Ayres, vap. francez,
La Plata.
Sahird a 18 de setembro. Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

Havre e Anvers, vapor francez, Saint Ma«-
thieu.
Sahird a 2 de setembro.

B Agentes, H. Burnay & C.*, R. dos Fanqueiros, 10.

Lﬂlll'enco Marques e B:llz, vapor fran-

Sahird a 22 de setembro.
Agentes, F. Garay & C2, P. do Municipio, 19, 1.°

s S. Vicente, S. Thiago, Principe,
Madell‘a, 8. Thome, Cabinda, Ambrizette, Apm-
briz, Loanda, N. Redondo, Benguella, Mossamedes,
Cabo Verde, Bissau ¢ Bolama, vapor port. Cabo
Verde. Sahird a 6 de setembro.
Emp. Nacional de Navegacio, R. da Prata, 8, 1.

Paré e Manaus, vapor portugucz, Dona Ma-=
rias
Sahird a 9 de setembro.

Agent,, J. P. A, Ferreira, R. Bacalhoeiros, 133, 1.°

Maceio, Bahia, Rio ¢ Santos

PernambUCD, vap. francez, Parahyba:
Sahird a 2 de setembro.

Agentes, F. Garay & C.#, P. do Municipio, 19, 1.°

Victoria, Bahia, Rio ¢ Santos,

PBI‘HHHII]UGO, vap. francez, Canarias.
Sahird a 18 de setembro.

Agentes, F. Garay & C.2, P. do Municipio, 19, 1.°

Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Pernamhuco! Montevideo ¢ Buenos Ayres,
vap. franc. Cordouan. Sahird a 8 de setembro,
— Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

Rio ¢ Santos, vapor alleméo,
Pernambuco, " arica.”

Sahird a 8 de setembro.
Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8, 2.°

Ri Sant y V& llema :
Pernambuco, F, Sitos, vapor allemio

Sahird a 22 de setembro.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.°

e Macelo, vap. ingl., Actor.
Pernambuco, Sahird a 8 de sLlembro.
Agentes, Garland Laidley & C2
Rua do Alecrim, 10, 1.°

: : e Santos, vapor francez
Rio de Janeiro °© gavoiing, :

Sahird a I8 de setembro.

Agentes, F. Garay & C4, P. do Municipio, 19, 1.°

s H e Santos, vapor [rancez
Rio de Janeiro °yiic e Rosario.

Sahird a 25 de setembro.

Agentes, F. Garay, & C», P, do Municipio, 19, 1.°

s Mi e Terceira, Graciosa (S.ta Cruz),
. y S.Jorge (Calheta), Lages do Pico,

Fayal e Flores, vapor portuguez, Vega.
Sahird a § de setembro.
Agente, G, Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

s Vlcente Rio de Janeiro e portos do Paci-

‘ y fico, vap. inglez, Orissa.
Sahird a 15 de setembro.

Agentes, E. P. Basto & C.2, Caes do Sodré, 64, 1.2

H Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

s,' vwente, neiro ¢ Buenos Ayres, vapor
inglez, Thames. Sahird a 6 de setembro.

Agentes, James Rawes & Ca, R. d’El-Rei, 31, 1.°

2 Maranhd@o e Ceara, vap. inglez, Manau~=
Para’ ense. : :

Sahird a § de setembro.
Agentes, Garland Laidley & C.2, R. Alecrim, 1o, 1.°

_ inglez, Oravia.
ird a 14 de setembro,
Agentes, E. P. Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.°

VI 0 La Pallice (La Rouchelle) e Liverpool, vap.
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Linha de Leste

TARIFA ESP BCIAL L. \' ; 1—(1IHNHI* VELOCIDADE

BllheteQ por pregos reduzidos
em 2." e 3." classes

I PARA OS
1 COMBOIOS TRAMWAYS

- LISBOA (ROCIO) E SACAVEM

Desde 1 de Setembro de 1837

PRECOS DOS BILHETES

% 2 Y
. o = &) (R =)
olE| S| 8 - E
| 3| 2 Bl S| |32 o] 2
' - Das estagdes e apeadeiros abaixo a0s da frente ou viee-versa -2 e 2| BRIl S| 3 &
o = =9 < @ — St -
h ol = -3 = B B | 4 =
: =|Z| 2|l 5| Bl 2| 2| | 2| = B
. s o — = = = -
: el 2| 22| 2|2 8| 2| 2| 2| 5| | &
. sl2l 2|2l 5| 2|21 E] 228
| |5 S| S| &| 3| =|=|<| 5| 2|&|3|8
' | | |
| | 241 501 - ) Ty e (S = e S R BT
g Campolide . 138 30 - |~ | - - ST Sl
R $aB801-30 | = |'= | === b = s liev)is
| Sete Rios (apeadeiro). . A ’ 23l W] W = =] =] =li=]=1=]=]=]|=
(250 50[ 30| 30| = | = | =|=)=|=|=]~=|=
Larangeiras (apeadeiro) 13 30 0 W == =[=|=)=|-|=]-
. 9l 80 301 30| W] - | = | =] =}=| =] =] =
Rego-Jardim (apeadeiro) .. ; 3 Sl 201 200900 2] == = = 2 =] <
_ (2] 50( 301 301 30| 30| = | - [ =|=|~=]| = | =
Entre-Campos (apeadeiro) . . ‘132 301 201 201 20| 20| - | = | - | =| =] = | =
( 22| 50| 50| 50) 50| 501 30| - [ - | = | = | = | =
| Arieiro (apeadeiro) **1 324 300 30 30 30] 30| 20| - | = | =] =| =] =
5% ( 2.2] 80| 80| 80| 80| 80| 50| 30| - [ - [ =] = | -
Chellas (apeadeiro) .. ) 32 50] 0| 50| 50 50| 30( 20 - [ - | =] = | -
[ 2.4 BO| 80| 80| 80| 80| 50| 30| 30{ - | = | = | =
Marviila (apeadeiro) .. 1 30 50| 50| SO S0 30| 0] 20§ 206f - [ - | ~ | -
| 2.0 80| RO| 80| 80| 80| 80| &0 30{ 30| - | - | -
EBraco de Prata.. “p 32 50| 50| 50| 50( d0| 50| F0f 20} 20 -~ | - | -
- 251100 1100100100100 100] 30| 50| 30| 30| - | -
| Cabo Ruivo (apeadeiro) 321 70| 70| 70( 701 70| 70 301 30| 201 20| - | -
2] 100[100[ 100 {100 [100[ 100| 80| 30| 30| 50| 30| -
 Olivaes .. s 30l 70| 70 'ml 701 70 70| 30{ 30| 30| 30| 20| -
: { 20150150 Mlll 150150 [100] BO| 80| 80| 80 50
| Sacavem. . L300 Nmf 100 ill”‘lm” 100 ?l'}l 501 50| 500 50! 30
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© Condigoes

1.* Estes bilhetes sO sdo validos para os comboios tramways da linha de Leste ; nio o siio, portanto,
para quaesquer outros. Poderdo ser vendidos em transito pelos conduclores-cobradores. So teem validade para
o comboio, dia e percurso n’elles indicados.

2.* Nio se transporta bagagem registrada. E' comtudo permittido o transporte gratuito dos volumes de mdo
(que os regulamentos consintam dentro das carruagens) que possam ir debaixo do banco ou sobre a réde, no
espago correspondente ao logar occupado pelo passageiro.

3.* Nao sio permiltidas mudancas de classe, sendo, porlanto, considerado passageiro sem bilhete todo
aquelle que for encontrado em carruagem de classe superior 4 que o seu bilhete indique.

&.* O passageiro que [Or alem do ponto de destino indicado no seu bilbete, pagard novo bilhete desde esse
ponto até aquelle onde deixe o comboio, segundo a classe que occupar e 0s precos e condigoes d'esta tarifa.

3.* Nao se concede meios bithetes. As creancas até 3 annos de edade, circulam gratuitamente ; as demais
pagam bilhete inteiro. ‘ "

rﬁ.& En? tudo qoie ndo seja contrario ao que a presente dispe. ficam em vigor as condi¢oes d’applicacio da
Tarifa Geral. 5
% 7.% Fiea vulla e sem effeito, desde que a presente estiver em vigor, a Tarifa L n.° 1 de 21 de dezembro
1892. -

]
-‘;

Lisboa, 20 de agosto de 1897,

O Director Geral da Companhin
Chavuy
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERGIO £ INDUSTRIA

DIRECCAO DOS SERVICOS DE OBRAS PUBLICAS

REPARTICAO DE CAMINHOS DE FERRO

ELEMENTOS ESTATISTICOS

DOS

-~ CAMINHOS DE FERRO 00 CONTINENTE Ot PORTUGAL

1877-1896

LISBOA
IMPRENSA NACIONAL

1897
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direccao dos servicos de obras publicas

Reparticdo de caminhos de ferro

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portuguezes de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1896

N.° 1-—Caminhos de ferro de norte e leste.

N.° 2—Caminhos de ferro do sul e sueste.

N.® 3 —Caminho de ferro do Minho.

N.® 4— Caminho de ferro do Douro.

N.® B —Caminho de ferre do Porto & Povoa de Famaliclo (via reduzida).
N.” 6—Ramal de Caceres.

N. 7—Caminho de ferro da Beira Alta.

N.° 8—(Caminho de ferro do Bougado a Guimardes (via reduzida).

N.° 9—Ramal de Coimbra.

N.% 10— Caminho de ferro de Lisboa a Cintra e a Torres Vedras.

N.® 11 — Caminho de ferro de Torres Vedras & Figueira da Foz e a Alfarellos.
N.° 19 — Caminho de ferro de Foz Tua a Mirandella (via reduzida).

N.® 13— Ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

N.” 14 —Ramal de Cascaes.

N.” 15— Linha urbana de Lisboa.

N.% 16— Caminho de ferro de Santa Comba Diio a Vizeu (via reduzida).
N.° 17 — Caminho de ferro da Beira Baixa.

N.? 18— Resumo de todas as linhas ferreas.

N.? 19— Resumo dos caminhos de ferro de via larga expli)l‘adus por companhias.

N.% 90— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo estado.

N.% 91— Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias.

Reparti¢io de

caminhos de ferro, em 30 de junho de 1897.=Joaguim F. Pocas Leitio.

L T e L T Py,
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. CAMINHOS DE FERRO
;' E ! Mereadorias l'
'§ ":i. Numero de passageiros | Nomora dor botatadas Linpozstos
.-.g R — ™ et S — - —— | e }'._
Annos Eg i ‘ J ‘i
5"3'3 18 ¢lasse | 2.7 claske 3.2 elasse | Total wg:‘:‘l&‘:‘%‘,; \.zm?:;:se De transito Do sétllo Passagoiros ‘.3‘::;:11:;3 '|
2= | ? | g
—— _____'!___ — il ___!:___.. e e O = ==l | |
1877...1 503 6T:949  164:980  709:0504)  941:983|  11:8830  289:193 47:099 8800 —$- S19:M4286600  122:043 8340
1878...] 506! T4:845) 175:246|  708:465! 958:556)  11:650,  284:969  48:6465990 —$=- 800:4728678  140:7185922
1879...| 506/ 69:734  171:328| 692:113) 933:170]  18:411]  314:085 49:062 5428 S 820:4505427|  170:1174376)
1880...| 506/  T5:p17| 176:224/ 695:902 947:6&! 17:123)  369:5000  H0O:8758317 g 863:5908008  172:61 78658
1881...| 506/ 80:380 193:0:—}1i 692:974 966:385  16:582  380:363  51:2328939 ~$= STR:36759490  164:1955599
I882... 1 506/  91:559  28T:326|  679:714  1.008:599 15:760  428:363,  54:1665013 -3= 941:4265111)  172:3793361
1883...1 806  96:343)  264:551  673:963 .1.0:-34-:8::7[ 17:954  419:017)  H:HT45928) —H- 938:8205717  170:8605349
1884...] 5H06| 97:049 2T4:276)  629:595) 1.000:9200  20:243)  420:644  54:2708731 -3~ 930:8305851 1?6:0155066
1885, . 506, aw:-}:-lzuj 280:487  649:579 1.023:436 1'8‘233f 458: 776 52:2308588 == D01:4868477 150:-2355-160
1886. . 506( 112:368  267:826*  762:949] 1.143:143 20:434 49T:185  61:808£602! 10:42235430, 1.057:285 5498 198: 7178584
1887, .. 506Gl 108:974  238:794  869:056, 1.216:824) 23:981]  482:527 63: 1175320 10:2435070| 1.066:35480941 212:5764921
1888, .. 506 140:5?0; 284:950) 1.056:607 1.482:127|  24:352 533:306)  66:0358491 10:9083740) 1.123:8188957  219:2508526/
1889, .1 506 146:863)  B16:707 1.165:001) 1.628:571  24:5200  596:576]  67:6988405 11:1158670) 1.175:3688848  213:4625370,
1890. ../ 506| 141:220/  311:568) 1.223:909 1.676:692] 27:650!  766:608! GT: 4608750, 18:3T1 8840, 1.1568:4398576,  219:3495857
1891...] 506 125:534) 307:801| 1.148:522) 1.581:947|  26:585  535:357 69: 7438620, 32:9693750) 1.201: 7268443 219:6168080)
1892...1 506l 115:084]  275:755| 1.100:538| 1.491:3721  23:276)  534:432  3:9678850 20:2538370) 1.111:0838874 191:7105733
1893. . 506G/  114:552  274:481) 1.095:449 1.484:482 20:453)  40L080,  6T:6568842| 29:5623200, 1.101:6385412 199:597 56421
1894. .. 5OG  118:787)  281:650| 1.193:298 1.598:735  24:433  521:208  64:583 8409 28:6405280] 1.002:4148561| 199:3795248
1895...1  BOG|  118:679)  205:131) 1.250:480| 1.662:209  35:022|  574:228  66:5065091 32:0475500) 1.138:2605140)  201:284 8784 :
1896...0 506 139:062 927:163) 1.336:615 1.802:840]  24:613|  629:681  66:964 5291 35:4363060| 1.144:3805269 192:238&433
- Sommal10:117 2.12:5:-189i' 5.11?:25:7-{ 18.333: 7187 20.079:581]  423:167)  9.530:088| 1,187: 707 §405/248:9705990| 20.820: 1623008 3.?16:100.5356_

Estas linhas foram abertas & exploragiio por trogos,
teira alem de Elvas, na extensio de 275
do Entroncamento ¢

Villa Nova de Gaia na linha do norte
norte em completa exploragdo e com a extensiio total de 5

tarem, s6 abrin 4 circulagiio em 20 de agosto de 1893.

(#) BEstas verbas sdio as que da verba geral «receita fira do trafogos de todas us linhas exploradas pela companhia real competem a cstas linkas de norte o leste, na proporgio

ad’.'."

sendo o primeiro entre Lishoa e o
163 estando tambem n'essa data aberto & cirenlaci
. na extensio de 2254986, Em
9% 168. Entre o Pogo do Bisp

Reparti¢lo de caminhos de ferro, em 30 deb‘

Carregado, na extensdo approximada de 56 kilome
o, na linha do norte, o trogo entre Estarreja e Villa
A de novembro de 1877 abriu 4 exploragio a 5.* secedo
o ¢ Entroneamento estd assente dupla via, cujo estahe

Obser &

\
g
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- DE LESTE E NORTE
5 : G $d s8
- . ondimentos (liguidos de impostos) : gé &g .3'5
N o — . ——— — Rendimento 3 °z s =
T | | D a Prod - = i
| """p Wi S e i e I
'I'aleotgllg::ze tl{;r t‘.)rtaaf?:go L trf‘f’ll::'ﬂ {n) erned i "g-g E g-,g' g 'E‘rﬁ i
| gas ] =T
etso, . 5 & = &
; ' :
D19:567 8610 1.861:55356101 19:6198145)  1.881:1728750 569:605,5339 1.2!_.)1:94952?] 3: 7008902, 2:5685488) 1:1325414) 0,31
8T5: 73083568  1.8G6:926890H3 27:3918866) 1.804:3183808  HUB:4DTSBI2| 1.2G8:4295081| 8:6803579 2:5068777| 1:1828802 0,32
958:8568762) 19584338560 16:1598390)  1.974:5928955  HIT:H0T8568| 1.360:9958997| 13:8705423] 2:6895578| 1:1805845) 0,31
L026:2365283)  2062:4445494)  S:8725080|  2.071:316$588|  633:6125500 1.428:8318904) 4:0758975| 2:5238776/ 1:2528199] 0,81

- LO48:5523125  2.091:1188969) 97:0908186]  2.188:7098150 663:234610{) l.427:§845§64 4:1323646) 2:8218907 1:3108739 0,32
LOG2:6898786, 2 1764455258 34:6428007  2.111:087$265  T6Q:93358465) 1.410:5115798) 4:3018275| 2:7978454| 1:5085821| 0,35
b L070:1755975]  2.179:85738041) 23:8888067)  2.203:7463008  710:8163212) 1.469:0408829) 4:3085018 2:9038243| 1:4048775 0,33
L L106:0945712 2.212:9405632‘ 18:9368495|  2.231:87751256  687:5268100 1.525:4148532/ 4:3735400| 3:0145603| 1:3588747 0,31
C | L112:5018608 2.174:2235240) 48:4088542  2.222:6818782  (63:1405821) 1.511:0828419) 4:9065884| 2:9868320| 1:3108556| 0,31
| L167:4698972)  2.423:4738054 59:21832131 2.482:6918267  720:3173231 1.709::0955823 4:TRO3472| 3:3658802( 1:4238670| 0,30
- L163:2748659)  2.442:2058674 53:48038793  2497:6915467  735:5948429| 1.706:6118245) 4:8265493| 3:3728749| 1:4538744] 0,30
1.214:3498955]  2.667:414 5438 38:00487156)  2596:40981563|  T30:9905533| 1.826:4238905| 5:0545179| 3:6098533| 1:4445646 028
| 1.809:4723857]  2.6098:804 8075 61:7988734)  2.760:1028809|  899:1088734 1.799:1958342| 5:3328617| 3:55568722) 1:7765895 0,33

1.320:0485822)  2.698: 7388205 7:1658807)  2.700:9048062  944:0035065 1.754:7353200) 5:3338472| 3:4678856) 1:8658616| 035
o LOBL:30T8461]  2.455:6498994) 35:2088426 2.490:8585420‘ 955:1355089)  1.500:5148905| 4:853 8063 2:9655444| 1:8878619) 0,39
| L104:1048215)  2.406:8983822 9:9538751  2416:8628578  851:4325005] 1.555:4668817 4:7565717] 3:0745045) 1:6828672) 0,35
' LIGT:8308130, 2.4568:5715198 20:8565681 2.47.):42?5874' 829:012$591 1.629:::585!:02 4:8588836, 5:2208471 1:6388365 0,34
L139:9108617  2.431:704 5421 13:7948471  2.445:4985892  869:0138224 1.562:6915197) 4:8058740/ 3:0888323| 1:7178417 0,36
L193:4475697 2.527:9918621 15:1145011)  2.543:1058632)  864:2325521 1.9&;3:75!)5100 4:9965030, 3:2883061| 1:7078969| 0,34
_____lis.i;t_r-ingsm 2.560:689 5560/ 98:1718930)  2.088:8618290]  8563:4508651| 1.707:2088709| 5:0605651| 3:3788930) 1:6863721| 033

| 22900.0225215 46.205:5843060  641:3215206 46.856:905887| 15.157:2085134| 1.108:3818585 4:0718076| 3:0745857 1:49685219 0,39
Medias

 trog, inaugurada no dia 28 de outubro de 1856. Em 24 de setembro de 1863 foi aberta i cireulagdo toda a linha de leste, entre Lishoa e a fron-
& ' -_Nov_a. de Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure e Taveiro, em 7 de julho de }8(;4, completou-se a abertura 4 exploragio entre as estagdes
~ falinha do norte, entre Villa Nova de (iaia e o recinto da estagiio do Porto em Campanhi, na extensdo de 31,632, ficando as linhas de leste o
~ eeimento foi auctorisado em portaria de 21 de abril de 1888, e foi aberta & exploraglio por trogos, o ultimo dos quaes, entre Sant'Amna ¢ San-

e .
9 do sey rendimento do trafogo annual,

Junho de 1897, = Joaguim F. Pogas Leitdo.
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4 4
CAMINHOS DE FERRO
2 § Mercadorias
$z2 Nuniero de passagoiros — Tmpostos R
) - Numero de toneladas .58
JAungs. aéﬁ e T 7 = 1 Dkl Grande
g-&_"":}‘ 1.* elasse 24 classe 8.% elnsse Total w?,:;"',ﬂ:ie v{.‘;’;f,?:;::e Da transito Da séllo Pass{z?a[ros \‘elofl;hdg 3 |
s . o e !
3 ! s i R
iy 1877..| 812 9:26&! 34:528)  133:610 177:404 :384 102:071 17:2208116 -5- 146:1725047)  29:878324] f
P 1878... 319 8:985 35:000 131:046 174:981 5463 88463 16:8755652 -3~ 148:2008817 23:875&7_
1879...] 3822 10:667 38:603]  136:868)  186:038 4:417 17:199 16:2285996 -5- 136:081 8317 25:06350 4
p: - 1880, . . 322 11:863 40:256 135:891 187:510 4:007 111:465)  20:2155960 —8= 151:3595659 21: 90354 *'};'}
y 1881. .. 322 1911 41:358 139:594 19:4:663 4:010 120:741 18:949 8751 i 137: 2475046 20:701 5 ‘._';"
B 1882...| 829 14:635 42:297)  144:066)  200:998 4:387  121:171  21:1598744 ~§- 148:66585623  24:6923540)
B 1883...1 829 15:258 44:002)  145:249  204:509 4:539 100782 21:1918317 —f- 149:8348701|  27:3075071
1884 ..| 822 15:302 44:7100  154:049,  214:061 H:081 112:28%  21:893 8866 -8 149:0198208,  28:7408724)
1885. .. 329 16:380 45:743 164:539)  226:662 D428 132:566] 22:1558324 -3= 163:3178172)  81:979,
1886...] 822 18:686 D1:336)  166:12) 2336: 148 G:139)  135:649)  21:2068205| 3:2008940]  163:584 8420  36:423;
1887...1 385 18:827 01:2000  164:264| 234:381 5:028 137:634)  22:3838185| 3:2375830 161:1028855)  35:518,
1888...1 3 19:476 D4:847 186:214)  260:537 G:646)  140:605 228168668 8:3208690(  169:924 §662 89:876
1889. ., .1 4181  27.918 65:013|  231:437]  324:868 T:7006)  15H7:208 2T: 7208547 3:841 3010 227:8765380|  52:843
1890, , 4756  80:570 BT:76%  242:576!  340:915H S:40D) 158803  28:7145224 99631400 255:6003447)  62:736,
1801...0 475 81:347 76:408  244:183 3H1:953 0:761 161:113]  30:4968859 12:6665220)  265:596 3403  T5:4448
1892...1 476 80381 4:378  249:870/  854:629 0:160 166:073)  30:3723402] 12:3733950 2056:0738078,  67:8204
1893...| 47 31:719 1849 252:007  358:57H 9:121 16R:488)  30:1588816 12:9358690 2507818408  68:0288
1894. ., 475,  31:922 T1:215] 285:188| 338:325 B:D82)  182:801]  30:6008324 12:821 8240 249:5008001|  65:4588
1895. ... 475  31:677 T1:886]  251:284 304847 8:177 1T:2071  50:3428062| 13:3195180]  253:9543012 64:3585
1896...| 475 83:236 75:946 271:870,  881:052 TT1Y) 188:986)  31:7148806( 14:7718710 2090:3485420)  63:824 4
Somma] T:685) 421:876) 1.101:929 3.779:226] 5.803:081 131:0014) 2.982:004]  481:9068803, 98:5135600 3.810:7678627  867:9755
Obser
A extensilo total effectiva das linhas do sul e sueste e seus ramaes ¢ de 473492, cuja decomposigiio se vé no seguinte mappa : '
Dintancing
Datas oy ..
4 : A - 1
Dosighagios ::: .[?lg::;;: PP;E:W l:'.xfm “I’Pll?t o[
Kilomotros | Kilometros Kilometros |
Linha do sul
Da antiga estagido do Barreiro a Vendas Novas. ......... A O ot et s T RSV 07 vene| 1=20-1861 b
De Vendas Novas a Casa Branea.,....... R SO Sy s Sent e e R T R 14- 90 <1863 a4l 199.99
Do Casa BInes, 8 TR « < < oo clinn oo iiin Lot by o S A O N e g corves| 15-20-1864 i i 5
De Beja a Casevel............ G S R N s e Pelhieoe b iinsia S 20-12,-1870 47
Da actual 4 antiga estagio do Barreiro........... Skl (e B R e o o NG ST eeoo| 20-120-1884 0,60 0.60
De Casevel 4s Amoreiras. ........ S EA R e e R D S RN (e AW L L 39— 6.0 -1888 25,94 25,94
I.las Ale"GimB ! Fﬂ.l’O oooooooo R N N N BB pssstntsgnevanngnsa L N ] N R 1"‘ 7-0 "1889 113133 113,8‘3
I)oBm'reir'nnFam-.........., ...... I o ot = e - 340,36
Hamal de Setubal
Do Pinhal Novo a Setubal............... venasnsse] 1=2.0-1861 12,81 12 81
Somma e seque. . .. ..., ey - - 368,17

(@) N'oatas verbas outilo ineluidas as vospeitantbs

Annos

Repartigio de csf."miphos de ferro, em 30 de “



y o - LR o, == £

b
- DO SUL E SUESTE _
l —
L el
o m!'l‘.ltmt (quidos de impostos) Incluindo a via fluvial 2 S ras R o (e T Des ::ﬂ ‘2 ._,}2:
T — T AN CRperns - > ¢ i 5
r : T | ! == R [ a-xpi;ui:g-i'm :iq:}fdu kllu::u:lri ¢ Hl]?:::fig;w exploragio |2 E ;
_?unena.‘:i}:locidmlc Totacs :I': trafego |! Féra do trafego Totses (trafego) {trafego ‘ {trafego) kllg:::;:lw _E-é g‘%
e oL R e ) ) B
282:0625181|  408:1028419 9:6508660(  410:7628079|  195:9105873  212:1925046| 1:3085021) 6805103 6278918 0,48
214:477 5769 389:5H4 8348 1:1185300 390:6?‘2:3?03 212:667 8520 1!b:83f333823 1:2215173 5H43504|  G6ES669 0,54'
297:4278988|  888:5725304 1:6825580  BO0:2543884  BT:AGDSRGH 1511063441 1:200574D 4098274 THTAATI| 061
322:57T08887]  475:8728949 24693992 ATS:3425001  TOLGSH04 2488065445 1ATTSB6  Ti2a86 7055020 048
I80:6075450)  443:4768089)  2:0183660)  445:4945749)  260:6803003  177:7965086| 1-3T73254 5523161 §258093 O, "
275:9298728 449:2955796 1:790 5865 451:0868161  204:2418542 1?;3:9.-;4,55.)4 1:3958827  H748702) 8205625 o
265:217&?9“ 442: 3698613 1:812 8200 J44:1718908,  245: 8&‘35(_)2.3 l.'?:"a?'lﬁ;lﬂl 1:3738787 [;10:,5315 8635472 0’:}.
967:3625042  445:1925879  1:9703070  446:3078949  200:4503671)  189:6723208) 1:3825860  5SOS0M| 7938325 0,57
204:1505781)  489:4175586  1:6168740)  491:0645326)  292:9695517  197:1783000 1:5208023  G125554 9075669 0,60
BOSMEIS] NI Dadalan A0 UOILSND  WTONSMS Lousuo e Tosi o
310:1998135 506:8205550 3:854 8290 H10:654 8840 911:32:3.;5}23 26:3347(5425 1:91?58.95_1 1028917 8095?79 0,63
_ 810,1728125]  519:9738177 1:2063880(  521:1805007  B13:3723088  206:6005080 1:4858637 590S28T|  8955850| 0,60
: 048:4383783 (128: 1598008 1:3678115 (EEE]:.')I:G.,&I:?% 31():9?05733 3_113??J32':11 1:{5925;{72] lgDﬁJIO 3575:7:{13! 0.50
: 327:600865H G40:987 8956 1:001 380 Q%:BSEM?SB 427 :{36753:..) B‘I{E;iggﬁg?% 1 ;E;,,gg 474/ 5‘395685 G400 5‘__&};} 0 GG
: BA9:9798475)  691:0205691 19708650 C92:9018871) 421:5405T0) 2604703002 1:3bSTSO  567SN0T  BTMT O, 61
N 368:9638162 691:36682568 1:9923400 693:348 8668 439:9?95603: ~')156q352‘59 13405&48&) 529§§Bl 92651?5 0,64
- BOT:H088T0Y 685: 3185874 16:0808 165! 701:3995035?' 887:{52.854{?- Jg 5 :T.ﬁ‘250-;ff; 1.4423‘-776: 6265716 3.16,50{:0} 0,56
883:48738982 698:596 5146 19:7078270 718:1035%1‘); 394-:(}345011;_! g{ )4:9;-":923 % ig(lmgg{'i;' 6395499 8303808, 0%
| 876:1298505  694:4455413  98:0648985|  TIT:H008698)  330:6193EH  BOLMSHAY 1:4618 615949 8203041 05
s 391: Obba'sbd-) 7283: 7895154 1:6198910 725:3509 5064 400:7945[:30[ 3 l .) 35&60l 67-36888 8433778 065
3‘1_50 0(:0;‘5144 1O.HO3:(',‘~l)3£-160|l 01:003$247 10.994:8064707) 6.209: Ib(a:’i?"l.) 4.694:6368695H 1 4283134 614»,5883 8133251 0,57
e -—————m s
e - ' Medias
Ya¢des
e —
| Distancins
4 Lastax Approxima- = D‘,_—H
ek o : :;g’lzr':::‘?o i ']_“ Em_ﬂ“ applieagiio
Kilometros | Kilometros Kilo;'alron
Transporte.. «ooeoveeeieaissns - - 858.17 954
IRamal de Hxiremoz
- 9.0 _180¢ 9
De Casa Branea a Bvort. .ovevvin.ns s sy et b B o e e e lé“ 9 t,_.133(53 6
> | S D e B b R I Sk H-9.0~1871 24
e Evora a Valle do Perciro.. .a.coeesvesssecrassiossssssaisssns e s
i B T TY et e o L TCRCRUA B . 10":. 1873 8
e gulic do Pereiro a }’emlu do Dugue. coverveavaesrasaennes g S g :
R GaPatR e SR e 1 )chaqunm & XEremOR. . v sieic wsmns s o 0o nie aem - = 78,18 79
Liinha do sueste g i
/o9 p ) 'n- e wly
DeBeanmntoq .... S s
L!Cbééuntlos:;)ba(:]m ....... L R R oY i e e L B
rps Bk A e et g s X e e e e T AT i 1
SR De Boja & PifiS...ccoconrroresropsssasisnsnseds.s 42,07 19
' Totad...ooonssssasssniosiac - - 478,42 475
—
fivia uvial, constantes do soguinte mappa :
—
Passageiros \'ﬁ(::indﬂl‘ile ‘-l;fifff;:ﬁu Total
52 : sl 8008780 29:8425505
2 au?;ﬁﬁ;‘g 5‘.'222:[;'53?7 -l:oo:g'::.r, 20:4635012
2:501 5070 | 81515180  G:0465000 | 82:7625110
4803640 | S:5024015|  6:857p810 | 821214370
3' “‘Ué?an 32104881 |  6:1605250 | BL:011 5420
MI81ARR0|  9:0605941 |  1:000§375| 87:1220500
“ﬂﬂﬁam 38005410 |  S:087H081| 98:0464801
20, D06 A0S 4:024 5370 84075083 8708 n{-!s
20:9504080 | 4:0704050 |  8:900/432 | 41:0205462
0:0095550 | 4:8264700|  8:5774155 | 48:9965400
PRTI55010]  as008ses|  D:884AGRS | 41:9505460
H:RGF980 | HBCLAGG0|  DBAIAA00 | 41:050p290
B0:3305140|  G:9054948| 11:2075005 |  AT:HOBH088
SR05060 | 59605781 [ 12:17T54126 | 50:6245967
BLAGEATI0|  6:6455785 | 19:5826085| 53:6135100
SU0003810|  Gangpose| 124044170 | 58:0005932
9014000 | 6:4805888 | 120805976 |  58:3084648
MB028G50 |  6:0105565| 12:702H038  52THH8AT
350714500 |  7.4055675| 194245875 | BH:0015838
ST0275890|  6:6404885| 19:4044915 | BTN
——

tho de 1897, = Joagquim I'. Pogas Leitdto.



8 lad

FET I PIANE ER

6
CAMINIIO DE FER |
| ga " Mereadoring
| = "f% G T Numero de toneladas Lo
{ .-.3 ) __-r - i CSm— o~ — — e | g pp—
Aumnos | 25 ‘
E g = 1.7 classe 2.9 classe 3.8 classe | Total m?;:l’:!i‘:!e ‘.ﬁmt?:,?e. De trausito De séllo Passageiros ':L'::‘dit:m 3
A | |
'.__ | :
1877. . . 63| 23:930 66:87H | 230:316 | 321:121 2:366 30:113 7:6498650 -3- 120:3725247 | 11:4745167
1878...0 102| 29:974 84:166 | 298:897 | 413:037 3:072 89:434 | 11:0458425 ~3- 178:5145176 | 12:4028884
1879. .. . 143| 82:040 89:292 | 345:488 | 466:820 4:633 47:925 | 12:6568959 | . -8~ 187:4458461 | 19:8645716
1880, .. 145| 33:445 90:352 | 3556:085 | 478:832 3:363 48:281 | 13:6858944 -$~ 203:2925714 | 25:0993002
1881...] 145| 32:999 80:129 | 346:053 @ 459:181 3:619 | 60:308 | 13:7645119 -f- 198:0185528 = 82:2145860
1882...| 145| 33:771 17:742 | 328:297 439:810 4:212  57:426 | 14:7498245 -3- 218:7665891 | 29:2708177 §
1883...] 145 33:743 76:389 | B819:T16 | 420:848 4:266 60:544 | 156:1048417 - 215:564 3644 | 30:021 5626
1884...| 145| 41:620 1 82:920 | 338:446 @ 462:995 5:292 70:448 | 16:15685987 —p= 221:4418236 = 54:2855537
1885...| 145 36:655 T7:200 | 332:639 | 446:494 4:484 81:378 | 14:8868435 -3~ 198:6853404 | 28:5858518

1886...) 145 | 89:658 | 81:193 | 358:200 | 474:141 | 4457 | 85:681 | 16:0488573 | 2:9605420| 214:9985814 | 29:9043075
1887...| 145 | 41:476 | 88:817 | 365:472 | 495:765 | 5:41T | 89:086 | 17:3253884 | 2:9338500| 9226:9974765 | 53:2205942
1888...| 146| 42:030 | 93:378 | 395:594 | 580:997 | 4:864 | 9T:675 | 18:1658450 | 2:8405400| 240:7138903 | 33:6383286
1889... 149 45:207 |  95:857 | 404407 | 54B:ATL | 4:817 | 96:190 | 20:8438694 | 3:3095460 | 253:0035235 | B1:4238030
1890...) 149 | 48:357 |  99:099 | 406:981 | 554:387 |  5:069 | 100:824 | 18:6398183 | 4:4568600 | 24T:7108957 | * B4:956 8704
1891...) 149| 44:669 |  94:278 | 885:646 | 524:588 | 5416 | 106:200 | 18:1195710 | 9:9008560 | 240:8208729 | 85:3023758
1892, .1 149 40:159 | 87:222 | 381:787 - 509:168 |  5:651 | 119:602 | 17:7985926 | 10:4175136 | 227:5088537 |  86:9995244 |
1893, .. 149 43:0010 |  98:793 | 397:988 | 534:736 | 5:205 | 122:545 | 18:8735833 | 9:5678870| 241:8675038 | 86:1785328 |
1894, .. 149 44:096 | 93:827 | 396:278 | 534:196 |  6:321 | 120:353 | 19:0833888 | 8:6485840| 289:9515763 | 42:0955692 |
1895...| 149| 46:390 | © 96:135 | A06:624 | D9:149 | 6:098 | 125:524 | 19:6188540 | 9:2123440 | 246:0758976 | 40:1578495 |
1896...| 150| 50:492 | 108:289 | 439:528 | 598:309 |  7:801 | 133:650 | 21:0168838 | 11:4065470 | 257:2688997 | 47:5928117

Sommal 2:807 | T83:72( | 1756:952 | 7.228:372 | 0.760:045 | 96:018 | 1.698:277 | 825:2208180 | 15:6575286 | 4.377:0085305 | 624:6368658 |

1

Obser

(a) Nos annos de 1877, 1878 e 1879 os rendimentos fora do trafego, por ingignificantos, estdo incluidos nos respectivos rendimentos do trafezo.

A extensiio effectiva da linha do Minho entre a estagiio do Porto (S. Bento) e o meio da ponte internacional sobre o rio Minho, compt®

Distanocias '.
Datas e T e
Doxignagles da abertura v
i cxploragito Exnctos Da applicagne o
Kllol:l-ntru: Kilometros l{
|
| a
ILiinha do Minho
Do Porto (Campanha) a Nine..ve.eernvnns s, D Rl e b S S by o i e e 21-5.2-1875|  38:965,40
108 Nine .8 B0 asv cvi s s ss s s o s e s s e e T T A T SR S R e e o 1-10-1877 7:034,60
De 8. Bento a Barcellos...e.o.oiviiveicinnesnan N S e Lo SAD N 21-100-1877 4:239,30
B0 DR CATION 8 DIATOTIR - 21 oo g0l Ao caie fimi e pen o b o e Gl i ek LT conmsnnannesssnsnsaennnasl2d- 01878 26:47740 |
3o S TR DT ) R e e R N S SRR OO B e G PSR B PP NP1 v vanih v 1-T»-1878| 27:879,08
De Caminha a S. Pedro da Torre........... e R R PR e R P T 15-12-1879 | 20:806,27
e 23 Redve A Lot & BEEARRES < i:vv o 5ivo v csnmman s ainits i onslosaasniin e e e veasenss| B=06.2=1879 3:015,00
De Segaddes a Valenca....... P B b s LA TRRAAZ S ey Siktie s bV e s PSS oy o e veesesasa] B=80-1882 1:242.40
Somma e seque. . ..coveeiunna. - 120:6569.40

(1) Parn o effeito do trafogo é conxiderado commum s linkas do Minho o Douro, o J
(2] A extensio comprebondida entre a estagiio de Valenga o a fronteirs nio & contada nas distancias de applieagio, pols que & sua exploragio 6 foita pela companhin dos €& 5
T_

Repartigho de caminhos de ferro, em 30 de&

-
»



R0 Do MINHO

T S e S o g R L A o

i L
s Rendimentos (liquidos de impostos) ! ! = g
\'_— i e —— — 5 | Rendimento | Rendimento Despeza :E
, Despozas Producto liquido | Kilometrico | kilometrico ‘de exploragio 'g £
. | _ de exploraciio (trnfego) fotal liguido por o=
! Peqguena Totack ' Fira | ; | (trafogo) (teafega) | kilometro | ,S:g’
2 Velocidade do trafego | do trafego l Totacs | | | 38%
- | L~ B
L | Ve P e o) g 5
e -5 el | , — i
: 26: 4653056 167:311 8470 | (a -$- | 167:3115470 78:0825940 89:22855§0 {2 16055738 | 1:4168326 | 1:2398419 047
F. 5{5:42{)512;’; [ 242:3363685 {a; -5— | 242:33638680 140:1353915 102:2003770 l? 13705849 | 1:001 3968 | 1:3733881 0"38
| T1:2715064 278:56815241 | (a) 8- | 278:b818241 200:5338615 78:0475626 | 1:9485121 | DHIHSTSS | 1:4025333 O 72
} T2:1465955 300:538 3651 ‘ ) & b936420 302:232 5071 172:494: 614 128:044 8037  2:0723680 3&-350(;2] 1: 1898618 057
i TT:864 3885 SUR:0088273 1:6203030 309: 7185303 175:5055223 132:543 5050 ’2 (12488156 | 914 &090' 1:2108725 0,5‘?
83:8018011 | 826:9203579 9835043 | 327:9035622 | 180:4033407 | 146:5175082 | 2:2548625 | 1 0108463 | 1:2448162 0,55
P_ S6:8138 188 332:399 5458 | 3:5415032 335:0408490 | 174:178396D | 158:220548) | 2:2025410 | 1:0918176 | 1:2018234 | 0,52
& 94:9883529 850: 7158302 | 2:7088125 ‘3.)3 4233427 174:9985416 175: 7163886 9 1185 lzb 1:21158841 I 1:206 8885 0,50
| 97:9008002 | 595:1998924 | 2:7308428 |  397:8605352 | 185:9155830 | 139:2148094 2 2423975 | 9608097 | 1:2828178 | 0,67
| 1056778571 | B4D:5798960 | 3:8263400 53:4063365 | 187:8893567 | 161:6905893 | 2: 4:{_:;530(, 1:1158106 | 1:2958790 | 0,54
[ 105: 9513306 [ 366:1705053 | 3:147$832H 369:3178378 173:246 3923 192:!}2351?0 2:5258310 | 1:3803504 | 1:194 5806 0, 47
f‘ | 10%: (BH28410 | 884:20485H49 | 2:87748360 | 38T:0818914 175:7235613 208:4808936 [2:1_515_538 1:4278952 | 1:203 5586 041’
R 115: 8093264 400:2558529 | 5:0648872 | 40H:7995901 192:8335380 207:4025149  2:6865145 1:39195_961 1:2943184 0,48
| 125:9833355 108:6513066 5:1428670 413:7935736 203: 7173860 20-1:93352.% 2:44?ﬁ625 1:37538391 | 1:3675234 0.5
=< 192:0878673 598:6113160 3:7425620 402:3538780 | 196:6765495 | 201:9343660 | 2:6755242 | 1:3568266 | 1:3195976 | 0,49
Rl -183: 4933328 398:0013409 | 3:8275820 | 401:8288729 | 203:713$920 1514:287£:Jr89 12:371.5150 1:3038943 | 1:3678207 0,51
19 142:8028218 .12{):347;55}'51 i 3:7298865 i 424:5778444 205:0233260 2]5:82:15619 __2:82454?} 1:4488485 | 1:3755995 0,49
| 141:8385953 498:8868408 | 19:7213941 | 443:6088349 | 206:2908850 | 21750585568 | 2:844 5875 | 1:4605373 | 1:3845502 | 0,49
| 151:2095103 437:44258574 | 9:2398441 | 446:6822015 210:454 8352 226:9883222 | 2:9358856 | 1:5238411 | 1:4123445 048
-1 &72547(, 467:6335593 ! 7:5888235 | 475:1713828 209:0635870 208: .)695723 3:11785657 | 1: 72Jg$7'?& 1:3938759 04"1
| 2085:1503505 | 7.087:2955463 | 16428637 | 7.168.9385100 | 3.646:9835100 | 3.440:3623554 *2 24,5865 11 2953657 | 1:2098298 | 051
: i Medias
.".‘_‘bl.,_ .
%Qaeﬁ
F‘hﬁn{iﬁndu 08 ramaes de Braga e da a]fande.ga, ¢ de 1521‘.50689. cuj:l. decomposiqﬁo 80 V& 10 mappn segllinte:
Distanclas
" I}ta':m e ——— . e —
i b ! 1
Designaghes : ﬁ:xﬁp:ﬁ:‘*z::;?o Exacias De applicacio
* Kilometros I{ilm:rel.mu
“M‘____--_-_—_
Transporte..e.cevesseocannins : ;-— - 129:659,40
De 000 P 0 1 P ok o e S B S ) (A S PR ST S AT e rthas e e Ll PTG T 25— 501886 1:690,60
CA L Fronteirf. covecreevrennososasinvargrencs e it
Porto (Campanhd) a Porto (S. Bento) (l) G AT o v e e e AT o N KOS RBN e 5-11.~1896 2:707.,29
Do Porto (8. Bento) 4 fronteira ...o.oceneiveess oonnmeusees cens - 134:057,29 | (2) 133
: . Ramnl de Braga 5
De Nine  Broga I SRR g 2, /S R SR ververeed|21=50-18T5| 14:912,80 15
JZnmal do alfandegn . 1,
.DO l ﬁrto (( il.rlllmlllld) a8 l'nrtn (a“nndegﬂ) {I) ........... snas s T A T I AT R R e R A R 8‘1 1- —Ib&q _3:83‘},80 4
Tolad v snivavsamei Voo e asss - 152:806.,89 152
B~ -+

i, de forro do Medina de) Campo a Zamora e de Orense a Vigo, polo contrato de 22 de margo e 1856,

Junly de 1897. = Joaquim F. Pogas Leitdo.



. e R'r"rv.-,ﬂw ,!.'J ;:‘1);;- g-:;ar ?ﬂ., ‘]‘, ,g',.. s/ E""fﬂ-"" "':'"'-4'-;‘5, S i
e : |
% 8
\I'_' ——————
'3'—' ‘
b,
il £5 -
CAMINHO DE FER
5 .
.—_‘~ 3 g Numero de passagoiros Meruﬂoﬂu Impostos
o = Numero de toneladns
; . 'g s — ; -~ e — - —"“'--‘_""‘- —
é « Aitios E gé 1' | -
I ;'. Ei'g LM clagse | 2.9 classe | 3. olasse Total \Nfl;::;l’;:?lﬁ YI;::?{:;E:EG Do transite | Deséllo Pamsageiros vﬁ;:nidd:do '
3 z !
. Q" Al AR : | | === = | |1 hm W 4 —
,’: 3830 .. 46/ 10:251 | 41:863 | 146:191 198:305 1:219 145907 | 4:8404463 8- T65:4825361 G:D4D 3¢ 38
- 1878, .. 02| 10:447 88:406 139:063 187:9386 1:366 14:501 4:8828204 | -3- T7:4315952 4:0025204 1
o 1579. . . 84 15:210 49:262 | 187:993 | 262:465 2:540 30:116 9:0158054 -8- 199:07T567T1 | 12:2285390
) - 1880. . . 1201 19:007 53: 087 232:621 304:711 2:72 H1:767 | 15:487 3980 -$- 167:4768008 | 23:461 546 ’*
P - 1881... 1271 19:493 03:378 | 247:870 | 820:241 2:817 63:708 | 14:3858717 =8= | 1710148658 | 25:4488t '_
Ja 1882. .. 127 19:075 04:723 | 243:307 | 317:605 2:371 T8:937 | 15:7633118 -5= 1TH: 2088918 | 28:6308351
i 1883, .. 131 19:948 54:929 | 243:782 | B18:609 2:029 T6:450 | 16:204 3608 -3 179:6105982 | 22:5084707
. 1884, .. 139 17:721 D094 243:051 311:166 2:062 80:362 | 16:2915384 -$5- 175:4603115 | 26:5143
e 1885. . . 1391 18:451 47:123 | 230:288 | 205:862 2:505 S80:7H2 | 15:3T8S408 —-h= 166:304 8114 | 22:703572
f-f Lo 1886. . 139 18:501 48:195 235:005 | 801:799 2:779 88:501 | 16:8855281 | 8:2518040 | 169:7225532 | 24:067 STV
138 1887... 173,  19:658 51:358 | 236:924 | 307:935 68T 95:2006 | 18:3608783 | $:4926240 [ 178:7045055 | 30:067897
= - 1888. .. 201 21:073 \ 652:947 | 245:862 | 823:382 3:720 101:083 | 20:0675394 | 3:83878580 | 197:9788313 | 32 37!}51
el 1889...| 204 25:326 BA:TT6 | 261:397 340:499 31430 132:472 | 26:6208209 | 4:0513860  215:5668103 | 33:8805367
B 1890. .. 204 25:392 D4:487 | 266:028 345:902 3:962 137:120 | 24:1515484 | 5:T1568400 | 219:2725243 | 56:1288
ey I891...1 204 23:047 H2:7T56 | 25D:800 | 352:203 3:857 123:784 | 21:8798317 | 11:0998230 | 210:T025971 | 83:9818
= - 1892, 204{ 21:083 00:460 | 251:805 | 328:438 5:4963 196:722 | 21:9715442 | 11:5045210 | 199:8708816 | 38:2193259
e 1893...] 204 22:196 53:306 | 259:022 | 334:574 3:007 139:946 | 22:4588137 | 11:0618730 [ 202:5828658 | 52:7705
et 1894...] 204, 23:706 Dh:144 | 2560:120 | 833:970 8:957 133:86G3 | 22:7528872 | 10:5325740 | 207:8178074 | 56:9945
R 1805. .. 2041 26:676 5T:07H | 269:8056 | 853:650° 4:519 150:125 | 24:TEGASSL | 11:4528320| 222:7918076 | 38:8513
o 3 1896...] 205 26:542 | 60:232 I 250:3566 367:130 4:092 176:576 | 26:3188403 | 13:5085920 | 252:2625G22 | 42:680,
T Somma| $:101) 401:028 | 1.052:944 | 4.784:415 | 6.171:382 | 63:875 | 1.906:988 | 357:0228144 | 80:058 5270 | B.574:4185187 | 541:8845608
- " {¢) Nos annos de 1877, 1878 ¢ 1879 os rendimentos forn do trafego, por insignificantes, estio incluidos nos respectivos rendimenton do trafego,
i '
" | A cxtensiio effectiva da linha do Douro entre a estagdo do Porto (8. Bento) e a fronteira, comprehendendo o ramal da alfandega,
e ; Distancing
B . Datan e ar e
s = Desigungdos da abertura
-*_'_ >: i exploragiio Exactns Do applicagat
i" 3 . Kilometros Kilomel s
. 2 » N
= Linha do Douro [ 4
;1 *-\ . Do Porto (Campanhi) & Ermezinde (1) ........... T T T S AT P PRt B, AP 24- 5.0 -1875 8:426,00 /
e De Ermezinde a Penmﬁcl ............................................. 2 SRR fe St 80~ T2 -187H 30 310,70
el De Penafiel a Cahide «.covvviieniavinns SRR T R DT P s 1 A ons] 20-120-1875 7:323.80
< 5 De Cahide no Juneal....c.conuiemnrovanas e R TN B b e UL ol Jand v 15-9.2-1878 |  18: 818,2“
B ‘?‘. Do Juneal i Regua...... 5 s N A S Ao LI € e, S PENCT e L L Y, T St P b iy ey ST 15-T0=1879 [  88:370,80
o - DIn Ropun 20 BOmmo. << s5ubiviiae suasic oo bnsini s sbesas Sees sl nitt D AR T o AT S 4-42-1880 [  15:918,20
e P ROrrRo &0 PIBRD . 7o deds sivbasmesidion e o ovises S Y en Ny vEd S D e SUBERIES ¥ B cernns] 1=062-1880 T:611,80
el
| o ' Somma e s6que. .o ooovivisns s - 126:% 3,50
- -_'l (1) Para o effeito do bafogo & considerado commum ds Hohas do Minko e Douro,
~
"! ' ' Repartigio de caminhos de ferro, em
T, '--l : |

" :-'—". Sl -n‘l.iu



A _u\. .- A P -.'.?"‘- L~ =0 '.'_’i_ . _I- ‘,-. ' -I:J‘ », s *.‘ . -.- i ‘.-" . " 3
9
. RO DO pouro
Rendimentos (liquidos de impostos) I g :‘?
. e e L R — — T n an 0 | & ‘g > :
| Despesas Produets Hquido ﬁﬁoﬁ:ﬁ:!n? ﬁxuﬁfﬂﬁﬂi 'Idel:i‘g;:::gh g :
P - de exploragio (trafogo) totnl liquido por % g S
\fol.;)‘l‘l':i'::t?o d{')r :;!:f‘:::;o ilnli;,nr;gn Totaes isaem) (teatego) ’ Kilfymsiio :g-s%
< - _ et T AT :
22:6005223 105:6318922 | (a -5- 105:6318922 H6:8505285 48:8018637 | 2:2963346 | 1; bfiﬂ{ﬂl}ﬁl 1:2858441| 054 :

A [ 23:6185925 105: 9485081 5 i -3 105:948 3081 68:0708080 37:837&?31 2:03758463 | 7285423 ] 1:3095040 n'ﬁ; p
..ﬂ'[  BB:A88ATI0 196:7T4HL8851 | (a —i- 196: 7448851 | 115:2748200 S1:4T05640 | 2:3428201 | 9695889 1:3795812 D, 58 -
_; - 106;7813261 206: 7185776 1:493 8580 208:2128306 | 151:0473692 | 145:671 3084 2:4725606 | 1:2138926 | 1:2585730 | 0,51 X

- 195 (7115701 322:6745457 1:0188610 323:6938067 | 151:2835340 171:44_1‘;51.37 2:0405744 | 1:3493950 | 1:1905514 | 047 -3
’E‘ 143758 5554 342687 828 0825962 843:67T08785 | 156:6915169 | 185:9968604 | 2:60883820 | 1:464 8541 | 1:2385T88 0,46
| 143:8698599 | 545:984 5288 1:9715208 | 347:9808541 | 156:8038954 | 189:1308384 | 2:6413101 | 1:4435743 | 1:1975858 045
- MB:5485582 349:5175951 1:1663510 350:684 8441 | 167:5388615 | 181:9798316 | 2:5148518 | 1:3008204 | 1:2064314 [ 0143 -
. 145: 36T AD12 333:4653354 1:201 5303 334.6668607 | 177:9904369 | 105:4T48985 | 2:3098031 | 1:1185525 | 1:2803506 - 053 2

N 109:5238998 | 858:104$235 2:0765680 | 355:1808865 | 179:8805215 | 173:2243020 | 2:5408318 | 1:2465216 | 1:2043102 0,51 3

_ i 174 11845469 383:8565406 2:0634120 380:9193616 20?:?1156!_)3? 176:144 8 198 | 2:2183823 | 1:0183178 | 1:2005645 | 0,54

b IBD:889 8640 420:289 5271 2:057 5560 492:9963831 | 245:1298756 | 176:1098515 | 2:0005743 87151902 |1:21985561 | (.68

1 3_5.5:4085511 H04:854 5971 4:594 8052 H09:4493023 | 264:0133488 | 240:841 8483 | 2:4745780 | 1:18085: 6 | 1:294 5184 0,52
265:941 5925 H21.3423727 8:1018520 D244 S21T | 208:0158728 | 242:4265990 | 2:55568601 | 1:1885367 { 1:3675234 .0,}53 e
59 0108075 473:644 8385 2 22558470 47H:8698800 | 269:2758712 204:3683673 2:321§786 1:0018807 | 1:3198979 | 0.57 :
247:9895417 479:870 5486 9:5105750 482:8995256 | 279:3985201 | 200:4815285 2:3528350 | 9823751 | 1:3605599 | 0,58 F,
6508&.}12 401:85955681 1:9595245 493:8185826 | 280:7023986 ( 211:1565595 | 2:4118076 | 1:0358081 | 1.8758995 | 0,58 >
1:6075130 495:4195033- | 23:4315085 H18:8505118 | 282:4383479 | 212:9808554 | 2:4288524 | 1:0445022 | 1:3848502 1 0,57 o
279 5805649 541:224 8478 9:5584008 550: 7828486 | 288:1383845 | 263:0858638 | 2:6558061 | 1:2405616 | 1:4125445 0,53 '

B 319:5 5065150 H8T: 4883827 5: 7185905 5!] IHTST2 | 28G:0078880 | B801:4808947 | 2:86085655 | 1:4705300 | 1:3055160 | - 0 49
'!'--_-h___________ ST il et !
B535:0395118 | 7.662:2363075 | 671398563 | 7.719:3768556 | 4.065:1428707 | .589:0045266 | 2:4598735 | 1:1534678 | 1:3068057 | 0,53 |
g t T—— e — ‘
Medias ".

_ hm409 ¢uja decomposi¢iio s¢ vé no mappa seguinte: ,
.
-:;;‘: Distancing '.:“.
e 4
S : D;ti.na 3 g —— S =
. b n abertura '

"“-‘:_ ﬂ. - Peslgragoon i oqxlnral:-?w Exaotas Deapplicaghio ":

47 g Kilomotros | Kilometrox o
i : -

|4| " K___ £

o! J
£ f” o Transporte ... «ooveiasmonesss My 9— s ]?3:1731{)0 Y
. P!nhilo a Tua (margem diveita), Aperdeiro, .. .ocoeecromnscrenen: o W o Ty Aoy re| A=9.-1883 12:216,50 e

‘LI iapoa.dul 0, mt%: qwem diveita) 2o Poeinhio....oove. e S s fetdans 3 L By m e s 10- 1.: 1887 |  32:455,00 7
- Do Bo, R AL SR S W G, B, 1 e cen s eovns| B-DO-1887|  9:061,80 o

Da RO P OTEBIR S s v s s tim & b ok o R s NSRS N e e it (a4 o AR BT~ e A 9-12.2-1887 19:483,_70 2

5 D0 Porto (Campanhii) a Porto (S, Bento) (1) +ecvevnssonessernonss S R AL B-11-1896 |  2:707,20 %

4 ! Do Porto (3. Bento) & fronteira «.o..vovuii.nn. - 202:697,29 203 -:'-fa

=l A

| Izamal da alfandegn o

ke n. A
:tl:-llbuporto (Cmup“nha)a‘[’orm(alfﬂndega) ‘l]'.'. oy T e e g B B SRR R TR Y S SRR R R B S R BR R RO 8-11-"1888 38*(7’ __% <
o1 1 i) P N A - 206:5534,00 207 k.

N e

f.‘ 4

8
T
i3
b
N
K
4
4
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T P R e e B W
. ' ots Al .

CAMINHOS DE FERRO DO PORTO A POVOA
L
(Via e |
= é Mereadoring !
2 Numero do passageiros s Impostos
2= Numero de toneladas
Annos Egé e e — | e — . —— e s
REg :
EL“%'E_ LY%classe | 2.9 ¢lagso 3.8 elasso Total vo.t 1‘;:;:1';?,‘. v}:{;?,?:;:;o De transito De sillo Passageiros vg::;:;:?u
P |
b : | .
1877, .. 28| 23:492 | 230:843 - 254:335 882 T:047 - = 42: 9425700 1:071 5000 |
1878...] 35| 18:838 | 213:162 : 251:995 830 7:514 -3 =5~ 59:6268460 | 1:0763280
1879. .. 44| 16:457 208:572 - 225.029 818 81743 -3~ -5- 312878570 1:0378670
1880,.. 441 14:962 [ 190:946 - 205:908 6O4 B:653 e = o 340005470 1:271 56204
1881... 51| 20:804 216:288 - 237:002 1:947 10:274 -3~ -B= 44:202 5300 4:850452 I ‘
1882... T | 19:091 | 227:243 - 247:254 2:7206 12:432 = —$= 46:1125060 D:683 3060 )
1883. .. BT | 20:342 | 230:714 - 251:0566 2:513 11:523 -5~ o AT 865736 D: 653006
1884... BT | 22:908 | 244:558 - 267:461 4:052 15:493 -8~ -$- D0:2515114 7:80132004
1885, .. 57| 23:664 258:750, - 282:419 2:969 20:632 -3 -3- 45:8T03841 I'):ﬂl}?ﬁﬁ'!_m
1886. ., o7 |  28:304 261:204 - 289:5498 I ) 19:975 o 05170 M HTBS4TH 6:350532_5
1887... 7| 381:T10 | 279:400 - 311:110 3: 705 19:8385 -3- 1745180 040125805 7:603‘%0
1888. .. o7 | 30:843 | 291:84 - 322:687 3:154 16-318 -3~ 1163040 6:435 8701 6:059 5440 |
1889. .. DT | 32:698 | 296:719 - 320:417 2:548 21:468 -3~ BT8HH60 IR:0518559 b: 400
1890, . HT| B6:280 | 315:0006 - 301:286 3:769 18:880 -$- BETS810 61418 S8ED G 7704
1891. . 57| 32:842 | 283:841 - J316:183 31300 17:825 -~ 1:602 4780 D4:2735260 T:061 5360
1892. .. 57|  29:569 278:345 - S08:214 $3:365 18:970 |a) 9165426 | 1:5565100 50405 HR09 5:4005470 |
1893. .. 61| 32:315 206: 766 - 528081 2:646 23:214 3:70185660 | 1:4235060 D6:960$197 li:llﬁﬁﬂw
1894, 63| 81:028 | 344:270 - 375:208 3:201 24:379 3:835828D | 1:6375620 00:3515145 ;625 S0
1895. .. 63| B50:278 | 371:162 - 401:440 2:565 22:530 40178936 | 1:693 5860 63:6858426 53R AI68
1896. .. 63| B84:580 | 436:758 - 471:333 5:308 3:081 4:3068330 | 2:201 5940 68:6023237 6:H10 508 "‘;‘_
Somma| 1:079 | 531:700 | 5.475:476 = | GO0T:176 | 53:127 | 332166 | 16:TTT8HH [13:9128120 | 1.032:7233888 | 106:6865560 ]

Esta linha foi aberta & exploragio entre Porto ¢ Povoa do Varzim na ex
terminus da linha, com a extensdo approximada total de 57 kilometros. Em 6

(@) 86 entrando em vigor em outubro de 1802 as novas tarifas d'csta linhin, om que foi incluido o imposto de transito ¢ addicionnes,

Reparti¢iio de caminhos de ferro, em 30 ¢

tensio approximada de 28 kilometros em 1 de outubro de 187
de maio de 1893 abriu-se & exploragdo o ramal da Senhora i

86 A'aquolla data comegon & respectif®

Obser

o

1

E RAMAL DE
= o
E.' < g Mercadoring
g\.' ' 2 Numero de passagoiros e Impostos
% T Numero de tonoladas
E"d. Annos E%é ——— R — e I S — | i e et —_—
3 9§ e ol
E“ 5";' -f_; 1.% glasse 4" classo 5.% classe Total ‘.,]:: ,l,';a?,n ‘,,mﬁ::o D# transito De séllo Passageiron “?;:1';‘::,- 1
> “ ‘ |
Le, -]
g =J|
R 1880. .. 40 302 1:334 3:280 4:966 442 81:377 928 8877 g 2:8173648 1975080
g 1881... 72 1:858 3:212 5:204 10:274 454 67:001 2:3948770 ~$- (3: 8538586 1:4154268 |
2% 1882. .. 2| - 8:627 8:514 10:089 27:130 1:015 | 101:664 2:7025523 e 16:357861H 4:8478T10
5 1883, . . 2 11:264 11:745 15:904 a8:916 1:589 86:800, | 3:1525444 -3~ 19:0145996 T:001 $6M
b 1884. .. 72 8:400 8:150 13:809 30:359 1:701 72:438 2:8T838K9 il 16:7068721 (;:590‘33_*
s 1885. .. 72 4:T68 0:010 10:464 20:242 944 42:208 1:921 3955 = 14:201 5201 3:4921 5760 |
3 18586. .. 72 T:008 G:662 12:487 26:247 e H0:103 2: 1268682 823910 18:777 45627 D705 819
3 1887, .. 72 7:350 8:779 13:112 20:246 057 66:087 2:3088672 1H98130 17:6235510 D045 56 "!‘.-
"" 1888, .. 72 9:273 7:836 14:711 31:820 1:465 H2:687 2:5338545 2018050 18:833 8139 6:7975461
3 1889. .. 72 13:072 9:059 17:421 34:552 1:285 02:822 2:6705408 1938510 2T:5T65802 5:!51257“
> 1890. .. 2 ! 1:855 6(:265 14:824 238:923 1:294 45:756 2:1218301 2885250 18: 1928867 4:540 5208
i 1891...] 72 9:281 GAT | 16:826 | 82:564 | 1974 | BLG6T | 2:2078608 | 8593200 | 221418415 | 700150780
B 1892,,.[ 72| T:H6 D:708 13:050 | 26:204 L1 26:792 | 10038981 | 5018010 | 18:2458714 | 7:15839008
C LTI 1893... 2| T:304 5:509 12:801 25:704 1:083 18:588 17278542 | 3078520 16:9368544 (3:313 8590
% - 1894. .. 2 5:803 4:842 12:425 23:160 | - 1:800 22:052 1: 7018663 S145060 15:300 8477 T:0608.
it 1895. .. 2 [ 4:951 H: 769 13:343 24:063 1:256 30:083 LBOGS623 | 3558160 15:0858866 G:6748
- 1896, .. 72 4:071 6:136 14:040 24:247 8O0 30:106 1:6305112 4003010 12: 6988005 H:051 83
y Somma| 1:192| 118:701 | 111:617 | 213:289 | 443:607 | 20236 | 833:064 | 861165403 | 11525110 | 277:4188778 | 5040030 ¢

e g 4
- BT

F Al o

ey ,r.-". _,t,?

P i

{a) Estas vorbas sfio ax quo dn vorba geral «recoita fira do trafegos, de todas an linbas exploradas pela companhia real,

Este ramal foi aberto & exploragio na sua totalidade entre a eatagdo de Torve das Vargens e a fronteira de Hespanha alem de Maryid

comipetem n este ramal na proporgiio do sen !

onp=er



Caam

DO VARZIM E A VILLA NOVA DE FAMALICAO

11

duzida)
“e&
Rendiwontos (liguidos de impostos) g 5‘5
Rendimento | Rendimento Daspeza Heow
pe _ Despezag Producto liquido | kilometrico | kilometrico |de exploragio| © | o
S PTIMIMIRSRISSSS d gxploragio (trafego) total liguido por N
Peqitena Totacy 1ora NERIeg0) (trafego) kilometro g3 a’é
Veloeldade do lrm‘:égn do teafego Tolnes é‘g 8
G:6275613 06418313 3165025 B50: 957 $338 36:6373788 14:0033525 1:8053618 | 5005126 | 1:3083492 [ 0,72
10:507 5915 51:H10565HH 4783860 51:98985615 38:6495211 12:8615444 | 1:4718782 | 3678469 | 1:1045263 | 0,75
10:6785144 49:003 5284 4823040 49:485 5824 48:3178574 D:6858910 | 1:1138711 | 1205225 | 9843486 | (.58
9: 1135050 44:984 5140 4468970 45:4315110 41:0583241 3:94—5&8@ 1:0223367 898680 | 9328687 091
9:509 5390 n8:4528045 8134810 59:265 88565 48:2525699 1tl:39£]5£§4t- 1: 1468118 | 1998987 9463131 | 0,82
10:551 8860 62:6463980 (823540 (3:3208520 | 53:0603007 9:5863883 | 1:0905069 | 1688190 | 9308879 0,85
11:56235000 6h: 4838832 (778560 66:1618392 | 53:6025675 11:8818157 |1:1488539 | 2085441 | 9408598 | 0,82
12:999 3554 T0:3648918 8185330 T1:1785248 |  53:1458217 17:2198701 | 1:2345472 | 3028100 | 9328372 0.7
13:9083061 GR:T168042 8033560 G9:6108102 i H0:5458274 18:1718268 | 1:20538553 3183794 | 886379 | 0,74
13:975 8985 71:204 8783 1765010 71:9808793 | 49:9415403 | 21:2633200 | 1:2498206 | 3738040 | 8763166 | 0,70
13:0163670 T5:0378000 88338995 T6:4215500 51:1298265 2%:408524{1 1 :5-1&2:),52151 4285214 | 8973005, 068
116158695 T4:1103886 8645860 74:975 5746 47:366 5067 26:7448819 |1 3008190 | 4695207 | 8308983 | 0,64
14:011 8785 TR: 2015744 1: 1308265 79:3375009 49:0273321 g§1:1745-123 1:3718960 | 5118832 | 8603128| 0,63
. 13:129 3500 0: 7498155 8433330 81:5925485 47:59154.{'1'{ dr}:l.’i]’ﬁ{f% 1::‘11!556:)2 o818714 | 8343038 | 059
12:496 8650 74:261 270 8215730 75:0838000 | 47T:4013616 | 26:8598054 | 1:3028829 | 4718222 | 8318607| 0,64
12:9308070 76: 756 8352 7205400 TTAG1S80T | 4T:4123825 | 20:3238027 | 1:3468262 | b145447 | 8318804 [ 062
15:0945071 78:1758858 2008915 84663273 49:7295632 28‘:-:1455'72:h 1:281 8565 *if_ifi,5323 8158240 | 0,64
14:827 5488 80:802 8572 1198850 #80:922 5422 52:014 8303 26:7§85‘2{39 1 :282&_.290 4563956 | 8258624 | 0,64
15:471 8567 84 ::')!lf)éﬂﬁi 2108730 84:8065691 a4 :41835_08? 53[1:1 { TA8T9 | 1:3428703 | 4798014 | 8633779 | 0,64
. 15:54C $262 Hngliﬁ.‘l 5483 e 90:653 8483 56:388 5067 | 34:264 8916 | 1:4388944 | DHASARS8 | 8958056 | 0,62
i --_‘-_-—‘_-__'_"_"" e T T - e R T i _J 5 T = ) -___ R = = :_' ——t =
S — ——— — —
Medias

- Vagdes
= ' [ ) oL 19 y 3 W
O T (o agosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até & estaclio de Fontainhas, e em i2 de junho de 1581

SOTR para o porto de Leixdes, na extensio approximada de 6 kilometros.

.-eobrlllt;u.

Junho de 1807, = Joaquim F. Pocas Leitdo.

0

até 4 estagiio de Famalicdo

CACERES

—— ey
o &
Rendimontos {liquiden de impostos) Rondimente | Rendimento Despeea .;:‘ :g
Despezas Producto liguido | kilometrico | kilometrico |de exploragio| ® | o
T — — A AR | de exploragio (trafego) total lquidu por - gﬂ
5 (trafego) (trafego) kllometro o§ eg
\'::Ieo‘l-l::i::::(, nl;rtar:‘f?::o do];;:ztgo Totaos g-‘:’ o

e (a) l
R i ann IaNEA - 000678874 | 95:2598006 |  4:2808457 | 7388486 1078011 6318475| 085
FUENTEG |  IMOOMG 1o S T B005 | 18:8608095 |  14:4028245 8773038 | 1983642 6788696 077
.-,HI-.)I,:,éiit A be ;q.;ﬂig;m {Zi,iﬁjm:s 80:2028431 74:0398480 4:8955108 | 10068514 | GTSU8% 1:0283326 | 0,94
2525208 Lk s’ 0145056 835575012 | 67:4028040 |  14:8508046 | 1:14835652 | 2065263 9378389| 0,82
i o MR OIS | To.aons16h | 6T:2118325 | SHATIIS | 1:0508960| 1173469 9338491| 08
._;ff-'}‘i'-fﬁ(_-*;'ﬁ ot 11908060 | D0:630S8T6 | HG:0208597 | — G:4S0S781 | 6883003 | — 90011| TI8I064| 113
99787 331 A1 2708023 1:3325001 55:6228074 | DU:BT3S4A8 | 8:89635T5 | TH33TH0| 4S9 6998631| 0,93
Shaciaous | DLITOSOR | RS0 | 62:6483060 | 544123105 | G:SITSDA5 | S508A12|  OL3688 760874 0,89
il S e | 5R.S408466 | 649518087 | — T:0078177 | SO4STI6|— 975329 9025098 | 1,12
Sagroan) | PEUCiSsss | 15825087 |  GT:516A972 | DT:2088287 |  B:086098 | 0168456| 1208647 7958809| 0,87
S orones | . eiaina0a0 1518716 | 50:0T4STAD | 62:5H0S996 | —I12:6108957 | 6938612 | — 1758152|  8688764| 1,25
Sia00a0ss | 49:MUBC0 7508000 | 02:0608180 | T5:625830 | —23:7105126 | TI98655 | — 3295807 1:0488962 | 146
B s | ke 108000 | 46inunsgre | 06:1708150 | — 19:TT0STST | GA45436|— 2748504 9198030| 143
1 M AL Baosod | BO:RGLSSG6 | HA:0943002 | —15:46T6450 | BARSOTO | — 2148826) 7633800 1,39
16:9765113 | 59:0263502 Doag7ot | B0.0615992 | BS:639S130 | —19:2008862 | 54TSTHE | 2068679) 8148432 | 149
AL L DAL | Miia8osTo2 | 5L:TAOSH06 | — T:B698985 | 6168207 — 1028361 TISSGIS| 117
B84 0er, | 100645008 oosits | 41.4148670 | 51:4025620 | —10:4385618 | BOSSOLL|— 1448981 T185925| 195
mﬁ T 081:0768702 10265210 | 945:702891T | 986:9465189 | —bb:86ISET | 818105 |— 463870] 8273975 | 1,06
P ‘ — . e M;Eias .

Vaedes

g do trafego annual,

Junhg do 1897, = Joaquim F. Pogas Leitdo.

T

SXtensdy de 714640, om 6 de junho de 1880.
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A
CAMINHO DE FERRU
L]

. " e » Nunero de parsageiros .\!onrf&_lorinn Impostos
: =E é_;_ 3 ; Numero ditmwlndnn_‘ - 24 __
Annos SEE ‘ : [
e .
5': E 1.8 classe | 2.8 elasse 4.% classe Total ‘.3::;:;::],, vf,'f,‘},‘,':f:f;n De teansito Do séllo Pasingeiros 'Jme 1

A |

S ‘:____ e —— _I L — _-
1882,..] 12% T:913 22:243 38:442 O8:508 8538 13:027 48045991 f= 56:9188806 7:961&'3%
1883...] 203 11;980 | 85:358 | 124:888 172:171 1:900 50:033 9:585 8468 —5- D804 8171 15:.’125&24.3_;1
188, . .| 208 12:585 | 35:889 128:174 176:598 2:817 60:404 | 10:6758963 | T -5~ O8: 3068640 15:5938507

1885...) 268 | 12:825 | 35:000 | 129:519 | 177:4384 2:154 S8:182 | 11:8215086 -3 93:534 3800 | 19:0908610
1886...) 258 | 16:310 | B7:881 | 149:914 | 204:105 2:498 96:796 | 13:6218129 | 1:2205670 | 112:3758623 | 21:5778877 |
ISBT...| 203 | 17:456 |  99:639 | 153:279 | 210:374 3:170 90:259 | 13:6658144 | 1:2515750 | 118:8365224 | 25:2805969 |
I888.. | 268 | 17:604 |  40:266 | 167:600 | 225:520 3:240 93:188 | 14:0308973 | 1:3075060 | 121:4863129 | 26:3483148
1889, ..| 253 | 15:096 |  B7:071 | 170:869 | 228:556 3078 | 121:801 | 16:1695793 | 1:4558970 | 122:3963018 | 24:4548298
1890, .. 258 | 16:487 | 37:357 | 173:372 | 227:216 $:565 | 109:281 | 15:8448761 | 2:0743700 | 125:5195702 | 28:492538. ta']
1891, ..| 253 | 15:782 1  835:612 | 1567:721 | 209:065H 3615 80:282 | 12:6905806 | 3:3568020 | 110:4875506 | 28:5228280
1802, ..0 268 | 14:299 | 32:040 | 148876 | 195:224 8:102 89:480 | 12:1788607 | 8:1798470 | 95:7238219 | 23:1433517
W98, . | 268 | 14:298 32:492 | 145:894 | 192:179 2:959 92:106 | 12:3988898 | 8:8318790 | 97:2208142 | 20:1925¢
1594, .. 253 | 14:671 38:222 | 140:216 | 188:100 2:812 91:109 | 11:8018302 | 8:3838940 |  94:T8535067 | 20:02856
1895...] 253 | 16:657 33:976 | 152:767 | 202:700 3:083 90:560 | 12:54TS171 | 8:5825700 | 106:7618749 | 24:95682
1896, . .| 253 | 18:086 | 33:190 | 146:86 | 197:792 3:257 92:801 | 13:0283541 | 4:2288850 | 112:4338089 | 24:08330

A

Sommas|3:669 | 222:474 | 520:580 | 215T:06T | 2.600:621 | 41:368 | 1.272:854 | 1843675715 |28:2065820 | 1.663:1793519 | 329:2005928

Ob y ":I..
Esta linha foi aberta 4 exploragiio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz e a fronteira de Hespanha alem de Villar Formoso, na €8

Foi subsidiada pelo estado com a quantia de 23:0003000 véis por kilometro, na importancia total de 4.650:764 3220 réis, na extensio d&
teve subsidio algum do estado.

Reparticlio de caminhos de ferro, em 30 d

'F
CAMINHO DE FERRO DO

Mercadorias

Numnero do prasageiros Tpostos

% g'g Numoro do toneladas .
SEE | .. ¥ =51 43 T 1
Annos é S8 “
Eg 5 | 1% classo 2.8 plnage 3. olasse Total vg;:i‘:'d;m vﬁﬁ;‘lf;,?xsﬂ De transito Do séllo Pansagolros w(:;?;:ﬂl:tg : hl
S < o N -
1884. .. a1 21:7H3 HAH | - 117:444 791 9:120 ~P- -$- 20:9268580
1885. .. 54 | 80:2090 95:560 - 125:850 Y64 14:256 —-h= -3- 20:806808H
1886. .. 34 | 31:33D 106:908 - 188:245 1:191 16:096 -5~ 40565320 82:8105730
I8R7...| 84| 32484 | 118:020 - 145:454 1:354 18:622 g 4145310 35:4005495
% o B4 82:488 | 191:787 - 153:971 1:294 210167 ol 19G3610 87:866 3580
1889). . . HE an:195 131:06% ~ 166:262 1:400 19:936 -5~ 4715140 48:086 8120
1890, .. 84 | 86:092 141:706 - 177:798 1:552 21:365 -3- TT34870 89:0625455 i3
1891...| © 34 | 56G:987 140:736 - 177:723 1:1561 24:053 -5 1:2525770 38:8665150 4:8623
892, . 34 35:297 151:176 - L186:473 1:341 27:961 -3~ 9618860 98:601 $480 1:6124
1893, .. b 32:679 146:257 - | 178:936 1:278 28:160 ( i) 2:807857H RS S260 87:2723077 3:9602
1894 . 34 32:574 149:682 - 182:256 1:489 27:761 2:9108619 | 1:104 5500 37:8305792 4:400

189: 444 1:579 27:711 3:0708345 | 1:254 8460 39: 7498763 H:HT9S8651
200:835 1:790 31:649 3-:97334%5-- 1:6865010 41:531 82706 4:9878539

ol st | 33442 | 156:002
1806... 84 | 37:629 [ 163:200

ol e e — e

Sommas| 439 | 427:880 | 1.712:800 2U40:689 | 1TATH | 287027 | 12:1518080 | 96415110 | 475:2688528 | b

Esta linha foi aberta & exploracio entre as estagdes da Trofa e Vizella, na extensdo de 254,299, em 81 de dezembro de 1888, e até Guint
{a) Tendo entrado wd e vigor em 1 do janeivo de 1808 as novas tarifas d'osta Hoba, em gque fof nelnido o fmposto de teansito o mimuiwug, #0 d'aquolla dala comogon

Reparti¢io de daminhos de ferro, em ¢ f
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-
o 3
Rendimentos (liquidos de impostos) DB Py -':- o = &
22 2~ %2 | 228
S e : T e AT ety Desperas Produeto Hquido g 28 £7% _3:'- £ Sag
de exploragito (trafega) £ 53 é% & i 225
o ' E= z ‘3 sy e
) velosidude o téatego do trafego i 23 =g sad |[8%°
. T el
i -
| BB403601 | 102:6205560 1:0465905 | 104:5678465 |  99:4528363 3:1G88107 | 8083035 | 243046 | 7838080 | 097
102:472'3501 2‘1.’;:8!!159:.;0 5:52:5,50?3 9214148998 | 173:8863498 | 42:0008122 | $538327| 1663029 | (873208 |- 0.80
1229573907 | 240:2085050 | 5:9835T38 |  246:1418797 | 1T:1225M42 | UBONGSEIT | 4934381 B6TR0T | 5618511 | 061
155:8095493 2(8:524 5912 H:H6SS603 | 274:09338515 | 168:2008640 | 103:3198367 | 1:0618363 | 4083377 | 652398 | 061
174: 1923574 308:075H 3574 8: 7525469 316:8288043 | 167:1805120 | 140:8958445 | 1:21T3680 | 5568898 | GGOSTH (1,54
| 164:191 50658 B07:808 5726 7:9603056 | 315:3688782 | 165:8483840 | 1424003886 | 1:2163635 | 5638082 | 6538553 | 0,54
L 170:4458521 | 818:9705706 | 11:8825246 | 330:1128042 | 159:0758342 | 159:2048454 | 1:2585023 | 6293267 | 6288756 | 0,50
226:6413985 | - B73:4928296 |  14:2613105 |  38T:T633401 | 172:7203784 | 200:766512 | 1:4768253 | 7935543 | GE2$7I0 | 046
199:5123101 358:5248134 10:634 5650 S64: 1085784 | 172:7083694 | 180:8155440 | 1:3978320 | T145686 | Go23643 0,49
164:152 5684 | 208:1125510 0:8038504 | B02:0665014 | 164:6205007 | 128:4925403 | 1:1685547 | HOTSRTH | 608672 | 0,56
162:302 5930 281: 1693066 10: 1368174 201:3058840 | 160:8145741 120:2_#:14;&9‘%{) CL:H118342 | 4758711 | 6358631 057
169:9595200 | 987-3655040 |  12:3318213 |  209:6965268 | 157: 7708878 | 120:0948162 | 1:1355830 | 5123230 | G233600 | 0,04
160: 7758001 | 275-5898166 | 11:3218176 | 286:0108342 | 155:8115402 | 119:7775764 | 1:0808285 | 4733430 | 6158855 | 0,56
169:8085941 | 291:0268931 |  11:5888753 |  502:6158684  161:4263224 | 129:6003707 | 1:1503304 | 5125256 | 6385048 | 0,55
166:7498696 | 503:2165237 | 16:4018499 |  319:6178736 | 167:0168973 | 136:1905264 | 1:1988483 | ASBSIBT | 6605146 | 050
sl . =t Nl : : . : -
3 - ';L LAl L ane hoatyn - o | e ==~ g
= Medias

3

- Yagdes

 Ensilo de 95242518, em 1 de julho de 1882, e inaugurada
< 2520714 entre a estacio da Pampilhosa e a fronteira alem de

i o
L;.';E;@?l}lo de 1897, = Joaquim F. Pogas Leitdo.

officialmente em 3 de agosto do mesmo anno.
Villar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e Figueira da Foz, nio

In'-. fs
~ BOUGADO A GUIMARAES
duziqy)
& = . P
= = Z
: Romlimenloa (liquidos de impostos) :3 8 - - ..TE.".-. %g B E e
e — e Despezas Producto liquido g2k EE% g....EE E:"g
daesploragio (ickihun) 288 | =58 | g | Saf
At ¥ E= o.qx Sdy S0
P Totaes Fira 0 = 28
".l:%‘i'ﬂ'ﬁ"e :l::uI ; r::;:gu do ‘;:‘f"s" i é ﬁé { o -
| =
H‘T £ e Diosd 38:3955105 _‘93.:845519{'1 14:5088949 | 1:2378250 468!0.‘-]0i 7695200 | 0,62
23_26?549:3 gl 1548090 | 42:6208098 |  98:5105662 |  13:6508916 | 1:240819% | 4013644 | 8385549 | 0,68
9:3.&3&1?()| 42:16 :5@3 5105490 46:2178220 | 80:9743690 |  14:8325040 | 1:3478256 | 4368236 | 9115020 | 0,68
) B303020 45:806 3730 500 5395 A2-0668380 |  29:4263923 | 22:1308062 | 1:5168381 | GHUSREL | 8653497 | 0,57
l:i:.n?.s,s?;}n o1 :5).365?33 0505545 66-0468560 |  20:5618858 |  26:T128672 | 1:6518824 | TRHI667 | 8695157 | - 0,52
i 1-4521275.-;90 bo:AAPU 1+ S5oB9T6 5T-6055464 |  28.2218925 | 28:4013264 | 1:6658387| 8358331 | 8303056 | 0,50
: 14:14.0.591:(: a&:l.:.‘:’ii}}gg 7605075 59:2738400 | 27:1883478 |  B0:T243847 | 1:7208980| 9033672 8173308 | 047
2} 17-640;.3&1 z}s:ama:;;ﬁ 1845075 614108470 | 28:8033573 |  82:0828822 | 1.7T918952 | 0423141 | 8494811 | 047
%:]?T;Pa": i:t.):?%(jﬁf)_.. 1443415 64:0008691 |  27:H468159 | B6:0198117 | 1:8608567 | 1:0508386 | 8105181 | 043
¥ o0:3018556 653:565$276 7198372 63-8564987 | 25:9203547 | BT:2158568 | 1:8568988 | 1:0948569 7625369 | 0,41
_21:;9()«3,57._]:} Q.—i:l?:nﬁ?l.l ﬁl‘.‘lla%-;)' 63:494 5969 25:591 8106 37:2338878 | 1:8478793 | 1:0058114 | 75628679 | 0,41
'-2éf928'52'~'9 i:%=§='j*‘;;§j 7005741 | T GT:6208215 | 24:8795115 | 42:0405559 | 1:9685219 | 1:2363481 | 7319738 | 087
: 24:&'3:213 -‘é'ffiiibfar.s 6905317 717008875 | 24:2753086 | 46:T448472 | 2:0885810 | 1:3748837 | 7135973 | 0,34
m = "Q":("{;gﬁfq 70185660 | T45:3258224 | 855:4248793 | 382:2515766 | 1:6808356 | ST05T32 8095624 | 048
;--i\_'_- STH8 (i b . . e ——— 7S s
Medias
~ Yagges

Tles, ng extensio total de 334,421, em 14 de abril de 1884,

. le. tobranga,

i-._i_“’ﬂlo de 1897, = Joaguim F. Pogas Leitdo.

. ‘:‘ """ l. B *I |.._.I‘ g.- " ‘ h 'I'l: ‘:\ » AI T f I '- -‘-i. _b ¥
AT TN TRy T IOT a AL W LR R T A e o &

PR | =

A
k

FIAj P.’xl" . o

']

A el afadie §

4
" 4

T
dahm Al ol L b

wly

waabiy g s b fl 45



Er el e g o T L ML G ST e e oy S AU > !ﬁm‘&l‘"‘?ﬂ? :g“- 5
14
0 -
o . RAMAL DE
-I ' .
i S ” ) Mereadorias
k. A 2 % Numerd de passageiros e A d:i:onclu e Impostos
‘ég —— S — | = — -~ e N P
v > Annos § g :
o . § 2w | 1. classe 2.% classo 8.8 vlagse | Total \rt:l.or:l?ldn‘:!o '3&1?3:30 Do transito De sbllo Passageiros ve(l}:;:i?lo
AN gz =
\‘:'_ i %
1885...| 1 3:303 6:347 9:356 | 19:006 852 5:988 483541 g & 5978476 1865393
r 1886.".. 2 16:014 32:342 D7:949 106:305 1:549 16:489 2204694 4475190 2:404 3870 819583
K . 1887... 2 14:041 28:809 62:300 | 105:240 1:990 13:385 2385602 - T07T8630 3:7T128915 9668794
e 1888... 2 16:709 33:413 73:725 123:847 2:482 24:631 2155498 6288540 3:3393997 1:044 5750
S 1889, . 2 19:345H 33:986 13:742 127:073 3:450 21:603 2708092 8035400 J:697 5952 1: 476541 8 |
L= 1890. .. 2 15:539 39:425 112:469 170:433 2:977 25:484 2028264 | 1:1548810 4:1275672 1= 281,631
e 1891... 2 17:120 40:035 09:253 156:408 3:313 25:954 3178081 2:1473710 3:79285611 1:6158524
- 1892... 2 15:5567 38:442 104:232 158:231 2:187 24:682 2743991 2:1178020 3:6685549 1: 7028
- 1893... 2 14:533 35:911 97:368 147:812 3:043 27:021 201 8479 2:264 3860 3:6133060 1:651 8002
A 1894. .. 2 12:666 85:650 98:007 146:323 2:923 29:230 2198539 | 2:3815620 3:56283518 1:5598760
" 1895. .. 2 14:529 42:979 107:693 165:201 2:743 25:508 2378980 | 2:4588220 3:645 8002 j 53 63934:1
e 1896. .. 2 12:627 49:824 | 146:275 208:726 3:139 29:525 2885996 | 2:81338310 4:666 3785 1:780 544 2 |
- Sommal 23 174:983 417:163 | 1.042:459 | 1.634:605 30:648 268:000 [ 2:87548762 | 17:9198310 30: 7953087 15:723 500 ‘qﬁl .
3 ol
- Este ramal foi aberto & explora¢io em 18 de outubro de 1885, na extensiio approximada de 147,
I:- _ (a) Bstar verbas sfo as que da verba geral eroceita fora do trafugos, de todas aa linhas exploradas pela companhia real, competam a osta linha na proporgio do seu rendi ' "
* Reparti¢iio de caminhos de ferro, em 30 de
-
= CAMINHO DE FERRO DE LISBOA
'.; 3 h- Mereadoring
|" 2 ":1 Numero de passageiros Rl o Toalakin Tmpostos
- -, ..;.'- B Lo —— -~ R — — ———— e p— -
_': Amos | 2 s
o - 52’ 2 | 1Mclamse | 2.7 classe 3.9 classe Total ve:(!;::il:ll:?la vﬁ%%?mo De transito Do sitllo Passagelron \'g;:;:l?do .
48 32-:: q
- - 1887...| 66 i4:635 137:530 218:073 420:238 07 08:627 S: 468641 4918560 124:664 5251 4:3395451?
R - 1888... T4 S0:933 | 1569:444 | 264:196 |  HO4:DTS 2:274 80:402 | 18:1218832 7365660 | 157:036 5630 0: 146543 y
. 1889...| 4 92:024 181:713 317:622 592:259 2:789 116:632 | 13:4508080 5865000 177:502 3007 D:660 4
i 1890...| 74 88: 998 182:625 325:586 H7:2090 3:376 | 651:781 | 12:0435933 1:1055640 175:2165759 16: hblﬁ323
e, 1891...] 74 76:376 172:300 |  286:785 | 535:461 3:001 | G16:497 | 11:1258042 | 1:6473850 | 156:20358406 | 14: 4&95933]
B .- 1892...| Tt T8:064 182:472 286:181 bAT:61T 2:700 119:762 | 10:6278578 1:592 8160 138: 7564517 11: 0-}25
= 1898, ..| T4 93:175 215:304 337:675 6462154 3:831 T6:411 | 10:301 55624 1:636 5200 140:081 5763 11: 411-1'051\4
A 1894...] T4 94:844 | 233:442 331:843 660; 129 3:718 87:684 | 10:1368947 L:BOTED60 | 137:864 63563 -14:835550_8.5
- 1895, .. 74 66:397 167:146 393:647 6G27:190 4:276 119:797 [ 11:07288569 1:8798520 141:4305436 13:6899‘31'053!:
:- K> 1896, , 4 43:651 217:179 419:195 630:025 3:316 181444 | 12:5688689 2:4455300 154:006 5709 15:089880¢ |
Somma| 732 780:897 _ 1.849:155 | 3,180,803 | 5.810:855 20:487 | 2.045:044 [112:894857H | 13:9188080 | 1.602:782 5861 ]20:3493546!)4
e : V.
v_. “
‘_ ' v Ob -,s.r:‘
Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estagies de Aleantara-terra e Cintra, na extensio approximada de 28 kilometros, em"daﬂﬁ
T Torres Vedras e Cintra. :
L («) Estas verbas sfo as que da verha geral «receita fora do trafegos, de todas as linkas exploradas pela companhia roal, competem a osta linka na propor¢iio do scu randi -"'--'i-'
- Reparti¢io de caminhos de ferro, em 30 4¢
_u k-
- -"‘_‘ LA



~ COIMBRA
3 53
[ - Rendimentos (liquidos de Impostos) -%5
o =i — e R dimento Despo p :
5 R e —_— e O ST < S— Despezas Produeto liquide k?l?)ﬁziﬁ?:: rlt‘i}lg;:::i?::o “‘“ 5 %Z
o 4 o de exploragiio (trafega) ' ::ft:lgu) (mgdn) expll::‘:cin iso
"EI‘:E:?;:;& d;P ;’::;::;o do lrnF::o a) Totacs e kilometro E’ E‘i;‘_
525
1:2775304 2:0615263 458919 92:1078182 1:1678883 8035880 | 2:0615263  8938380| 1:1674888 0,57
4: 2785578 7:5038285 193 5886 T:6975171 5:8185422 1:6848863 | 8:7515642  8428431| 2:9095211 0,77
3:574 8527 8:254 5086 2025930 8:4568966 | 6:4185205 | 1:8405831 | L:1273018 9203416 3:2063602 0,78
8:1785675 7:5638427 1245450 7:6873877 6:0205928 1:5425499 | 8:7S18713) 7715249 3:0108464 0,80
6:2788424 11:4523766 2785744 11:7315510 | 7:9028551 B:B00215 | D:1268383 1:7758108 3:9515275 0,69
. 12248335 12:633 5320 365284 12:6695504 | 9:0343080 | B:5993285 | 6:3168660| 1:7995643 4:5175017 0,71
7:869 5838 13:277 3878 2135000 13:4905873 | 9:0673808 | 4:2108565 | 66355936 2:1055282 4:5833654 0,68
§:7905882 | 15.1008957 £83000 12:1583057 8:7088110 | B:3428847 | 6:0005478| 1:6715423) 4:3795005 0,72
6:0818393 | 19.1955475 1083457 12:2085982 | 8:2843231 B:96L82U4 | 6:0978737 1:9805622) 41175115 0,68
6:6735642 11:7615925 (65725 11:8285648 8:3685387 8:8938598 §:§§059b25 16965769 4:1848198 0,71
(:3108759 11:5953173 695824 11:664 3497 8:1053276 $:4898897 | 5:TUTSH86 1:T445948 4:0523638 0,70
7:1325302 18:5795525 1498398 13:7283928 | 8:2463395 | H:B355180 __(:8_9@4 2:6065565 4:1238197 0,61
67:4595479 | 123:9795025 1:5425067 | 125:0215000 |  BT:136ST3L | 86:8425204 | 5:3005892 1:601880) 3:7883508 0,10
i — | = ~— ——-__.________-
Medias
- Vagedes
b trafegn anunal,
y.:"j-unho de 1897, = Joaquim F. Pogus Leitdo.
‘.
;_
¥
I -'O
A CINTRA E A TORRES VEDRAS
B =9
Rendimentos (Higuidos de impostos) 3}_
L} : ( LS ) = -
Rendi H o Despeza o8
e —_— e cwE Doespezas Produeto liquido kielﬁ::::ﬁﬁ-? E?I?t‘m:::ll:}o da -'g 2
] ‘ ’ de pxploragio {trafego) total _liqt;mu “l'll‘)’l"':fﬁ“ g 2 g
Poquena i Totues Féra Totaes [eatago) b i kilometro | 'S8
volocidadae o trafogo o teafego .5 g5
AR | | ] $7:0658925 | T0:1788817 | 112:6628650 | 2:7708242| 1:7075010| 1:0633252 0.98
53:8828250 | 1B2:8UHS06T | 4:2098059 | 187:0658925 s g 59513508 | 5.901 2560| 9.9778998] 1.542 sR4a
1200135058 | 200:1968127 ;mm?! UOL096ASAL || TLLEAANEL | it B B e g3~l’
131000907 | 0N | 6 "3"‘"‘“'| S Te0 | 160:0543577 | 120:1475806 | 3:786.85%0] 1:0938620] :1628900| 057
83:3245071 | 980:2024483 | To48910 | FOMGIEEB | ORICt | 108T082 5081 | 87015918 14508568 28815350 061
100:9154611 | 260:6012955 |  4:0858000 | 284:6RGU5 | 1IHALElls | Sote ey | B iRaRTIl 1 081 s0t4| 1iaTieans] Ot
S1:6958675 | 204:484 5676 9815000 | 2054003078 | 1508598734 |  91:1058443 | 3.0808516] 1:2315155| 1:8498361] 0160
TO:ABSU00 | 22TSSITT | L:UIBSAT 2 | 131.0864213 | 92:8338692 | 3:0258944| 1.9548500| 1.7713435| 059
TI2005049 | 223:0195%05 | 1:2108248 | - 0A0SIH | BirroRer e | 1okt | 5i4625700| 1:690093] 1.9428607, 050
101:1205249 | 256:2898791 1108140701 SBTMALAIB | 1B IORROID | RIS ARaBiD | Bifdedld 308830 Lsgun O
[lii7as 008 | - arolieTakic)| | (B:07GAIS ) ERDENATGS | - 1NBAIALIS.) RTIERS | IR S0S RO 1 02a00N B
qaz 1805905 | 2pon:G185809 | 20:BATAILL | 2.584:9605004 | 1.347:8093645 | 1.207:8005248 | 3:4915283 1:6508013) 1:9418270] 0,62
| Mudias

CoOes

o Uafego annnal,

Junho de 1897, =

de 1887. o o S0 (: maio do mesmo anno até Torves Vedras, na extensio total de 744342 até qos limites da concessdio, alem das estagdes de
L] . ~ " ] -

-

Joaguim F. Pogas Leitdo.

“Slu

S ol
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B CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS
":;-; oa Mareadoring
S Rumero de passageliros — Tmpontos
P = 2 Numero de toneladas v
. Annos B'.E —Sa e e | —— e ——— | e —
fﬂ : £ £ Grande Poquena irand
;‘ - éﬁ 2 | 1Mclasse | 2.%classe 3.2 elagsgy Total valostdade valollcidhde Do teansito De gillo Passageiron '3;:&:1. !
d I- g s
- 1867, 40| 4802 | 10:506 | 83132 | 48530 | 961 | 6uTi| 1:6145920 | 883880 |  96:4925695 | 1:4358630)
e 1888...] 128| 16:482 35:410 | 122:278 | 174:115 1:658 45:874 | 6:6353870 | 4273660 |  86:8695900 6:9205901 |
et 1889. .. 161 21958 |  48:4567 | 154:422 | 224:837 | 2:287 | 79:581 | 9:3635775 | 9968900 | 109:2333468 |  9:6065954
e 1890, .. 168| 23:271 |  55:pdd | 207:722 | 986:537 | B:908 | 100:611 | 0:2945964 | 1:6528380 | 115:5285626 | 10:9625444 |
.. 1891...| 168| 21:357 | 51620 | 195:768 | 268:749 | 11:754 | 85:039 | 9:0388681 | 2:7878710 | 118:1685720 | 12:8325060
- 18920 168| 20:460 |  49:882 | 183:008 | 953:401 |  2:885 | 101:086 | 8:8085862 | 2:6008770 | 106:2693891 | 12:3493719
& - 1893, . .| 168 20211 | 48:626 | 220:574 | 2001411 |  8:969 | 88424 | 8:7883519 | 2:5623040 | 105:6855404 | 13:5845681
1804.. | 168 25:118 |  5l:4bd | 201:284 | 287:856 |  4:039 | 95:314 | S:6818812 | 2:9448860 | 101:0728711 [ 14:7948500
- 1895...0 168| 18:524 |  46:008 | 263:681 | 828:213 | 4498 | 109:684 | 9:3653001 | 8:3065060 | 102:9745842 | 16:8163107
: 1896 .. 168| 25:368 |  69:837 [ 283:877 | 879:082 |  5:225 | 121:895 | 10:1365267 | 4:2545880 | 114:1963801 | 17:6498169
Sommal 1:505 | 198:501 |  467:443 | 1L.876:787 | 2.542:781 | 40:454 | 884:479 | 81:7285080 | 21:8615090 | 979:8428508 | 116:9513425

Obser

Esta linha foi aberta & exploragio entre as estacdes de Torres Vedras ¢ Leiria, na extensdo approximada de 964,656885, em 1 de agosto
junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensdo total approximada da linha de 167460848, .

(@) N'estas verbas siio incluidas as que da verba geral erecoila fira do trafogos, de todas as linhas exploradas pela companhia real, competem # esta linha na proporgio do ol
de Juro Hanidedas pelo estado pela fGrma seguinte ; . -

-

Fm 1888 — fodo o'anno em dunsseegder, de Torres Vedri®
FEm 1889 — parte do anno, ni totalidade da linhs até & B
Em 1890 — todo o anno, na totalidade da linha até
Bm 1881 — todo o anno, on totalidade da linha ate & E8
Em 1892 — todo o anno, na totalidade da linka até
Em 1898 ~ todo o anne, na totalidade da linhn até
Fm 1804 — todo o anno, na totalidade da linha a6
Ein 1805 — tado o auno, na totalidado dalinha até
Em 1806 < todo o anno, ua tofalidade da linhe até

Nos primeiros pagamentos relatives aos annos de 1889 o 1889 foi encontrada a quantia de 100:0005000 réfs quo a companhia real tinha de eniregar ao estado pela linha am
‘.

1

Reparti¢lo de caminhos de ferro, em 30




&2
o=
R 101 iquidos « X o -ag
endimentos (liguidos de fmpostos) St R e i Il:;:lndhnunm Rendimento Despoza ;g‘,
T ep— | e || ol e [ el €20
afego trafago) kilometro =
P [ O 8E
wﬁ:ﬂis:za d:)r ?rt:fc::u do 1rff::o {a) Tofwos % 2 g
=
1:8585701 34:7825046 804 5767 35:0863813 21:0828031 1'3::§995516 8698501 [ 8423488 | 5275063 | 0.61
54:4955681 148:9845482 | 60:2348826 [  208:5198308 | 120:5415542 |  I8:T425040 | 1:1588472 | 1465429 [1:0128043 | 0,87
90: 1373562 208: 9778584 86:8175201 205: 7948675 157:6325003 | 51:345;3:58_-1 12078096 | 3188915 | 9793081 0,75
864825765 212:9738835 | 101: 1415065 314:1148900 | 213:5728139 | — H983304 | 1:2678702 | — 355661 | 1:2718263 1.00
81:2405793 207:24155063 | 103:6108088 810:8518601 213:45138580 | — 6:2108026 | 1:2333581 | — 365964 | 1:2708545 1,03
- 856:1685119 202:7878229 |  101:4185088 304:2068317 139_:-87{15160 ‘23:‘412;}0&9_ 1:2078067 | 1398358 [ 1:0673709| 088
o TT:2085000 196:323 5540 | 102:2530 5563 298:554 8393 179:204 3357 17:0'2955{?8 LI68S8504 | 1018366 | 1:0678228 | 0.91
| 80:0155105 | 195:8828316 | 101:6768281 | 297:0088597 | 171:91581564 | - 23:0673162 | 1: 1655966 | 1423662 | 10238304 | 0,88
4,'&' ~ 03:4673109 213:2585068 | 101:8408087 315:0085145 178:2438779 30:0143279 1::%5‘!53;?3. 2085418 [ 1:0605975 [ 0,84
L 99:3828776 | 281:2283746 | 103:1088997 |  834:33T743 | 193:1213999 38:1068751 | 1:3763362 | 2263826 | 1:1495536 | 0,84
r- T55:4453016 | 1.801:7395499 | 862:8823043 | 2.714:6215542 1.687:2808220 [ 214:5098270 | 1:2308891 | 1428581 | 1:0878860 0,88
& 'l. - . e ————_np—
i . ' Medias
X Vaeses
: -._'1387, e até 4 estagdio da Figueira da Foz, na estensilo approximada de 151463194, em 17 de julho de 1888, ¢ em 8 de junho de 1889 e 15 de
::: -
.- imento do trafego annual ; o desdo 1 de janeiro de 1888 (data fixada pela portarin de 11 de junho d'esse anno, para contagem de garantia de juro) ax importaycias das garantias
LS U Y 57:0955510
SO da Foz e a4 Alfarellon. .. o.aueas $1:9364400
- R Foz o n Alfarellos.....iel s 100:566H088
~ EBBIra du Fox o n Alfarelon,. .. ...oe o 100:565.5088
R M i Foz o 0 Alarollos.......oee- 100:5655 088
A -.h"'_n fda Foz o n Alfavallos.......o0.. 100:565
-',".'; gaz on A}raraltlog ........... iggfggg osg
LT a0 Hog ¢ & Alfarellon, sors e, 10045685088
TR 0 R T £43:8275926

b

}:;.
;

4
.l..
<
e
]
o

'W

BN
F"m‘ de 8, Martinho do Porto i Marinha Grande, nos termo

Junho de 1897, ==Joaguim F. Pogas Leitdo.

5 do artigo 29.° do contrato do eoncessiio de 23 de novembro de 1883,

g "
RS WO SN
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o
2wl &

Agt
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%':
" I
E CAMINHO DE FERRO DE
: (Via
. é: "2‘, Mercadoring
s Numero do passagoiros - Impostos
R~ a é Numero de toneladas
' Amos | B Z e — N — | e e e i s ]
- E 8 g
ESF | ttcmo | ttomue | Stakue | mowt | (S, RURS | botamto | Doste | maeagi | S
iy
.; - . . 'I;l
_i_' 1887... 14 o6 1:016 4:592 6:175 199 2:803 3463583 1025900 2:6005114 1:066,8983 |
K 1888...| Ob 2:029 3:748 21:018 26:795 496 12:469 | 1:2755684 43758230 10:261 3562 2:7078051 |
s, - 1889...| &b 1:940 4:503 24:463 30:906 873 18:596 | 1:505 3400 2075650 11:8618160 2:3085800 |
R 1890...| bH 2:716 4:431 26:174 33:321 783 17:228 | 1:64985854 3015660 12:8708614 3:849 8467 |
b, - 1891...| 55| 2:598 4:892 |  24:289 |  81:279 726 | 16:810 | 1:6325647 H265150 | 12: 7685838 a:mm&_.
R 1892, .| bb 1:804 3:966 20:074 25:844 606 19:381 1:69830406 5313600 10: 7658608 3:4155’608: i
T 1893...| &b 1:985 4:291 21:646 27:922 422 21:360 | 1:6578587 5955490 11:1258774 2:54833306 |
3 1894.. Hd 1:953 3:811 21:021 26:785 oo 19:022 | 1:5708506 6055480 11:08452106 2:7168696 |
2 1895...! &b 1:819 4:201  21:578 27:598 421 18:621 | 1:5825466 6183240 11:2688871 2:4005152
N - 1896...| B 1:948 4:370 | 21:281 27:049 415 19:727 | 1:5083015H 465730 11:1108259 2:44235526
Somma [ 509 | 19:359 | 38:729 | 206:086 | 264:174 | 4:989 | 166:117 | 14:4765827 | 4:6788180 | 105:8045466 26:9605848 |
:; _ . ‘
ovwell
:ﬁ' Esta linha foi aberta & exploracdo entre as estagdes de Foz-Tud
. 4
. _‘ (a) N'estus verbas siio incluidas as lmportancias das garantias do Jurd
;L .-_: Ewm 1887 — tioventia ¢ quatro difs «oovueinsensnie
. i Fiun 1888 — 10400 a0, e cceereinnaianne Ve e s +
r Em 1880 — todo o danno aae
Em 1800 — todo o anno, ... S B S 53
o BNCTORE == 100010 I 010 g v 05w, kin 00 0 6N piZish DA
" Em 1802 — 0o 0 N0B0G it isiviviriorsrranny ren
Em 1808 — todo 0 anno. . veceesenes beie a bR w ek e
Em 1804 — 100 0 BN ey evrrmosassiossanssanss {7
” B 1805 — 1000 0 MONO. . vvuervrsssanessasnntoernes ot
3 Em 186 — todo 0 SN0« v s i inaninsiioannan Vo
1 BOMMDR v aenraresnsanss . '
b, Repartiglo de caminhos de ferro, em 30 de
e RAMAL DE SANTA A
A 4
L (Duplﬁ '
: :' = % l(er;aduriuu
)y CE Numoro de passageiros — Tmpostos
T i Nummnera de toneladas
; i A Annos ':.z —_— e e — | - - —— — || g .
. - y [ &
- ESE | 1o | 2teime | et | vaw | Srmde | Pemens | poiio | Desie | pavegies | Srsile
e g :
B 18688... 5| 17631 | 85:190 |  43:708 | 96:529 6 | 41:108 | 7118782 P §:6915823 8925461 |
i 1889.,.) 8| 17:736 | 86:820 | 5H6:774 | 111:8380 |  1:244 |  67:200 | 8678221 e 9:323 5858 5175144 |
1890. ... 8| 15:478 26:842 H3:233 45:563 1:500 66:T81 FOTS16T ~§- 9:144 8928 63781 |
gt 1891... 8 10:453 14:864 24:422 49: 739 1:015 42:874 6338869 —5- 4:300 3413 RT83460 i
il 1892. .. 8 | 20:583 46:386 | 107:412 | 174:381 3:626 GH:503 | 1:2883083 ~8- 14: 1228544 2:8785084 r L
i 1893...[- 8| 384:430 T:501 | 179:672 | 291:693 4:948 D1:894 | 1:5335621 8- 20:656 8746 2:8475020 |
IS 1594, . 81 84:328 | 105:979 | 276:548 | 416:855 h:211 G5:851 | 1:7743699 -5- 26:6493749 2: 712874 |
= 1895. .. 8 | 38:833 | 109:371 | 828:7T15 | 476:919 6:196 81:047 | 2:1575321 -3- 30:10754138 2:887 3660 |
S 1896. . . 8 B39:892 | 106:709 | 872:200 | 518:810 6:084 | 101:008 | 2:3745702 -5- 31:T14585616 2:891376_?4 E.'
& Somma 69 | 220:364 | 569:752 | 1.442:693 | 2.231:809 | 30:580 | 5S84:251 | 12:1278971 -3~ 104:6588811 | 16:821 59561 e
| =
R Obser
Esta linha foi aberta it exploragdo, em via simples, entre a bifureagdo de Xabregas e a de Bemfica, em 20 de maio de 1888, na extensd®
N eagdio de Sete Rios e Campolide, na extensdo approximada de 048, em 5 de setembro de 1891.
- A seguuda via n'este ramal foi aberta & exploragiio, entre Campolide ¢ a bifurcagio de Chellas, em 10 de setembro de 1892, ¢ entre &
- approximadamente de 74,3, o
B N'esta linha ndo se cobra imposto de séllo, sendo langado o respeitante ds mercadorias ou bagagens, que por ella passam, a cargo dus Ji - )
.4 \ (@) Estas yorbas sio as que da verba geral creceita fora do trafegos, de todas as linhas exploradas pela companhia real, competom a esta linha, na proporgio do sen ondl
Repartigiio de €aminhos de ferro, em 30 d€
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- FOZ-TUA A MIRANDELLA
~ duzida)
i3
Rendimentos (liquidos de impostos) e AR, lkl?lmllmo?w P B Ega
" espezns oducto lHgnido omet oiriv n OrRgin| ==
*3 M—— — TR — B oxpr;orag?no (Imj'ng:% t]:lfnlrco knl?:;:li:irr: 4 c:&l):-“qm ’fg-g
s ‘ Potaos Fora (trafego) (trafega) kilometro E2E
| \'olni:iulmlo do tratego do trafego (a) Totacs -:-f =2
EL . i ez e 2
n ] " g 705
4:5645330 8:3308427 | 15:2068561 923:5368988 7:1443711 1:1858716 | 5955030 | 845694 | 5108336 | 086
18:3’::3:22:;8 31:8068881 |  59:1635252 90:5208138 | 41:7678317 | —10:4103436 | HT0S125 —1803280 | 7593405 | 1.33
21:898 5071 33:6178086 |  H8: 1648114 93: 7713650 | 40:6958417 | — 4:9T7TS88L | 6478591 |— 908507 | 7383098 | 1,14
217618725 38:4908806 | HT:6018473 96:0028279 | 32:7823413 5:7088303 | 6998833 | 103878Y | 5968044 | (.35
21:685 5079 37:8005841 | 59:3213850 97:2128696 |  27:0628194 0:9283647 | 6885924 | 1808521 | 5088403 | 074
2*:‘17(’:,;::4?3 88:851 8011 DT:RB7$5956 96:1898467 20:5025897 12:8488614 | 6973300 | 2333611 | 4633680 | 0,66
D6:G028487 | 40:2768547 |  HT:4B4S615 | OT:T318162 | 25:4448099 | 14:8323448 | 7325301 | 2608681 | 4623620 | 0,63
93 TH88 725 ST:068463T | 60:2903698 97:8593885 |  25:1T78711 |  12:3008926 | 6833066 | 2258289 | 4678777 0.7
23:014 5407 87:5825430 | 59:2125014 96: 743474 | 24:1718636 | 13:4108794 | 6838317 | 2433833 | 4395484 064
| 24:8255081 88:3778616 | 59:5638830 OT:0415446 | 24:6338497 | 13:T443119 | 6973774 | 2498893 | 4475881 0,64
 O11:0785418 | 040-8435232 | DA3:8065508 |  BST:6A08630 | 205:1813892 |  68:6618340 | 6758527 | 1345895 | 5408652 080
X Medias
Yagdes
E € Mirandella, na estensdo de 54467955, em 29 setembro de 1887.
. Pagas pelo estado desde 20 do setembro :Ic: 1887, que siio as segnintes :
B s a5 o b0 A L st V.5 SR 9 ;ﬁggﬁzﬂ
LR el :m?obsgmi
e A SR Ry LR P A A D H7:5015148
L R R R SR e 50:2225185
L R S R A 57:631 5608
BN o e v s s s oo o BT:221/275
...................................... H0:929 5188
e T Y R PR 580405211
R R S e R 684875617
01:2725804
Junho de 1897, — Joaquim F. Pocas Leitdo,
{1-
0
POLONIA A BEMFICA
Via)
Rendtmentos (liquidos do impostos) Rendimento | Rendimento Dospozs Eg
o Dﬁll?““ﬁ p"“‘:(‘:_:';: 121“!‘10 kl]“tl:t‘::lrie“ kill?m?t!rlca de exploracio) £ "Ee
A —r—— e S —NCEYS =5 Xp : - _ r S o
A SEDIIRTRD $ (trafego) {lrtz?(':;gj kll::::leln: 2 ¢g
iy Totaes Fora otao 330
\'}:Ilt:lt:;tlln:an tl-:l t:: fi:50 do tra ;:rl‘ o (a) T é =T
-"-"‘-—_.___ - —
' S by D: 4 9:7: 9 | 3:0008857 | 1:944 5958 | 1:110389¢ 36
Gionasoo | asepnosass | waesTng - 1elosE | RIS (0TEHo 10505000 1ia06aom | 11700 | g
i g R L L Di8a08 | 18:8008450 | 8:7935680 |  9:9568451 | 2:3435766 | 1:2448556 | 1:0995210| 047
8883422 1 15:7905131 H5083: 58664282 | 11:1618675 3:0858607 [1:8938410 | 4985201 | 1:8955200 | 0,74
D:0b03409 | 16:147428 a0 270008093 |  15:0078814 | 127763279 | 8:4738012 | 1:5975035 | 18758077 | out
1014510 ) ICEBLAUE 5703400 | B3:2148907 | 17:1218453 |  15:2145054 |4:1165989 | 1:9015757 |2:2155182| 054
94318711 flz:l;"-%"sgw, 517 8081 38:4848345 |  26:2115758 | 12:0055506 | 4:7835408 | 1:5065938 | 3:2765470| 0,68
e LU R 0715248 |  45:6308705 |  29:9088667 |  15:4598795 | 56718057 | 1:9325474 [3:7388588 | 0.6
e mssal | 504185850 | Dolstor |, D0:907HN00 | DS2TSAT | 160505 G037 2TTISGR BIMIG| 056
~99:8393600 ‘-;;t;;-.gggai.ﬁ_i: 2:8058878 | 263:7788025 | 161:6735250 | 111:8083888 ’3:8175133 1:6205419 | 2:1963714 | 0,58
-y L . - ¥ — e —— e
SN I Medias

Yacedes

Approximada de 7 kilometros :

cntre a bifurcacio de Chellas ¢ a estagio de Brago de Prata, na extensiio approximada de 159 ¢ entre a bifur-

f“'rcaqﬁo de Chellas ¢ Braco de Prata, em 10 de agosto de 1893. A extensiio d'este ramal entre as estagdes de Campolide ¢ Brago de Prata é

Nlhigg expedidoras ou destinatarias da companhia real.

Monto qq teafogo annunl,

J

mho de 1897,

&

Joaquim F.

Pocas Leitdo.
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: RAMAL DE
3 i
| |
w
. (Dupla via entré
'- . .g—é. Mercadorios
:‘ " 3 g 2 —-—————N“mem df:'.““mt“" 4 ~ Numero de toneladas Impostos
'. ! .:.: Annos 51‘3 - i 3
‘ § g % 1.* elnsse 2.2 olavse 8.8 classe Taotal vu‘i‘;.c.;:!tla(:le \'E;:Ic‘:;::!‘e De transito De sétlo AT i SJ&‘:{;&{ ‘I
- 2 ;
B Bh8h. ..}~ g & 81:424 | 91886 | 176:310 il 8155354 05800 | 16:1278962 | 1675860
- 1890...1 19| 14:339 | 285:572 | B15/68L | 616:092 | 194 21 | 2:6428097 | 573210 | DT:9653200 | 1:0195309
& 1801...] 24| B30:928 | 190:990 | 273:484 | 495:352 186 157 | B:9708963 | 1565340 | TG:3868746 | 8:087807F
5 1892...| 21| 53:648 | 117:806 | 194:927 | 965:881 481 | B:003 | B:0313563 | 1943740 | 574378201 | 2:0385404)
g 1893... 24| DB6:D62 | 12B:679 | 205:517 | 985:758 642 | 5:0T6 | 2:9T4878 | 9595340 |  56:1028609 | 2:0658060 |
B Jadg- ol rgh Soulil | 100:808.1 210:06d | 496614 W05 | 6:275 | 3:1525162 | 8058040 | 57:H775003 | 2:8733411
3 1805, 25| 56:15 | 20LTKG| 37:018 | 630:958 | 599 | 1517 | 4:2024301 |  35a380 | 184508738 | 37618360
- 1896... 27| 5:572 | B343:242 | 784:070 | 1.203:554 865 | 41154 | T:0243002 | 1:2355840 | 134:5135541 | . :7675528
o Sommas| 172 | 558:118 | 1.497:304 | 2.449:597 | 4.800:109 3:706 T1:902 | 28:1118561 ‘1 2:5035590 | 583:7963130 | 17:7625 ‘
.
B o

Esta linha foi aberta 4 explora¢io entre as estagdes de Pedrougos e Caseaes, em 30 de setembro de 1889, na extensiio approximada de
_ simples provisoria, na extensllo total approximada de 2345, A ligagio, tambem provisorin, entre as estagies de Aleantara-mar ¢ Aleantara-ter
= Alcantara-mar e Caes do Sodré, na extensio de eerca de 3 kilometros. _ s
e A via dupla foi aberta & exploragio entre Caxias e Estoril, em 1 de outubro de 1890, entre Estoril ¢ Cascacs em 21 de maio de 1802,

e - (#) Estas verbas sfio as que da verba goral sveceita fora do trafegos do todanas linlas oxplor s

—h - ‘

Repartigo de caminhos de ferro, em 30 de ju

Iw if
-

LINHA unnm__ |

e

-g.f_.! S Mereadorias
% f _N“ i ds-pmugnlros : Numero de toneladas opoees 3
e — ™ e — — e —_— e —— e et— | i
Annos | 8 g : _ !
ggg 1.8 claswe | 2.* elanso 8.0 clisan Total w:it:‘:ll:itle ‘:f;ﬁg:;a Dao rransito Do willo Passnguiros \'lsli:ctiia;du;h : ..i ‘.
g i » __-;J t‘
| N _ ix i
189%0. . . 2| 48:842 | 100:708 | 126:292 | 275:822 331 - 1:2064163 935800 28: 7678502 5318628
1891... 4 | TH:917 | 158:606 | 214:018 | 452:591 2:144 - 2:0T73785 |  B08S420 39:6008203 | 2:0058522 |
1892, . 4 | 98:965 | 224:824 | B860:804 | 681:683 5:073 - 2:4268668 | 2:9045160 45:684 5610 :9538002 |
1893. . 4 | 126:714 | 284:022 | 462:087 | 872:823 |  6:914 - 2:T468087 | 4:1965770 | H1:4H98502  T:4DO8BH0 |
1894... - 4| 128:082 | 326:797 | 582:017 | 987:646 7:066 - 2:004 8566 | 4:7738600 H6: 1083991 8:3088100 |
1895...0 4| 99:654 | 204:866 | 667:843 | 1.062:368 (  8:791 - 8:2878502 | 5:0745400 | 61:9168536 s:aduoag;}
1896. . . 4| T8:052 | B05:050 | 694:872 | 1.077:488 9:003 - 3:8038210 | 6:56434380 62:1665526 | 5:8148646 |
Sommas| 26 | 660:976 | 1.691:032 | BO57:508 | DAI0:416 | 89:522 | - | 18:0418781 | 14:1105580 | B40:T188310 | 42:8618275 |

O’bﬁﬁ". ..“

Esta linha foi aberta 4 exploragiio em dupla vit
' -
(a) Estas vorbas sfio as que da verba geral sreceita fira do trafegos de todas as linhax exploradd® 8

Reparti¢io de caminhos de ferro, em 30 dB‘

’
i

o




21
Belem e Cascaes)
%9
Rendimentos (liguidos de impostos) -3%?
] e SO — S Reudimento | Rendimonto Doespezn :
i de oxporagto | (s | mal | Cliguigi (0 ool 218
i - % 5 trafe ; s -
-j1*| .vnlt;}:‘::l‘:;a d;r tr::f:;o do tlgf(::ti (e Totags s oy T ’E'E i
| . 3 =]
all
' -3- 16:295 5826 3803945 16:6768771 15:0353718 1:2603108 | 3:2598165) 2525022 8:00758143] .92
{ 48500 | 59:019.5003 1595508 | DO:ATBAGOL | 6201015678 | —B:3828585 | B:1068268 1728767, 3:2195085 1.05
B 1148169 T0: 7385489 1:166 5000 50:904 5489 T7:3465000 2:3028390 | 3:52244387 998683 3:2228754 (0,97
e 1:0435402 B1:4192107 2574000 61:6765107 62:583 8800 | —1: 16487445 | 2:0008120) — 488531 2:6073660] 1.02
3:599 3502 60:T6R 3666 5153516 6G1:284 5182 H1:T8H$120 B:ISB358T | 2:5825028) 3748814 2:1578714] 085
4:637 3486 65H:087 3990 3698228 65:4075218 51:2068145 13:7928845 | 2:7128000) 5748702 2:1375208] 0,79
H:624 3977 R6:8425284 5198202 87:5615486 81:0175157 H:8208127 | B:4T38691)  2385005| 8:2404686] 0,93
| 11:2005021 149:520 3090 1:6443975 191: 1658065 95: 7533013 53_:1(57.-30?7 ;3:5337;,578'! 1:991 373| 3:5465408] (.64
| 91335147 | 578:0915545 | (125164 |  DSB:T048009 | OT/ITETES | BL:BTIST62 | B:3648485 4745260 2:8005219 0,86
J M_(;li.'ts R
Vacoes

4
15

~ DE nispoa

2 -";-'g'i‘lor_netres (sendo dupla a via entre Pedrougos e
B extensilo approximada de 046, teve logar em 10 de

- @tre Pedrougos e Belem em 25 de junho de 1896.

Bho de 1897. = Joagquim F. Pogas Leitio.

(Caxias) ¢ entre as estagdes de Aleantara-mar ¢ Pedrougos, em 6 de dezembro de 1880, em via

agosto de 1891, Em 4 de setembro de 1895 abriu & exploragio provisoria o trogo entre

- belg campanlia real, compoetem & esta linha, na propor¢iio do sen rendimento do trafego annual.

. —
-L..-'_ ~ Rendimontox (liquidos de fmpostos) A ! %?
"[\_ L —————— i Daspezan Producto liquido kllom:z“l:ll:a? Eﬁl;:\i:::i?: do ]éxe;'li):::cﬁoJ .e..s
y “ do exploragio (trafego) 10tal liquido | i 5° %
: Pequena Totaes Farn S ids (trafogo) (trafogo) kilomotro | o &

Veloeldudo do trafogo do trafego (1) Eﬁ -.,5
M B
|_.‘ ——— — !
i 4 A 608876 24:3658001 14:9358560 9:3638610 |12:1408557 4:6818807 7:4673780| o
A :g-— E;gﬁg(lsgg G?;:OOU 43:1388615 29: 7845201 12:7805414 10:6283658 8:1955103 7:4883550 0:%1)
o i 51:687 8612 2278000 51:8648612 44:8288250 7:3098357 12:9095405 1:827ﬁ339111:08250641 0.86
® =3 58:9195052 4993825 50: 4188577 43:0053835 15:9135217 [14:7208763 3:9788804(10:7515459 0.73
Al -8~ 64:5028091 358000 | 648673096 | 46:6438336 |  17T:8585760 |16:1258023 4:4643680/11:6605854 19
5 af- 70:72“55(;3‘ 4223810 71:1433383 48:997 8830 21:7228738 [17:6808142 5:4308685 12:2495457  0.69
e 70:981 3472 805917 '!'_1_5‘7{5235389 50:56118019 20:4705453 Ih?:_Td_r.fJﬁ.‘iliS; 511175'“-‘:‘;12:62757.*3&} 0:?1
df 5 SRTAS0% | 2086588 | . B86:0605923 | 278:1565086 | 105:4188540 147523860 4:0543560/10:6985509 0,72

S — S =T | "

| Modias

'\*ﬂ.gﬁes

11 ge junho de 1890, na extensfio de 3',342.

ol fompanhia real, competem a exta linba, na proporgio do sen rendiwento do Irafego anuual.

ho de 1897, — Joaguim F. Pogas Leitdo.
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22
CAMINHO DE FERRO DE
(Via ré
! >
2% Numeoro de passagoeiros NumT:o“:I%T::;mlan 1!1!1)_0510!
g = e — e — —~ ~ —— —
Annos ; é il
gé-fg 1.2 clagse | 2.2 clasge 8. classe Total vecl‘:;%‘l?lu vl;;:l;;:i::lﬁ Do transito Do stllo Pagsageiros ‘,3::;:;:“ e
- 1
BSE ' : f':
1800...] & .808 764 3:406 4:976 20 B4 | 1178792 | 548220 | 1:6043115 1925744 |
1891 ...] B0 6:602 11:162 40:182 D7:946 825 T:879 | 1:3453040 4485610 19:1288753 2:501 8468 |
1892...] 50 5:202 9:662 34:319 49:183 351 10:100 | 1:2853145 4568780 16:4313762 2:3433115 |
1893... 50 | 4:193 9:192/|  33:311 | 46:696 349 | 11:212 | 1:2625494 | 4793820 | 15:7133888 |  2:2025692 |
184...] 50 4:008 8:298 28:634 40:940 374 8:618 | 1:1678762 4605980 14:156 8724 2:5795678 |
1896...| B0 3:650 8:566 32:473 44:689 413 10:114 | 1:2025909 5005180 15:2808164 | 2:7405845 |
1806, . 50 4:341 9:396 32:844 46:581 506 10:714 | 1:8824705 | 7283470 16:189 5788 3:4‘11-5869_.’5
Somma| 805 | 28:802 | 57:040 [ 205:169 | 291:011 | 2:338 | 59461 | T:S035847 | 31785060 | 985185194 | 16:01248
Obs
Esta linha foi aberta 4 exploragfio na sua totalidade entre as estacdes de Santa Co «’_'F"
(¢) N'estas verbas siio incluidas as importancing das garanting de |
Em 1890 —trinta o wete ditf . veovrerrvaeecssianss exedll
Fom 1801 = 1000 0 ADNO0. 12 v iuoeniessiinmmiasssnsans
Em 1882 —todo o a0, . veenan. e Ry i cavent
B 1898 =tod0 0 aANN0.. i .uviiirinrataniansrecas ne
Em 18 —todo 0 8000, .. ..vviiiinsans, bas e
. B 1805 —=10t0 0 80N00. 0. cuviiisiiassninivhesiseeaaantl
Em 1800 =10t10 0 0N00. . oustineariiiennnsrnans R
Somma. . ... Vals ki vensd
Repartigho de caminhos de ferro, em 50 de
CAMINHO DE FERRO
a5
:;‘:- Numern de passageiros nlmﬂuﬂu Impostos .
=9 Nuomero de toneladan Ll
EE ——— ——— T —— — | — ol N T P = b v =.
Annos s '
gg% 18 classe | 24 classe | 8.5 classo Motk ot s aena | =i transtio Do sbilo Paxsageiros Srends S
7 _
1891...] 52 2:837 |  6:856 24:579 34:272 331 8:814 | 1:9073681 31858520 19:808 5032 3:8508720
1802...1 165 6:491 15:642 48:473 70:606 88H 26:070 | 4:3005132 | 1:2323070 40:9625713 7:878386Y |
1893...| 19 8:210 20:710 65:005 94:015 1:345 37:321 | 5:8T78905 | 1:7468320 H2:8765171 B:046 5901 |
1894..: 212 8:883 22:797 13:789 | 104:964 1:541 49:278 | 6:0025388 | 2:0355440 bT: 1875199 D:8165178
1895 ..| 212 ‘§:238 20: 768 89:459 | 118:45H 1:727 47:197 | 6:7908923 | 2:3918160 6498678 | 11 :Uﬁﬂlﬁ‘iﬁ;.i’
1896...| 212 7:011 20:538 | 104:857 | 132:906 1:864 61:432 | T:8728465 | 2:7715450 (2: 3598100 0:0095209 |
Somma 1:048 | 41:670 | 107:301 | 406:252 | 55b:228 T:608 | 220:112 | 32:300 8404 | 10:4808760 | 292:7925893 Iﬂ:ﬂ?d-&?i!? I_ :

Obser
Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estagdes de Abrantes ¢ da Covilhil, na extensio de 1654086, em 6 de sotembro de 18015 e até &

(@) N'estas verbas sio ineluidas: 3
1.%—As que da verba geral sreceita fora do trafogos de todas as Hnhas exploradas pola companhia real competem a osta linha na proporgio do ken rendimento 48

2,°— Ax Importanciax de garantia do juro liquidadas pelo estado dosdo 6 do setembro de 1891 s pare as duas primeiras sceghos de Abrantes & Covilhi, fixando & I

a extensio total provisoria da linka para este effeito om 209% 71349, :

As garantias de juro Hqnidadas neste mappa sio:

Em 1891 —oento ¢ desesetes dins, coereerrvnsannss

Em Imﬂimo ANNO v evsnsae besssnasen Anaiean

B 18031000 0 0NO. v vssasaranvorasrsssnba

Em 1804 =10d0 0 A0 e s ivorisrisssenanessnss

Em 1805=10d0 0 ANN0. o v tisnsnrssrssnnnadan %

Ei 1896 =1010 0. A0N0 « & avivvaransarass dineh e
BOmmn, .o ovsvvvresnis o

(8) A verba annual da garantia de juro para o total da linha garantida ¢ de 401:111 5861 réis, mas no anno de 1895 deduxin-se a quantia de 5:9765078 réls, importancia de nultas

Reparti¢io de cminhos de ferro, em 30de

. " i e g peDEE L Rl s SN N ',"—'c“‘jj* aaad “ B o2



23
| SANTA COMBA DAO A VIZEU
ll i 3 |
- duzida,)
i ri——
' ’ EE
b Rendimentos (liquido de impostos) 3 . 'Eg
. g oo Ll D e
" "“ A e ™ Despezas Producto liquido ];tc‘l!ll;?;?tgﬂf: %ﬁﬁﬁ:ﬂ? c;‘;em 28
R : de exploragiio (trafego) total liquido exoloragio | Yo
"_ Peitona volocidade | Totaes do trafego g d?a;raﬁ.-go Totaecs eresome) ({rwfego) kllg::Ztro | '§;§‘§
a =
e oy 2
9955959 2:7928818 6:3158789 9:1085607 D:DT45227 | — 2:7§15409 H583663 | —HHBS282 1:1148845 1,99
8:6285799 30:3093020 62:36935176 92:6788196 30:1305934 } 188086 6065180 33562 | 6028618 0,99
9:814 8525 28:5795402 62:4588776 91:033$178 ?E}:O?lﬁ&:?ﬂ -347552? | HT13588 105950 | 5605638 0.98
11:506 5648 29:4288228 62:5168716 91:9303944 2&:7_.)9._5{){29 ?:b&%ﬁ% H88 3465 535?72 5358193 0,91
9:8265104 26:061 3601 62:633 3066 88:604 8567 2-8:?285239 — 2:0668T98 | 5218280 | — 51B386 | HI25666 | 1,10
10:6798498 28: 7095507 (2:051 $546 01:261 .506_-‘? 2?:2285?41 4808766 {'3745 IBQ 98615 | H64BHTH 0,98
_,_______1_!_:38(‘;5(}49 30: 7885200 32:G158008 . 03:4038397 25:8413510 4:9468789 | 6158766 085936 i 5163830 0,84
| 62:1383182 176:6638775 | 381:46568167 HD8:1188942 | 173:1955219 3:4688566 | 578225 118372 | 6675853 | 0,98
— ————
: | Medias
Vacies
E:D_ﬁg.e Vizeun. em 25 de novembro de 1890, na extensdo approximada de 49451056
:l_:ﬁ.‘"-llﬂlo estado desde 25 de novembro do 1890, que sfo as segnintes
A  Gi8155788
e R R Y PR P G204 3460
\ ;' ................................. G2:504 Hduin
R R A e 62:804 54066
LA S S 623304 5460
R R R DS R E 62:3045466
B L v e < v esisa b s (2:304 5486
380: 1425685
I'--I‘m}10 de 1897, =Joaguim F. Pocas Leitdo.
AT
DA BEmRA BAIXA
'}'..'l Rendimentos (iiquido do fmpostos) e d'. ‘ it ':g
| maon 1 @ e
{4 M_ = —— R — e Despozas Producto liguido | kilometrico kﬂon::!ntr:‘e: de g “%
¥ de exploragio (trafego) total liquido exploraciio © QE
F (a) (feafogo) | Atategn) | oo | E82
. Poqueny velocidado | Totaos do trafege | Pgra do trafogo Taaoy = =23
.‘1}'- | on .
. ' 14, o e airir a7 7 2 213 61:751 8178 |— 19:2545100 | 8178252 [—3708271 |1:1878528 145
| Issa0suan | dzidorsors.| 999718130 | ARSERSEC | 570005267 | 62:7588294 | 5718709 (3808353 | 9525062 | 166
| 45:4903391 Q4:3815978 | 810:3398570 o~ 3 . o4 | y
R o sy 110186 8539 438:8865765 | 162:0938696 |— 33:3938463 | 6608001 |—1718249 | 8315250 1,26
B Ta161 | 135000KR88 | S10:1008 165:0153398 |— 29:3663291 | 6398854 | 1385520 | 7783574 | 1.21
‘ 69:1955750 | 135:6495107 | 510:7118074 | 446:3605181 ot e :
19:581 5491 150:2958014 | 3896:054 83562 546:8298366 | 166:3928196 | — 1().?.!751?? T088939 | — 753930 | 78548869 1,10
€ ‘;\31_5271 3117 163:5808426 | 402:9113071 566:4505497 | 152:6203491 10:9185935 | 7713412 518504 | 7198907 | 098
——— - e T oo ol g m oed | _
| 812455011 715:0128851 | 1.830:1538734 9.545:1668500 | S64:9688226 (—149:9508395 | 6828264 |—1433082 | 8253346 1,21
N .\\___ T ———————— —... —— .
& Medias
- Vagies

(’_ t:*“arda., na extensdy approximada de 2114590, em 11 de maio de 1893,

i 1:5,.&'0 N :

"-; ; de 20 qe margo do 1892, para esto effeito ¢ extens

R i 99:351 5135
SRR e 809:941 5570
R Ay 300:004 5795
N R R 809:9414570
IR AV S0 54t v & diow sini b Ao a e s (B) B95:195H780
B R & die - 4 v eivas gnd s o banenvens 401:111 5860
-
o 1.824:676658
#

o das duas seegbos em 157

: M"‘ Pela companhia real, liquidadas segundo o accordo de 11 de abril de 1806,

-"-‘hh}.ﬁﬁ de 1897, = Joaquim F. Pogas Leitdo.

J’I_
d )
, f
A

XY

k 41065, o doxde 1 de janeiro de 1805 para as tres geegdes, fixnndo o aceordo de 11 de abril de 1896



bt S AR R L

-

[ it

b LA
.‘.'-' .

L Sl

AL

.‘u
re

.-_rr‘.lumﬂl‘rl'.m l:v_!'_r Loty "R e

—
|

s 0y Dot el

i (ets

o

e d o

-

——— .
-

el

i - Y

f-"{"‘-’(ﬂ i

Ly
‘.

1% R, TR

48 4
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w il o F o

AN N

l:“ . L s

L

a4

e i SV TR K arte o 0D 2 ST Lot

24

.-

Aunos

Somma

s

_;";:- Numero de passageiros

'1:: .

22 .

4« 4 AT e Y
Ei‘é 1.% vlasse : 2.% vlasun | 8.2 claase Total

~ ! |

‘ i

952 184:888  £39:089! 1.219:171| 1.803:098
1:014)  143:064  545:980, 1.277:471 1.966:505
1:099 144:008,  557:002) 1.362:462 2,063:522
177 156:146,  052:195) 1.422:229) 2.129:570
1:223) 169:445  5H87:896| 1.430:995 2.187:836
1:356] 195:971)  670:088) 1.473:915 2.389:974
14860 208:831  TIT:683 1523:452 2449:966
1:525 287:338  836:642] 1501 124]  2.581:004
1:529 239:756/  851:265 1.526:884 2.617:405
1:330| 288:374  893:635 1:37 715 2.919:724
1:697| 861:935 1.049:043) 2.120:294 8 551:272
1:888 446:837 1.215:050 2.595:008 4 .256:900
1:098)  495:776 1.395:674 2.969:441| 4.860:801
2:088| 555:292) 1.729:168| B3.498:177 5.782:562
2:187| H6T:677 1.649:393 3.390:923 5.607:993
2:300| 595:292 1.640:675 B.4L:582 5.721:549
2:854]  659:081 1.795:919 B8.786:501 6.241:551
2:353) 678:923 1.972:476 L0I16:827) 6.667:226
2:354]  616:549) 1.980:120) 4.622:514| 7.219:183
2:358 s,iz 440, 2.337: Oh‘ll )'348 n.)J 3.318: 284
34:438 7’)2[‘: Jid 23, 51!4[12' 'v(l314 010] 8! Sob: 01)

Moreadorias boads

Numero de toneladas :
e — e e — --'—-“._-"‘-— |

‘.,:]'J:;:ﬁ:h ‘.Sﬂ‘;ﬁﬂz‘, De transito De sillo Passagoiros vg;:?::do-' ‘:[ :
22:734 444:031 T6:8198009! -§- 1.214:9125015H
22:381 48H:181 R80:9505271 g 1.289: 246 8083
25.819|t H18:068,  86:9588442 -8 1.319:3561 84446
28:481 621:023 D9: 1048077 8= 1.403:166809%
29 3-»:| T02:483(  100:7275276, ~3- | 1.486:294 5157
al; 9(!‘|| 808:0200  113:3455439 -5 1.597:6358014! 2067:
3h: h{)l)l 808:204] 119:8138182 e 1.648: 5965997 !
42:419 846:248|  122:1698813 B, o 1.672:036 8478 :
38:124 024:088 118:4428337 -5~ 1.615:80236291  276:6
43:009 1.006:565( 131:9208166) 23:20058890] 1.822: 7874987 :0
H1:446) 1.060:042) 147:8078743 24:4975200 2.016:000876G8 215
O6:401) 1.270:358|  165:3993687 20:43752000 2.233:201 EH806
08:469 1.501:585) 188:001 8903 28:0045320 2 445.6115092
68:852( 2.221:978] 184:7908697 $2:884 82800 2.525:H018H60H8
T8:504  1.893:H85 18T:194 8799 81:68638570] 2.589:4305184
TS 1489:799  182:9498702) 80:9768106) 2.434:0925022
T6:745) 1.405:646] 195:2618703 83:2193010| 2.470:3825334
79:257] 1.484:881 193:0593497 82:231 5800 2.460:6398924
O1:757]  LG33:688]  202:7093916! 89:855 86801 2.585:091 3588
54: ‘H-t 1 Hll: D69 214:TI4ET6T 105:089 5388 2.729:4695190

1.036; 4(:[) 32 h‘l’ 457 2.912: 2808516, 667:17237M ! 39.509: 1985419

Pelas disposi¢ies do artigo 214.0 do regulamento do imposto do séllo, de 26 de novembro de 1895, elaborado para exceucio da carta d_B!_

{a) Dexde o anno de 1857 sio Ineluidas n'estas verbas as importancias das garantiag de juros pagas pelo estado.

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueze
explorados por companhias, desde 1

Repartigo de caminhos de ferro, em 30 dﬂ;ﬁ;_

0

e = Numero de passagoiros

.UO
Annos 35

Ig:gé 1" classe 2.8 olasse 3.2 classe Total

Z .

| |

1877... 508 67:949  164:980  709:004  941:938
1878...]  506] 74:8450 175:246 T08:465  95H8:5H56
1879...0 506! 69:734) 171:828  692:118  938:170
1880. . . H46 TH:869 177:568 699:182'  952:609
IS81...)  B78- 82:238  196:243|  69B:1TH  976:659
1882. .. 705/ 107:999 268:083| 758:245 1.134:827
1883. .. 831] 119:540, 811:649) 814:750 1.245:944
1884. .. 831! 118:084  S18:265  T71:078 1.207:877
1885.. .1 8890 114:816)  926:884) 798:918) 1.240:118|
1886... 834 151:790| 844:711)  983:299] 1.479:800
I88T..01 939 217:268  464; m 1.849:042  2.030:4562
IS88. .. 1:040( ~209:202  596:009 1.742:820| 2,638:5H81
1880. .. 1:081] 327:494  748:237| 2.047:737 8.128:468
1890, .. 1:104] 375:009 1.045:901 2.558:067 8.978:977
1801...| 1:163] 889:485  OR5:830! 2.440:828 8.816:138
1892, .. 1:276] 4831:497  985:466 2.547: 3.964:600
1893. .. 1:306] 490:984] 1.118:415 2.822:6821 4.482:031
1804, .. 1:328)  509:636, 1.246:220 3.079:501) 4.835:450
1895 . | 1:324] 442:617 1.215:0800  3.640:660 fmfw 366
1896, . Hw, 443:672 1473 877 4.302:946) 6.225:195
Sommal 18:553! 4.909: 113 12,339 592, 84.160: m' 51.409:507

Meorendorins Tinpostod
Numero de toneladas SRR
\rg:::il:?{e vle)ro%?:;::a De transito De sdllo Pasvageiros v:{z:lln‘:lﬂ
11:888  289:108  47:0008 5 819:9495660  192:0434840
11:660  284:060]  48:6468990 - 850:4728678|  140:718592 ﬁ,
18:411  314:085  49:0628428 =8 829:459 3427, 170: 117&3 !fl
17:060  400:877]  H1:8043194 s 866:4088201|  178: 11&5
16:9361  447:367  53:6278709 ol 880:2218585 165:6148'
17:618  543:054|  61:6738382 —$- | 1013:7025622 1846884
21:398  555:900/  GT:8125840 -3- | 1.005:7295884 .
24:261  508:086|  67:8258076 ~5= | 1.045:94432200 9202: 198
21:683  594:504  66:0228170 ~5- | 1.009:8205013 183:4358
D:808]  660:578]  TTTTTS107) 12:6733100] 1.190:8438018! 926:819
31:066)  697:356|  89:4515808) 13:5425020] 1.356:1838689
86:227  BS0:141| 109:0845491] 14:2995700/ 1.520:0715085
38:696  1.055:7T156] 111:3035184] 15:441 8640 1.641:3178035
44:794) LT67:8529  111:5185180) 24:6983580| 1.687:9025862
03:918)  1.485:941] 113:7215226! 44:1908850] 1.747:783857H
46:651  991:000f 108:9078815) 43:1748770] 1.630:934 5682
D167 B90:721)  114:2065701 46:16750900 1.645:0708343
D:TA8) 96T:994] 111:1388287 46:4258900( 1.641:444 8209
G8:190 1.094:766) 118:0033777] H1:5008000] 1.738:2868400 ._
58:2 m 1.283:686 124 a;-m.mol 60:145$138) 1.883:165 5591 289:10658
668: m 15.663:707] 1.696: 9213740, 872:3185288| 26.004:T043229) 4.519:58058

{a) N'estas verbas estiio incluidas as importancias das garantias de juro, pagas polo extado A companhic real, pola linha forrea de Torres Vodras & Figunelra da Foz o b Al
Nota, Deduzindo dos elementos d'este mappa os correspondentes no mappa n.% 7, caminko de forro da Boira Alta, resultam os dados estatisticos rolativos 4 rede explo

Reparti¢lo de caminhos de ferro, em 30 d°

-




25

tuguezes, de interesse geral, em leito proprio, no continente do reino,
| 4l€ 31 de dezembro de 1896

i : @
‘\1 :Beudlmmalou (liquidos de impostos) -E"'é
‘Tf == b S — —_— b Rendimento | Rendimento Despeza ;g
’ Despozas Produeto liguido | kilometrico | kilometrico |de exploragio =a §
Pequena | Totaes Fira ad oot lir:}‘:t;ol (::2:'2']0] I:Iloi::::l : 3 '2 3
\'Ologlll ade do l?raﬁﬁ;o do trafego (a) Toieee i > = E‘Q §
' T AT
g | ks oS N
|
: 190, 3195[,,;3 2.5'193:?2-105734 99:5048830 | 2.615:88585064 937:0608725 1.666:1T768008] 2:72359921 1:7398680 SH46312|| 0.36
T ~11_-181 0HHS08T | 2.606:2768722 OR:0898070 | 2.685:2608792 | 1.058:0255G13 ld_ffj 2565108) 2:6198602) 1:5768189 1:0483413 040
L323:6723698 | 2.871:8858245 18:324 5010 | 2.880:6095250 | 1.194:0985625 1.677:2368620 2:6128680) 1:5265148| 1:0865532 041
'"L{’b) 10825161 | 3.210:0985473 15: 1035962 J.22:’):20’2§43?} 1.250: 4685647 1.Y959:6298826! 2:7278356] 1:6648936 1062542{)! 0.39
LB01:8655172 | 3.286:9885173 106:0475881 | 8.393:0365054 | 1.852:8218465 1.934: y)h#tﬂﬁ 2:68T4644 1:581 5494 L:1OGS150, 041
L674:0035743 | 8.589:5018584 | 42:2905665 | 3.581:8478249 | 1.088:8213613 1.950: 1208071 2:6108288) 1:4385501| 1: 1718697| 0,45
S6:6878348 | 8.664:8105138 :13::5235231,‘ 3.702:6475374 | 1.682:6688370) 2.081:6505768 2:4658804) 1:4005841| 1:0655058] 0,48
0665683 | 3.782:8028078 | 81:5808284 | 3.814:4288267 1..’:_?6:83'{5&182 2.2@::9;)45!3?_1_ ?:4-?_'%05»{50 1:4463503| 1:0338902 042
SI8S800 | B.758:27H821H G2:0085175 | 8.815:3738890 | 1.620:7668558 ?.l.:lg::.fl‘isﬁi_;m 2:—1;:_!4;57:2:) 1:304 8708 1:0608017, 043
i J.- ‘l.!lll‘lﬁl‘-’,z 4.000: 7998804 80: 1518300 | 4.179:9318203 | 1.642:1375100 2.{511‘:?!{25!9:! 2:6TUS607| 1:6065815| 1 ()'('zi‘.;,)ta"l.l 0.40
‘3:2 1315898 | 4.429:3985511H 95: 3478001 | 4.524:7355616 1.72l3:021§07:’ 2.03&:3@404.% 2:6108128 1 D382 1:0065586 040
l D:2855196 | 4.881:1105288 | 183:6728677 ' 2.064:7825910 | 2.063:2805220 2.8.]_7:821500?: 2:0025198) 1:4968458) 1:0958745 04)
. h 5(' BIRI011 | HBOG:0983727 | 244:2885607 | H.641 2878334 | 2.364:0903741 3.93‘.2:530{5!”?1: ¢ {ulag{m L:OITSYT2 1:1888228) 044
.1{)03138§ H.A66:6088268 | 194:9098421 | 5.661:517 3684 2.67}:96155!{2‘2 ﬂ.ct.l-:!:hilgééﬂrh :3:?2-155}5.}2 1:3415645) 1:2828747) 0,49
200:9775016 | 5.248:2603301 | 885:9358759 | 5.634:1968060 | 2.792:2023677) 2406:0573624] 2:3903753) 1:1285026/ 1:2765727 0,53
B89:924 5973 | 5.195:4888201 | D63:4815650 | 5.168:9648856 ‘2.{36:7-}?5397 ‘24:3!3'15?’:"‘1 2:2088006) 1:0698016] 1:1805890 0‘53
n 41'5 0195081 | 5.812:8008817 | 592:0288211 | 5.904:3243028 2.1541:?_!1-;5;5-&38 3-‘{@:;‘-‘2!1532-’ 2: 2768050 1:1-14#}!.&_! 11818901 05
BF 2404: 4005657 | 5.506:7613734 | 626:803801 | 5.938:3513685 | 2.698:TTISU64 2.60TIBTSTIY) 2:2508317 l:umaab: 1: 14639500 0,51
8;553 5228795 | H.H88:6283260 | 692:1938820 | 6.280:8225080 2.7!.';3:6::15327 2.635:1)09&“:33 2:3T48008] 1:2048358] 1:1698765] 0,49
2691 0763000 | 58785995806 | 694:0988851 | 6.068:0988707 | 2.752:6665462) 3.120:9338394) 2: 1905924 1:3238561| 1:1675373| 047
: _387.3;4.5797 [355_15:;:917501;3 | 4.T18:8843730 | 90.875:8028393 39.072:065 8833 47.084:851 5830 2 5015797 1:3673235] 1:134:562] 045
— S S — e ——
Medias

.‘ "'..I : L4 - - .
. ‘% 28 de julho de 1885, comegou a cobrar-se o imposto do séllo nos caminhos de ferro & contar tio sémente de 1 de janeiro de 1886,

*fgo de 1897.=Joaguim F. Pogas Leitdo.

o

interesse geral, em leito proprio no continente do reino, de via larga,

de
#aneiro de 1877 a 81 de dezembro de 1896

N i :
!l Retdimenton {liquidos de impostos) EE
A —— ISR Pradueto liquido Eﬁﬂﬁfﬂ:ﬂ‘: ll:icll;g:{ze?m d D“N“- gﬁo
{ Bl d,g:;.’;'::::aa (trafego) total nqui;ow : “mrm'm g :E
" Poquena Totnes Fora ' i aesen) *Oamyenn) i 8 :
| velocidade do trafego do trafego (¢) i s . 58.5
A P~
- M——___—- 3o do= 5L 3 e | = T e e e "3
: NEPER N 569:6048539] 1.291:9405271| 3:7005902| 2:5688488 1:13254
919, SA35610. 1 19:6108145 | 1.881:1728755 | 569:6043559 : 258485 1:1328414 0,31
E&7.7005950 | 18060908958 | 27 dtngw[ [SOIDISER08 | GOSAOTSNTI) LGS I20SOST B:603T0| 2:506877T) 1:1823802 032
R64700 | 10084984560 | 16:1505390 | 107T4:0928955 | HOT:H078568) 1.860:9258007) 3:8705422) 2:6803571) 1:1808845) 0,81
‘052 ]l,lﬁi)l::: q.&":‘mquw 9:000 3000 ‘ 9.100:983 8957 GO8:8T15H96 1.-]3.-3:11_‘5,561:! 3:851&472 2:02:1:57481 1:2063724 031
103:451 5626 | 21542874909 | 100:5768T71 | 2264:8645080 [ T12:1008200) 1H2:1STS109) 3:T2TS141| 2:498184 1:2825007 - 0,38
1 59:6005; =40 ;'3;’\*:6{‘”)5 106 37:8065700 | 2.995:8578161 934:42:)3§98 l-‘}?{]:iﬂgiﬂgf 33448681 2:0198255] 1:3255426 040
9995770 | SATS0D18047 | 50:3268006 | 2508:4188043 |  902:1MSTH0 1.530:BITSIIT| I:0828060) 1:836821K1 1:1458842 0,38
i ".’28:3‘175'}"”*' 95:5265980 | 2.554:8445087 401 :859 5867 l.h:!t::!!:ué.id} 3:0485102 ]9.)(5&'}1 1:0855271 0‘36
umrnsz'::q 5494:3408231 | 001938124 | 2540:5424800 | B80:03A88L0 L.OONBIISIN 2:9983016) 1:9834071) 1:0648545 0,85
Lz, 588107 | 5708.9915986 |  GO:D1GS619 | 2.862:8858550 | 943:7498280| 1.849:0728T06| 3:3538327) 2:2208575 1:1325952) 0,34
31431 DSGSOSS | B08T:1165099 | 69:T025815 .‘—}.1015:81859%; }-g;»g:ggg;l?i %‘?Eiﬁ%i:j{fi gﬁﬁ:w j}{lﬁfl&lﬂ 1:1213482) 0.85
NOL001S464 | 116:8205215 | B3.511:78186 210:8785501 2184:5823013) 3:264 3586 G611 1:1635825 0,36
1.?3?, J?‘:ﬂg? 33:.:333'}33 179:001 5414 | BRGH-R0R8164 | 1.472:863840 2.220:1438297) 8:4168565] 2:0048064 1:3628501| 0,40
5465399 | 9.710:0808415 | 120:1435184 3.830: 9238509 | 1.647:954 3414 2-0h2:_1-h£093 3:3003580| 1:83675868 1:4925712 0.44
_ ‘. _0“15;_&;} 3.-181:"1955"139 9557008158 | 8.487:2968692 | 1. 770: 3125414 1.7111:23451.‘30 2:5!5‘!3&&94 1:471 8489 1:5223195] 0 61
i‘ﬁg?:?!"ﬁ'lﬂ 2.419:018 s:')ﬂ:? 1356803583 | 8.852:6948080 | 1.685: 2505778 LT35:T825 T 2:6T05478| 1:3585764( 1:3208714 0,49
D81 00 ams | 3 a0 o819 | 4109725318 | 3.952:3865050 | 1.GI0:TOASBS6) 1.862:4985840| D:6R9 437 1:4268109] 1:206532 0T
°5b|',aﬁ':i '3‘-'1 81::‘0:’ 5453 -1--10.:015 3906 :' 2021:8188550 | 1.683:9998147 1.1!?(:8035:’3911 2:!’:31,&748 1:3583884 1:272380G4| 048
} .3.6‘!?::?'“;5*':’ 3 | 5976574030 4 990:3608458 | 1.738: SllﬁU'll 1.9(33:89153:)2 2: 7923831 1:4835?02 1:3098529| 047
T A5 0108826 | 5772593006 | 4A21:2015882 | LT:0015402 21B8:NTSRL 2:0105085) 1612808 6:9018405 044
STSOSOS12S | BOUN125018 GLAOZATISGH | 28.078:3525144] BLA90:2135279) B:1195095] 1:8598010] 1:2603085 040
_ Medias
‘ d:::: 1888, @ pola linha da Beira Baixa desde 1891,
m Panlia real dos caminhos de ferro portngneres.
0 de 1897, — Joaquim F. Pogas Leitdo.
" e L 4 - T Y w1, - p - e B :

d'..l’-i.".l- T L R S

o



Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugu
explorados pelo estado, desde 1 de jane€

26

1882, .

Bb- 1885. ..

" 1889, ..

1895, ..

| -:..E- | Numero de passageiros M"m?‘!mi“b Impostos
..._3 E | s, 3 _ Numoro de toncladas Aot 3
Aunos | i § s l | i

E %'g ,l 1.8 classe 2% classe | 8.7 classe Tolal \.‘: ;;:;:;j:m_. [ \rla?:vl;:::;::;e Do transito Do sillo Passageiros % ‘:;::‘::{:u |

% ,I | | I

- : - — — l
1877...| 4211 42:447 ‘ 143:266 ' 510:117 696:830 9:069 146:891 29:7195209 -3 352:026 5600 47:9018
1878...1 473 49:376| 157:572 | 569:006 T75:954 9:901 142:6G98 32:3085281 . —3- 599: 1468945 1 44:1808
1879..., D49 57817 177:157 | 670:849 905:323 | 11:590 195:240 37:8963014 ‘ e 452:604 5449 | DT: 14
1880. .. 087 64:315  183:691 123:047 971:058 | 10:122 211:513 47:880 5883 -8~ H02:1088426 1 79:46
1881... O 66:403 ' 174:565 732:817 974:085| 10:446 244:842 47:0995567 | -5- H0G: 7805232 78:86:

. D94 67:981 174:762 | T15:670 YH8:413 | 10:920 252:534 h1:6728107 | -3- H3T:TI185882 |  77:503
1883...0 D98  68:949 175:320 TO8:697 952:966'| 11:334 287:781 52:5005842 | —8- 545:0108377 1 T9:8328
1884, .. 606, T4:643 | 178:033 | 735:546 088:222 | 13:33b 263:009 54:3445937 | -3 H545:9158509 |  88:5H4d

606/ T1:A4B6 ! 170:066 T27:466 969:018 |  12:508 = 294:696 52:4203167 -3- H27:3065690 | 83:308
1886.. | 606, T6:945 | 180:722 754:416| 1.012:083 | 13:37H | 3809:921 54:143 5059 I 9:47283000  H48:2055266 1 90:88H
1887.. 653  T9:H61 0 191:460 T66:660 | 1.088:081 | 15:082 | 321:926 58:0698802  9:6633760, 5H66:804 8665 99:70
18880, GOT  82:579  201:167 | S81:170| 1114:916| 15:280 | 840:268 | 61:0398512 9:0678670|  608:6168878 | 105585
71 98:451 216:146 897:241 | 1.210:838| 15:452 | 885:870 75:1933460  11:20283300  G95:94538718 | 117:6478
1890. .. 828 104:319 | . 221:3565 015:530 | 1.241:204 | 17:436 396:247 T1:5043801 | 16:1683140, T22:6338647 | 133:522,
1801... 828 99:663| 223:482 885:629 | 1.208:724 | 19:034 | 391:007 T0:4958886 | 33:6663010,  T16:6208103 | 144:678
1892... 828 91:623 | 212:060 883:662 | 1.187:235 | 18:779 422:397 T0:1428770 | 34:2055296] 681:9624731 | 1387:d
1898. .. 828 96:926| 221:998 908:962 | 1.227:880| 17:883 | 430:979 T1:ABHATSG | 33:0608290  T04:2315105 1 136:97
1894, . 828 99:724 | 220:186 886:581 | 1.206:491 | 18:86G0 | 437:107 72:4378034 | 81:9973320) 697:2685838 | 143:54
_ 828/ 104:743 225:100 927:803 | 1.257:646 | 18:080 | 459:946 T4:7428488 | 84:18380M0]  722:8218964 | 143:3688
1896...| 8300 110:270 | 244:467 001:754 | 1.846:491| 20:602 | 498:212 T9:5495047 | 39:6873100, 7568:8705039 | 153:5968
Somma 13:55!]; 1.609:620 1' 3.891:825 15.742:013 ‘2-1.243:4:')8 290:8397 | 6.383:2569 [1.164: 1488577 I;2G3:45951:')ﬁ 11.792:680 8119 1 2.084:497 801

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portuguez 08
desde 1 de janeiro de 1¢

Reparti¢io de caminhos de ferro, em 30 ii‘

(o) N'esins oxtensdos estd incluida em duplicado a distancls kilometriea, on 84 entre Porto (Campanki) e Ermezinde e desde 8 de novombro de 1888, tambeim ae:-'..

N
b

A Annos

i e 82

1877. ..
1878..
1879. .-
1880, .
1881..
1882. .
1883...
1884. ..
1885, ..
1886. ...
1887. ..
1888, ..
1859, .
1890. ...
1801...
1892...
1893. ..
1894
1895. ..
18%...

Somma

<

X "2_ Numero de passagoiros Merul_t!orlu Trupostos
22 : Numero do toneladas
E e ———— — | e e e | —— e — |
:-1% ' 1
I g -:%-5 1.% clasee 2.* classo 8. classo Total v::;:;:!':?ln ,I;f,?;ﬁ';ﬁe De transito Do tdllo Passagolros ‘.:f;:'::&u,m
7 :
N l : o i
| |I
98| 23:492| 230:843 - 254:355 882 | T.047 -$- -3- 42:942 8700 1:0714_019-;4 y
35| 18:888| 213:162 - 281:995 830 T:514 ~3- -5 30:6268460 | 1:0765280 L4
44! 16:457| 208:572 - 925:029 818 \ 8:743 -5~ -3 37:2878570 | 1:087$070 14
44 149620 190:046 |~ | 205:908 694 | 8:633 ~$- =f 34:5095470 | 1:27186
51| 20:804 | 216:288 - | 287:092 | 1:947 10:274 ~$- 8- 44:2023390 | 4:85082
57| 19:991| 227:248 | -~ | 247:284 | 2:726 | 12:432 -8~ -5~ 46:1125060 |  H:6838
57| 20:342| 230:714 | - 261:066 | 2:878 | 14:623 -3- s 47:8568736 | 5765
88| 44:661 | 340:244 | - 884:905 |  4:823 24:613 —§= R 80:1768699 | 11:05084
91| 53:954| 354:815 = 408:269 3:938 |  84:888 -$- g 18:6758926 | 9:9158!
91| 59:630 | 368:202 . 427:841 4:366 | 86:071 —B- 1:1453490 | 83:6808203 |  9:807
105|  64:711 | 393:436 4:592 | 462:739 |  5:348 | 40:760 SAGED88 | 1:2018420 | 93:0128414 | 12:002
46| 65:056 | 417:379 |  21:018 | 503:453 |  4:944 |  49:954 | 1:2758684 | 1:BT95880 | 104:5633843 | 12:886
46| 69:831  452:201 24:468 | 526:580 |  4:821 60:000 | 1:5058409 | 1:8608360 | 108:8488839 | 12:0438TH
151  75:894 | 461:907 | 20:580 | 567:381 6:122 | 58:897 | 1:T678676 | 2:0178560 | 114:9658049 | 15:152
196 | T8:529| 440:131 64:471 | 583:131 H:062 | 66:D47 | 2:9778687 | 8:8308210 | 125:0265506 | 18:422
196 | 72:172| 443:149 | 54:398 | DH6M:TI4 | 6:018 | T6:402 [ 3:8098617 | 3:5063840 | 121:2045609 | 18:7618
900 | T1:172 | 455:506 | D4:957 | H81:635 | 4:695 | 83:946 |  9:5198216 | 3:4865630| 121:0805936 | 14:8218
202 | 69:563 | H0G:061 49:600 | 620:279 | 5:654 79:780 | 9:4848176 | 8:8088580 | 121:9268877 | 16:3204
202 | 69:189  539:931 54:051 | 663:171 40978 | 78976 | 9:9638656 | 4:1165740 | 128:9835224 | 16:168
902 | T8:498 | 618:725 | D075 | T46:208 | 6:100 | 85:071 | 10:4708495 | 5:2575150 | 137:4988560 | 17:8628
2:302 |1.007:750 | 7.284:045 | 411:265 | 8.708:000 | 7T7:628 | 845:471 | 51:2105199 | 31:4008850 | 1.711:8068071 | 206:811

REP Mtiqa‘o de é'a";ninlma de f'erm, em 30 de‘

(¢) Desde o anno de 1887 silo incluidas n'estas verbas as importancias das garanting do juro pagas pelo estado & companhia’pacional pela linha forrea de FoTun & -




- _ - bt N LTINS R e L T, LA
27
e interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, de via larga,
€ 1877 até 31 de dezembro de 18986
4 ~ Rendimentos (Hyuidos de impostos) l .EE
. : - Y Rendimento | Rendimento Despeza | £ =
it 1 ————— i Degpezas Producto liguido | kilometrico | kilometrico |de exploragio] == %
i l do exploragio (trafego) » torul lHguido por Cel
e rafe - o
B Vm?:;:::n | dol r::t%‘go do{f:a' = { Totacs o) {trafego) kilometro :_:_:
| | | T =%
| . &
|| | e L biors peg tapeds oy S . | i1
~ 281:1178410 0 681:0458811 2:6508660 | 683:7058471 |  330:8238598 |  350:2225213 | 1:6175686 | SILS8E2 | TRHE804 | 048
L 99Lh118810 | 7T3T:8308114 | 11183305 | THS:95T8460 |  420:8738530 |  B16:9605584 | 1:5698918 | 6T0S11T | 88USTH6| 057
I 011378792 SG3:BORS396 | 1:6825080 | B65:508976| 553:2738683| BI0:6245713 | 1:6738585 | BH65RS0L | 1:007878E | 61
- B00:5085083 | 1.078:1805876 | 5:6068992 | 1.078:7878868 |  H00:608$810 |  H22:HTISH66 | 1:8285161 | 8005241 = 9375920 0 |
IS0:1043156 | 1.074:2188819 | 4:6378800  1.078:9065119 |  592:4688066 |  451:7805203 | 1:8085500 | 5115078 9975422 055
L B0S:5025293 1 1.118: 9045198 | I 3:7568570 ‘ 1.122:6603568 | 601:3863208 |  H1T:D6T8990 | 1:8835677 | 8718327 1:012&&70' 054
405:9008578 | 1120:7434359 | 75248580 | 1128:0675980 | 576:8708945 | 543:8725414 | 1:8745152 900485 | 965667 051
510 9005053 | 1.145: 3565112 f D: 1495705 1.150:5058817 DUT:O5TST702 H4T7:368 5410 | 1:8908026 038248 US6ETTS ' 0‘52
B3T:4978205 | 1.148:0128864 |  5:0078471 | 1.158:6003335 | 656:1758776 | 491:8678088 | 1:8045460 | SI13662 | 1:0828798 | 0,57
 BB0:R265060 | 1.189-4665445 | 9:3285190 | 1198:7948635 | 617:4T1S687 | 5TL:9045708 | 1:0628816 | 9438886 | 1:0185930 | 0,52
C B00-3345960 | 1.250:8478099 |  9:0448735 | 1.265:8013834 | 652:3018746 | 604:5458858 | 1:9245798 | 9258797 | 9988031  0.52
B09:9148180 | 1.924:4168997 | 6:1418805 | 1.330:5588802 | 784:2258957 | 590:1918040 | 1:9005168 | 8468759 | 1:0585409 0,55
CT19:6568508 | 1.533:2495008 | 11:5158530 | 1H44:T653047 |  T78:3828625 |  759:866,5883 | 1:9858650 | 9858560 | 1:0085090 | 0,5
?19-59550!;., 1.575:9515749 9:24585670 | 1585:2275819 | 910:2708913 |  665:7108836 | 1:9088369 | 8033998 | 1:0993361 | 058
TOTABS90T | 1560:9375153 | 8:3398470 | 157T:5765623 | 923:0218774 | 646:2158879 | 1:8958218 | 7805453 | 1:1145760 | 0,59
f T56:8178830 | 1.698:0263084 | 21:7695275 | 1.619:7955300 873:854 3665 | T724:6713369 1:92?6983 8158207 | 1:0648776 1 0,65
S 076:8843065 | 1.617:70185687 |  62:8603296 | 1.680:5615883 | 883:3635398 | 734:3385189 | 1:9538746 | 8863852 1:0665864 | 0,55
R B0G:9998307 | 1.673:1124465 |  A1:8618734 | LT14:0748109| 8R8:1125682 | T84:9005783 | 2.0208667 | O48S067 |1:0728600| 0,53
‘n&:s 18454904 | 1776.8T1474 | TETTA0G0 | 1T0G:05500N | BYO:S00A0T0) TRROLYC BT OAY 1 ORI | LOTUBEOY) 0460
[ '.81(; (1408767 | 25.648:3858866 | ‘239:78.;5,“7 | 25.883:121 58348 |1 3 ‘l]‘) 242&')81 11 724: 1)9'3531-) 1:8928077 | 8658005 | 1:0278022 . 0,54
' e ———————— e —
E Medias
_ ‘1’ de Oamipaubd & nova alfandega do Porto, ou 84,9, por serem 1rogos communs ao trafogo das linhas do Minho e Douro,
10 de 1897, = Joaquim F. Pogas Leitdo.
® interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, de via reduzida,
31 de dezembro de 1896
's-.._._
i‘ ' ég
Rendlentos (liquidos de impostos) ' -: §
e Rendimento | Rendimonto |  Dospeza | g7
i - — —CA—— =1> Desporas Producto liquido | kilometrico | kilometrico |de exploraghol & % &
4 : | de exploragio (trafego) Il::f?;n) {ltlr(:t;ldo por s ‘*i
. | : - Fora ego) kilometro | 2 «
1, velocidade ] Ra:aeatngo 4o ‘;fj"’“" g | 283
: | | SR - —— -
| E—. en L0 2168025 | 50:0578338 |  36:6378788 | 14:0035525 | 1:8088618 | 5008126 | 1:3085492| 0,72
| o | wowon | ogem| g REES SIS LR SSR S 0
h 0:675 5144 :4‘1:i'IO35 aay | 4595040 19:4858324 43:3178574 5:6558010 | 1:1138711 | 1295225 | 0843486 088
C9:1133050 ;';:q 845140 ! 1463970 | 45:4318110 41:0385241 3:!!4;_:&{-59!3 1:wz~g;3m SUSGRO | 93238687 0,91
a0 ’ i 193810 | 50:26Da850 | AS:2028699 | 10:1998346 | 1:1465118 | 1998987 | 9465131 | 0,82
3 | .]0.&”“‘)“ | ;':):l' lliéﬂﬁ}) | 6823540 6:3:8295520 ;')3:060‘0.{3_( 9::)8*"3{5&2 1:0‘95.!50'10 1655191 308874 0,35
! 13&25000 l‘:;l,&l.ﬁh-i’ 47780560 | (G:161 8892 85:6028675 11:88_151.94 1:1:1?6839 '2(?85-.141 ; MOS398 | 0,82
Xa:4u1 5900 108: 7198063 8544200 | 109:073A808 | T6:B00841S | BLAZRSEN | TMEL] BO0S56S | 874s891 | 0,71
J 90001 5o1e | 110588190 | 1:3478560 | 119:2308700 | 79:0558986 | SL:62TR184 | 1:2UBSMU5| 3494740 | 8GBETA6| 0,71
| 015500 117:0118519 19868500 | 118:2085013 |  S0:9165183 | 36:0008330 | 1:2558841 | 3965652 | 8895189 | 069
-" 200005000 | 1904948017 | 16:5098951 |  162:0248868 |  BTTO0BSNY | ATT2AB018 |1.3608T61| 4548510 | 8355946 06
| A1 3513 161-7918772 | 60:7108657 | 222:4428420 | 118:6848717 43:0478000 | 1:10T87562 | 2945843 | 8128909 [ 0,73
B B0:0403806 | 170.4498460 |  60:2713654 |  280:T14$123 | 11T:8444663 | 0:00TRB00 | 1:1678414| 3603259 | 8078105| 0,69
50 3 ¥ it '-':-'20515("' | 246:0668771 | 113:7T36857H 66:8008520 | L:1958669 | 4428447 | 7585222 0,6
| 004985164 | 180:9465104 | 65:5208667 | Cacraaes | 184:8888317 | 68:0995209 |1:0875692| 3528037 | 6855655 0.66
B00:00s5115 | opipstaoes | 1zovcaess | Bviosiasea | 1GLARNECT| SSOUSTE | JONSNE| Ut CSTE) 08¢
| Srtanr | SodOSTANY | IoTGiscz | 2s:0043143 | 128:4935700 | TS:TISSTRL | 1.00TS308| 4015728 | 60580 0,62
i.‘- e D: 1088599 -311:0'1 'f,;iug ’ 120:951 5618 931:9023066-| 127:853 8907 tji}:la'{&l{ 1 1:00:3500;) :n:;.sm: 6::}952159 0,61
BR00010g500 | 207:278694 | 123:7134009 |  800:9713208 | 1BLALLSALD | TO:BI0RZTD | 1.0364098) SIORITT| 620AG011 063
1_ WI2.Goog000 | D17.80733T2 | 120:6758001 |  $10:4825488 | 1BL:GOTESTL | 86:1094708 | LOTBASDS | A26AME | 6515968 | 060
T6:050500, | _.2.30.8386;“‘ ‘ 122: 59 52 15 358:7085201 | 181: !ﬁsabbﬂ_ V9: 7008206 | 1:1428767 | 4038566 6498207 | 0,57
|y~ | 2.045:0168044. | 9AD:18T8005 | 3590:2035409 e et e s st i i Ul
S~ Medias

o de 1897, = Joaquim ¥. Pogas Leitdo.

%._; 8 deade 25 de novembro de 1550 tamboem aa re ipacu\'l'l..li. linha de Santa C

omba Do a Vizeu,




