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i 0 “Adamas‘tﬂr” numeraveis perigos que a cada momento surgem sob os &
1 PR pés do valente pioneiro que se aventurou a pisar terreno
& em que so domina o selvagem, a fera, a febre maligna,
. As cerradas florestas africanas, atravessadas por [ o sol ardente, a séde devoradora! "_-‘ j
! tantos dos nossos exploradores como arrojo que Depois de periodos seguidos de desolacio; Clualldﬁ."'f-"
e lhes vem do anceio de marcar uma nova estra- | muitas vezes a alma ndo péde, 4 forca da insistente
4 da 4 civilizacdo europea em nome da nossa patria, quan- adversidade, deixar de sentir o inicio do desanimo, a
- tos dias de fadiga e provacdes se deparam ao cami- | desesperanca de que a materia resista por mais tempo
e nhante, quantas noites passadas entre pesadelos, em que | n'esse combate titanico contra a natureza mortifera que

o phantasma da morte se lhe avoluma, a0 pensar nos in- 1 a rodeid, ao atacar um ponto da floresta, até esse mo-
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mento barreira impenetravel da passagem humana, ao
cairem sob o machado, vibrado com o animo forte
de quem quer vencer por um grande ideal sonhado,
esses colossaes arvoredos que nada deixam ver atra-
vez da sua ramada virgem, depara-se-lhe uma clareira
risonha, rodeada de flores silvestres regadas por um fio
de agua que vem da montanha proxima, ainda desco-
nhecida, atravez da martta.

Entdo o sorriso volta, depois de longa ausencia, aos
labios do atrevido caminheiro; a descoberta d’aquelle
pequeno paraizo em meio de tantas amarguras que o
cercam e se lhe promettem, da-lhe novo animo, segre-
da-lhe que o bem ndo deixou de existir por completo
e faz-lhe renascer a esperanca de que saird um dia
victorioso da sua travessia por aquellas inhospitas pa-
ragens d'onde, uma vez embrenhado, muitas chegou a
pensar que ndo conseguiria sair a salvo.

A situacfio do pioneiro que acima descrevemos ¢ a
que o nosso paiz atravessa no actual momento histo-
rico.

Encaramol-a com o socego de espirito que o explo-
rador tem que ter na clareira da floresta.

Depois de annos seguidos de decadencia, depois de
combates e perdas inglorias nos sertdes africanos, de
offensas rec¢ebidas de paizes estrangeiros, de isolamen-
to entre as demais nacdes, de desdens de extranhos,
de descrencas de nossos; em meio ainda de mil amea-
cas das nossas difficuldades economicas, de um sem
numero de cobicas de nacdes mais fortes, a valentia
dos nossos soldados em Africa tem-nos dado gosar
aquelles momentos de nova esperanca de renascimento
que o viajante sente na clareira a que alludimos.

E, coincidentemente com esta nova vida que nos in-
suflam as nossas glorias africanas, entra nas aguas do
nosso Tejo um novo barco que vem concorrer para
que mais nos recordemos d'essas e tantas glorias que
nos orgulham.

O Adamastor é o fanal que nos relembra a vitalidade
do amor da nossa patria.

Feito por subscripciio nacional, ha em cada uma d’es-
sas placas que lhe forram o costado, em cada pequeno
rebite que as ajusta, em cada fio de corda que se torce
nas suas enxarcias, uma parte que pertence a cada
um dos subscriptores e que nos damos ao Estado para

ue, em conjuncto, a converta a um tempo em defesa
a patria e em affirmacdo da existencia d'esse amor
que os filhos sentem pela mae querida.

Desde hontem elle pertence @ marinha nacional. Se
até hontem era de muitos, de quantos abriram a sua
bolsa para concorrerem a essa subscripcio, dos poucos
que empregaram o seu trabalho insano e sabiamente
conduzido n'esse monumento, pequeno sem duvida nas
suas dimensdes materiaes mas grandioso no fim que
symboliza—hoje ¢ de todos, da nacdo inteira, até¢ mes-
mo dos que desdenharam do resultado d'esses admira-
veis esforcos, e — deixemos cair esta gotta de fel que
nos acode ao bico da penna! — até dos que contraria-
ram esse sympathico e admiravel movimento patriotico.

O cruzador Adamaslor, com a canhoneira Chaimile
e as duas lanchas Diogo Cam e Pedro cAnnaya, sio
a offerta que a subscripcio nacional fez ao paiz. Esses
quatro barcos servirdo talvez, para, cada um na es-
phera de accdo que lhes determina a sua qualidade,
auxiliar a continuacdo das victorias d'esses admiraveis
bravos que mez a mez ornamentam a nossa corda de
gloria, nos terrenos e praias d'Africa, com um novo
flordio. E mesmo que de tal nio se necessite, affirma-
rdo, onde estejam, o palpitar da nossa alma nacional
— que bem precisos sdo sempre estes symptomas de
vida quanto mais enfermo estd o corpo...

Ndo minuciaremos a descripcdo do barco que tem
sido jd feita por todos os jornaes, 0 que representaria
hoje uma repeticdo fastidiosa.

Apenas para acompanhar a gravura que hoje damos
diremos que o Adamastor ¢ um cruzador de 3.* classe
provido de todos os aperfeicoamentos que a moderna
arte de construccio naval indica para dotar um barco
d'este typo das melhores condi¢oes de combate e de-
fesa.

O seu armamento compde-se de 2 canhdes Krupp
de 15 ¢/m, um sobre o castello de préa ¢ o outro so-
bre o tombadilho, 4 canhGes Krupp, de tiro rapido,
de 10'/a ¢/m, collocados sobre a ponte principal, 4 ca-
nhoes Krupp, de tiro rapido, de 67 m/m, collocados
sobre a mesma ponte, 2 canhées Hotckiss, de 37 m/m,
sobre a ponte do commando, 2 metralhadoras Nor-
denfeldt, de 6,5 m/m, cada uma na gavea de combate
dos mastros, 2 tubos lanca-torpedos, collocados late-
ralmente e com movimento giratorio, sobre a ponte
principal, e outro 4 proa.

E' este o primeiro navio de guerra portuguez com
tubos lanca-torpedos, e fica sendo o barco mais forte-
mente armado da nossa marinha.

Nao ¢ pois, um d'esses colossos marinhos cuja apre-
sentacdo em qualquer porto significa, s6 por si, uma
ameaca ou, uma promessa tremenda, antes mesmo de
ser ouvida a voz das suas boccas de fogo que jorram a
destruicdo ao menor bocejo que facam.

O que o tornard temeroso como o monstro de que
tem o nome, 0 que o tornard invencivel, giganteo nos
mares, serd o valor e esforco dos nossos marinheiros
e soldados affirmado jd em tantas difficeis batalhas —
unica nota acariciadora que nos vibra na alma por tan-
tos. motivos desalentada, n'este momento historico que
atravessamos.

E' modesta a offerta que a subscrip¢do nacional faz
ao paiz, como modestos foram os seus recursos, para
0 que ndo pouco concorreram circumstancias bem la-
mentaveis contrariando quanto possivel os seus bons
resultados.

Nada de extraordinario tem em si o novo barco; o
que de extraordinario ha nelle é o facto de represen-
tar a iniciativa particular, o acrysolado amor da patria
de todos os que subscreveram, e o tenaz trabalho da
commissdo que se poz 4 frente d'esse movimento pa-
triotico, desde que, perante o insulto de uma nacdo
estrangeira, elle se iniciou, até que hoje se completam
quasi os seus fins, a0 mesmo tempo que por essa mes-
ma nagio —e por todas— jd somos admirados pela
nossa obra patriotica nos mesmos pontos africanos
que aquella nos disputava.

O custo do navio foi de 1.638.000 francos ¢ o do
armamento fornecido pelo Estado 4o0.000 francos, o
que perfaz o total de 2.038.000 francos que ao cambio
actual de 8oo réis por 3 francos representa em moeda
portugueza 543 contos de réis.

O Adamastor entrou no Tejo no dia 7 do corrente
e foi hontem, pela commissdo executiva acompanhada
da grande commissido, entregue ao Estado, em acto
solemne a que assistiram milhares de pessoas.

Seguidamente foi-se aos vastos ¢ importantes esta-
leiros dos srs. Parry & Filho, no Ginjal, visitar os
trabalhos da construccdo da canhoneira Chaimite, que
estdo bastante adiantados.

A Chaimite é, como dissémos, construida tambem
com o producto da subscripcdo nacional e destina-se
d policia e fiscalizacdo da costa de Mocambique, e es-
pecialmente a estabelecer as communicagoes entre as
esquadrilhas fluviaes e as capitaes dos districtos de
Lourenco Marques e Zambezia.
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Visto que a sua descripcdo péde ser breve e que
interessa, por se tratar de um trabalho da industria
nacional, fal-a-hemos:
~'As principaes dimensoes sdo: comprimento 40.84
metros ; - 8 metros de bocca extrema; 2,43 de pontal;
“2 de immersdo maxima a ré; 346 toneladas de deslo-
camento e 11 milhas de velocidade, podendo os seus
paioes comportar 58 toneladas de carvio. _

: E' de aco da melhor qualidade, o casco dividido em
F‘. compartimentos estanques, por meio de solidas ante-
i
A
3

paras; o tombadilho e o castello de forma abahulada

(turtle back); os paioes de mantimentos com capacida-

de para alimento de 20 pracas durante Go dias; agua-

da para 4o dias; combustivel para 12 dias de nave-

gacao; dois pordes para 25 toneladas de carga.

{ Em caso de necessidade, pode-se correr baileos nos
pordes - de carga, e alojar n'elles um destacamento de

> soldados, para uma viagem de pouca duracao.

‘ Tem um solido gaviete e apparelho para fundear
boias, movido pelo cabrestante a vapor, para servico

a de balisagem dos portos. : :

{ O armamento ¢ composto de pecas de tiro rapido,

;

]

l

.
.

Hotckiss, de 47 m/m, com escudo de proteccio e 2 me-
tralhadoras Nordenfeldt de 11 m/m, normalmente instal-
ladas no convez; mas podendo tambem ser installadas
nos cestos de gavea, _
4 Sob o reducto de vante ha um leme que permitte,
b em combate, governar o navio ao abrigo do inimigo.

As machinas sfio duas, ambas de alta e baixa pres-
sdo, de cylindros invertidos, de accio directa, verli-
caes, com condensador de superficie e dois helices,
tendo uma caldeira multitubular e sendo o condensa-
dor commum ds duas machinas, que desenvolvem a
forca de 480 cavallos.

A caldeira deve ser experimentada d pressdo de
v 200 libras por pollegada quadrada, é cylindrica, com
| fornalhas onduladas e tubos de latdoy o corpo exterior

“de- chapa é de aco, bem como as fornalhas e condu-

. ctos.
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Os caminhos de ferro no parlamento

Tem-se tratado ultimamente de caminhos de ferro
nas duas camaras, produzindo-se, por parte de alguns
oradores, importantes informacdes 3113 convem regis-
trar, e promettendo-se ainda alguns debates que serdo
interessantes, .

Na sessdo de 3 de agosto o sr. deputado Marianno
de Carvalho requercu todos os documentos com res-

eito 4 concessdo feita pela camara municipal do esta-
Eelecimento da traccio electrica em Lisboa. et 4

Talvez jd4 ndo haja tempo n'esta sessdo, do illustre
deputado tratar d’este negocio com a competencia e
bom criterio que o caracteriza, 0 que serd muito para
lamentar. =2

Na sessio de 4, o mesmo deputado denunciou que
estd sendo .organizada em Londres uma companhia
com o capital de 450.000 libras em accoes, e 2.500.000
libras em obrigacées de 5 por cento, com © fim de
construir o caminho de ferro que vae de Mutari até a
nossa fronteira e d'alli a Salisburr. pe

Umz grande parte do capital accGes e do capital
obrigacGes, umas e outras garantidas pela South Africa,
¢é destinada ao resgate das obrigacdes das companhias
ue construiram os caminhos de ferro de Macequece a
aomes Villa e de Fontes Villa 4 Beira, assim como &
acquisicdo do activo e passivo d'estas companhias.

1 esta importantissima affirmacio ndo correspondeu

resposta cabal por parte do ministerio.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Indusiria

Direcgiio dos servigos de obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Tendo a companhia nacional de caminhos de ferro, concessios
naria da linha férrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a con-
ta_de liquidacdo da_garantia de juro relativa exploracao d'esta
gghlzé, dLE:annst: 0 plenoido decorrido de 5 de janeiro a 30 de junho

b 2." semestre ¢ i 2 1866 7 i
o :??de PNy c:é:iz;?o economico de 18g6-1807), na impor-

.. Mostrando-se da mesma canta, e da do 1.° semestre do refe-
rido anno _economico, ji liquidada, que o rendimento annual li-
quido de impostos foi de 39:9713650 réis, e portanto o kilome-
trico dEJBI.}m:h,q.q réis, ou superior em 31%016,44 réis no mini-
mo fixado para as despesas de exploragio, sendo assim o estado
responsavel s6 pela differenca de 57:5269170 réis entre aquelle

réis annuaecs ;

Considerando que, em virtude da liquidaciio relativa ao 1.0 e«
mestre do referido anno economico, auctorizada em portaria de 1
de fevereiro do corrente anno, o estado Jd pagou 27:1001545 réis
e que, portanto, ¢ assim responsavel pela differenca né’impo:'mn-
cia de 30:326:5625 réis ; ;

Ha Sua Magestade El-Rei por bem, conformando-se com o
parecer de 29 de julho findo do conselho superior de obras pubh-
cas € minas, approvar a referida liquidacdo, e ordenar que, salvas
as disposi¢bes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de fevereiro de
1802, seja paga d companhia nacional de caminhos de ferro, como
liquidagdo da garantia ée juros do 1.° e 2.° semestre do anno eco-
nomico de 1806-1897, aquella differenca, na importancia de réjs
Go:326625. - :

O que se communica ao director fiscal da exploracio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos. f

Pago, em G de agosto de 1897. — Augusto José da Cunha. -

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a conta da liqui-
dag@o da garantia de juro apresentada pela companhia nacional de
caminhos_de ferro, concessionaria do caminho de ferro de Santa
Comba Do a Vizeu, relativi ao periodo decorrido de 1 de janeiro:

de 1846-1897) ;

rida liquidagdo, ma importancia de réis 31:152%233, e ordenar :
1.2 Que, salvas as disposi¢es do artigo 15.° da carta de lei
de 26 de feverciro de 1802, seja paga 4 companhia nacional de

cia total do juro garantido e liquidado em relacido ao 2.° semestre
do anno economico de 1896-1807.

2. Que esta hqmdugz‘w conlinue a ser considerada provisoria,
emquanto nao estiverem concluidos todos os trabalhos e rigoro-
samente feita a medicio da linha.

O que se communica ao director fiscal da exploracido de cami-
nhos de ferro, para os devidos effeitos.

Pago, em b de agosto de 1807. = Augusto José da Cunha.

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer do con-
selho superior de obras publicas e minas de 26 de jullio findo: ha
por bem approvar o projecto datado de 28 de junho ultimo, de
ampliacio do edificio de passageiros da estacio de Cannas de Se-
nhorim, dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta, e guctos
rizar a companhia d’aquelles caminhos de ferro a proce’der d sua
CONSLruceao, :

O que se communica ao director fiscal da exploracio de cas
minhos de ferro, para os effeitos devidos, '

Pago, em g de agosto de 18g7. = Augusto José da Cunha.

Ao .
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especiaes n.° 3 da Companhia Real e P. 12 do Minho
e Douro.—Estas duas tarifas, que hoje damos como an-
nexo, formam uma s6, applicavel aos bilhetes de passa-
geiros nos comboios tramways, que a companhia, em
combinacio com o Minho e Douro, estabelecen de Por-

A primeira-d'ellas substitue tambem a antiga tarifa

excesso e o juro do capital garantido na importancia de 59:2228135

Ha por bem, conformando-se com o parecer de 29 de julho findo '
do conselho superior de obras publicas e minas, approvar a refe-

caminhos de ferro aquella quantia de réis 31:152233, importan- |

to até Qvar e Espinho e vice-versa desde 8 do corrente.

3, de bilhetes por precos reduzidos em 3.* classe nos

B -

o A L R o Y

R

e

N

a 3o de junho do corrente anno (2.° semestre do anno economico
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comboios mixtos curtos, estabelecendo pregos ainda
mais reduzidos do que os antigos.

Ha muito tempo que a segunda cidade do reino es-
perava os beneficios do servico destes comboios que
tao bons resultados teem dado nos suburbios de Lisboa
e entre Coimbra e Figueira.

A julgar pelo movimento dos primeiros dias, o resul-
tado d'este servico deve ser o mais lisongeiro, porque
no dia da inauguracio houve até que desdobrar os com-
boios para attender 4 enorme affluencia de passageiros
que acudiu ds estacdes.

Este servico com bilhetes assim baratos tem ainda a
vantagem de por em mais estreitas relagoes as duas
graias de Espinho e Granja. Com a facilidade de com-

oios frequentes e os precos de 6o réis em 2.2 classe e
30 réis em 3.% irdo facilmente os verancadores de uma
a outra, em agradaveis passeios, come fazem os da li-
nha de Cascaes.

Tarifa de passageiros na linha de Cintra. — Conforme
annuncidmos no numero passado d'esta revista, vdo ser
muito em breve reformadas as tarifas de bilhetes de
passageiros nas linhas sub-urbanas de Lisboa: Cascaes,
Cintra e Cintura, sendo importantes as reduccées de
precos que se adoptam nas duas ultimas.

Comecemos pela tarifa de Cintra.

Os precos actuaes de 2.* e 3.* classe obedecem ao
systerra, de zonas sendo a 1.* até S. Domingos, a 2.
até Porcalhota e a 3.* até Queluz-Bellas, ao preco, en-
tre estacoes, de 8o réis em 1.* classe e 50 réis em 2.*

Estas zonas sdo mantidas, mas creados precos redu-
zidos tambem na 1.* classe e baixados os da 2.* ¢ 3.*

Na 1.* classe em toda a linha e na 2 * e 3.* além de
Queluz applica-se hoje a tarifa geral e passa a applicar-
se uma taxa minima de 5o réis em 1.* classe, 30 em 2.
e 20 em 3.% o que dd, em relagdo aos precos actuaes,
abatimentos verdadeiramente extraordinarios.

Para demonstrarmos praticamente este caso vamos
indicar os precos actuaes e os novos desde Lisboa-Ro-
¢io e entre umas e outras estaces e apeadeiros :

De estagio a estagfio
a s.l 35

Pe Lisboa L 2" L B 7
Campolide ou | actual 120 80 5o 120 8o o
Cruz da Pedra | novo 0 s, 3o 70, . 50\ 39
< : actual 240 8o o 1200 8o o
S. Domingas | o0, 2 50 3o 7 50 3o
: actual 240 9o 6o 120 8o o
Bemfica novo 120 9o 6o 6o 40 3o
Buraea actual 260 g0 6o 120 8 5o
on Damaia | novo 120 go o 6o 40 3o
> actual 260 00 6o 120 8o 50
Porcalhota Hove 120 9o 6o 6o 40 3o
Queluz actual 300 130 100 120 100 70
e nOvo 200 150 100 8 6o 40
actual 420 340 240 120 100 70
Barcarena nove 250 190 120 50+ 400130
z actual 420 340 240 120 160 0
Cacern novo 300 230 140 o 40 ?';o
: actual 620 4o 350 200 160 120
Rio Mouro | 1ous 350 260 100 So % 1 Siga
i actual 620 400 350 200 160 120
Mercés novo 400 290 180 50 3 20
i actual 620 4go 3o 200 160 120
Algueirdo novo 450 320 200 J0 3o 20
g actual 620 490 350 200 160 120
Cantra novo 500 3% 220 50 ot =0

Como se vé, o abatimento é, como dissémos, extraor-
dinario, e deve concorrer de uma forma notavel para
promover a affluencia de passageiros a esta linha,

O fim d'esta tarifa é egualar a linha de Cintra 4 de
Cascaes, j4 que para o mesmo fim, por assim dizer, el-

las servem d agglomeracdo lisbonense: pontos de pas-
seio dos habitantes da cidade, estacées de verdo e para
alguns, jd bastantes hoje, residencia effectiva em condi-
¢oes mais modicas e mais hygienicas do que a capital.

% o desenvolvimento d'estes elementos de vida
d'aquella linha que a companhia tem em vista ao fazer
espontaneamente uma tdo forte reduccéio na sua tarifa,
em beneficio do publico.

Tarifa dos tramways de Sacavem.—Tambem, como
dissémos, os precos d'esta tarifa vio ser consideravel-
mente reduzidos.

O systema de zonas, applicado actualmente, tem
provado o que sempre d'elle dissémos quando, pela sua
novidade, clle enthusiasmou ahi cerebros propensos a
adorar idolos estrangeiros sem curar de saber do rito
em que elles imperam. Tanto foi o furor da adoracio
que chegou a pensar-se em adoptar por todo o paiz
esse systema injusto, stulto na maior parte das suas
applicacoes.

E tdo injusto que, applicado n'um pequeno troco de
linha, tem-se visto que nio ¢ elle o bastante para cha-
mar a viajar a quantidade de publico que havia de es-
perar, dada a frequencia e commodidade dos comboios
que serviam esse troco.

Pois, exemplificando, como se comprehende que um
passageiro, que vae de Lisboa R. ao Jardim Zoologico,

ague réis em 2.* classe, percorrendo perto de 6

llom. e um outro que toma o comboio nas Larangei-
ras e o deixa no Campo Pequeno, isto é, percorrendo
menos de 2 kilometros, pague go réis?

Bellezas da tarifa de zonas.

A nova tarifa da linha de cintura mantem até o
Arieiro uns precos de 50 e 30 réis em 2.* e 3.* classe
respectivamente, e adopta para as intermedias os precos
de 3o e 20 réis, o que, além de ser perfeitamente justo,
¢ tambem perfeitamente economico.

Como fizemos para a tarifa de Cintra, vamos com-
parar os precos actuaes com os novos desde Lisboa R.

De Lishon R. a B 3.
Campolide actual 8o S0
até Rego novo 50 30
Entre Campos | actual 20 6o
e Arieiro novo 0 do
Chellas até actual 6o 6o
Braco de Prata | novo 8o 50
Cabo Ruivo | actual 100 70
e Olivaes novol 100 70

: actua 150 100
Sacavem novo 150 100

Entre paragens successivas e ainda entre alguns gru-
pos os precos sido reduzidos a 3o réis em 2.* e 20 réis
em 3.* classe.

Por exemplo: entre Campolide e Entre Campos pa-
ga-se hoje (duas zonas) go e 6o réis e ficam os pregos
sendo Je e 20 réis—a terca parte; o mesmo succede
entre Marvilla e Cabo Ruivo.

-

Estas duas tarifas estdo jd submettidas 4 approvacio
do ministerio e por certo em breve serdo publicadas.

Tambem se acha no mesmo caso g nova tarifa de
bilhetes de assignatura, da qual nos reservamos tratar
minuciosamente no proximo numero.

ey
Passeios ao Bussaco

A companhia da Beira Alta organiza na proxima
quinta feira, 19, um comboio especial para viagem de
recreio ao Bussaco, partindo da igtlelra ds 7 hy 45 m.
da manhd e sahindo do Luso ds 5 h. 45 m. da tarde.

Os bilhetes de ida e volta custam 800 réis em 1.

classe, 600 em 2.* € 400 em 3.* -
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E’ excellente a ideia de promover a visita entre si
das colonias balneares d’aquelles dois pontos que hoje
estio cheios de forasteiros, o que deve redundar em
grande affluencia ao comboio e enorme animacdo no

passeio.

No proximo domingo, 22, deve effectuar-se um com-
boio especial para viagem de recreio do Porto ao Bus-
saco, vendendo-se para elle bilhetes de ida e volta a
Luso por precos muito reduzidos, isto €, 12500 réis em
2.* classe e 1000 réis em 3.* validos desde e até Porto-
Campanha, Gaia, Granja ou Espinho.

O comboio partird de Campanha ds 6,10 horas da
manha, chegando ao Luso ds g horas e d'alli regressara
ds 7,45 da noite para chegar ao Porto ds 10,35.

e,
NOTAS DE VIAGEM

XXIII

A linha da Tunizia.—Jantar & Kuhne.—Como se escolhe hotel.—
A Porta de Franga.—Um encanto.

A'parte os fatos dos populares, pouco ou nada varia
o aspecto da Tunisia do da Argelia, ou vae variando
tdo gradualmente, que o viajante nao acha scensivel dif-
ferenca.

A via férrea, porém, além da fronteira scgue em
bem melhores - condicées de tragado, porque dejxou a
cadeia de montanhas para seguir o curso do Medjerda,
passando em pontes repetidas e elegantes de uma a
outra margem d'este rio e de alguns dos seus affluen-

tes.
Entre duas estaces o mesmo rio ¢ atravessado

por seis pontes quasi successivas.

A’s 6 h. e meia, em Pont de Trajan, ou Beja-Gare,
temos 25 minutos para jantar.

Nio ¢ muito tempo para quem naturalmente vem fra-
co, porque, tendo partido de Bone ds 10 e 25 da manha,
tem que se almocar primeiro, porque nao ha em tran-
sito tempo para 1sso. | :

Mas, se a paragem fosse maior, nem por isso se co-
meria mais, porque o jantar no bufete ¢ Kuhnista em
extremo: Sopa, feijado verde guizado, a invariavel cos-
teleta de carneiro, batatas cozidas, couves e... salada;
doce de maca, palitos a la reine (tambem como sem-
pre) ¢ fructas—3 francos ndo € caro e ¢ fresco.

Desde esse ponto comecou-nos a anoitecer e com
a noite veiu chuva e um abaixamento de temperatura
tal, que tive que me fechar na carruagem. Nada vi
portanto, o que ndo me prejudica, porque a volta serd
de manha e verei entdo o caminho.

A’s 10 h. e 5 minutos chega-se 4 capital.

A’ porta da estagdo esperam, como de costume em

toda a parte, menos em Lisboa, omnibus de hoteis.
Para qual irei? Sem annuncio que me guie, sem
recommendacdo, preferi o acaso; — eatrei para o carro
do hotel de France, tendo apenas perguntado em que
rua elle era, e vendo, pela resposta, que me convinha,
E’ este um systema que recommendo aos viajantes,
especialmente aos menos praticos do que eu; antes de
chegar a uma cidade para a qual nos dirigimos, lanca-
se um olhar para a planta d'clla e pela agglomeracao
de edificios notaveis, de ruas mais espacosas, etc., que
a planta marca, facilmente se conhece qual é o centro
de vida local. Deve-se, portanto, procurar hotel que
fique proximo, porque, assim, o excursionista ndo sé se
orrenta muito mais facilmente para visitar a cidade,

como economiza muito tempo e nao pouco dinheiro
em transportes para se dirigir a qualquer ponto ou

regressar ao hotel.
Se quer visitar as curiosidades localizadas no centro

da povoacdo, tem-as a dois passos, ndo precisa de
carro; se quer dirigir-se a pontos distantes encontra
perto vehiculos de carreira, trens, todas as commodi-
dades.

_Ougo dizer a muita gente que se vive barato em Pa-
ris, em hoteis em Batignolles, no bairro latino, Momnt-
Earnasse, etc. Mas gasta, pelo menos, 6o centimos e

ora e meia no omnibus cada vez que tem que vir aos
boulevards. Prefiro portanto o EMétropolitain, que fica
na rue Cambon, ao pé da praca Venddme, no centro
de Paris. E nem por isso estou menos commodamente
nem mais caro,

Este incidente veiu a proposito do hotel de France,
em Tunis, onde me alojei e que fica o mais central
possivel, dando muito confortaveis aposentos por pre-
cos economicos. Comida entdo é boa e abundante até
de mais, servida n'um jardim como ¢ uso no paiz.

Fica situado na rua Constantina, a dois passos da
porta de Franca, ‘Bab-el-Bahar, o centro principal de
Tunis.

D’alli partem os tremvias para o interior da cidade ou
para o porto, sdo alli a estacao de trens, o salio de des-
pachos do Echo de Tunis, os cafés, o theatro e os
principaes estabelecimentos.

A viagem 4 Africa franceza é uma das mais interes-
santes que se podem fazer, mas Tunis s6 por si é uma
das principaes curiosidades que o excursionista jamais
esquece.

A belleza typica da porta de Franca ¢ uma maravi-
lha. Um arco elegante, que faz parte das fortificacses
que rodeavam a antiga cidade, separa, n'este ponto, a
cidade indigena da parte europea, da qual mais tarde
tratarei.

Cd fora, dparte ama certa circulacdo de arabes,
mouros, turcos, judeus, o viajante julgar-se-hia em
qualquer povoacdo da Europa.

Passado o arco, o aspecto muda tdo rapidamente
como n'uma scena de magica.

E' puramente pasmoso o que se nos depara na pe-
quena praca para ld do arco, formada pela confluen-
cia de duas ruas estreitas como as dos nossos bairros
antigos.

Duzias de trocadores de dinheiro—um mouro senta-
do no chdo tendo ao lado, n'um taboleiro, pilhas enor-
mes de moedas de cobre, para trocos. Vendedores de
tudo quanto ha circulam ou estacionam alli, gritando
cada qual a sua mercadoria: — o ramilhete de flores
atado no extremo de uma cana de meio metro de com-
primento, os figos da Barbaria e outros fructos, o le-
que e a ventarola, feitos de tudo quanto péde servir para
a sua construccio.

Este vende jornaes, annunciando as suas principaes
noticias; aquelle refrescos (agradabilissimos, por si-
gnal) de tamarindo, laranja etc.; um velho annuncia as
suas serpentes encantadas ao som de yma gaita selva-
gem; outro Bobre-se de tapetes de Kairouan, que offe-
rece por pouco preco; um nunca acabar de garotos
querem engraxar-nos as botas, vender-nos phospho-
ros. Judeus, bem vestidos, insistem por que os acompa-
nhemos aos souwks (bazares, como jd expliquei); outros
apresentam-nos objectos de metal, brincos de supposta
origem: kabila, chechias vermelhas, sabonetes, porte-
monnaies, chinellas, toda a bijouteria possivel e imagi-
navel afferecida com toda a insistencia de desesperar
a paciencia do visitante.

E em meio desta gritaria arculam carros, burros
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ajoujados de generos, camellos em pequenas caravanas,
mulheres, europeos, uma animaciio enorme, uma multi-
ddo sempre em movimento, em que nao ha duas figu-
ras eguaes, tdo variados s@o os trajes, 0s aspectos, as
religioes e os paizes. Ao lado do alto barrete do padre
grego o turbante do musulmano, e por cima d'este es-
preguicando-se a cabeca do camello que avanga guiado
por um kabila descalco.

Judias em fatos leves de calca até o joelho, jaleco de
seda e lenco brilhante na cabeca, outras de fatos reca-
mados de ouro cobrindo a cabeca com um chapéo em
bico como o dos nigromantes, zuavos de calcio verme-
lho e jaqueta azul, mulheres arabes envoltas em longos
mantos brancos, apertando a cara com duzias de vol-
tas de seda preta, mouros acastanhados de fatos bor-
dados artisticamente a soulache, eu sei !

Se ficasse a descrever aqui quanto me recordo de ter
visto n'aquella extraordinaria Porta de Franca, ndo me
chegara todo o jornal.

ey
Horario de Cascaes

Nio defendemos o horario, nem quem o fez, nem
quem o pdz em vigor, notamos apenas a saraivada de
improperios que elle tem merecido ¢ a tempestade de
disparates que a imprensa tem escripto a este respeito.

Um correspondente do Diario de Noticias em Ogi-
ras até vem dizer que desde as 8,54 horas da manha
até as 3,37 da tarde ndo passa alli um s6 comboio para
Lisboa (!) quando passam dois e pelo horario publicado
se vé que gesdc 0 mez proximo passam tres!

O Seculo, esse entdo, desesperado com o escandalo
dos directos ndo pararem no grande emporio da civili-
zacio chamado Défundo, obrigando o enorme numero
de tres ou quatro assa{;cims (quasi todos com passes
gratuitos) 4 indesculpavel demora de 1o minutos ( 1) jurou
guerra ao horario e até allude, em phrase desdenhosa,
4 nossa Gageta (ndo a citando, jd se vé, como tambem
ndo o faz quando nos aproveita as noticias) porque ti-
vemos o arrojo de lhe affirmar que o horario era egual

~ ao do anno passado, que ndo levantou protestos.

Ora o caso € este: a Cﬁmrﬂﬂhia, vendo que o hora-
rio de 1896 agradou em geral, repetiu-o este anno, me-
lhorando-o em numero de comboilos. Comparemos :

Lisboa para Cascaes

Agosto de 1890 Agosto de 1897
5,43 da manha. 5,30 da manha,
7 » n ';r’ 0 ]
9 » » (J » "
1t » n 11 " »
r = tarde. 12 » tarde desde 1 de setem.
3 » » 1 ] »
440 »  » directos gk L s
5 % 0w » 4,40 » » directo.

g:;o » o 44> » » »
8 » » 53J0 »  »
r’o,3o » » A ) »

— 10,30 » v &

Cascaes para Lisboa as horas sdo as mesmas do an-
no passado, com a differenca de que o comboio que

i partia ds 12,30 da tarde parte agora d 1,30, mas desde

1 de setembro haverd outro ds 12,305 partanto, um
‘comboio mais.

(1) Se o directa parasse no Difundo, deixaria de ser directo, e

gar_ando em todas as estacbes, chegaria ao baluarte do Seculo ds 1

,13 hotas, o tremvia da$ 3 horfas chega ds 5,23 horas.

Lisboa para Pago d’Arcos

Agosto de 1896 Agosto de 1897
6,30 da manhd. 6 da manha. A
S5 4 » 5,30 a » desde setemy -
10 » n » n » » -
4,15 » tarde. 0w "
645 »  » 12 » tarde até 31 d'agosto,
T TS $15 »  » '
. — » » A
s 7 » »
s 9 » » desde setem.

Quer dizer oito comboios, mantendo-se ds mesmas
horas do anno passado com dois a mais. :

Além d'isto ha mais dois comboios para e de Algés.

Todas estas vantagens dadas ao publico cahem, po-
rém, pela base desde que, para um, n@o se faz uma pa-
ragem n'um ponto sem importancia, ou para outro ndo
se muda a partida do comboio para a hora que unica-
mente a sua Ex.* convém | E assim se faz a critica !

— i,
AUTOMOBILISMO

Constituiu-se definitivamente em Paris a Sociedade
geral de trempias e carruagens aulomowers, iniciada
pelo grupo das principaes sociedades francezas de cre-
dito e sob a habil e intelligente direccdo do engenheiro
sr. Emile Level. “

O fundo social, em primeiro estabelecimento, é de
to milhdes de,francos, susceptivel d'augmento, atten-
dendo aos elementos financeiros que patrocinam a nova
instituicao.

O seu fim ¢é, como o titulo explica, promover o pro-

gresso do automobilismo. .

Ard
As encommendas postaes de 10 kilos

Sobre este assumpto foi promulgada em Franga uma
convencdo entre a administracdo dos Correios e Tele-. .
sraphos e os caminhos de ferro do Estado, Leste, .

leio-dia, Norte, Orleans, Oeste e Paris-Lydo-Mediter-. .
raneo, nos termos da qual as administracoes de cami-
nhos de ferro se compromettem a effectusr, no interior ..
da Franca continental, o transporte das encommendas .
postaes de 5 a 10 kilos, que nio excedam a dimensdo ..
de 1,50 metro em qualquer das faces, pelo preco de .
t,25 fr., entregues na estacdio e 1,50 fr. no domicilio.
Estas taxas comprehendem o direito de sello de 10 cen-
timos revertivel para o thesouro. L i

A taxa applicavel aos transportes de dinheiro até a
importancia cre So0 fr. serd fixada, qualquer que seja o
peso da encommenda, em bo centimos (incluindo o im- -
posto de 10 centimos) quando o dinheiro deva ser en-
tregue na estacdo ou na reparticdo respectiva, ¢ em 85
centimos (tambem incluidos os 10 de imposto) quando .
a entrega for effectuada no domicilio.

O maximo de indemnizacio por perda, avaria ou ex- .
travio d'uma encommmenda postal ordinaria de 5 a 10
kilos ndo poderd exceder 4o fr. e, para as encommendas .
com valor declarado, a importancia d'esse valor nas
condices da lei que regula o assumpto. riaa

Comparando esta tarifa com a que regula em Portu- .
gal entre as linhas da Companhia Real, Beira-Alta e Mi- .
nho ¢ Douro, vé-se que a nossa ¢ mais barata, porque, -
se 1,25 fr. corresponde, ao cambio actual, a 33p réis, .
as linhas portuguezas cobram apenas, por estes transs «
portes 300 -réis, visto que -0s. Do rdis ‘Testantes:sdo 0 4
gravoso-imposto de.sello, = v . . o

-
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Distinccdes merecidas

Por decreto de 12 de julho findo, foi conferido em
Franca o grau de cavalleiro da Legido d'Honra ao
sr. Lefevre (Jean-Baptiste-Charles-Achille-Paul), sub-
chefe da exploracdo da companhia dos caminhos de
ferro d’Oeste.

Se grande é o valor que a Legido d'Honra attribue
ao agraciado, njo ¢é menor a justica da concessdo a

uem, como o sr. Lefevre, tantas provas de capacida-
ge e de talento tem dado durante o longo periodo de
25 annos de aturado servico.

Felicitamos cordealmente o nosso querido amigo e
companheiro na excursao que ha pouco fizemos quando
o sr. Lefevre e os seus collegas vieram a Portugal.

Tambem foi agraciado pelo governo portuguez com
a commenda da Conceicdo o nosso querido collega, dou-
tor Fraus, Vredenzyk Engeleuburg, director do Voikss-
tem (A Semana) de Pretoria.

A mercé é bem cabida porque o sr. Engeleuburg estd
sempre prompto, no seu jornal, a defender os interesses
portuguezes, demonstrando uma inteira sympathia pelo

nosso paiz.

ey
Conferencia internacional sanitaria
de caminhos de ferro

A 2.* sessdo d'esta conferencia deve reunir-s¢ em Bru-
xellas nos dias 6 a 8 de setembro, sob a presidencia do

ministro de agricultura.
Assistirdo a ella os personagens mais importantes de

caminhos de ferro dos governos e companhias. Nume-
rosos trabalhos de interesse professional serdo alli dis-

cutidos. . .
Os funccionarios e medicos officiaes de caminhos de

ferro pédem concorrer, sendo apresentados nominativa-
mente pela respectiva administragao.

- — i,
Conhecimentos ferroviarios

Para que se veja com que competencia 0 nosso jor-
nalismo fala de caminhos de ferro, notamos que, na
descripcio do enterro do infeliz ministro hespanhol Ca-
novas del Castillo, os nossos jornaes dizem que o wa-

on em que o cadaver veiu de Vergara foi engatado em
/umarraga ao comboio da companhia do Norte, segum-
do para Madrid. |

Ora a linha de Zumarraga a Durango e Bilbao ¢ de
via reduzida e até as estacdes das duas linhas. n'este
ultimo ponto, perfeitamente separadas; nido sabemos,
pois, como o wagon da via estreita havia de circular na
via larga. .

Verdade seja que outra folha disse que o desventu-
rado ministro viera da praia, de tomar o banho, quando
foi assassinado. : .

Da praia em Santa Agucda € como quem diz da
praia da Felgueira ou de Pedras Salgadas.

Aed,
Um grandioso ascensor

Vae emprehender-se ainda este estio a construccdo
d'um caminho de ferro de cremalheira movido pela ele-
ctricidade para a ascensdo da montanha de Jungfrau.
O comprimento da linha projectada ¢ de 7 %/ milhas

(12 /s kilometros) e as maiores inclinagbes sfo de 25 9/,

forca motriz reside em dois jactos d'agua, cuja forca
attinge 4.500 cavallos. O systema adoptado ¢é o de con-
ductor aereo e a construccio da via far-se-ha do mesmo
modo que no caminho de ferro electrico de cremalhei-
ra do monte Saléve, perto de Genova. A forca dispo-
nivel ¢ sufficiente para o servico simultaneo de tres com-
boios que podem transportar no conjuncto 200 passa-
geiros. Julga-se necessario utilizar uns 1.400 cavallos,
que se distribuirdo pelos servicos seguintes : 667 para
a traccao; 5o para a illuminacdo dos tunneis; 8 para
a illuminacao das carruagens; 120 para a calefaccio dos
vehiculos ; 200 para a illuminagdo das estacdes e para
a manobra dos ascensores do alto da mon'tanha; 280
para desperdicio na transmissio.

A linha parte da estacdo do Petit Scheidegg, 4 al-
tura de 2.064 metros acima do nivel do mar e attinge
uma altitude de 4.093 metros junto do ascensor que con-
duz ao cume do Jungfrau. A velocidade de marcha nio
excederd a 8,5 km. por hora e a viagem durard uns g6 mi-
nutos. O orcamento projectado eleva-se a 108.000.600 fr.
¢ as receitas annuaes calculam-se em 720.000 fr., sendo
07.000 respeitantes aos passageiros.

Esta nova linha representa um melhoramento imper-
tante € mals um recurso inestimavel para os excursio-
nistas da Suissa, que assim poderdo aproveitar facil-
mente um dos mais bellos pontos d'este pittoresco
paiz. :

Hoje em dia, os cumes mais elevados da regifo al-
pestre Suissa estdo servidos por linhas férreas de va-
rios systemas, e, se ndo fora a crise commercial que
avassalou o paiz durante dez annos, o desenvolyvimento
teria sido consideravelmente maior. Ainda assim, exis-
tem hoje mais de vinte linhas de montanha, umas de
cremall}clra, exploradas por locomotivas, outras de trac-
¢do funicular. Desde 1893 que um caminho de ferro do
primeiro destes systemas faz o servico entre Lauter-
brunnen e Grindelwald, passando acima de Wengern
Alp e do pequeno Scheidegg, contornando a montanha
de Jungfrau para attingir uma altitude de 6.770 pés
(2.063 metros) acima do mar.

Foi o extraordinario movimento de excursionistas por
esta linha e a sua preferencia pela vertente norte da
cordilheira, que determinou a construccio do caminho
de ferro de que vimos tratando. Em consequencia das
especiaes condicOes geologicas e geographicas da regiao
a atravessar, foi impossivel construir a linha ao ar li-
vre; 4 excepciio dos primeiros 1.60g metros, toda a
linha serd em tunnel, evitando por este modo o perigo’
das avalanches, dos esboroamentos de’ terreno, ete:s
assim como as perturbacoes que aos trabalhos de cpn-
struccdo poderiam trazer as mudancas atmospheritas,
As officinas d'clectricidade serdo estabelecidas no valle
do Liitschina, em Burglauen e em Lauterbrunnen. Es-
pera-se que a linha esteja totalmente construida em 4

annos.
A, '
Assembléas geraes da Companhia Real

Como estava annunciado reuniu no dia 2 esta assem-
bléa sob a presidencia do sr. Antonio Percira de Car-
valho, secretariado pelo sr. Jodo Diogo Patrone Junior,
sendo escrutinadores os srs. Victorino Vaz Junior e
Carlos Silva, e estando presentes e representados G~
accionistas com q.100 accoes. f

Postas d discussdo as conclusGes do parecer do con-
selho fiscal, sobre o relatorio da gerencia do consetho
de administracdo relativa ao anno de 1806, foram estas
approvadas por unanimidade, 5o}
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O accionista sr, Luiz do Valle perguntou porque
motivo, durante a gerencia do anno economico, nio se
tinha cobrado toda a importancia, ou pelo menos, par-
te das dividas 4 companbhia.

Pelo conselho de administracio respondeu o sr, Car-
rilho informando que a cobranca d'essas dividas, na
quasi completa totalidade, dependia da resolugdo de
questdes judiciaes, que estao pendentes.
© Sem mais discussdo o parecer foi approvado.
= No dia g realizou-se tambem em Paris a assembléa

© dos obrigatarios sendo eleito para a vaga de adminis-
¢+ trador deixada por mr. Boyer o sr. Louis Lhomme
= inspector de financas do governo francez e que jd em
. tempo esteve em Lisboa quando se tratou do inquerito
4 companhia.

- Mr. Lhomme vird para Lisboa para fazer parte da
~ commissdo executiva,

Bed
PARTE FINANCEIRA

———

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de agosto de 18y7.
© . Nao se modificou a situagio accusada no nosso anterior bole-
% tim. Nas camaras concluiu-se a discussdo e votagio das leis or-
. gamentaes, parccendo comtudo que, em grande parte, ficardo pre-
© judicadas as medidas financeiras apresentadas conjunctamente
~ com o relatorio de fazenda. A niio ser os projectos relativos aos
tabacos e ds classes inactivas, vemos poucas probabilidades de
- vingarem os outros. Ficard assim ainda uma vez addiada a palpi-
~ tante questdo de fazenda no que ella tem de mais urgente ¢ de
. mais indispensavel.
B A situagio geral commercial continda a ser pouco tranquiliza-
© dora, sobretudo no norte do paiz e na sua principal praga, onde a
. crise attingiu proporgoes inilludiveis, sobretudo desde que, em
. consequencia dos ultimos acontecimentos financeiros, se estabe-
& leceu alli, especialmente por parte da administragiio do Banco de
* Portugal, uma grande reserva nas operacoes de desconto. A posi-
" ¢lo do pequeno commercio ficou sendo demasiadamente precaria
e para recear ¢ que nao possa resistir as difliculdades resultantes
* " de nio poder satisfazer os seus compromissos.
b O mercado dos cambios continda agitado, em constantes oscil-
* lacbes. Emquanto por parte do govérno ndo puderem sér remo-
Vi o retrahimento e indecisio dos

. vidas as causas determinantes
;_ elementos commerciaes, assegurando recursos para satisfacgio dos
~ encargos do thesouro, tanto no paiz, COMO No estrangéiro, nio se
© modificard este estado de cousas que a todos inquieta e prejudica.
" Oxali que todos se inspirem na gravidade das circumstancias e
' procurem concorrer sinceramente para resolver tdo importante e
*grave problema. :

~ Como era de esperar, o movimento das operagées em titulos
foi, na quinzena que hoje finda, pouto animado, tanta pelo que
- respeita aos papeis do estado, como aos dos bancos e companhias,
~ ndo fazendo as cotagoes differenca sensivel. Depois, n'esta época
. do anno ha sempre um enfraquecimento geral nos negocios. An-
. tes de outubro ndo é provavel que elles reanimem. Os boletins
~ da praga teem de ser agora muito reduzidos.

J. F.

.~ REVUE DE LA BOURSE DE PARIS
B Paris, le 12 aoiit 97.
% La fermeté reste toujours la note dominante sur notre place
= et la Bourse a envisagé comme un élément de hausse les paroles
pacifiques ¢changdes entre les deux empereurs de Russie et d'Al-
magne. Toute la cote se ressent de ses bonues dispositions et
& le groupe ottoman en particulier, car on considére que le Sultan

»
1. . -

Jepi
* deyra prochainement cessér touté résistance, et l'on escompte déja
~ la grande opération financiére qui devra suivre la signature du
* traité de paix avec la Grece : si les ambassadears n'ont pas enco-
- re atteint le but, ils s'en rapprochent un petit peu tous les jours.
I Nous inscrivon$ le 3 0/, en nouvelle avance & 105,30 fr., le 31/
8 1385,}0 fr. (ex-coupon de 87!/, centimes) et Pamortissable &
5 -..'_ J gyt F.

-3 'mL'é Rente Nalienne fait preuve de fermeté & 94,50 fr. On parle
- beaucoup de lu reprise des relations commerciales avec la France.
LS L'Exterieure Espagnole malgré la fin tragique de Mr. Canovas,
o assassiné par un anarchiste italien, vient de remonter d'un demi
b "'Qif_'l;r et cloture & 6240 fr. Cuba 69, calme & 365 et le 5%, a
o ‘}'_. \ .

= Le Portugais 3 %, s'inscrit en reprise & 22 1. | :
- Les nouvelles contradictoires’ qui parviennent du Brésil exers

*
r
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cent une facheuse influence sur le taux des rentes: le 41/, 1888,
vaut 67,70 fr. et le 4 9, 64 fr.

L'agio sur l'or pése sur I'drgentine 5%/, 1886 qui faiblit 2 437
fr.; les emprunts provinciaux varient ped.

Les recettes des chemins de fer progressant, les actions de nos
irandes compagnies ont continué¢ leur mouvement ascensionnel.

yon atteint 1805 fr. Est 1150 fr. Midi 1445 fr. Nord 1995 fr. Or-
leans 1840 fr. et Ouest 1240 fr.

Chemins Etrangérs stationnaires.

_ Oaleurs Industrielles. —Nous retrouvons le Suej sans varia-
tions a4 3280 fr. La moins value des recettes du rer janvier au 5
aodt atteint 5.790.000 fr. L'obligation hellénique du Canal de Co-
rinthe cote 75 ir. sans affaires.

Valeurs Panama, immobiles.

Les Omnibus progressent & 1560 fr., la jouissance atteint ggo fr.

Les Doitures valent 695 fr. Les recettes continuent d'étre trés
satisfaisantes. .

Nos grandes Compagnies Maritimes conservent dans leur en-
semble une excellente attitude.

La Transatlantigue finit & 362,50 fr., les Messageries vers 740 fr.
et les Chargeurs Kéunis a 1500 fr.

La Compagnie Havraise péninsulaire s'obtient a 525 fr. On
annonce qu'un service cotier va &étre établi & Madagascar. L'an-
nonce de ce nouveau service a été accueillie avec une grande sa-
tisfaction par les colons. et par le commerce marseillais.

L'action Tabacs de Portugal vaut 540 fr.

L’assemblée f;énérale des actionnaires de cette société tenue
le 31 juillet a fixé le dividende du sixiéme exercice clos le 31 mars
a 9%, du capital versé, soit 49050 réis, ce qui correspond a 15,26
fr. par action de¢ 500 fr., libérée de 250 fr.

Voici le tableau des ventes effectuées par la Compagnie des
Tabaes de Portugal depuis le commencement du septiéme exer-
cice (r.er avril 1897 au 31 mars 18¢8):

Kilog. Réis.
Ventes du mois de juillet 1897 (y com-
pris la recette provenant des droits
d'importation directe)......cocvvnen. 18002

715:580 %496
Ventes des mois antérieurs . ..... ..... 307.40

2.000:892753

Total des ventes au 31 juillet 1897...... 0687.432 2.725:482p249
Période correspondante du  précédent ,
EXETCICE. » aaig s ity G bE by e s AR ALY o 639,569 2.611:3719248

Différence en faveur de l'exercice en
cours ----- PR R T R R R I -

27.863  r14it10071

Les Tabacs Ottomans sont bien tenus & 345 fr,, et les Philip-

pines vers 585 fr. ) '
Le marché des Mines d’Or est en reprise marquée & Londres,
aussi notre place parait suivre le mouvement comme toujours, et

il a suffi de I'éventualité plus probable de I'obtention des réfor - -

mes concernant le régime minier au Transvaal pour raviver toutes
les espérances. A :

Notons que ce sont les grandes valeurs de spéculation qui
ont eu les honneurs de la hausse.

La Chartered passe a 107 fr., cette compagnie annonce |'emis-
sion de liv. 1 million 500.000 ex obligations hypothécaires 59/, de
la compagnie des chemins de fer de Mashonaland. Cette émis-
sion a lieu & go%: la Chartered garantit l'intérét durant 21 ans.
Ces fonds permettront la construction d'une voie ferrée de Sa-
lisburg a4 Umtali, en Rhodésie.

La Mojambique s'échange a 32 fr. : )

Mossamédes s’avance & 17 fr; un des faits les plus intéressants
pour l'avenir de cette entreprise signalés lors de l'assemblée gé-
nérale est la demande d'une concesssions formée par un groupe
qui se propose de construire une ligne de chemins de fer de la
baie des Tigres & Hurbe et a Cassinga.

Cette ligne dans l'esprit des demandeurs serait destinée a relier
les chemins en constructions dans le Sud-Africain, L C

Curso' dos cambios, descontos e agios
Dinheiro = Papel

L.ondres go d/v....| 36 35 '5.";5 Desconto no Ban-

» cheque . | 357 | 351/4] co de Portugal, 51459,
Paris god/v.......| 707 ! 708 No mercado. .....| 5129,
» cheque......| 800 Sor Agio Buenos Ay- '

Berlim go d'v......| 324 325 [ e Sy el

191

» cheque.....| 337 328 Cambio Brazil. .. 72/‘

Francfort go d'v...| 324 1)y | 325 1/, |Premio libra.....| 2170
» cheque, .| 327 Yy | 328 1/ :

Madrid cheque.....| 1000 | 13013
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Gotacdes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos dl hrru nas bolsas portuguezas e estrangeiras
— — ————
A.(rO"'iTO
. L e e Tr—— — e cer———————
\ BOLSAS g1 8 % 5 e L e R 10 J 13 1 AT
]
Lisboa: Inscripgdes assept...| 33,66/ 33,63 33,70| 33,57 33,50( 33,65 33,35 33,30‘ 33,80/ 3340 3340 - = -
» coupon.,.. - 33,69 - 33,70{ 33,601 -~ 33,33, 3330 - 33,85 33,60 33,65 -~ w
| Obrig. 49/, 1888.......... - | 15.500] 15400 15350 -~ - - - - | 15400] 15.5200 - - 2
| » &9/, 1890 assent..:.| - - - - - - - - - o - - & 3
P » &9, 1890 coupon.. ~ - - | 42000, - | 42000 41.900] - - 5 - = - >
» &9/, 1890 externo .| - - - - - - - - - & = . 5 N
v k1,9 assent,..,..| - - | 56.300, ~ | 46.200| 46.300 -~ - | 46.000| 46,000! 46200, - - -
» &1/, 9 coup. int.. - - 56.500, - Vs - - 46.500, - - | 46500 - 7 -
» &'/50, externo..... - - - - | 46.200] - - - - - - - S
» = Tabhacos coupon..... v = - - - - | 77300, - | 78000 =~ - | 78300 - -
Acgbes B. de Portugal. . ... . 123.0001122.800, - - [122.800] (22.700,122.700 122.700 122.400/122.500122.000/122.000, - -
» » Commercial...... - - - - [H5500] -~ - - - - - - = 2
» » N. Ultramarino. .. 82500 82.500| 82.500] - | 84300, 8%.500) 8%.700) 85.000| 86.300 - | 83.000 88.000! - =
»  Tabacos coupon.. - - - - [125.300 - - - - - ~ - | = -
» Comp. Real........ - - - - w - - = - - ~ - | = =
Obng prediaes 6% ... ... 94.000 94.000 94.000 94.100| 94.100{ - - - - - | 9i600 - - =
| » 0* ........ - | 92000 -~ | 92,000 92.000] - - - - | 92200 92500, - = 3
3 »  Comp. lleai3°’ol°grau - | 70700 - | 70.000{ 70.200| 70.500{ 70.500| - - - - - - .
'-_ . » » 2.2 gran| - 12500, = - - 12.600, - 12,600 12.600, - - 12600, - &
» » (. Nacional ...,..... - - - - - = - - - - - - - <
| » Atravez Africa....... 85400, - | 84000, - | 8000 85100/ 84.300] 85000 85.300 84300 - - - -
Paris: 3 %/, portuguez. .. ... 21,70/ 22 2295 22,40/ 2230/ 2230, 22,10/ 2220] 22 - 21,80 22,15 - "
Acgbes Comp. Real......... - o - 41 - - - - - pen e o - -~ =
»  Madrid-Caceres. ..... 18 T {7 17 17 18 20 20P = | 1825 20 = = =
» Norte de Hespanha .. 77,50 77 80) 7825 = | 79,50( 78,50/ 80,50/ 7930 - - - - %
» Mad. Zaragoza....... | 130 | 129 | 127 | 129,50 !?8,26 130,50, 130 | 431 - - S e 4
» Andaluzes........... 57,73 89,50 5950 - 98 58 o L O (R -
Obrlg Comp. Bedl (1. grau). 258 258,50 257 | 239 ! 261 255 265 | 267,50 266,50/ 266,50| 265,50 265 A -
» (2° » ).| 46 46 43,25/ 46,25 &6 46 46 - 46,25 46,23 4625 - =
» » » (antigas).., = |[123 | 123 - | 123 = = » - - (123 | 123 - -
s C. Beira Alta........ 67 | 6630/ 665 - | 66 : d - ~ & = = - 3
»  Madrid-Caceres. ..... 53 | #220( 35 | 48 [ 60 | 6k | 60" | 6l 62 - o ol S e -
- » N Hesp (1* hyp.)....| 218 217 917 219 | 220,80 221 234 222,50 223 - - =Rl N s
i Londres: 3 Y/, portuguez...| - | 21,75 22 | 92 | 22,62 22 | 2335 22,12 2242 22 | 22 | 2287 - -
1' Obrig. Atravez Africa. . 66 66 66 66 66 66 | 66 66 66 66 | 66 66 | - -
Amsterdam : Atravez Africa.| - 63,25 63,25 63,25 03 63501 - & f e 63,06/ 63,50, 63 - -
Bauxellas: Alravez Africa...| 61,50 61,50 61,50 bl,oO 61,50, 61,50, 61,50/ 61,50, 61,50 61,50 61 00| 61,50 - -
m

—_——

Receitas dos caminhos de fgrro portuguezes e hespanhoes

-m

—

P, S T e TR, TN TR T

— — —— —
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DE JAINEBEIRO
m— e e e R — e e e — —e
Periodo T Diff
Linhas de 1897 1896 otaes erenga a favor de
exploraca
b xn.l Totags | Kllome- xu.’ Totaes |Some-|  ige7 | 189 1897 H 1896
'6l2 080 % 6 catitonal 99936 1.674:650. 000’ 1.606:531.008] 68:127 00| F
Antiga réde 16/22 sk | 693 66:080.000] 96.652| 693 64:612. 606:531. -
= onova nio 2390 » | » | 67.761.0000 97.770| » | 65:642.803 93.236] 1.762:420.000(| 1.671:143811) 71:276.489) -
e 'fi ~ laso s.mmo000 arssoll 380 7:05%:197 20.920] 196.53%.000] 191:690.992] 4:843.008] -
- bnnllh b - E .¢.| :-tT: -\t Ak, t - -_
< N;X"‘M{&‘fgzm R 000| U507l | 7:953:197 20929] 202:707.000] 109:646.189| 3:062810) -
= 4 A I i 3 - | = - - 2% o dn = -
{ 1en00 6830 309171 &78| 16788773 31.438] 365:6353.300  350:527-470f 15:426.220( -
gul o Sueste... | ol ol ™| M%) 130 ae0l 5686 | o | 48:601.890 30.780f 383:936850f1  365:429.060( 47:807.790]| -~
oitsl » | » | 13765510 33.488| » | 14:828.928 30218| 398:701.360] 379:057.985| 18:783.375! -
alial w1353 - - 353 - - - - =
HinhoeDouro.,--.. ) - A & - - _- - : A
olisladi | a3l 7:137.070| 28980ll 253| 5:3665200 20200] 139:502.467(| 456:700250 2:800.917| -
Beira Alta..... i g e Z:ggé.w 10603 » | 5:626865 22241 164:ASKALA| 462:397.015] 2:157.999]
aalsal - | 2 | ai7asias| 18.668] » | S:13aAni] 20373] 169:207.357]| 167:4803%6) L:7238u4) -
Naofonal (fi- ("3l 8w | 105 1:11307) 10600) 105 996723 0492 34:261360|  32:116.616] 2144753 -
randella 6 Vi) olixl ot | 5| 1184603 11.282] » | 1:077.851 10.263] 33:646.062|  33:194.467| 2:250593( -
A S ool ] e - - - - - 2 - - L
) olisl mel 34l 2:086.215| 61350 34| 2:068.055 60.823 41:823.853|  37:646.218] 4:479.607/ -
Guimardes. ... . il 1 M TiRsr0is| 55324 » | 1960655 57.666] 43:706.808|  39:606.901 4:099.997| -
5121 e 36 03 “40611362 0u866i. 520l 4.232.0861 s %7.764.894)ps.3:532.808] [0,
Norte de Hospa {13(21] s [3636/n. 1815810/n. 5063650/, LO0LEGO M. BI0Ih. 54,232,086 47.764 532805 .
0 R - -] - - -
8 Fap sy wely 4 5 N |5, ¥ g = = 5 2 =
Madrid — Zara- (16(23] e 12927  1.020.463| 382[/2027| 1056413  360] 30.644579|  31.90L209f - (.956.630
goza—Alioan- 2320 s | » | 1039.866] 355 » 0631451 520] 31685445 32860358 - 1'181.909
£8; . Wt i Y (e S & < = & 5 % _
S <losr] - = - llwoe7rl - 5 . > - S
Andaluzes ..... ’- w =] = - - - - - - - o i3
gisd] (23 29/ Ju | 480 39574| 480! 180,  27.8%3| 151 881.934 Li2usts - $30.881
Zafra aHneln.}aol 3, prav g 46.380] 257/ » 803 213 928.314 Lisoeal - 939 30k
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Commercio Portuguez
Importagio para consumo
(Valores em mil réis)
1890 1897

IRTIOAER VEVORS o2 050 0% o 500 a-vioigd950n0s 84:3.392 777.660
Materias primas para as artes e industrias  5101.982  5.461.717
Fios, tecidos, feltros e respeclivas obras.. 1.9542.078 1.905.011
Subslancias alimenlicias ....... S nd 5.015.566 6.153.635

Apparelhos, instrumentos, machinas e ulen-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agrienltura; armas,

embarcagdes e vehiculos....... e 514.329 612,654
Manufacturas diversas....... Ry A o 1.002.464% 1007.372
ERBITR e o sl v s v e it b o) Pl o J0.917 2%.763

Somma .. ... 16450.728 13952812
Ouro e prata em barra e em moeda...... 285.313 118.694
Motak. . 5o s 12.736.080  16.051.503

Exporta¢ao nacional e nacionalizada

BEREILAOE VIVOR. /a4 s 400 20 0101 00015103 5 040 8 645.497 1.095.761
Materias primas para as arles e induslrias  2.024.723 1.884.770
Fios, tecidos, fellros e respectivas obras. . 517.411 446.322
Substancias alimenticias. . ... NP 5.225.796  5.082.743
Apparelhos, instrumentos, machinas e uten-
silios empregados na sciencia, nas arles,
na industria e na agricullura; armas,
embarcacdes e vehiculos. . ........ e 34.605 27.213
Manufacturas diversas............... & 543.839 538157
Somma...... 8891871  9.064.966
Ouro e prata em barra e em moeda. . ... 800.037  1.042.820
Total.......  9.601.908 10.107.786
Exporta¢ao estrangeira e ultramarina
. : Reexportagdo ...  3.284.774 2.485.640
o “""“‘ad‘”"‘"' Transito........  379.73%  553.553
Somma...... 3.664308  3.039.195

Ea
LINHAS PORTUGUEZAS

Mudanca de escriptorios.—Desde 8 do corrente foram
transferidos do edificio da estacdo do Rocio para o da
antiga estagdo do Caes dos Soldados os escriptorios da
direccdo geral, secretaria da direccdo, contabilidade da
exploracao, trafego, e construccdo que foi agregada ao
servico de via e obras.

Na estacio do Rocio ficou apenas funccionando o con-
selho de administracdo e sua secretaria, a contabilidade
da administracio, thesouraria e o contencioso.

Os novos escriptorios, no Caes dos Soldados, foram
installados nos aposentos com face para o largo, onde
habitava o sr. engenheiro chefe da exploracao, ¢ na
ala esquerda do edificio, onde residia o sr. Guedes,
sub-chefe do movimento e sub inspector sr. Souza.

As entradas ficam sendo: para a direccdo, secretaria,
contabilidade, via e obras, trafego e caixa de soccor-
ros pelo lado da rua dos caminhos de ferro; para to-
dos os demais servicos pela porta do largo do rio.

Loanda a Malange.—Na sessido da camara dos pares
de 5 do corrente foram approvados os contractos, que
ja aqui publicdmos, celebrados entre o governo e a
companhia real dos caminhos de ferro Atravez d'Afri-
ca para a elevacdo das tarifas da linha até Ambaca ea
construcgdo d'esta linha até Malange. i

Regua a Chaves.—Ao que dizem os jornaes diarios, o
sr. Antonio Julio Cabral, um dos concessionarios d'es-
te caminho de ferro, tem celebrado algumas conferen-
cias com o sr. ministro das obras pubﬁcas, com o fim

de alcancar para a companhia exploradora d'aquelle
ramal as mesmas garantias que o governo consignava
nas propostas da fazenda & companhia que tomasse de
arrendamento as linhas férreas do Estado, declarando
que os concessionarios d'aquella linha ndo exigem ga-
rantia de juro nem amortizacdo de capitaes, uma vez
que este beneficio ndo seja concedido a qualquer outra
empresa.

Carris de ferro de Lishoa.—No vapor D. Maria che-
garam de Nova York 44 volumes com carros electricos
para esta companhia.

Ll

LINHAS HESPANHOLAS

Linares a Almeria, —N'este caminho de ferro, de cuja construc-
¢iio temos informado minuciosamente os nossos leitores, acaba
de ser corrido um novo taboleiro da ponte metallica no viaducto
sobre o Gusadahortuna. No proximo outomno deveriio estar as
obras concluidas, seguindo-se a entrega do viaducto 4 companhia
do sul de Hespanha, a qual sera feita solemnemente pela casa
constructora Fives Lille.

Alcaiiiz a San Carlo de la Rapita. — Pensa-se na construcgio
d’'uma linha férrea que una estas duas importantes povoagoes e
que, juntamente com outras ja projectadas, constituira um impor-
tante melhoramento para a provincia de ?Teruel, até hoje pouco
percorrida ainda pela réde ferroviaria.

Oviedo a Santander. — Ji foi concedida a parte d'esta linha,
comprehendida entre Ribadesella e Infiesto, faltando apenas con-
struir o trogo entre aquella povoagio e Posadas para o acaba-
mento de toda a linha.

A

LINHAS ESTRANGEIRAS
FRANCA

O ministerio das Obras Publicas auctorizou a direc¢do dos
caminhos de ferro do Estado a estabelecer um calculo reduzido
para o transporte do leite, em remessas de 2.500 kilogrammas ou
Bﬂgando como taes, de qualquer estag@o da sua réde para as de

aris-Montparnasse ou Paris-Yvry. A diminui¢io de tarifa respe-
ctiva vae desde 1,65 fr. na distancia de 100 kilometros até 10,73
fr. na de 300 kilometros, tomando nas distancias intermedias uma
escala proporcionalmente decrescente.

Foi approvado o projecto d'um caminho de ferro funicular
para a collina de Puy de Dome, consistindo em um tremvia ele-
ctrico que, partindo de Clermont-Ferrand, entronca na falda da
montanha com o funicular que conduzird os passageiros até o
cume da mesma, por meio d'um motor hydraulico.

INGLATERRA

A Highland Company possue cerca de 8co kilometros de li-
nhas férreas nas regides desertas do norte da Escocia.

A muior parte d'estas linhas nfio paga despesas de exploragio.
No entanto, a linha principal de Inverness para Perth ¢ para o
sul é relativamente productiva, por convergirem para ella os trans-
portes em quami.fndcs equivalentes 4 lotagiio dos comboios.
Ainda ha pouco a Highland conseguiu desviar a concorrencia de
duas companhias que tentavam construir uma nova linha directa
de Inverness a Perth, evitando assim uma diminuigdo de receita
que traria como consequencia a impossibilidade de servir conve-
nientemente as regioes do norte,

As officinas de construcc¢do de material circulante d'este paiz
estio agora n'um periodo de extraordinaria actividade, pelas im-
portantes encommendas que teem recebido das companbias ferro-
viarias. A London-Chatham and Dover Company: mandou con-
struir 6o carruagens de boggies, a South-Eastern 5o carruagens-
saldo ¢ o Great-Central Raihvay uma consideravel quantidade de
vehiculos.

Do estrangeiro tambem as encommendas sio em grande nu-
mero, entrando o Cabo da Boa Esperanga com o contingente de
140 carruagens dé boggies para os seus caminhos de ferro, além
de 34000 libras de material para a Bengal and North-Western
Railway Company e outros pedidos importantes para as provin-
cias do Nilo e do Solddo.

BELGICA

Vae emprehender-se n'este paiz uma expériencia sobre a trac-
¢do por meio de accumuladores, na' linha do Estado de Bruxellas
Tewueren, na extensio de 14 kilometros.
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Além dos comboios ordinarios pela trac¢@o a vapor, circula-
rdo n'esta Tinha cinco grandes carruagens attomaticas, movidas
or accumuladores. A sua velocidade serd de 30 kilometros por
ora em declive de 16, e 54 kilometros no resto da linha.
As carruagens serdo do comprimento de 16 metros, podendo
comportar 8o passageiros, e serdo providas de dois motores com
accumuladores dos systemas Julien ¢ Tudor,

O governo belga vae completar a unificaciio da sua réde ferro-

viaria, aproveitando a convencio ja feita com a linha de Antuner-

ia. a Gand e d'esta cidade a Eecloo e a exploragdo da linha de
“ecloo a DBruges.

O caminho de ferro Antuerpia-Gand ¢ de via reduzida, termina
na margem esquerda do Escalda; o IEstado propoe leval-o 4 via
normal e prolongalo até a estagdo central de Antuerpia por meio
d'um.tunnel sob o Escalda.

ALLEMANHA

Estd projectada a construccio d'um caminho de ferro subter-
ranea em Berlim, devendo ligar a parte norte a parte sul da ci-
dade. Os comboios circulardo com intervallos de tres minutos, com
a velocidade Jde 20 a 3o kilometros, podendo transportar cada um
160 pessoas. Calcula-se a despesa d'installacio em 31 milhaes de

francos,
BRAZIL

A commiss@io de orgamento da camara dos deputados do Bra-
zil deu parecer sobre o projecto do sr. Paula Ramos, negando au-
ctorizagdo ao governo para arrendar as estradas de ferro da Unido.

O parecer, que ¢ longo e minucioso, conclue pela rejeigio do

projecto.
ARABIA

Caminho de ferro curioso é o que uma companhia ingleza tra-
ta desde algum tempo de obter fl]'d Turquia. A linha férrea atra-
vessard a peninsula arabica, ligard Port-Said 4 cidade de Basso-
rah-no golfo Persico. O extraordinario, 0 curioso, porém, estd
em que uma das estagdes serd construida junto da cruz de pedra
que fez erigir a imperatiz Helena, mie de Constantino, no proprio
logar em que Moysés recebeu, entre trovdes ¢ relampagos, as Ta-
buas de Lei. Outra estagio seria edificada deante da caverna em
ue o propheta Elias se refugiou, ao ser perseguido pelos sacer-
jo:.‘cs de Baal, vivendo alli alguns dias no jejum e na oragio.
A companhia reconhece que so o attractivo das recordagoes
biblicas ¢ que poderd valorizar o caminho de ferro que projecta

construir,
ABYSSINIA -

Um decreto de g de margo de 1894 confere ao sr. Ilg, enge-
nheiro suisso, ‘0 direito de formar uma companhia, com o titulo .
Companhia Imperial dos Caminhos de ferro Ethiopicos, para a
construc?;‘lq_c exploracio d'uma linha férrea partindo de Djibouti
para Kaffa por Harrar e Eutotto. A concessao garante o exclusivo

por 6;9 annos. . _ e ‘
poderoso Menelik teve porém uma ideia nova e dos mais

extraordinarios resultados para o bom exito da exploragao:—tor-
nou obrigatorio o uso do caminho de ferro para todas as pessoas
ricas ta Abyssinia, £

E' capaz algum Negus «da nossa camara municipal, de adoptar
este processo para beneficiar a companhia carris de Lisboa. ..

— o
Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Relatorio do conselho de administracao e parecer
do conselho fiscal apresentados a assembleéa
geral dos accionistas de 19 de julho de 1897,

™ “

Primeira parte
Observagdes sobre o trafego
(Continuado do n.® 23y)

Os bilhetes de assignatura tiveram tambem sensivel augmento

como mostra o seguinte mappa :
Differenca a fa-

Quanti- . : A
dade Importanc}a sy ocrvor em 1896
— . e —— R — it e el

Quant. Tmportancin

Cifitra.. ' 210 135 4:@;9&!785 3:18gpb1o 75 1:230H175

Cascaes 485 336 11:3209325 8:587300 149 - 2:742922)

Sacavem 383 440 1216603080  B:4679020 143 4:193m0b0..
§ $3 8 o B eyt AR [Fe ey | YR S ¢ LY e * il

9;;‘ 28:4099390 25':'54'.3;1;5.956,‘ 367 8465#4% ;

1806 1895 1800 1805

1.278

A progressao ¢ ainda maior em 18g7.

O augmento no numero de passageiros na linha de Cascaes, j&
bastante sensivel em 1895, devido 4 abertura ao-servico da linha
até o Caes do Sodré em setembro d'aquelle anno, apresenta em
1896 maior differenca, ¢

1804 ... 20.074 passageiros, produzindo  56:600%767
1893.... 630058  » » 7:888347
1896. ... 1.203.584 » » 134:543-:::541

ou seja a mais 572.626 passageiros em 1896, produzindo réi
56:635%104. il o i
. I?I.étg:}_) linha, como se vé, quasi que duplicou o seu movimento

De 1al facto resultao coefficiente da sua exploraciio, que era
de 93,29 por cento em 8935, descer a 64,04 por cento em 1890, o
que justifica largamente a despesa de primeiro estabelecimento
consagrada a csta parte da nossa réde, desde o principio de 1805.

ap facto dos pas-ageiros poderem embarcarou desembarcar na esta-
Fz‘io parisiense da linha franceza de Orleans. O trajecto completo
az-s¢ em quarenta horas, proximamente, nos dois sentidos. O mo-
vimento de passageiros em transito para além do Atlantico, nas

como actualmente se faz em um dia ¢ duas noites, satisfaz a todos
0s viajantes.
Servigo de banhos de mar
O mappa seguinte niostra os resultados d'este servigo :
Difforengn o

1805 1805 favor
‘ em 1896
Quantidades, .. ..vv.ovin 18.965 13.685 5280

Importancias . .. [RREEERE 65:9373p478 61:9583572 3:978pyob
Afin de continuar a attrahir a concorrencia de Hespanha, en-
ataram-se carruagens directas aos comboios vindos da fronteira.’
sta 1mportantissima parte do nosso trafego merece-nos constante
attengio, Foram projectadas combinagoes com as companhias
hespanholas de M. C. P. e de Oeste, para chamar a Portugal, ndo
s6 os habitantes vizinhos du fronteira, mas tambem os de Madrid.
Os comboios rapidos, Lisboa-Caldas da Rainha, foram prolon-
gados no verao ate Leiria, afim de facilitar o movimento para as
praiss de S. Martinho e Nazareth e as visitas a0 monumento de

metros de Leiria,

Registamos com satisfaccdo que em 1896, como em 1895, ndo
temos a deplorar um s6 caso de morte ou de ferimentos graves
em .consequencia de _chogues ou descarrilamentos. A mesma
gb;er»-ugao temos felizmente a fazer no periodo d'este anno até

oje.
~ Grande velocidade
Esta parte do trafego, apesar de todas as nessas diligencias,
deixd ainda muito a desejar.
O movimento de grande velocidade da em:

1894 - +--seeera  18.967.511 toneladas produzindo 168:900%347
18.9.5- PSS o !8.! :g,i;za » » 120;412@309
1800 +evevcanens 19.597.3d6 » » 162:708 9411
Menos em 1896, 7:703 5898 réis. w2
Esta differenga provém de se ter tornado extensiva ds expedi-
soes de 10 kilos a tarifa reduzida n.° 1, que se applicava ds remes-
sas de 5o kilogrammas., : :

Mercadorias em pequena velocidade

A melhoria do movimento commercial do paiz, no anno de
1896, reflectiu-se sobre as linhas da Companhia.

Temo-nos esfor¢ado para luctar contra os concorrentes mari-
timos, a ponto de os obrigar a reduzir o§ fretes. Cremoster. ven-
cido, porque o movimento da cabotagem ficou estacionario, Con-
ceguimos transportar cal, pedra e carvido para a Figueira da Foz.
Estes transportes, que eram feitos exclusivamente pela via mari-
tima, estdo estabelecidos ¢ continuarfio sobre as nossas linhas em
razao dos contractos que ha feitos,

Tambem conseguimos desenvolver consideravelmente s trans-
portes de batata da Beira por Abrantes

deiras para Inglaterra desenvolveu-se em 1896, anno em que fo-
ram expedidas 8,000 toneladas, continuando o trafego na razio
de 1.000 toneladas por mez. ) :
Fizemos importantes contractos para o transporte de palha
proveniente das proximidades de Sevilha.
O exame dos mappas estatisticos mostra claramente as dili-

‘ompanhia. Basta notar a differenca entre o rendimento bruto da
tonelada-kilometro e o producto liquido depois de deduzidos os
reembolsos. .

O movimento_geral foi sensivelmente superior ao do ultimo
anno. O mappa jinto n.” 19 mostra o augmento em cada classe
de mercadorias, :

L | v - -

P, [T T ey
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O servico do Sud-Express pode ser ainda melhorado, devido .

carruagens de luxo, tem augmentado sensivelmente. A viagem,

Alcobaga e a0 mosteiro da Batalha, que dista uma dezena de kilo- .

Na linha de Oeste o trafico que se creou da expedigio de ma- .

encias e os sacrifictos feitos para augmentar o rendimento.da
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Mercadorias em transito
Fronteira de Yalencia d’Alcantara

Os transportes Lisboa e Madrid ndo ddo infelizmente os resul-
tados que eram de esperar. Os de Madrid para Lisboa sdo pouco
importantes. A concorrencia dos portos hespanhoes mais proxi-
mos de Madrid inutiliza todos os esfor¢os tentados pela Compa-
nhia Real.

Devemos notar que a abertura 4 exploracio da linha de Oeste
de Hespanha ndo teve ainda, até ao presente, a minima influencia
a favor dos nossos transportes internacionaes.

O transporte que fazemos de coke para Madrid foi:

DL (o ST 6.649 toneladas
¥ X800 s SR, ) ¢ 2. »

ou a mais n'este ultimo anno 496 toneladas.

Os transportes de cereaes, passando pela fronteira de Valen-
cia d'Alcantara para Portugal, Eai:aram mais de 2.000 toneladas
em 1896, ao passo que as expedigdes de cereaes para Hespanha
augmentaram 600 toneladas,

A baixa de 3.000 toneladas provém da ma colheita de aveia
na regido de Caceres, que, em tempos normaes, vem a Lisboa
para seguir para a Inglaterra.

dNo mesmo sentido as expedigGes de sal cresceram 2.000 tone-
ladas. 2

Em resumo, a tonelagem de pequena velocidade nos dois sen-
tidos augmentou 2.835 toneladas, apesar de n'este anno se ter
transportado menos 1.700 toneladas de material para os caminhos
de ferro de M. C. P. e Oeste de Hespanha.

A grande velocidade produziu menos 342 toneladas.

Fronteira de Badajoz

No sentido de Portugal-Hespanha ha uma differenca para me-
nos de 360 toneladas de sal e de 450 toneladas de coke para Ba-
dajoz. A questdo'do transporte de coke é independente da nossa
vontade, consumidor € um s6, a Companhia de electricidade,
que mudou de fornecedor.

No sentido de Hespanha-Portugal, ha a notar um augmento
de 2.000 toneladas, metade do qual é devido ao contracto feito
para transporte da uva destinada a exportagdo por via de Lisboa.

Em resumo, ha um augmento de 1.170 toneladas de trafego
nos dois sentidos pela fronteira de Badajoz. A grande velocidade
deu 133 toneladas a mais. .

Os quadros grarhicos annexos ao presente relatorio deixam
ver todas as particularidades de cada um dos ramos d'este servico.

Pelo mappa n.* 19 vé-se que o total da tonelagem, tendo sido

em:
1804+ ccreiernisnriacas 588.785 toneladas
forem 1895........... 640037 -
eem a8t . il iv. . ous 721.419 »
Sendo as respectivas receitas em :
3804 v et conreiiraganesrsvase 137124609511
0.5 AR e crreneess  1.470:44093

1800, e+ « ML 1.850:256 923
A mais em 1896 sobre 1895, 70:815%864 réis.

CRL I R

Via e Obras

As obras de primeiro estabelecimento foram muitos restrictas.

Foi assente a segunda via na extensdo de tres kilometros en-
tre Alcantara ¢ a estagio terminus no Caes do Sodré. A affluencia
de passageiros n'esta linha em 1896 obrigou-nos a ampliar a esta-
¢do provisoria, a estabelecer novas bilheteiras em diversas esta-
§0es, a augmentar as plataférmas, as ligagGes de via, etc.

O augmento do trafego de mercadorias reclamou diversas,
mas pouco importantes, modificagdes nas gares, estabelécimento
de novas vias de resguardo, prolongamentos de via, barracoes para
mercadorias, etc., nas estagoes de Gaia, Pago d'Arcos, Fundgq,

Espinho, Reguengo, Queluz, e nus da linha de Cascacs, abertas -

a0 servigo de mercadorias.

Em Campolide construiu-se uma pequena officina.

As obras para a ligagdo dos canos de exgoto, na parte a aterrar
para a futura estacao do Caes do Sodré, niio estdo ainda feitas,
nem mesmo comegadas, 0 que explica ndo terem ainda principia-
do os trabalhos para a estagdo definitiva n'aquelle logar:

Foi reconstruida a ponte de Jamér, pondo-a completamente ao
abrigo de avarias causadas pelas cheias. Esta ponte ¢ de um vio
de 50 metros, ¢ de tramos independentes para cada uma das vias.

- Na ponte do Tejo fizeram-se importantes obras de reparacdo,
jd previstas no relatorio de 1805, Foram substituidos dois pilares
em 1896, e preparou-se para 1897 a renovagio de mais tres pila-
res. Cravou-se a estacaria e cortou-se a pedra destinada 4 con-
struc¢do. A suspensido provisoria da ponte, sem interromper a cir-
cula¢ao dos comboios, durante a reconstrucgdo dos dois pilares,
¢ trabalho que muito honra os nossos engenheiros, Tudo se acha
pois preparado para que, em 1898, fique terminada esta importan-
tissima obea.

. A substitui¢io das pontes faz-se nas condi¢des normaes pre-
vistas, e a este respeito chamamos a attengdo para os mappas
annexos a este relatorio.

A renoyac¢do annunciada no ultimo anne terminard em fins de
1897. A pequena demora na conclusio d'estas obras provém de
ter naufragado o navio que conduzia os ferros para ellas. Notare-
mos que nos contractos com as fabricas portuguezas, para a re-
construcgdo a que alludimos, foi estipulado o pagamento em réis,
de maneira que n'esta importante causa de despesa nio influiu a
alta do gambio.

A quantia, despendida em 1896, do credito concedido para a
renovacdo das pontes foi de 33:281 %816 réis, ¢ desde o dia 1 de
janeiro até 17 de maio de 1897 foi de 76:2374 728 réis.

O saldo das despesas com estas obras (menos os depositos de
garantia retidos) deve pagar-se no exercicio de 1897.

Esta despesa é amortizada pela conta da exploragdo n'um pe-
riodo de doze annos.

Esta completamente concluida a segunda via entre o Entron-
camepto e Lishoa.

Fdi recebida durante o anno de 1896 grande parte dos carris
de 40 kilogrammas para a renovacio de 50 kilometros de via além
do Entroncamento. A renovagio da parte mais cangada da via na
rampg de Albergaria terminard no primeiro semestre de 1837.

Na conservacio da via tem sido empregada tal actividade que
todo o trabalho atrazado esta vencido. O estado actual da nossa
linha ¢ satisfactorio, tendo-nos dado testemunho d'este facto a Fis-
calizagio do Governo. A ausencia de accidentes em plena via, ha
ja longo tempo, é a prova absoluta do que affirmamos.

Assim, foram renovadas:

126.155 travessas dedpinho a 13 kilogrammas,
creosotadas no nossa officina
5.481 travessas de carvalho
736 travessas de eucalyptus das nossas plantagGes

Total... 132.372 travessas

0 que representa para uma réde de 1.073 kilometros: 1.250 tra~
vessas por kilometro, ou 10 por cento, proximamente.

Convém notar que temos assentes 2.000 fravessas de eucaly-
ptus das nossas plantacBes, as quaes dao excellente resultado.

Foram empregados na balastragem da via 30.366 metros cubi-
cos de areia e 23.601 metros cubicos de pedra britada.

Finalmente pintaram-se para cima de 3.000 metros correntes
de pontes metallicas, que careciam absolutamente d'este meio de
conservacdo.

Foi construida a estagio de Sabugal em harmonia com o que
ficou estabelecido com o Governo no contracto de 1896, relativo
a linha dg Beira Baixa.

As obras do porto de Lisboa continuam regularmente e es-
tdo proximus do seu termo. Os canos de exgoto construidos por
conta da companhia foram ji entregues ao Estado.

(Continita).

i,
AVISOS DE SERVICO

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Mudanga de escriptorios
Desde 8 do corrente acha-se installada na estagio de Lisboa-
Caes dos Soldados a Direccdo Geral da Companhia e todos os
Servigos correspondentes, inclusivé o Trafego, cuja séde até agora
era na estagao central do Rocio.
Lisboa, g de agosto de 1897.

i,
ARREMATAGOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de parafusos e chavetas

No dia 25 de agosto proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na
estaciio central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo executi-
va d'esta companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de parafusos e chavetas.

As condigGes ¢ desenhos estdo patentes em Lisboa, na repar-
ticio central dos armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas da manhd ds 4 da tarde e em
Paris nos escriptorios da companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, 30 de julho de 1897.

Yenda de caldeiras d: locomotivas, de ferro de pontes e de sucata

No dia 15 de setembro, proximo futuro, pela 1 hora du tarde,
na estagio central de Lisboa (Rocio), perante a commissdo execu-
tiva d'esta companhia, serdo abertas as propostas recebidas para
a venda do seguinte material :

.

v
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12 caldeiras de locomotivas ; ferro forjado, 134 toneladas ; co-
bre, 23; latao, 21.

Ferro de pontes : fundido, 110 t,, forjado, 1.030, diverso, 36.

A¢o de molas, 38 toneladas; aco de limas, 18; aros de rodas,
155; carris de ago, 384; carris de ferro, 134; rodas de wagons, 30;
rodas montadas, 7; ferro fundido, 250; ferro forjado, 500; latdo, 6.

Este material pode ser examinado nos seguintes locaes: as
caldeiras e ferros de pontes na estagdo de Alcantara-Terra e a
sucata no deposito de materiaes em Santa Apolonia. '

As condigoes estao patentes em Lisboa, na repartigdo central
dos armazens (estagdo de Santa Apolonia), todos os dias uteis,
das 10 horas da manhd ds 4 da tarde, e em Paris, nos escriptorios
da companhia, 28, rue de Chateaudun.

Lisboa, 5 de agosto de 18g7.

Caminhos de ferro do Minho e Douro

Fornecimento de madeira

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 31 do cor-
rente mez, 4 1 hora da tarde, na administracao do bairro oriental
d'esta cidade, em presen¢a do ex.™ administrador respectivo, se
ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de du-
zentas pranchas de madeira de pinho da Suecia e duzentas ditas
de Riga, para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direc¢do o deposito provisorio de 273000.

As condigoes da arrematacido e do fornecimento poderéo ser
examinadas na sec¢do dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na esta¢io do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha ds 3 da tarde.

Porto, 6 de agosto de 18g7.

Fornecimento de 10.000 kilogrammas de azeite de oliveira

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 7 de setem-
bro proximo, & uma hora da tarde, na administragao do bairro
oriental, d'esta cidade, em presenga do ex.™ administrador respe-
ctivo, se ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento
de 10,000 kilogrammas de azeite de oliveira, para os caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 70000

As condigdes da arrematacdo e do fornecimento poderiio ser

| Subscrip¢bes reduzidas para a réde p

réis por dia.

por dia.

O servico da estagdo central ¢ diurno e nocturno, ] . !
hoteis, postos medicos, medicos, caminhos de ferro, compa-

licia, bombeiros municipaes e voluntarios, etc.

car os subscriptores entre si ¢ com theatros,
nhias de carruagens, hospitaes, po

VENDA DE TELEPHONES E LINHAS PARTICULARES, ETC.

A companhia construe e vende telephones e material para a collocacdo de linhas, comtanto que sejam

para uso em local que esteja féra do radius da cidade de if.boa 15 kilometros. _
Campainhas electricas, pararaios, despertadores de ladr6es e de incendios e todosos mais apparelhos

electricos que se vendem ou se alugam tanto em Lisboa como em toda e qualquer outra parte de Portugal,

SUBSCRIPTORES DE LINHAS PARTICULARES

Ha para precos muito modicos, desde 000 (42 réis por dia), incluindo a conservac¢io das linhas e in-

strumentos, e fazendo-se importante reduccio aos subscriptores da réde publica. I §
Para ouvir em casa as operas cantadas no Real Theatro de S. Carlbs s@o 3»oo00 réis por noite, ou

gowooo réis por toda a epocha.

examinadas na sec¢io dos armazens geraes dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, na estagio do Porto, em todos os dias uteis,
das 11 horas da manha ds 3 da tarde.
Porto, 5 de agosto de 18g7.
-

Os depositos definitivos que sao obrigados a fazer os concor-
rentes a quem forem adjudicados os fornecimentos serdo de 5 9/,
da importancia total dos mesmos fornecimentos.

Caminhos de ferro do Sul e Sueste
' Fornecimento de pecas de ferro

Faz.se publico que, pela i hora da tards de 25 do corrente, na
administracao do 2.° bairro de Lisboa, serdo abertas as propostas
que até entdo forem apresentadas para a adjudicacio do forneci-
mento de pecas de ferro fundido.

O deposito provisorio para pocer licitar ¢ da quantia de réis
47%000, 0 qual serd posteriormente elevado ao definitivo (5% da
importancia total do fornecimento), por aquelle dos concorrentes
a quem a adjudicagdo for feita.

Estes depositos seriio feitos, aquelle na thesouraria do cami-
nhos de ferro e este na caixa geral de depositos, 4 ordem da di-
recgdo dos caminhos de ferro do sul e sueste,

Lisboa, 4 de agosto de 18g7.

Fornecimento de 30 toneladas metricas de carvie de coke

Faz. se_pub'llco que, pela uma hora da tarde de 20 do corrente,
na direccdo d'estes caminhos de ferro, serdo abertas as propostas
que até entdo forem apresentadas para a adjudicagdo do forneci-
mento de 30 toneladas metricas de carvio de coke.

. O deposito provisorio para poder licitar é da quantia de 7000
réis, o qual serd posteriormente elevado ao definitivo (5 por cento
da importancia total do fornecimento), por aquelle dos concorren-
tes a quem a adjudicacio for feita.

Estes depositos serdo feitos, aquelle na thesouraria do cami-
nho de ferro e este na caixa geral de depositos, 4 ordem da direc-
¢do dos caminhos de ferro do sul e sueste.

*

As condi¢des dos concursos estdo patentes na secretaria da di-
rec¢do (largo de S. Roque n.° 22), onde podem ser examinadas,
nos dias uteis, desde as dez horas da manha até as quatro da tarde.

COMPANE
ANGLO-PORTUGUEZA DE TELEPHONES

Travessa de Santa Justa, 60, 4.° — LISBOA
TELEPHONE N.° 27

ublica incluindo a conservacio das linhas e instrumentos :

45mooo réis annualmente para as casas commerciacs, )
33750 réis annualmente para succursaes das mesmas que a tenham subscripto, correspondendo a 92

§3m750 réis annualmente para casas particulares, medicos ¢ postos medicos, correspondendo a g2 réis

- e L, ST

A

correspondendo a 123 réis por dia.

e por esta féorma podem a qualquer hora communi-
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

X.eiria. — Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Lisboa.—Ad. Seghers.—Rua Victor Cordon, 1-A. .

Lisboa. — Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis -
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. —C. Mahony & Amaral. — Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—losé F. Canha.—R. d’El-Rei, 43-45.
Lisboa.—Joio Maria Bravo.-R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.» Real.
Paris.—Ad. Seghers,—Rue de la Victoire, 56,
Porto.—Grijo & C.*—Rua de Traz, 28.
Valencia d"Aleantara.—D. Alejandro Campero.
Valencia d’Alcantara. —Justo M. Estellez —Agente
internacional de aduanas y transportes.

AGIENIDA vo VIAJANTE:

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes o0s UNICOS estabelecimentos qué Ihes recommendamos, porque praticamente conhecemos o sen servico

; ous me :.':l:a'e'."'t. ONS, celle
AIDE-MEMOIRE DU YOYAGRUR. — f5is. 5 veions secommander 3 nos leclours dautros MAISONS, que eels

B A Avenida-Palace.— Rua do Principe, junto 4
L S 0 Estagdo Central.—Etablissemient de premier ordre— tout
le luxe et confort—200 chambres et salons.

POHTO Hotel Continental —R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhos.

L S OA Braganza Hotel— Salons, voe splendide sur
B la mer, service de 4.7 ordre— Propr, Viclor Sasselli
L SBO Hotel Durand—HRua das Flores, 71 — 1" class
— English fawily hotel — Proximo de lheatros e cenlro
da cidade — Gabinete de leitura,
' L SBO Grand Hotel Central — Caes do Sodre —
: Toul le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,

bourse, mumstéres, théatres, bams. A scenseur, poste.
_ L SBO Hotel de PXEuarope — Seul hotel frungais
_ au centre de la ville — Cuisine francaise.
L SBOA Eranctort Hotel —No centro da cidide —
Aposenlos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
48 & e o horas da larde, 600 rs.—Tres (rentes. Praca de D. Pedro, 113,
L SBO Hovel Americano —P. de S. Paulo, n.° 3.—

Proximo dos eaes e banhos do arsenal. — Bons quartos

& aposentlos.—Pregos: |$000 rs, para cima.

CA s cn Es Hotrer Central —De Ler ordre—Guisine el
service frangais — Salles de lecture el de conversa-

tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.

CA scn E Hotel Victor — Appartements pour famills

— Vue splendide sur la mer. Service de 4.er ordye.
—>ervice au jardin et pour la ville.—Prix modérés.—Prop. Vietor Les-
tage.
INTHA Hotel Nunes — Esplendidos panoratas, (quar
tos conforlavels, servigo esmerado. Diaria 15600 a
25000 rs.—Propr. Joio Nunes.
INTB Hotel Netro— Servigo de primeira orden, apo-
sentos conforlaveis e aceados, almogos e jantares, niesa
redonda oun separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de Janlar
para 100 pessoas. Pre¢os razoaveis, — Prop. Romao Garvia Vinhas,
B Hotel Moreira — no lugo, em frente do con-
A F vento. — Bellas accommodagdes desde 18000 réis por dia
até 18500.—Reduegdo de pregos para caixeirns viajanles.

Girande Hlotel Llis-
CA LD A S D A H A I N H A bonense — Estabelecimen-
to de primeira ordem em edificio proprio. AceommodagGes para fami-
.ias.—ft.0zinha esmerada ¢ farta. Propr. Viernte . de Paramos.

ALCOBAC Hotel Gallinha — Aposenlos vomimo.

dos e extremamente aceiados. Comida boa, furly
e bem frita. — Proprietario, Antonio Souza Gallinha.

PRAIA DA NAZARETH Cyime riorer o

— Magnificas accommodagdes,
aceio inexeedivel, bom servico, pregos modicos, trens d'aluguer e ear-
reira. para as eslacdes de Cella » Vallado — Prapr. A, de 8. Romin

Hotel Central —Bons aposentos. — Tratauento
LEIH esmerado e acein inexeedivel. — Carros para a Batalha,
Marmba. ete.— Restauranle—Pre¢os modicos.—On parle francais

Hotel saudade. — Roa da
FIGUEIHA DA FOZ Sandade, Bairro nove. Magnificas vis-
tas para o mar, mn o perto da praia. Colyseu Figuenense, e praximo do
Casina Mandego e theatro. eireo.—Pregos variam entre 900 0 1 8500 rs.
) Hotel dos Caminhos de Ferro —
CU|M BH Praga 8 de niato, — Estabelecimento de pr meira
ordem no centro da cidade; cosinha abundante e esmerada, (quartos
conforlaveis, e inexcedivel aceio, «Casa de banhos pregos modicos.
Proprietario, José Gomes Ribeirn,
Grande Hotel do Porto —Le meilleur de
POBTU ‘la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux
ellres.—Salles de lecture et de réeeplion. Bains. Journaux,

( Crrande Hotel America Central —
PU HTO Um dos melhores da ecidade, magnificas sallas e quarlos
banhos Aceio e hom servigo. 15000 a 18400 rs. diarios.
PORTU Hotel Franctort. — () meihor e mais central

da cidade — Saldes, banhos, correio e telephone — Ser-

vigo de 4.* ordem — Propr. Adriano & Frangois.
Grande Motel —
BBAGA'BUM JESU Grande Hotel do
Klevador — Grande Hotel da Boa Vista. —
Seevigo de primeira orden. Banlos eonipletos. Servigo especial para
dietéticos. Bons quartes, Luz electrica. Aceio e ardem. Precos modicos,

U MARHES Ilotel do Tourval.—Bello tratainento,
G I por 18000 a 13500 réis diarios. Servigo avulso,

almogo 00, jantar 600 réis,

‘ VILHA Grand Hotel d'icarope —Proprivtaros
SE Ricea Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus

nas estugoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagdes para familias

precos moddiens. Fala-se porlugiez, franeez, inglez, italiino e allemdo

v H Gran Fonda de Madrid — Principal

“. estabelecimento de Sevilha — illuminagio electrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

D Hotel Victoria—Propr. Federico Iniesla
GHANA A Sitio 0 mais central, proximo do commercio e dos
thealros. Pregos moderados. Central do eaminho de ferro.

Hotel Metropolee Nuevo Hlo-
GIBBALTA tel Espanol.  Siundo 4 entrada da ei-
dade, — Cozimba exceliente. Bons quartes com vista de ma-. Casa de
jantar a mais loxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo-

renzo Sacarello,

Grand Motel de 12eoma. — No
CAHTAGEN centro da cidade, 70 quartos espacosos, saldes,
gabinete de lertura, bilhar, banhos, casa de j':mtur para 100 pescoas.—
Exeellente cozinha—Hospedagem completa desde 3 pesetas— roprieta-
rto Tedfilo Gareia.

OHAN (Algeria) IHotel Resxtaurant du Lou-

vrre.— Quartos conforlaveis desde 2 francos, cozinha farta
a prego fixo, desde 2 francos, ou por lista—situagdo ao centro da cida-
de em face do thealro. Proproetaro Clastres Marting rua de Turin.

OU UU (Kabila, Algeria) Grand ¥Motel
T'ZI z des Postes—LExecellenle servico de cozi-
nha, bellos aposentos, carros para visitar Forl National, Michelet e

rranide Kabila, Pregos econoniicos. Proprietario, P. Despous.
* i

E (Algeria) Grand Hotel A’Orient.—Cours
BON Natiomaly principal avenida. Casa de 1.4 ardeni. Grandes

(quartos » saloes, boa cozinha, Proprietaria, Madame Léon Peytaud.
NI Hotel de Krance.- Trés recommande par son
T confortable, sa situation el son excellente cuisine, apparte-

wents de familles, omnibus & tous les traing, salon de lecture, jardin—

Prapriet Ferrier. Bue do Constant ne, 12,

c Riviera-Palace-Hotel — Merveillenx panora-
NI ma sur la mer el les Alpes — Ascenseur, salons, orchestre —
Voilares pour Monte-Carlo. Ving et enisine de 4.er ordre.

CONSTANTINOPLA Gt sitons = Srsnonn oot o

ments — Vue du Bosphore — Cuisine et eave de 1.er ordre,

Ghesireh- Palace«Hotel — Elablissement
CAIHU de premier ordre~Grand pare ur le Nile. Luxe et con-

fort —~grands salons.
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Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,
Baltimore, Asia Oriental e Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RIO DE JANEIRO e SANTOS
tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA

(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

. Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuininados a Juz elec.
trica, offerecem todas as commodidades postiveis 40s srs. passa-
BeIros, VISto estarem providos de todos os inelhoramentos mais
modernos.

Os srs. passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches
que desejarem 4 vista das plantas dos paquetes, que se acham
patentes nos escriptorios das agencias no Forio e em Lisboa, mas
n'este caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da
grande acceitagao que estes luxuosos paquetes teem tido por par-
te do publico.

Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pae
ranagua, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,

com transferencia no Rio de Janeiro para o paquete Maoawve,
da mesma companhia.

Para mais informacées, dirigir ao escriptorio da

Agencia geral no Porto, Rua de . Francisco, 26, 1.°, ¢ em

Lisboa a0 agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-
calhoeiros, 135, 1.° -

—

Pernambuco, Bahia, Rio, Montevideu
e Buenos Ayres

0 paquete MAGDATLENA, sahird a 23 de agoslo.

As accommodacbes para passageiros sao inexcediveis em con-
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-
gem por mar. o :

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-
tuguezes.

ACGENTES

Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.>—R. dos Capel-
listas, 3I, I.°
No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.°

e ——————— _ ————
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios,

i .

— ——

em |6 de agosto de 1897

e e e el o

COMPANHIA REAL

I.l;'hu n.-&:;to
art. .

8-80 t. | -85 m.
10- 0 t. |11-16m.

Lisboa R.-Pamp.
3.5 ¢ sextay
6-00 ¢, | 11-7 t.

Porto-Lisboa R.
Part, Cheg.
2108 | 4- Om.
745t | 644 m.

Pamp.-Lisboa R.
28 4. 6.0
456 m, | 10-830 m

Lisb, C.8.-Porto
7-80m. | 9401,

Porto-Lish. C.§
G-40m,. | 8:30t.

“Avairo-Porto
4- 0 m,| 6-30 m.

porto- Aveiro
4-15 ¢, | 688 ¢,

1080 m.| 250 t.

d«30 m.| 8-20m

LisboaR.-V.Alo.
7-30 ¢ |5-95 m.|

7-80m | B- 0 t.

i 886 t. | G-0m,
Lisd. C.8.-V.Ale.|V.Alo.-Lisb C.§

V.Alc,-ListoaR.

980 m | 10:0 ¢

l'.hn. n.'aldlf-
7-30 8. | 6-45m.
Ll.bo. 0080‘3.‘-
7-80 m. | 8151,

Bada).-L1sboaR.
645 ¢. | 6- Om |
Bad.-LishoaC. S
Bddm.| - 0t

Lish, C. §.-Sant.

Sant,-Lisb, C. 8

2-0 ¢t | 4-85¢. | 6G45m,.| 9-20m
4-30 t.| 7-06¢, |18.80¢, | 3.0 1.
Lish, G.S.-Entr.|Entr.-Lisb. C. §

4-0 m, [11-11 1.
11-0m, | 3- 0 ¢,

G- Om, | 1-830 ¢,
5t | 10001

Coimb.-Figuelira
7-156m | 9= 2 m,
4-30 8, |G- 061,

Figueira-Coimb
110m | 1248 1
808 | 10401

Lish, R.-Caldus
2.8 feiras

4-16t. | G561,

Caldan Lisb. R,
6.2 feiras
745 m.|10-86m,

Lisboa R.-Fig.
7-0m. | 8-20 t.
7-0 t. | 523 m.
2. felras ¢ sal.
415t | 10- 0 t.

Fig.*~Lisboa B.
1- 66 |10-20¢.
7-45 1. | 6-30 m.

5.* feiras ¢ sab.
5- 0 m|10-86 m

Alfar.- Lisboa R.

Lisboa R.-Alfar.

Part. Cheg. | Part. Cheg,
7-0 m | 8-18 ¢, | 1- D¢ | 10-20 t,
7- 0L | 56-85 m,|T-40 8. | 6-30m

Caldas-Figueira[Figueira-Ueldas
2806|780t | G- 0m | 1055 m

-FI usira-Alfar, [Mfar.-"l-‘lnueln

4-30m| 585 m/! G- 0 m| 7- 3 m.
12- 6t [1847 ¢, | 1- 0%, | 2-0¢,
2801 | 318 1. | B-801, | 4-13 t.
0-25¢, | 7-830 ¢, | 7401, | 848 ¢,

Fig.-B. Amiel a | 8. Amialra-Fig,
T8 m. | 8 2m. 10-10 m, [ 1030w,
Abrantes-Quard Buard- Abrantes
1- Sm,| 9-10m. G-15m.{ 3681
1-45 ¢, |12-10 m!| 5.15¢, [12 38 m

Lishoa R.-Cintra Cintra-Lisboa R.
7-80m.| 8-84m.| H=16m.| 6:30m

§80m.| 0.-89m.| 6 30m.| 7-830m

8-30m, [ 10-38m.| 745m.| 845m

11-30m.[18-38¢, | 9. 0m.|ll.!- m
1223008, | 1-84¢, (10« Om. 10-59m
1-830 t, | 2-48¢ [11- 118--01.

306 | 4401, | 8 01

4308, | 5881, | 8- 0, | 8-801¢,

530t | G300, | 4- 5 01

7-0t. | 8:23¢. | 6

- 01, |10- 22 | T

9

0

Exceplo aox sab.
10.30%. | 1187 ¢ |1

Sd aon sabados
12215m |'1-882m.| — | —

Lish. R.-Queluz Queluz-Lisbh. R,
8: 0t [8.33¢ | 8dBt | 91T ¢

Alc. M.-Bamfica
G-40m.] 7- 6 m.
9-15¢ | 940 ¢,

Bomfica-Alo. M.
ls.-w_m.[ 9-0m,
10:16°¢. 110-35 ¢,

Lisboa R.-Sacav —osacav-Lisvoa H.

Part,  Cheg. | Part. Cheg.
6-16m.| 7- 0 m.| 6-830 m.| 7-10 m.
T-46 m.| 8-20m.| T-45m.| 8-20m

10- 0 m,|10-44m | 8-45m,| 9.29 m,
13- 0 ¢, [12=44 ¢, [11- Om. 11-45 m.
20t | 244 8.1 1- 04, | 1458,
445 t, | 5201, [ 8- 0, | 345 ¢,
H:20¢, | 6- 46|60t | 644t
T-15 ¢, | 7081 | T- 0%, | Tdb L
B-451t. | 9-201. | 8151, | 8-50 1.
Exeeplo aos sah. [10- 01 |10 44 t.

11- 0 t. | 1145 ¢ —

12« O0m | 12 44 m, 8 aos ashados.
Domingos ¢ diay suntificadoy

1- 0 . !-4-1:.[ 200 |24

B-0¢ | B4dt.| 4= 0t | 445 1,

C. Sodré-vasoc.
5:.00m.) 6 43 m.
7- 0m,| B18m
0 0m (10 12m.
1 Om,[i2-18 1,
1- 0t | 2131
3. 0] 4- 21
5800 | 682
8 0t 0- 41,
Exceploaos sab. | 980, |10 46 1,
10808 | 11 83 ¢ {12- On. /12560
12-30n | 1-32 n. So aos zabudis,
Exceplo wos dum, e diasyantificado
440 1, | 5-24 1,110:80 m, | 1121
4458 | RS — Al
Sd aog dom, e dias santificados
880 v
466 |[5BhL | =01t | BN
8461, | 9-161, — —_

uasu.-C. Sodre
5:830m. 641m
T<80m.| 841m
8A0m.| 9 dm
1-30¢. | 298 ¢.
8-15 1. | 4-201.
4-16 t. | G=16 1,
G830t | T-43 1
8 0t 01t

A48t (10°30m, | 11-83 m

C. Sodré-p. Arc./P. Arc.-C. Sodré

Part. Chag. | Part, Cheg.
G- 0m.| 688m,| 7- 0 m.| 7-88 m.
12- 0t 11240t | 1- 0 ¢, | 1-85m.
d-15¢, | 4501, | 545 1. | 6uSL,
b- 0t | 5831 | 615 t. | 6-50 .
T- 08 | -84 ¢, | T-45 t.| 8-25t,

Ercepto aos dom, e dias santificados
W0Um|10-83m | 12-0m | 11 38 m

BEIRA ALTA

Fig.*-V. Form. | V. Form.-Fig.*
9-30m. | :l-:!u Lo | #-35m, | 5001,
Figueira-Pamp. | pamp.-Figueira
810k | 448t | T80m| Y20 m
Pamp.-F. Ofioro; V. Form. pamp,
8. ¢ sexlas 2.%a 0.0
1-13 1, | 5-84 m.[11-30 ¢, | 4-46 m’
.'nll!plll‘l.-llnn.l Mang.-Pampilh
8-32}- | 84T 61 7-851m, | 10:40 m
Mang.-Guarda | Guarda-Mang,
1.8 feiran e wab. |52 feiras e dom.
4-30.m, 1 7-19 m.

1000 ¢, 12-50 m,

SUL E SUESTE
Liso, T, P.~-Faro|Furo-Liso. T, P.
300 | H-O0m.) 630 8 | 7- 0 m.

LisboaT.P.-8Be)a|Beja-LisboaT.P,
8.0 m.| 8- 5110 0m. 4-401.

Lisb, T.P.-Pias| Pias Lisb, T, P,
0w, | 50 t.| 8 Om.| 4-40¢,
— I — [|8-80¢t.| 7 Om.

C. Sodré-Algés | Algés-C. Sodré
8- 0m. | 828 m.| 8.40 m.} §- 0mn
exceproaoadom, | 10-80 m.|10-50 m
9-80m, | 9-50 m, - —
Domingos ¢ dias sanctificados
10- 0 my. | 10201, }
2-0t | 2904, |

—_—

2.80 £, | 2-50 .

Lisboa-T.P. Ext.|Ext. Lisboa-T.P.
S-Um.! 345 1 12 10m.| 7- Om.
4-50 t. [11-10 ¢, | 9-10m,| 4-40 ¢,
Pin. Novo-Set. | Set.-Pin. Novo
5A0m | G- T | dedB 1. | Be 7o
8151 | 9421t = WS

Lis0.- T.f'._a‘stun. Setun. Lind.-T.P.

Far,. Chag. | Part.  Cheg,
8- 0 m.[10 10m,| 4-5%m | 7- O'm.
4-30 1. [ G-25 . | 8- 0.m, | 9-50m.
e — 230 t. | 4-40 L
—_, - G- 0t | T-4ie,

Daomingos e dias santificados
6-50'm. | 8-28 m,

C.Branca-Beja | Beja-C. Branca
_611_0 m, | 9-1!9_.__4-:!0 E| T-241.

Beja-Fary Faro-Bo}n
11-20m.| 7-35 t. |6 30m. | 2:40

MINHO E DOURO
Porto-Valenga |

—

Valenpa-Porto

T-48m.| 1-10 t.| 2-30m, N80 m
10-66m.| 8-25 ¢, | 9.45m.| 2 25t
515 t. 1 11+85 1.| 150 ¢, 7200,

Camp.-Vianna | Vianna:Camp,
§-__th_n_.rw-25 m. | 5-15t. | 10-8ut,

Vianna-Valengal Valenga-Vianna
- 0. | 815 mo| 6-0t. | § 104,

Porte-Braga | Braga-Porte

5 Om,| 8-10m.] 5:40m. 8.35m,
7-46m.{10-85 m.|11-45 1, 225 ¢
10-56m.| 1-201, | 4-80 1. 7-20 t:
5154 | 8-25¢. | 685 1. l10 80 ¢,

Dominyos ¢ digs santificados
_'J"(l m | 8_."17 Ll U0 FOROS I § S T

Camp.-Junoal | Junoal Came.
430 m | 8. 48 ml 3' c‘mp.

Gad L | 1008

Porto-8,d"Aiva | B. ¢'Alva-Porfe
T-28m. 8151 | 245 m | 1030 m
8- 08 [10-35 ¢ [10-40m | 6-45¢,

Porto-Regoa | Regoa-Po:to
540t (11-30 1.1 812 m. | 815 m.

Regoa-B. d’Alva B.d'Alva-Regoa

520t | beddt. | —~ —~

620m, | 125 5,| 845t | 9-301,

=
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Empresa de Navegacao a Vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAIL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

SAHIRA no dia { de setembro ds 9 horas da manhd para Sines, Lagos, Portimfio, Albufeira, Faro, OlhZo, Tavira e Villa Real
deSanto Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Torneiros, n.° 5,

Alberto R. Centeno & (.2
““
Vapores a sahir do porto de Lishoa

: H (via Suez),vap. allemao : Santa Maria, S. Miguel, Tercelra,
Afrlca Orlentalv General. : Madelra, Graciosa (Praia), S. lorge (Vellas),
Sahird a 3 de setembro. Caes do Pico e Fayal, vap. portuguez, Funchal.

Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.° Sahird a 20 de agosto.
Agente, G. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

Algave vapor portuguez, Gomes IV.
y  Sahird a | de setembro. s i L e Manans, vapor paortuguez. Dona Mas
Agentes, Alberto Centeno & C» ' Para o i apor | guez,
Largo dos Torneiros, n.° 5. Sahird a 29 de agosto. -
Agent, J. P. A. Ferreira, R. Bacalhoeiros, 135, 1.°

vapor hollandez, Penelope.
AmSterdams Sahird a 19 de agosto. R TR it
Agente, Ernesto George ahia, Victoria, Rio ¢ Santos,
gRua'da Prata, 8, 2.‘!; : Pernamhucoy \'np'or francez, Concor=

dia. Sahird a 18 de agosto,
Agentes, F. Garay & C.4, P. do Municipio, 19, 1.¢

ja VYictoria, Rio e Santos, vapor allemio
Bahla! Montevideo. ’
Sahird a 19 de agosto. ¢

: Neoti ° Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8, 2 Pernamhuco’ o Pteedh Buenus Ayres,

vap. ingl., Magdalena. Sahird a 23 de af,osto.

p Agentes, James Rawes & C.2) R. d'El-Rei, 31, 1.°

vapor francez, La Plata.
Bor deaux! Sahird a 17 de agosto.—Messa-
P Mt ies 3 e Parayba do Norte (Cabedel
- s 0 orie ot
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1. Pernambuco i {apor b i
gator. Sahird a I8 de agosto.
Agentes, Garland Laidley & C», R. Alecrim, 10, 1.°

vapor dinamarquez, Douro.
copenhagen! gahir{i a 18 de a,osto.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8, 2.°

Rio e Santos, vapor allem
Pernambuco, " Sanee s o

Sahird a 28 de agosto.
Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8, 2.0

Rio de Janeiro, Montevideo ¢ Buenos
Dakar y Ayres, vapor francez, Brésil.
Sahird a 30 de agosto. Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

Rotterdam 5 H::l:'urgo, vap. allemfo, Her-

Sahird a 18 de agosto.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.

vapor allemio, Patagonia.
Hamburgo; Sahird a 17 de agosto.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8, 2.°

: H vapor inglez, Liguria.
R"J de janelro Sahird a 18 de agosto.
Agentes, E. Pinto Bastos & C.»
Caes do Sodré, 64, 1.0

e Liverpool, vapor inglez, Augustine.
Havre Sahird a 21 de agosto.’
Agentes, Garland Laidley & C.*
Rua do Alecrim, 10, 1.°

s Thia 0 8. Thomeé, Cabinda, Santo Antonio
: y do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo, Benguella ¢ Mossamedes, vap. portug.,
Cazengo. Sahird a 28 de agosto.

Emp. Nucional de Navegaciio, R. da Prata, 8, 1.°

e Anvers, vapor francez, Saint Jean.
Havre Sahird a 21 de agosto.'
Agentes, Henry Burnay & C.»,
R. dos Fanqueiros, 10.

|q Barcelona, Cette e Marselha, vap.
v‘alenr':la! f:‘:lnc:cz: Saint Paul.
Sahird a I8 de agosto.
Agentes, Henry Burnay & C.», R. Fanqueiros, 10.

vapor inglez, Lishon.
Londresy gahirzi a 16 de agosto.
Agentes, E. P. Basto & C.* Caes do Sodré,
64, 14

ViCtﬂria’ Riot= oc"sl::t-os, vapor francez, Conw

Sahird a 22 de agosto.
Agentes, F. Garay & C.*, P. do Municipio, 19, 1.*

o vapor Calderon.
Londresy Sairfa 17 de agosto.
Agentes, Mascarenhas & C.*,
Travessa do Corpo Santo, 10, 1.°




TARIFA ESPECIAL N." 5 — GRANDE VELOCIDADE

oenire

Porto e Aveliro

Estacoes ¢ apeadc ros intermedios

Desde 8 de agosto de W8I
PRECOS DOS BILHETES

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Billetes de 2 3. classe par precos Teduzidas
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Condi¢oes

1.* Os bilhetes de 2." classe s0 sdo validos nos comboios tramways; os de 3.* sO para estes e para os mixtos
curtos que lenham logar entre Porto e Aveiro, Ovar on Espinho, ¢ ndo para os mixtos, correios ou (quaesquer
outros que se realisem entre Porto e Entroncamento ou Lisboa.

2.* Mudancas de classe; Nos comboios ord narios cobra-se a differenga para os precos da tarifa geral ; nns
comboios tramways cobra-se a differenca segundo os pre¢os da presente tarifa.

3.* As creancas de mais de 3 annos pagam bilhete inteiro.

4. O passageiro gue for além do ponto de destino indicado no seu bilhete terd que pagar novo bilhete desde
esse ponto ate aquelle a que se destine.

5.* Nos comboios tramways estes bilhetes ndo dio direito ao transporte gratuito de bagagens sendo porem,
permittidos os volumes de mao, (excepto aquelles cnjo transporte nas carrnagens ¢ prohibido pelas leis ou re-
gulamentos) que possam ir debaixo do banco ou sobre a réde no espago correspondente o logar oceupado pelo
passageiro. Nos demais comboios a que se refere a condigdo 1.* é além d’isto permiltido a cada passageiro o
transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem, sendo os excedentes taxados pela Tarifa Geral.

6.* Ficam em tado 0 mais em vigor as disposigdes da Tarifa Geral em tudo que nio seja contrario as da

presente. _ !
7.% A presente annulla e substitue a Tarifa especial n.° 3 de grande velocidade em vigor desde 15 de maio

de 1892.

Lisboa 1 de agosto de 1897.

© Director Geral da Companhia
Chapuy




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Desde 15 de agosto de 1897

Da estacio de Soure as abaixo indicadas ou vice-versa

Dias
de validade

1.2 classe 3.2 classe

3 63200 38000 38350
38200

Lishoa=ROCIO « oo o vvvosrerssvosions

Lishoa~Caes dos Soldados « .. ..vons- 3 (3000 48800

Condicoes

As mesmas da Tarifa Especial n.® 7 de arande velocidade de 15 de Maio de 1896.

Lishoa, 10 de Agosto de 1897.

O Direcior Geral da Companhia
Chapuy




CAMINHOS DR FRRRO DO MINEO B DOURD

ANNEXO AO N.° ‘33’(_ DA

GAZETA CCS CAMINHOS DE FERRO

SERVICO COMBINADO COM A COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

T Especial P N 12— Grande Velocidade

(P N.o 10 DA COMPANHIA REAL)

Bilhetes de 2.* e 3.* classe por precos reduzidos de Porto as estacoes e apeadeiros

— AR R LY R I —

até Aveiro e vice-versa

DESDE 8 DE AGOSTO DE 1897

—

PRECOS DOS BILHETES

1.8 Os bilhetes de 2.* classe s sfio validos nos comboios tramways; os de 3.* s6 para estes e para 08 mixtos
curtos, que tenham logar entre Porto e Aveiro, Ovar ou Espinho, e nlo para os mixtos, correios, ou quaesquer ou-

tros que se realisemn entre Porto e Entroncamento ou Lisboa.

9« Mudancas de classe — Nos comboios ordinarios cobra-se a differenga para os precos da tarifa geral ; nos

comboios tramways cobra-se a differenga segundo os pregos da presente tarifa.
3.8 As creancas de mais de 3 annos pagam bilhete inteiro,

4.5 O passageiro que for além do ponto de destino indicado no seu bilhete terd que pagar novo bilhete, desde

esse ponto até dquelle a que se destine.

o o P SRS L Ok

T

PORTO PORTO
Das estagoes e apeadeiros Das estacoes e apeadeiros _
abaixo 4 da frente e vice-versa | CTASSES ||| ahaixo 4 da frente e vice-versa | CTLASSES
— e —

2n. 3.‘ 2.. 3-l
Campanh® (Porto) . 60 40 Pedreira. 300 150
(General Torres . 100 50 Sixto. 300 150
GRYE, e e N 100 b0 Paramos . 360 180
Magdalena (apeadeiro) . 160 80 Esmoriz . 260 180
Valladares . i 160 80 |l Cortegaga 400 200
Francellos (apeadeiro) . 200 100 Carvalheiro . 400
Gulpilhares (apeadeiro). 200 100 i Ovar.
Arcozello (apeadeiro) 260 130 Avanca .
Granja . 2 260 130 Estarreja.
Espinho . 260 130 ||| Aveiro .

CONDICOES
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5.* Nos comboios tramways estes bilhetes nfio d¥o direito ao transporte gratuito de bagagens, sendo, porém,
permittidos os volumes de miio (excepto aquelles cujo transporte nas earrnagens ¢ prohibido pelas leis ou regula-
mentos), que possam ir debaixo do banco ou sobre a réde, no espago correspondente ao logar oceupado pelo passa-
geiro. Nes.demais comboios a que se refere a condigho 1. é, além d’isto, permittido a cada passageiro o transporte
gratuito de 30 kilogrammas de bagagem, sendo os excedentes taxados pela tarifa geral.

6.* Ficam em tudo mais em vigor as disposigdes das tarifas geraes que niio sejam contrarias 4s da presente.

Porto, 20 de julho de 1897.

O Engenheiro=-Director,

Augusto Cezar Justino Teixeira.

-

800 ex,—Parto, Imp, Portugness, 1807




