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A
Estatistica das linhas férreas

EMOS j4 a estatistica official do movimento, recei-
tas e despesas de todas as linhas férreas do paiz,
no anno passado, e o facto d'esta publicagdo appa-

recer logo no principio do segundo semestre do anno
seguinte é por tal forma extraordinario que antes de
apreciar esse documento devemos notar muito especial-
mente esta perfeita novidade que vem collocar este nosso
Servigo puElico na vanguarda ndo s6 de todos os de-
mais nossos, como—o que ¢ rarissimo— mesmo de
todo o estrangeiro.

Com efleito, nos jornaes de todos os paizes, que
continuamente compulsamos, ndo vemos noticia da pu-
blicacio da estatistica official dos seus caminhos de
ferro. '

Na Franca, na Allemanha, na Belgica, nem sequer
no que se refere aos caminhos de ferro do Estado se
acha apurado, que o saibamos, o definitivo das recei-
tas e despesas; da Hespanha vemos os jornaes da es-
pecialidade irem respigando aqui e alli, nos relatorios
dispersos, os resultados de cada linha.

ma publicacdo assim, official, completa, de todas
as linhas férreas publicada seis mezes depois, s6 em
Portugal se vé.

Foi este servico iniciado, em 1894, pelo chefe da re-

particdo do ministerio, o sr. Perfeito de Magalhdes, ¢
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pelo mesmo seguido, introduzindo-lhe varios melhora-
mentos, mas publicando-se em abril ou maio o que se
ret}:na ao penultimo anno. q
d em 1896 se consegui '
Ja . eguiu publicar em
tatistica de 18g5. i wom
IE‘,_stepanru:)., La.cjlr',gg aquella reparticdo do sr. enge-
n 1e;r<z{ 0¢as Leitao, a estatistica ainda vem mais cedo
F- im a acom] mais detalhes. Na simples exposicio do
dt g-fib:id ?dg t::gto merecido por uma tdo notavel prova
ctivide competencia de quem dirigi
e e q dirigiu este tra-
Passemos a analysal-o, promettendo n'um dos proxi-
mos numeros dar este documento como annexo da nos-
sa folha, segundo ¢ nosso costume.
O movimento das differentes linhas no anno findo foi
0 seguinte, comparado com o do anno anterior

L N Passageiros 1895 1895
este € NOIte..oouvenvanys  1.802.840  1.662.2
Sul e Sueste.r.......ou Ll 381052 354,807
il e 298.309 549.149
R0 i oo il 367.130 353.650
x 471.333 401.440
Beitphlin,... oo ekl
Guimardes................ ;ggégi 12§2-700
Ramal de Coimbra........, 208.726 16 244
Cintra~lorres.. oo s oot 680.025 627. o
Figueira-Alfarellos.......... 3;().082 32;5;.192
Mirgndelle<o .ot o o 0o, . 2554 .gl
Cintura de Lisboa. ......... 51 :8?3 4;(75.()?2
Cascaesly .o v s i 1.203.584 630.958
%{J.rbana de Lisboa.......... 1.077.483 1.062.368
BlzeuB 46.581 44.68g
eira-Baixa,......., R 132.906 118.455

Totaes......... 8.318.284 7-210.183

Como se vé, o augmento foi de 15 por cento no to-
tal, dividindo-se por todas as linhas, apenas com exce-
pcao da Beira-Alta e Vizeu, tornando-se notavel qué no
ramal de Cascaes quasi que duplicou o movimento, A
média do movimento diario em todas as linhas foi de
22.700 passageiros.

movimento de mercadorias em pequena velocida-
de tambem merece mencio especial.

Foi elle em toneladas

1896 1895

Lieate @ NOPte.o.v sivivnennins 629.681 574.223
SUEEe Vi s snitiugis v SRR, 188.985 179.297
MIOBD 035t e el s 4 s 133.650 125.524
DOUI’O.................... 1755"‘6 155.125
OO e e S e e e s 23,oé1 22.530
TR L PR T ach e 35.156 30.033

A transportar......., 1.186.129  1.080.732
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Transporte.. .. .. seaes  Ba8GIZg  1,080.732
ORI o . e vovies s : a2.891 go.560
Guimardes....... B 0 e 3’I 549 27.711
Ramal de Coimbra......... 20.525 25.508
Cintra-Torres ... .. e Tl 131.444 119.707
Figueira-Alfarellos........ X 121.395 100.084
Mirandella ocoooeovova - 10.727 18.621
Cintura de Lisboa ......... 101.008 81.047
BRIERESS .. o6 0 00089008 41.154 15.817
T AR SRR S e S S 10.714 10.114
Beira-Baixa,. . .....¢.. ... 51.432 47.197

OLRBR. » O30 oA s 1.816.069  1.633.688

ou um augmento de 11 por cento em que tomaram
parte todas as linhas.

Vejamos o rendimento, no total de cada linha, o que,
para mais, tem agora momentoso interesse pelo muito
que se tem falado nos productos das linhas do Es-

tado.
Designal-o-hemos em contos de réis para podermos

seguir-lhe as despesas de exploracdo e o seu coefli-
ciente :

Pcr:oducla Désp'sns Coeffi
ontos ontos ciente
Leste e Norte..... ie el Nt 2.589 883 0,35
Sul e Sueste......... Shi ke 725 401 0,53
BEIBHO. < o vils s 50 o5 s s Vs 475 200 0,46
L TR R 593 286 0,45
Povoa....... 01 56 o,(ig
R N AT 41 o T
BIeIre-Alta . o v viiivasorne : 320 167 0,52
Guimardes......... S lar it e 72 24 0,35
Ramal de Coimbra....... %4 14 8 0,64
Cintra-Torres . .... IS S 283 125 0,41
Torres-Figueira............. 334 193 0,85
Mirandella.......... e A 2 gs 25 0,04
i A I 28 0,54
BIRRIBSCALS ; « ..o o osisis/vaoivaiomnns 151 6 0,61
e e IO 72 0 0474
T e GRS G 93 26 0,84
B Beira-Baixa. . . o oo 000 eirane 566 153 0,93
WOLAES, s as s 6.569 2.753 0,47
BEm 18G5 foram. . v viiv cavnaes 6.281  2.754 0,49

Portanto houve um augmento de 288 contos no pro-
ducto e uma diminuigdo de um conto nas despesas, fa-

- zendo baixar a média do coefficiente de exploracio em

0,02.
O estudo d’esses mappas ¢ extremamente instructivo,

- mostrando-nos o desenvolvimento d'este ramo de in-

dustria desde 1877. ; )
Com effeito vemos que o rendimento total kilome-

 trico, que n'aquelle anno foi de 2:723%gy2 réis, nos

annos seguintes, pela successiva abertura de novas li-

- nhas de menor intensidade de trafego, foi descendo
~até 1804, notando-se desde esse anno uma tendencia

para de novo se elevar, estando hoje em 2:4g0p924
réis. :
Tambem ¢ devido notar-se o rendimento de impos-

tos para o thesouro: ) . ;
Em 1877 o imposto de transito, unico que existia,

RECHACL TCIS . oo0eatseves 76:819100¢
Em 1895 rendeu ;
ESIE . ..nvviiviniuiie. 20207007010
BRARRANG 10 s 80:855268 203:5653500
- Em 18¢6 !
S AranSito . . o.cvvenniians 21:;:714@_;;
'3&"0........----.....- 10 .089@ 3!9:804@155

A réde do Estado produziu nos ultimos dois annos, em

contos de réis: 1896 1895
Minho (liquido)..cosewvrvnn. s bA 25% 227
Fora do trafego..... e s Sipreate 0
Douro (liquido).veuvuvnninen. i sissdie OO 253
porado tealego s s i in i e e Bl g
Total da réde........ 574 498

B BOBIB Sk vocs «oaEn st Ay ; 76

ou seja 15,26 por cento.

Sueste (Hauidn) . oo 5 deeinn s Atasib 323 305
Fora do‘trafega - vos s tem oL 2183
: 325 328

ou menos no total 3 contos, posto que a receita do
trafego subisse 18 contos ou 6 por cento.

Teve portanto o Estado as seguintes receitas e despe-
sas com as linhas férreas no ultimo anno :

Impostos. .. ... o B B g e s tas o gL D20, CORLOS
Exploracdio das linhas............. . 899 »
Latalitn CLEIgL N
Despesas em garantias de juro:
Torres-Figueira-Alfarellos ............ 100:5653088
Mirandella ...... AP WIS e ohNa o davsdiaiy 58:437 1617
|47 e A e Ses : ; . 62:3041460
Beira Baixa......... v il alomr 4or:11 10860
Total.... 622:469%031

Lucro liquido, 597 contos.
Ao,

Leis contra os caminhos de ferro

Ha certas leis no nosso paiz, ou certos modos de as
interpretar ou de as explicar e applicar, que parecem
conduzir 4 conclusdo de que os caminhos de ferro sdo
uma industria nociva que se deve combater, difficul-
tando-a na sua vida economica e no seu natural fim de
obter transportes.

E se, a0 menos, essas interpretacdes fossem tenden-
tes a tirar lucros ds linhas férreas para os fazer rever-
ter em favor do paiz, comprehendia-se. Mas é o con-
trario que se dd ; perdendo o caminho de ferro, perde
o thesouro a parte que lhe respeita no imposto de tran-
sito, e quem lucra é quem, tendo qualquer meio de
transEorte em competencia com aquale, tem meio de
se subtrahir ao pagamento d'esses outros impostos.

A lei do sello, na sua verba n.° 3go, diz que pagario
6o réis d'este imposto os «conhecimentos, guias, cau-
tellas ou outros documentos de transporte por via flu-
vial, férrea ou terrestre.

Muito bem; a lei eguala todos os meios de trans-
porte, parecendo que o mesmo paga a mercadoria que
d'um ponto a outro do paiz ¢ transferida por caminho
de ferro, por barco ou por carro.

Mas na pratica ndo succede assim.

O barco ou o carro nio estabelecem guias dos trans-
portes que fazem; ndo ddo, conhecimentos nem docu-
mento algum em troca do qual a mercadoria seja en-
tregue ao destinatario.

O mais que fazem — os que o fazem, e quando o fa-
zem — ¢ formular uma nota em que relacionam fodas
as mercadorias que transportam, seja embora para quan-
tos consignatarios for. Esse papel sellam-o com 6o réis
€ estd prompto para uma viagem.

O caminho de ferro, pelo contrario, tem que preen-
cher escripturacido de cada remessa em separado e appli-
car a cada uma o respectivo sello'de Go-réis. :
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Conclusdo: o carro e o barco fazem aberta concor-
rencia ds recovagens do caminho de ferro, levando-lhe
indubitavel vantagem sob a paternal proteccdo da lei.
A lei de 4 de maio do anno passado, modificacdo da
de 1803, essa foi mais precisa ; especificon muito cla-
ramente os caminhos de ferro na cutilada de imposto
que lancou sobre o transporte de passageiros.

O sello de 10 réis ¢ sd sobre bilhetes de caminho de
ferro. Os de tremvias (uma vez que nido se lhes chame
caminhos de ferro) e os de qualquer outro meio de
transporte estdo isentos.

Entre varios pontos do paiz ha duzias de carreiras
de vehiculos cujos bilhetes custam mais de 4o0 réis ;
barcos a vapor no mesmo caso, mas tudo ¢ isento de
sello; s6 indo pelo caminho de ferro se paga imposto.

Quem, tendo que ir de Lisboa a Alverca, tomar o
comboio com bilhete de ida e volta, mesmo em 3.*
classe, paga imposto ; quem ndo olha a despesas e to-
ma um trem gasta olto ou dez vezes mais em trans-
porte, mas... ¢ isento de sello. i

Outra competencia ¢ indirectamente feita ao caminho
de ferro pelo proprio servico a cargo do Estado e que
at¢, para maior irrisdo, se utiliza na maior parte do ca-
minho de ferro. |

Referimo-nos ao correio, mas ndo lhe lancamos a
culpa e sim d singularidade das nossas leis aduaneiras.

(Suem tem que transportar quaesquer impressos do
estrangeiro, se os manda vir pela via férrea paga 13000
réis de direitos em kilogramma.

Mas quem os manda vir pelo servico postal recebe-os
em casa livres de direitos.

Com as amostras de tecidos o caso ¢ mais frisante :

O decreto n.® 3 de 27 de setembro de 1894 deter-
mina, no seu artigo 204.° que os tecidos ndo podem cir-
cular nos caminhos de ferro sem serem acompanhados
de guias ou facturas que indiquem a sua origem ou
procedencia, qualidade, quantidade, peso e numero
de volumes,- documento que deve ser assignado pelos
vendedores, com a declaracdo expressa da residencia
d'estes, da data da venda e nome do destinatario.

E' de notar a leveza com que se imagina que tecidos
nio podem sahir da mdo do productor ou, por qual-
quer forma, ser transferidos de um para outro ponto
sem irem jd rendidos. Tomara o commercio que assim
fosse. .. _

A falta d'estes requisitos (que nio sdo poucos) im-
porta considerar-se a mercadoria como contrabando e
o -expedidor ficard ‘sujeito ao rigor penal das leis adua-
neiras, )T

Mas para as encommendas postaes nada d'isso ¢ ne-
cessario.

Em outubro de 1884 o director da alfandega do Porto
consultou a esse respeito a administraciio geral das Al--
fandegas, e esta, em officio de 10 de novembro respon-
deu-lhe que «as medidas fiscaes applicaveis 4 circula-
¢do de tecidos no interior do paiz ndo abrangem as
amostras nem as encommendas postaes permutadas por
intermedio do correio. . .

Quer dizer que se aquelles rigores aduanciros foram
creados com o fim de difficultar, ou evitar mesmo, o
contrabando, o proprio Estado, por aquelle officio, que
se tornou lei no paiz, promette fechar os olhos a qual-
quer pequena (ou taml}aem pode ser grande) transgres-
sdo, comtanto que o contrabandista gaste ld da loja.

O nosso collega O Kconomista tem muitas vezes sus-
tentado que do que nds temos mais fartura no paiz ¢
de leis.

Vejam se elle ndo tem razdo ds carradas... ou por
wagons completos, para nos servirmos de termos mais

€M voga no nosso mister.
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcgiio dos servigos de obras publicas
Repartipdo de estradas, obras hydraulicas e edificios publicos

eIEm wrluge do dcspagho de 13 do corrente se annuncia que,
ph 0 ‘espag]q ¢ sessenta dias, se abre concurso no ministerio das
gq rl;;'x_s hpud lCi:'IS, commercio e industria, para a concessdo de um

b im OI e nerro americano, com trac¢fio animal, no trogo da es-
It;-ac al rcia z& 2?, litoral da ilha da Madeira, comprehendido entre
duncgm ¢ Lamara de Lobos, nos termos do alvard de 23 de agosto

¢ 1804, publicado no Diario do Governo n.o 106, de 31 do mes-
mo mez, modificando-se, porém, em conformidade do parecer do
conselho superior de obras publicas e minas, condicdo 16.* do
mesmo alva;ra.ﬂ eléavando de doze a vinte e quatro mezes o praso

para a conclusao dos trabalhos da linha férrea e co i
il m as condigbes
ann:l.;.;i—u()ep[:aso_de cor:icurso comec¢a a correr da data d’este

ermina no dia 21 no proximo mez de sete -
las doze horas do dia. s i
rz..'d—-Ad_aherturn das propostas terd logar pelas doze horas do
rz[z eri oI ia 21 de setembro, n'uma das salas do ministerio das
obras publicas, commercio e industria, perante a commissao que
para tal fim for opportunamente nomeada,
a a 13y a 1

‘ 3 T—A Ibnsp de li.itacao serd a percentagem de 5 9 sobre o
qu UGIO iquido da exploragiio que reverteri a favor do estado,

c\ﬁr} o ser preferica a proposta que, sujeitando-se ds outras
condiehes do alyard, offerecer maior percentagem.

4.*—Para ser admittido a licitar é preciso que o concorrente
mostre que depositou na caixa geral de depositos, @ ordem do go-
verno, & quantia de 100%000 réis.

52-0 proponente poderd fazer-se representar por procurador
bastante, devendo n este caso vir junto ao documento, a que se
refere a condicdo anterior, procuracao com poderes especiaes pa-
ra todos os actos do concurso e licitacio.

l:i'-—};O deposito, a q;lc se refere a condiglio 4.2, pdde ser feito
eém dinheiro ou em ‘titulos de divida publica portugueza
valor no mercado, : S ot
2 '{.'.—.5 prioposla fechar-se-ha em sobrescripto separado, sem

¢ec gac;:;o'a BUMA exterior, ¢ serd escripta nos termos seguintes:

o) abaixo assignado pretende a concessio do caminho de fer-
ro americano do Funchal a Camara de Lobos, fazendo reverter a
favor do estado a percentagem de.... (por extenso) 9/, sobre o
producto liquido da exploracio.o

8.%—A proposta, a que se refere a condicaoantecedente com os
dpcumemos de que tratam as condigoes 4. e 5.2, serd fechada
n out;‘o sobrescripto com a seguinte legenda:

«Proposta para a_arrematagio da concessio do caminho de
ferro americano do Funchal a Camara de Lobos, feita por...
(nom.e do proponente)o. ¢

0.*—No caso de haver licitacdo verbal, a differenca entre cada
um dos langos, ndo serd inferior a 0,25 %,.

_ 102—0 governo reserva-se o direito de ndo fazer a adjudica-
¢do quando entender que ella ndo é conveniente aos interesses
publicos.

u._'.——_Se o licitante preferido nfo fizer o deposito de que trata
a cc;mhqao 32.* do alvard de concessio, no praso marcado no seu
§ 1.9 reverterd a favor do estado o deposito de que trata a condi-
¢ao 4.* d'este annuncio.

. 12.°—0 documento a que se refere a condiciio 7.* deve ser es-
cripto em papel sellado, sem o que ndo serd acceito.

Direcgdo dos servicos de obras publicas, em 22 de julho de
1897.==0 director, Agostinho Pacheco Leite de Bettencourt,

Camara dos srs. deputados

R ]

Proposta de lei n.c 6-D

Senhores:—O caminho de ferro de Loanda, jd explorado no
percurso de 308 kilometros, entre l.oanda e Quetd, e em con-
strucgdo a partir d'este ponto até Ambaca, tem contribuido para
assegurar  provincia de Angola os elementos de um crescente e
valioso movimento commercial que, reflectindo-se no da metro-
pole, tem contribuido em larga escala para attenuar as difficulda-
des da crise economica e financeira que ha annos assoberba o
nosso paiz.

Em 1896, anno que preceden o comego dos trabalhos de con-
strucgho, o rendimento da alfandega de Loanda foi de 21717443056
réis e o correspondente movimento commercial de :.67;:6211#502#
réis, constituido pela importacdo no valor de 938:2609 174 réis e
exportagdo no valor de 716:354%850 reis, Em 1895 o rendimento

d'aquella alfandega attingia 634:851%086 réis e o movimento

.
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commercial elevava-se a 5.234:066%329 réis, sendo 2.662:076$377
réis o valor da importag@o, e 2.571:000952 réis o da exportacao.

Estes numeros sio sufficientes Eara sz reconhecer quanto no
desenvolvimento do districto de Loanda, que mais beneficia
com a construc¢cao do caminho de ferro, influiu este melhora
mento, principalmente se compararmos o acrescimo successivo
do movimento commercial no periodo a que nos referimos com o
dos annos anteriores.

Notaremos, para bem evidenciar o que asseveramos, que em
1880 o rendimento da alfandega foi de 201:5y6204 réis, isto &,
pouco inferior ao que era em 1386, sendo 0 movimento commer-
cial de 1.928:929p758 réis, e, portanto, superior ao do citado
anno,

E’ tdo geral o convencimento que resalta dos resultados obti-
dos, que se torna quasi desnecessario demonstrar a grande conve-
niencia nao so de concluir no menor praso de tempo o caminho
de ferro ate Ambaca mas ainda de o prolongar até Malange. Que
nio pode ser Ambaca o verdadeiro terminus da linha de penetra-
¢io, que a lei de 16 de junho de 1885 mandava construir, ndo o
desconheciam nem os Foderes publicos nem os que concorreram
para tornar possivel tal melhoramento.

A companhia que se organizou fEara o levar a cabo, logo nos
primeiros tempos consignava esta affirma¢do-nos seus relatorios,
sustentando que deviamos attingir o mais depressa possivel o
Quango, para assim podermos lutar vantajosamente com 0 com-
mercio do Estado Independente do Congo.

E repetidos pareceres e representacoes emanados da provin-
cia de Angola instavam por que bem cedo se tratasse de reunir
0s elementos necessarios para que o caminho de ferro, penetran-
do tanto quanto possivel para leste, eritasse que uma parte valio-
sissima do commercio do sertdo fosse desviada do seu natural
caminho.

O que ha annos era jd para todos os que conheciam as condi-
¢oes da nossa provincia de Angola uma previsdo, embora funda-
mentada em razoes ponderosas, torna-se hoje, em presenca de fa-
¢tos indiscutiveis, uma necessidade urgente. Se deixarmos parar
em Ambaca a linha férrea que parte de l.oanda, agora que o com-
mercio do sertdao encontra )i, convidando-o a desviar-seé em outra
direc¢do, meios mais faceis e mais energicos para o attrahir, arris-
¢amo-nos a vér decrescer em proveito alheio até o proprio movi-
mento commercial que hoje temos conquistado.

Levando a linha férrea até Malange, ¢ mais tarde até o Quan-
80, conseguiremos o unico meio delutar com seguranga de exito,
attentas as circumstancias especiaes que nos favorecem, com o
caminho de ferro que estd sendo construido pelo Estado Indepen-
dente do Congo, evitando que para este se desvie 0 comm:rcio
das regioes da Lunda e dos territorios entre o Quango e o Cassai.
Conseguiremos tambem por este modo a prompta e efficaz occu-
pagdo dos territorios de leste da provincia ¢ sua exploragio e va-
loriza¢do, o que serd mais um facto valioso para o desenvolvi-
mento do commercio de Angola. Sem o caminho de ferro tere-
mos de despender quantias importantes para assentar a nossa au-
ctoridade n'essa regido e ndo colheremos resultados que se pos-
sam comparar com 0s que hdo de provir do desenyolvimento na-
turalmente operado e da effectividade do dominio conquistado
pela Jinha férrea. A experiencia ja colhida com a expedigdo que
era destinada 4 Lunda parece-nos confirmar plenamente esta
asser¢io. . e

Todas estas consideragdes, que a vossa illustragdo e a sollici-
tude que vos merecem as questoes que tdo de perto interessam
as nossas possessoes ultramarinas nos dispensam de largamente
desenvolver, levaram o governo a estudar com a maior attengiao
a proposta que lhe foi apresentada pela companhia real dos cami-
nhos de ferro atravez de Africa tendo por fim principal tornar
possivel em boas condigfes o prolongamento do caminho de fer-
ro de Ambaca até Malange. 4

Nio exigia essa proposta sacrificios directos e valiosos do the-
souro e procurava na elevagio das tarifas os recursos necessarios
para fazer face aos encargos que resultariam do projectado
emprehendimento. Ndo sendo prudente nas actuaes circumstan-
cias financeiras sobrecarregar o ‘estado com encargos de subsidio
ou de garantias de juro, occorria naturalmente este alvitre, que,
exigindo ao commercio um pequeno sacrificio com o augmento
do preco dos transportes pelo caminho de ferro, Ihe assegurava
tambem, como prompta e valiosa compensagio, um larguissimo
desenvolvimento de transacgOes, fazendo affluir a lLoanda uma
porgio avultada dos productos do interior que hoje ndo podem,
pelo excessivo custo dos meios de conducgao, chegar ao litorel.

Restava averiguar até onde podia ir a elevagdo das tarifas sem
se converter em um obstaculo para o alargamento das transacgoes
commerciaes, antes deixando-l[:cs ainda margem para lucros razoa-
veis. -

Estudado o assumpto por uma commissdo especial, na sua
maioria composta de negociantes conhecedores do commercio
de Angola, ouvido o governador geral da provincia e por seu in-
termedio as entidades que na provincia podiam dar parecer sob_[‘e
tdo importante assumpto, chegou-se a assentar na modificagio

das_tarifas fixadas de accordo com o contracto de setembro de
1883, estabelecendo o augm:nto em condigdes de poder ser sup-
portado pelos generos a que se applicava. Outrosim se reconhe-
ceu que no prolongamento a construir de Ambaca a Malange po-
dia adoptar-se, sem a menor hesitagio, o triplo d'aquellas tirifas,
visto como ainda com taes pregos os generos vindos do interior
terlam uma extraordinaria vantagem em comparagdo das onero-
sissimas condigées em que hoje se realiza a sua conduccio.

_Das consideragées que precedem parecia inferir-se que a mo-
dificagio das tanifas so deveria comegar a vigorar quando, con-
cluida a linha férrea uté Ambaca, se iniciasse a construcgio do
prolongamento para Malinge, ou que toda a receita que até entio
se cobrasse do excesso resultante da modificagio auctorizada, se-
ria reservada com aquella applicacdo especial.

Reconheceu-se, porém, que seria perigoso niio empregar todos
0s meios para que rapidamente se concluisse a linha férrea até
Ambaca, sem o que difficil e pouco proveitoso fora comecar a
construcgio do prolongamento; e para esse effeito era indispen-
savel fornecer 4 companhia os meios que lhe escasseavam parg
dar o devido andamento aos trabalhos n'aquella parte da linha, E
certo que a companhia estd obrigada pelos contractos celebrados
com o estado a completar a linha férrea até Ambaca em outubro
d’este anno, mas ndo é menos certo que as circumstancias finan-
ceiras do paiz lhe tem trazido difficuldades de tal ordem que os
recursos com que contava e que bastariam em condig¢des nor-
maes se tornaram insufficientes, apoucados pelos prejuizos cam-
biaes a que tem tido de sujeitur-se, obrigada a fazer em oiro o
pagamento do juro e amortizag@o das suas obrigagdes, e de outras
muitas despesas.

Estas difficuldades, successivamente aggravadas, poderiam, se
ndo fossem de qualquer modo atenuadas, originar complicagées
que € de interesse publico evitar; quando niio bastasse para nos
persuadir a facilitar 4 companhia o cumprimento das sua< obriga-
¢Oes o incalculavel prejuizo que resultaria de se interromper ou
gemorar por largo tempo a conclusdo da linha férrea até Am-

aca.

E na verdade, se ndo ha quem conteste a urgencia de cami-
nhar rapidamente com a linha férrea em direcciio ao Quango, se-
ria pouco justificavel ndo empregar o meio mais Yrompto e mais
efficaz para que esse desideratum se realize, qual serd o de con-
cluir em curto praso a linha até Ambaca.

Expostas as razoes que determinaram a acceitaciio das bases
fundamentaes dos dois contractos que em 11 de margo ultimo fo-
ram assignados entre o governo € a companhia real dos caminhos
de ferro atravez de Africa, escusado nos parece fazer especial re-
ferencia ds condigées de cada um d'esses contractos, que sio
consequencias d'essas bases, e tem por fim estabelecer e assegu-
rar o0 seu accordo com 0s contractos anteriores.

Pelas consideragoes que precedem confiamos que merecerd a
vossa approvagdo a seguinte

Proposta de lei

Artigo 1.° Siio approvados os contractos celebrados em 11 de
margo de 1897 entre o governo ¢ a companhia real dos caminhos
de ferro atravez de Africa, e que tem por fim a elevacdo das tari-
fas na linha férrea de Loanda a Ambaca, e a construcgio do pro-
longamento d'esta linha até Malange.

Art. 2.° Fica revogada a legislagdo em contrario.

Secretaria d'estado dos neggcios da marinha e ultramar, 30 de
junho de 18g7.=Henrique de ‘Barros Gomes.

Aos 11 dias do mez de margo de 1897, n'esta secretaria d'esta-
do dos negocios da marinha e ultramar, ¢ gabinete do ex.™® mi-
nistro, compareci eu Francisco Joaquim da Costa e Silva, secre-
tario geral do ministerio, e ahi, estando presentes de uma parte o
mesmo ex.™ ministro, como primeiro outorgante, em nome do
governo, e da outra parte, como segundo outorgante, Carlos Lo-
pes, representante da companhia real dos caminhos de ferro atra-
vez de Africa, especialmente auctorizado para accordar com o
governo nos termos d'este contracto, como mostrou por docu-
mento em devida forma, que fica archivado n'esta secretaria d’es-
tado: pelos mesmos foi dito, na minha presenca e das testemu-
nhas ao deante nomeadas, assistindo a este acto o conselheiro
procurador geral da cor6a e fazenda, que concordavam no se-

guinte contracto:

Artigo 1.° As tarifas designadas no artigo 31.° do contracto de
25 de setembro de 1885 sdio substituidas pelas tarifas approvadas
por portaria d'esta data, que ficam fazendo parte d'este contracto;
devendo, quando quaesquer alteragoes n'ellas se introduzam, com
approvagio do governo, manter-se, quanto ds tarifas do transpor-
te de mercadorias, no seu conjuncto, & media da elevagio de

75 %, que foi adoptada, g
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§ 1. Para o transporte de passageiros e material de guerra do
estado sdo mantidas, sem elevagao, as tarifas que actualmente se
cobram, em conformidade com os artigos 40.° € 42.° do contracto
de 25 de setembro de 1885.

2.2 O producto que annualmente se apurar pela elevagdo das
tarifas assim realizada serd applicado:

a) A completar, sob a fiscalizacdo do governo, a satisfacg@o dos
encnrf:os da construcgao e exploragao da linha férrea de Loanda
a Ambaca, de qualquer natureza que sejam e os provenientes do
pagamento em oiro do juro e amortizagio das obrigagoes da com-
panhia, em virtude da execugao dos contractos de 25 de setembro
de 1885 e 20 de outubro de 18043

b) A occorrer em tudo o que exceder a applica¢iio da alinea
antecedente aos encargos da construcgio e exploragdo do prolon-
gamento da linha de Ambaca até Malunge, conforme o contracto
que, para esse eflcito e na presente data, se celebra entre o go-
verno e a companhia.

Art. 22 A companhia fica obrigada a abrir as seguintes contas
especiaes:

a) Da receita da exploragio do caminho de ferro de Loanda a
Ambaca pelas tarifas actuaes, a fim de por ella ser regulada a ga-
rantia de juro estipulada, nos termos dos contractos de 25 de se-
tembro de 1885 e 20 de outubro de 1894 e se observarem os de-
mais preceitos d'esses contractos;

b) Du receita du exploragdo da mesma linha pelas tarifas appro-
vadas pela portaria d'esta data, a fim de que a differenca entre
esta receita e a da precedente alinea @) tenha a applicagao estipula-
da no § 2.° do artigo 1.° do presente contracto.

Art. 3.2 O presente contracto serd submettido 4 resolugdo das
cortes na proxima sessdo legislativa e d'ella fica dependente.

E com estas condicoes e clausulas teem por feito € concluido o
dito contracto, ao qual assistiu, como fica declarado, o conselhei-
ro procurador geral da coréa e fazenda, sendo testemunhas pre-
sentes Belchior José Machado, chefe de secgdo da 3.* repartigdo
da direcgdo geral do ultramar, e Francisco Sanches da Silva Tal-
laya, amanuense da mesma reparti¢do.=E eu, Francisco Joaguim
da Costa e Silva, secretario gcral do ministerio, em firmeza de tu-
do e para constar onde convier, fiz escrever, rubriquei e subscre-
vi 0 termo presente de contracto, que assignam Ccomigo 0S
mencionados outorgantes ¢ mais pessoas ja referidas, depois de
lhes ser lido.—=Henrigue de Barros Gomes=Carlos Lopes=Bel-
chior José Machado=Francisco Sanches da Silva )lg allaya=
Francisco Joaguim da Costa e Silva—Fui presente, Sequeira

Pinto. o
TARIFAS DE TRANSPORTE

Bilhetes de Elvas para Madrid.—Segundo accordo en-
tre a companhia de Caceres e a de Alicante, 4 qual pre-
judicava a existencia de bilhetes por precos reduzidos
entre Elvas e Madrid e Caceres, via Portugal, fol essa
tarifa annullada desde hoje, conforme o annuncio que
adiante pubiicamos.

Ampliagdo da especial n.” 10 —p. v.— da Beira Alta. —
A modificacio dlesta tarifa que hoje distribuimos aos
nossos lcitores cifra-se na concessdao de um preco es-
pecial para as procedencias de Celorico e na, muito im-
portante, de que em cada jaula ou wagon o expedidor
poderd carregar o numero de animaes que quizer,
sem responsabilidade para a companhia.

Como se vé, esta tarifa destina-se a beneficiar o trans-

orte de gado lanigero, oriundo das faldas da serra da
Estrclla, para a sua exportacio para Hespanha.

Fey
Bilhetes para Cintra Cascaes e Sacavem

Vio ser reformadas as tarifas d'estes bilhetes no sen-
tido de as uniformizar no systema adoptado de Cas-
caes, que é o que mais tem agradado ao publico.

D'esta reforma resultam muitas reducgoes de precos
em varios sentidos, e algumas mesmo muito importan-
tes.

Na linha de Cintra os precos reduzidos serdo exten-
sivos 4 1.* classe; para além de Queluz applicar-se-ha
uma base infima de cada estacdo ou apeadeiro ao se-
guinte e em toda a linha deixa de se cobrar os mini-

mos da tarifa geral entre os pontos intermedios, co-
brando-se apenas 6o ou 50 réis em 1.* classe, 40 em
2.* e 30 ou 20 réis em 3.*

Diisto resulta que o preco de Lisboa a Cintra fica
reduzido a 500 réis (em vez de 620) em 1.2, 350 (em
vez de 420) em 2.* e 220 (em vez de 350) em 3.2,

Para Barcarena, os precos actuaes de 420, 340 e 240
ficam reduzidos a 260, 180 e 130 réis.

No ramal de Cascaes as modificacGes sdo menos im-
portantes, porque foi a tarifa adoptada como typo. Os
precos de Alcantara-Terra ficam sendo eguaes aos do
Caes do Sodré; e como na tarifa de Cintra aquella es-
tacdo fica egualada, em precos, 4 de Lisboa R., resulta
que a ligacdo entre as estaces das duas linhas fica
em eguaes condicOes, tanto vindo o passageiro por
Lisboa R. e Caes do Sodré como por Alcantara,
~ Nos tramways de Sacavem o abaixamento de tarifa
¢ consideravel em quasi todos os sentidos.

De Lisboa R. os precos ficam sendo 50 réis na 2.2

classe e 3o réis na 3.* até o Areeiro, em vez de 80 e
50 réis, e para Entre-Campos e Areeiro go e 6o actual-
mente; para Chellas, Marvilla e Braco de Prata 80 e 50
em vez de go e Go actuaes. ‘
. Entre dois pontos intermedios seguidos, paga-se ho-
je 8o ou o réis e fica-se pagando apenas 30 ou 20
réis; e como acaba o systema de zonas, succede que,
por exemplo, entre Marvilla e Cabo Ruivo, quando ho-
je se paga o réis em 2.* e 6o réis em 3.%, fica-se pa-
gando 30 e 20 réis apenas.

Estas tarifas vdo ser submettidas 4 approvacio do
governo. ;

o
Bilhetes de assignatura

Jd estd approvada pela commissdo administrativa
da companhia real, e breve serd enviada ao governo,
uma nova tarifa tornando a concessdo de bilhetes de
assignatura extensiva a todas as linhas e em todos os
sentidos, segundo o percurso kilometrico.

_ Além dos bilhetes para o publico, em geral, que re-
presentam uma enorme vantagem para todos que vi-
vem féra do ponto onde teem as suas occupacdes
como entre Porto, Espinho e Granja, Coimbra e Fi-
gueira, etc, haverd concessio de abatimentos sobre esses
precos para collegiaes, e ainda bilhetes mensaes e até
semanaes para operarios entre determinados pontos.

Occupar-nos-hemos com mais detalhes d’esta impor-
tante tarifa que vem beneficiar consideravelmente o
publico e satisfazer as aspiracées de muitas povoa-
¢oes sub-urbanas dos principaes centros de actividade
do paiz.

Sl

AUTOMOBILISMO

—

Continuamos a occupar-nos d'este palpitante assum-
pto, cabendo hoje a vez ds automoveis Bollée e Lutz-
mann, das quaes passamos a fazer rapida descripciio :

A carruagem Bollée, cujo nome vem do seu auctor
o joven engenheiro M. Léon Bollée, foi a primeira car:
ruagem a vapor verdadeiramente pratica.

E’ caracterizada pela suppresséo de corrente de trans-
missdo e pela possibilidade de dar ds rodas motoras a
inclinacdo normal, sem prejuizo do machinismo geral,

O seu funccionamento, completamente visivel, nio
exige do conductor a abertura de alcapges para o ve-
rificar. O motor ¢ vulgarissimo, horizontal e de dois cy-
lindros, funccionande os embolos alternativamente, de
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mancira a obter uma explosdo por cada volta do mo-
tor.

O arrefecimento consegue-se pela evaporacdo da
agua; o escoamento effectua-se livremente em volta
dos cylindros, em virtude da differenca de nivel.

Uma manivela pde o carro em movimento; o ex-
cesso de velocidade ndo origina a vedacdo das valvu-
las de explosio, que ¢ impedida pelo regulador. A ro-
tacio produz-se n'um velo duma s6 curva, que tem
d'um lado um volante e do outro um tambor que
transmitte o movimento por meio de uma correia ao
veio intermedio. Este veio parallelo aos eixos estd em
relagio com quatro rodas de engranzamento colladas
sobre o eixo do differencial, o que facilita quatro velo-
cidades differentes.

A transmissdo articulada que substitue as correntes
¢ constituida por dois veios longitudinaes articulados,
que dirigem uns engranzamentos de movimento solto
em dois alvados praticados nas extremidades do eixo
posterior, e que engrenam em duas rodas angulares
colladas no cubo das rodas motoras que giram livres
sobre fusos nos extremos do eixo fixo.

Os apparelhos de manobra estdo reunidos entre os
dois assentos fronteiros.

O estudo do conjuncto orientou-s¢ na vantagem de
baixar o centro de gravidade quanto possivel e na de
adaptar o grupo de alavancas de manobra a qualquer
genero de automoveis.

Eis em poucas palavras a descrip¢io da carruagem
Bollée, a cujo auctor se pode bem applicar o rifdo:
Filho de peixe sabe nadar, pois que na sua ascenden-
cia conta engenheiros notaveis, aos quaes se devem
importantissimas descobertas,

Tratemos agora da automovel Lutzmann :

Este systema, privilegio da Sociedade Internacional
de Carruagens Automoveis, de Paris, ¢ munido dos
ultimos aperfeicoamentos.

Ligeireza, facilidade de mudar de direccdo, simplici-
dade, solidez e economia sido os seus caracteristicos.

A velocidade normal d'estas carruagens ¢ de 25 kilo-
metros por hora, transpondo facilmente declives de
12 9. Como elemento motor, emprega-se o petroleo
rectificado a 700, que se encontra facilmente no mer-
cado, sendo o consumo médio de 45 réis approxima-
damente por hora-cavallo.

O funccionamento nio offerece o menor perigo, sen-
do facilima e prompta a direccdo e effectuando-se as
voltas de curva n'um raio de 3 metros, o que supprime
a necessidade da marcha retrograda. A velocidade pode
ser modificada durante a marcha. _

A illuminacdo das carruagens Lutzmann ¢ feita ele-
ctricamente pelo systema Rumkorff. As cadeias sdo

de aco temperado, sendo empregado o aluminio sem-
pre que é possivel. As roldanas sdo de madeira, o que,
dando-lhe maior adherencia, nfio importa comtudo
augmento de preco.

As diversas carruagens d'este systema sdo elegantis-
simas e muitissimo commodas: a sua altura regula
entre 1™6Go e 2™.80 e o comprimento total varia entre
2™25 e 4,50, comportando entre 2 e 12 passageiros.

Destinado a substituir-se & traccdo animal, o auto-
mobilismo jd hoje nio é apenas um genero de sport
mais ou menos em evidencia por um requinte da moda.
O commercio e¢ a industria e até o publico anonymo
comecam a olhal-o com mais alguma cousa do que sim-
ples curiosidade : com a attencio que se presta aos
inventos predestinados a serem de utilidade geral. Os
jornaes industriaes dedicam-lhe columnas de composi-
¢do e exploram com justificada avidez as ultimas mo-
dificacoes que lhe sdo introduzidas.

O automobilismo vird, n‘'um futuro talvez nio muito
distante, completar a utilidade das rédes ferro-viarias.
Nas communicacoes inter-urbanas e sub-urbanas, prin-
cipalmente, as automoveis disputardo o passo aos res-
tantes processos de locomocido, dos quaes uns peccam
por insufficiencia de commodidade e outros por dema-
siado mas indispensavel rigorismo de itinerario,

A’s linhas férreas pertence, verdade seja, o estabele-
cimento das arterias principaes de communicagiio; mas,
por muito vastas que sejam as suas rédes, nunca po-
derdo derivar-se para todos os pontos, ramificando-se
infinitamente. Ora para supprimir as lacunas das linhas
férreas e como seus accessorios, por assim dizer, as
automoveis virdo occupar um logar importante no cam-
po da viacdo publica.

Posto o problema do automobilismo em equacio,
restam a resolver apenas peauenas particularidades
que a sciencia resolverd satisfactoriamente.

Uma d'estas particularidades ¢ a que respeita 4 illu-
minac¢do; e, comquanto a electricidade realize até um
grande ponto o desideratum, um outro elemento vem
declarar-se-lhe rival.

Referimo-nos aos carburetos de calcio, baryo, e
stroncio, ou, mais resumidamente, 4 acetylena (92,3
de carboneo -}-7,7 de hydrogenio). As qualidades en-
dothermicas d'este combustivel tornam-o perigoso na
adopcio, pela facilidade com que se converte em ace-
tyluretos extraordinariamente explosivos. No emtanto,
estudos ultimamente realizados na Allemanha permit-
tem suppor uma sensivel diminuicio n'esse perigo,
desde que se misturem 30%/y d'acetylena com 70 %/ de
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gaz de hulha, N'estas condicoes, o custo por vella hora
seria de um terco de real pouco mais ou menos, ou
sejam 3 réis por hora para uma lampada de 1o vellas.

P §
NOTAS DE VIAGEM

XXII

De Bone & Tunisia. — Material especial e commodo. — Linha
pittoresca e difficil. — Uma floresta a arder. — A linha para o
Gabés. — Alfandega como a nossa. — Mulheres feias.

O comboio que faz servico da linha de Tunis, per-
tencente 4 companhia Bone Guelma, tem um material
especial muito commodo e muito proprio para paizes
quentes.

Darei uma ideia da disposicdio das carruagens de
1.> e 2.%, em planta, na seguinte figura:
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A entrada faz-se pelas plataformas, no exiremo
do vehiculo (E), tomando-se pela varanda de commu-
nicacio o compartimento que se deseja.

As commodidades que d'esta disposicdo do material
resultam para os passageiros, n'um paiz quente como
aquelle, sao muito importantes.

Os compartimentos sdo abertos para a varanda, o

ue lhes dd sempre ventilacdo, e se o calor apoquenta
go lado de onde o passageiro vae, ha sempre o recurso
de passar 4 varanda da lado contrario, onde se abriga
da calma.

Passageiros ha que levam comsigo um banco de
tesoura e nelle tomam logar na varanda, contemplan-
do desafogadamente todo o panorama que se desen-
rola 4 vista. :

Estes carros sdo sobre boggies e de grande compri-
mento. Teem seis logares em cada compartimento de 1.*
e oito nos de 2.% total 44 logares por vehiculo; mas se
ha affluencia de passageiros, como sempre alguns vao
nas varandas, nunca faltam logares, embora se excedaa
lotacao.

Convem tomar logar nos compartimentos que abrem
ara a esquerda, porque, indo para Tunis, ¢ d'esse
ado que se disfructam melhores panoramas.

E estes ndo sio menos que admiraveis, dado o al-
cantilado dos terrenos que originou as maiores difficul-
dades para a construccio da linha, especialmente nos
5, kilometros desde Duvivier a Souk-Ahras.

Repetidos tunneis e viaductos vdo-nos dando passa-
gem atravez d'aquellas brenhas por onde a linha vae
sempre subindo em rampa de */jp00 para attingirmos
o alto da montanha, 703 metros acima de Duvivier.

Ao sahir o segundo tunnel depois da estacdo de
Ain-Tahamimine, deve-se ir para a varanda e ver-se-ha
a linha voltar sobre si n'uma grande extensdo, vendo-se
a parte por onde acabamos de passar ld em baixo no
valle, n'uma profundidade de 600 metros, como se fosse
outra linha.

Ha tambem aqui um lindo viaducto, em curva, que
ndo se deve deixar de ver.

A vista ¢ esplendida quanto pode ser.

Entramos entao em apertadas florestas de carvalhos,
mas um novo attractivo nos chama a attencao: a um
e outro lado da via uma devastacdo enorme de arvo-
res queimadas.

Um incendio, quinze dias antes, havia destruido toda
uma parte da grandiosa floresta n'uma drea de 750
hectares.

Acaso ou malvadez, o certo era que uns attribuiam
o desastre a fatilhas da locomotiva, outros a vinganca
dos arabes, emquanto que estes diziam terem sido os
christaos.

O prejuizo foi enorme, tdo grandioso como o espe-
ctaculo que deviam offerecer durante dois dias e duas
noites aquellas montanhas em chammas n'uma exten-
sdo de mais de uma legoa.

Conseguimos entdo attingir o alto da Fedj-Makta
entre uma garganta perfeitamente selvagem e, passado
um tunnel de 445 metros, encontramo-nos no ponto
culminante da linha, ao kilometro gg,770 e 4 altitude
de 779 metros. ;

O valle ¢ d'um pittoresco encantador.

Passado um ultimo tunnel, achamo-nos na estacio de
Souk-Ahras que € o entroncamento para a linha de
Tebessa.

Souk-Ahras quer dizer Mercado da cabeca, e note-
mos jd que Souk que se 1& Suk significa mercado, por-
que muitas vezes terel que repetir essa palavra na des-
cripcdo de Tunis, visto que os seus bazares sdo o
grande attractivo da velha cidade romana.

A linha de Tebessa, que nio offerece interesse es-
pecial ao excursionista, estd, todavia, destinada a ser
de grande importancia, prolongando-se para o sudoes-
te, na Tunisia, pelos oasis de Kasrin, Feriana, Gafta

¢ El-Guettar, para o grande lago El-Fedijedi, na regiao

do Gabes, hoje tristemente celebre pelo morticinio do
marquez de Mores ¢ sua comitiva, praticado pelas
tribus q‘:ze habitam aquellas paragens. Seria esta uma
das melhores linhas de penetracdo da Tunisia.

A meio caminho de Tebessa tambem vird entroncar
a linha de Ain-Beida, de que j4 falei. '

Seguindo a linha em que vou viajando — hoje em
memoria — vé-se as difficuldades que houve a vencer
para a sua construccio.

O valle do Medjerda, rio que vem do alto da mon-
tanha, 4 nossa direita, despenhando-se em cascatas, foi
o tracado escolhido, mas como as ravinas se succedem
e as aguas serpenteiam em apertadas curvas por en-
tre ellas, foi mister atravessar montes por meio de
tunneis (cinco) e altas trincheiras, e rio por pontes, al-
gumas extensas, todas mais ou menos elegantes. Esta
passagem € das mais pittorescas que tenho visto; as
montanhas dansam de um e outro lado n'uma successio
vertiginosa. Puramente phantastico!

En} brevc,"ais 4 da tarde, chegamos a Ghardimau,
que ¢ a estacdo de fronteira da Tunisia.

Que havia fronteira sabia eu; mas que n'ella havia
o bello guarda de alfandega razoavelmente exigente, é
0 que eu ndo esperava. :

Pois 14 tive que abrir as reduzidas malas, e deixal-as
remecher com a mais zelosa sollicitude, que até se
ndo fora a chechia (barretes encarnados que sdo co-
nhecidos entre nés com o nome de fe7) que lhes orna-
vam as cabecas, crer-me-hia... em Elvas.

Alli ndo vale a declaracdo verbal de que nada se leva
sujeito a direitos; o aver e crer» ¢ tambem o lemma
dos aduaneiros tunisianos; e 4 volta lhes direi que
tambem do mesmo mal padecem, no mesmo ponto,
os argelinos.

Novo paiz, novos costumes.
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Os homens, mais turcos que arabes, vestem, alguns,
4 europ€a, de sobrecasaca preta, cobrindo a cabeca
com a chechia, que ndo é como a dos arabes, mas mais
alta, de feltro mais escuro e com uma grande borla
de retroz azul pendendo sobre a orelha.

Agumas mulheres cobrem a cara, sé6 desde metade
do nariz para baixo, com um folho de seda fina, tafe-
td, de cores vivas, em geral encarnado; outras tem o
rosto completamente coberto por muitas voltas de um
panno de seda encarnada formando mascara completa.
O corpo é coberto por largo manto, geralmente ds ris-
cas de cores tambem variadas.

Estas sdo as musulmanas; as judias vestem de férma
bem differente, como mais tarde descreverei.

Umas e outras, porém, nada devem 4 belleza ; sdo
todas baixas, gordas, atarracadas, andando com diffi-
culdade como velhas tropegas.

Chega o europeu a perguntar a si proprio que en-
canto péde ter um mostrengo d'aquebles.

E, ndo obstante, o tunisiano terncllama de ciumento. ..
Bem empregado ciume. ..

ey
0 arrendamento das linhas do Estado

Nada adeantou n'esta quinzena esta proposta do ti-
tular da fazenda, e parece que, fechando as camaras
no proximo mez, jd ndo haverd tempo d'essa e outras
serem discutidas n'esta sessdo.

Os jornaes officiosos ja dizem que d'essas propostas
o governo s6 fard passar as dos tabacos, assucar, clas-
ses inactivas, banco de Portugal e empreitadas geraes,
o que quer dizer que a dos caminhos de ferro passa
mas ¢ ao mundo dos impossiveis. Que a terra ndo lhe
pese !

S

Assembléa geral da companhia real

Ndo péde realizar-se no dia 19 esta assembléa por
falta de numero de accionistas presentes e da impor-
tancia de capital representado, ficando transferida, como
é dos estatutos, para o dia 2 d’agosto.

A,

PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Real doT Caminhos de Ferro
Portuguezes

Tendo-se dado a hypothese prevista na art. 34.° dos estatutos,
¢ novamente convocada a assembléa geral ordinaria dos senhores
accionistas da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes,
para segunda feira 2 d'agosto proximo futuro, a0 meio dia, na sé-
de da companhia, no edificio do Rocio.

Em 19 de julho de 1897. —O presidente do conselho d'admi-
nistra¢do, Antonio M. P. Carrilho.

Comité de Paris
Convocation des obligataires

L’assemblée générale des actionnaires, convoquée pour le 19
Juillet courant, n'ayant pas pu €tre tenue, faute de représentation
d'un nombre suffisant d'actions, 'assemblée générale des obliga-
taires est remise avec le méme ordre du jour au lundi, g Aot
1897 2 4 heures de relevée a la salle des agriculteurs de France, rue
d’Athénes, 8, Paris; en conséquence les dépots d'au moins 25 obli-
gations privilégiées de premier rang continueront i &tre regus en
vue de cette assemblée dans les caisses des établissements indi-
qués lors de sa premiére convocation.

Paris, le 22 Juillet 1897. — Le Comité de Paris.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 31 de julho.

Nio se modificou sensivelmente n'esta quinzena a situagio ge-
ral dos nossos mercados. As discussdes e as controversias susci-
tadas a proposito das medidas de fazenda conservaram, ainda que
um pouco superficialmente, algo agitada a opinido. Depois, os boa-
tos langados em publico dcerca das questdes d'ordem publica, boa-
tos para logo exagerados, mas a que deram certa forca as declara-
¢oes feitas nas duas casas do paﬁlumento, aggravaram a situagdo,
porque maior retrahimento e maior desconfianga originaram, e o
que € verdade ¢ que os animos se ndo refizeram ainda d’estes so-
bresaltos.

Na camara dos deputados comecou a discussdo do orgamento
que foi approvado jd na generalidade. Com o encerramento das
contas do anno economico prevéem-se algumas correcgoes no elen-
co geral orcamental. Assim, tendo-se elevado em 1896-97 a co-
branga dos direitos de importagdo a 11.856 contos (numeros re-
dondos) contra 13.552 em 1895-96 € 12.214 em 1894-95 fica a mé-
dia annual de 12.500 contos (numeros redondos), o que fica inscri-
pto no or¢amento, diminuindo 575 contos na tabella de reser-
vas. A participagio dos titulos da divida externa nos rendimen-
tos aduaneiros é de 228 contos. Foi por isso eliminada no orga-
mento a verba de 642 contos, correspondente.

A proposito das medidas de fazenda, especialmente da propos-
ta relativa ao exclusivo do fabrico do assucar de beterraba, tem-
se falado na conveniencia e opportunidade de se tratar do des-
envolvimento da cultura e exploragio da canna saccharina nas nos-
sas colonias. Parece que, desde o momento em qgne se limite a
producgdo de algool, unificando os impostos diversos que hoje
oneram a sua produc¢do e consumo em Africa, sendo a produc-
¢do jd muito superior ao consumo, se poderia realizar um receita
de foo contos s6 pelo alcool e, alariando o fabrico do assuccar,
poderiam as colonias produzir 30 milhdes de kilos.

Estabelecendo um direito unico de exportagio de 20 réis em
kilo, teriamos uma receita colonial de 6oo contos. Se a importa-
do de assucar colonial fésse tributada com o direito unico de

5 réis em kilo, teriamos uma receita de 1.6 contos. Como o
excesso de receita das colonias daria em resultado diminuirem
parallelamente os supprimentos que ao ultramar faz annualmente
a metropole, pode concluir-se que d'este regimen resultaria para
o thesouro da metropole uma receita correspondente a cerca de
3.000 contos de réis,

No entretanto, parece que o projecto relativo 4 beterraba nio
serda retirado e que as modificagdes que se lhe introduzirdo ndo
affectardao a sua essencia. A cultura da beterraba ndo esta suffi-
cientemente estudada, O que se sabe é que exigem terrenos frios,

ue a sua cultura so se pode fazer alternadamente com a do mi-
Iho, isto é, um anno milho, outro beterraba, que a beterraba suga
muito a terra, a qual, para ser restabelecida na sua normalidade,
precisa de adubos, ainda bastante caros no paiz, e que das expe-
riencias feitas em 1888 resultou verificar-se uma progressiva di-
minui¢do no volume o peso da beterraba obtida, o mesmo que
succedeu nos Agores com a batata doce.

*

O mercado dos cambios tem continuado bastante agitado. Foi
muito activa a procura do papel cambial. As letras a go dias s/l.on-
dres chegaram a 35 7/ e os cheques regularam s/Londres de 36 '/
a 36 3/,, s/Paris de 704 a 803, s/ ambur%o de 327 a 331, As inscri-
pgoes venderam-se a 33,80 (ass.) e a 33,75 (coup.) As obrigagdes
do Emprestimo de 1888 de 4 p. c. regularam a 15y4oo reis, de
1890 (4 ¢ 4'/2 p.c) a 419500 réis. As obrigagdes prediaes de
6 p. ¢. ficam a g4¥500 réis, as de 5 p. ¢. a g1 P700 réis. As acgoes
dos bancos cotam:— Banco de Portugal 124000 réis, Commer-
cial de Lisboa 1153000 réis, Lisboa d% Agores 115%o000 réis, Ul-
tramarino 83500 réis.

J. .F.

Curso dos cambios, descontos e agios

Dinheiro  Papel
Londres go d/v....| 364 | 36 Desconto no Ban-
" cheque . | 36| 3574 co de Portugal.| 51/,9,
Parisgod/v.......| 795 97 No mercado..... 51,9,
» cheque......; 700 | 8ot Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 322 323 PE8 i o dzves) 1BS
» cheque..... 325 | 326 |Cambio Brazil...| 73
Francfort go d'v...| 322 1% | 323 1/, |Premio libra.....| 29170
» cheque..| 325 Y/5 | 326 ¢/
Madrid cheque.....| 1005 lmli
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Cotacdes dos fundos portuguezes e tltulos de caminhos de ferro nas bolsas purlugnma o estrangairas
— e ——— e S
JULHO e
= s ———
BOLSAS 16 | 17 19 | 2 | 2 22 | 23 | % | 2 | 27 | 38 [ 29 30 | 31
Lisboa: Inscripgdes assent...| 34,31| 3435 34,28 - - 33,50/ 33.801 33,80 33,50/ 38.75 33,70/ 33,70 33.7 |
. » coupon....| d&40| 3432 34| B - | 3373 33, 80 33811 - | 3380 33 80 Jséo 33’?3 0%
Obrig. & o/, 1888.......... 15,700/ 15.750| 15.700 15.600, - | 45.400 15400, - = [ SO0 2 S
» 49/, 1890 assent.... 422000 - | 41800} - - - = ktr00b - | 51.800] -
» 409/, 1890 coupon...| - | 42000 - |A2000{ - - | st500] - | &80 - - lsa000 = B
» 49, 1890 externo . - - - - - - - - po <l | 5
» 41,0 assent...... 47.800( 47.700, - = - | k6.400| 46.300| 46.500| 46.500! 46,400, - | 46.600 46600 -
» ::/ 2 % coup. int....| &7.800 47.800 -~ | 47.700] = - | 46.300| 46.800| 46.600 46.600] - | - |46, 300. 7
» exlerno..,.. - - - - - - - - - - - 500 2
Taéacog coupon..... - - - - [125.000] - - - & =% - S B | %
Act;dea B. de Portugal...... - [126.500{125.200/125.000) - [123.500/123.500/123.000123.0001123.000, - [123.000, _ 5
» » Commercial...... - - (115500 - - e - - - 1[3,500“5_500 = %
W Ullramarmo... - - - | 83.500 - | 83.000( 83.000{ - gt = - | 82.400| 82.500 82
»  Tabacos coupon.. - | 81.000] - - ~ & - - | 81.000/ 81.000 81.000 81000, - 81.00p
» Comp. Real........ - - - - e - - o - - s | a5 it
Obrig. predtaesﬁ"f, ,,,,,,,, 0%.500) 94.500/ 94.500 - - - - | 95300 9%.200{ 94.200| 9% 000) 93000/ - -
o W B b, _ i % 5 - 192000 - | 92000 - S ) g
® Comp Real39/p1.ograul - | 70000 - - | 708001 - | 70.800/ - - < = N -
» »  2°gran 13.600( 13.100 43.100| 13.000| 13.100| 13.000} - & 13.300 - | 13.400 - . .
» C. Namonai ......... - - - - = = - - - sl 2 5
» Atravez Africa. ...... 83.100, - - | 83.500| 83.500/ 83.500 - | 83.500 = - | 83000 - =
Paris: 3 9/, portuguez. ..... 9281 2287 2281 2281 22,68 2275 2262 3281 22 62| 2256 22,50/ 2237| 2175 9 -3
Acpdes Comp. Reals........ - - - 45 - - - 43 45 - - | 48 55" | T
Madrid-Caceres ..... 2325 23, 23 ‘| a3 | M [ %2 | 2150 2@ | 22 | 23 | 20 | 20 | g 20
» Norte de Hespalrha 82 81 82 82 82 - 82 - - - 25 Xy # i
» Mad. Zaragoza.. . 135 - | 432 | 133 | 43% | 133 | 133 - - > & 1 = &
Andaluzes........... - - 62,25 - s - - == - < . & s
Obrlg Comp. Real (1.0 grau 267 267 263 | 263 | 268 | 267,50 26% | 26% 264 26% | 266 265 263 | 264
» g 4 | &7 | 48 | 48 | A7 | 46 - (M | &7 | &7 | &7 | 86 | &6 | 46
ST anllgas) - - | 122,50 122,50/ 123 | 123 - 12350 - 123,50| = i i W
» C.Beira Alta........ - - - - - - = > = - - | - - &
» Madrid-Caceres. .. ... 67 - 66 65 65 66 65 - 62,25 62,65 55 | 53 53 55
» N Hesp. (1.4 hyp) 920 | 221 | 219 |20 (218 | - |20 - = > L A e <
Londres: 3 %, portuguez...| 2275 2287 2287 2275 22,75 22,75 22,62, - 22,62) 2262 2262 2235 22 -
QObrig. Atravez Africa...... 66 66 66 66 66 ﬁ§ 66 - 66 66 66 66 66 -
Amsterdam : Atravez Africa. - | 63 63,50 - 6287 - | 63350 - 63,420 6312 - 6354 -
Bruxellas: Atravez Africa...| 61,50 61,50 61,50 61,50 61,50 61,50 61,50 61,50] 61,50 61,50 61,50, 61,50 6130 -
e e
Receitas dos caminhos de farro portuguezes e hespanhoss
RECEITAS NO PERIODO DESDE 1 DE JANEIRO
I e et = —_r - N T e
Periodo '
flinees |d° 1897 1896 Totaes i Differenga a favor de
exploracao
P I(I!.' Totaes | Klome- xu.] Totaes ]",','r:;:' 1897 1896 1897 H 1896
do| 2 [ Ré Réis Réis Réis Ré s Réis Rot .
3 Antign redo | 3| 8 um | 693 66105000 95386]| 693 ouicizso oidef 15u:7iL000 | 4ar7ia sos] a-kbSses| 2
= enovanio' oltsl s | » | 65068000 95.494| » | 64:612.803 93.236] 1.607:679.000 | {.5%1:918.203| 63:760 705!
tida. | - - - | - - - | - - - e = g
E pre do | 28| Julbe | 380  7:366.000 19.910 380 7:053:197, 20.929 178.610.000(|  475:784.598 0. 895408] -
£ N;::an:&:t 015 » | v | 7:735.000] 20355 » | 7:953:197 20920 186:345.000| 183:737.795| 2:607. 205 -
= T T s = LAl s < 5 ; L
Sul aneato...z - -] - - - - - ¥ g e - | i
1 T T ISR < fl a88f, . < - - - 2 3
lﬁnhoonouro.)--—- - - - - - - - T £ -
18128 s | 253|  6:223.656( 24.500(| 253| 5:350.802| 20.976] 130:465.030 439:029981| A eno|
Beira Alta..... 25 4| Julbo | » 7:481.030| 28 38%|| » 7:473.509| 29.5%0)| 146:6%6.080 146 509 300l 1%3.490' 23
3l 8 » | » | 3:600.017| 22.526( » | 4:830.850] 19.09% 152:355.007|| 131:933.730] 1:011367/]
Naocional (Mi- (48/2%|Jmbe | 105| 1:078.638 10.272| 105| 1:093.106] 10.410]  32:005.495| 20:803.846| 2:201640! -
randella e Vi- |25 1] e | » | 14:182.827| 10.884(| » | 1:316.045| 42.533] 33:148.322)|  31:119.891] 2:02843 2
R 25| 1) s | 38| 2:006715 6r.003] 38| 1:775803| s2232| 9s:0as703( sa:nieenn]| 38872l -
Guimardes..... | 2| 8| » | » | 3:793.845| 141.583|| » | 3.461.270| 101.802]  39:739.638|  33:378.494) &:461.447( -
94130 Joshe [3636 (0. 1.532.707 [ps. 42413656(ps. 1.630.286(ps. 43l 38.781.835/ 42050803]  |'ne 5368100
Norte de Hespa- |y [°7| JL [V ™ Teovans|~ 408l » | 4897786  519| 40605640 43918392 - | 3342 7%
BN <o o430 0n 0 8lthl » | » | 4810357  493|| » |- 4910933 522  42416.998| 4586032 - | 3543 497
Madrid — Zara- | 2| 8] Jibe 12027] 1018575  347|(2927) 1.031.173]  332] 28498217/ 20805700 - 1307578
goza—Alican-{ 9115 » | » 1.025.809)  350] » | 1.039.006| 334  20.52L.116]|  30.84L796] - 1,320,680
R s i et R (S - - - - 2 o X
ol 8 s 11067 210831 295/1067] 223238 2 7.647.209 8.016.633] - ‘ 569.33%
Andaluzes ..... ;— = § - - o - - = - - . =
9/15] Julke | 180) 27.063| 450/ 180 28.007| 161 823.160 1063.658 - | 240.40%
Zafra a Huelva. 161231 » | » 26.203] 145 » 30,318 168 849.363 1.093.9729 - l 244,609




























