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Ateh,
0 arrendamento das linhas de Estado

omo dissemos se preparava, o sr. ministro da

fazenda apresentou ds camaras, conjunctamen-

te com outras medidas de fazenda, em numero
total de nove, precedidas de um dos mais notaveis e
minuciosos relatorios sobre a situaciio economica do
paiz que teem sido apresentados no parlamento, a pro-
posta para o arrendamento, em concurso, das linhas
do Minho e Douro e Sul e Sueste.

Anteriormente jd apparecera no Diario o projectado
contracto Guadalmina, (documento que ndo reproduzi-
mos porque perdeu jd todo o interesse) e, comparando-
se este com o projecto de lei agora apresentado, en-
contram-se n'este algumas vantagens que s6 muito
passageiramente enumeraremos, por nos faltar o es-
paco, visto termos desejo de dar na integra a proposta.

Uma d'ellas é o arrendamento poder ser feito a duas
companhias differentes, o que parece facilitard muito
mais a constituicdo das empresas arrendatarias, e d'ahi
certas facilidades e garantias para o thesouro.

Qutra ¢ a obrigacdo da construccdo de ramaes, e
ramaes importantes como sio alguns dos que indica a
proposta, que assim se transforma n'uma verdadeira
promocio de fomento e desenvolvimento do paiz.

Do mal o menos, costuma dizer-se; jd que arrenda-
mos as linhas do Estado, seja para, sem prejudicar o

thesouro, se procurar o alargamento da nossa viacdo
accelerada, em que tdo retardados temos andado a
ponto de, nos ultimos dois annos, como muito bem
nota o relatorio ministerial, sé6 uns pobres 5 kilometros
terem sido abertos 4 exploracio.

As companhias arrendatarias garantirio ao Estado
um rendimento liquido annual de 888 contos, com o
qual o governo tem naturalmente em projecto garantir
uma operacdo financeira de importancia.

Se, por outro lado, o thesouro tem que despender
esse complemento do rendimento aos novos ramaes
tambem ¢ certo que n'essas construccdes e cxploracé’c;
se empregam milhares de operarios hoje a cargo do
Estado em obras, na maioria inuteis; e além d'isso
tambem o thesouro auferird os impostos de transito,
séllo e outros, sobre o trafego d’aquellas linhas. ,

E' ainda duvidoso se esta proposta chegard 4 reali- .

zagcdo, tal como estd; todavia devemos notar que ella
melhora- consideravelmente para o paiz, sem prejuizo
para os concorrentes, as condicGes que primitivamente
se haviam architectado no fallecido contracto.

Diz-se que um grupo portuguez se propse organizar
companhia, para tomar o arrendamento da réde do
norte do Mondego. Se tal succeder, ndo teremos sendo
que nos felicitar por vermos vingar a nossa ideia, e no
campo’ pratico desde ja pomos ao servico d'esta em-
presa todos os elementos de que dispomos, mesmo

alguns que, apesar da nossa modesta posicdo na im-
prensa, ella ndo desprezar4. ;

Segue o projecto de lei:

=i rﬁguiif)ml.h.;ll;:; .c:] bf.}piverno au;toylzado a ac}ludlcgr, separada-

g 4 e _publica, precedendo concurso de Go dias e em
ﬁo:l‘iri?:u ¢ das bases especiaes que fazem parte integrante

1.2 A cxgioraqﬁo dos caminhos de ferro do Minho e Douro 2
a construcgio e explora¢do dos seguintes ramaes d'estas linhas:

a) Vianna do Castello a Ponte de Lima e Ponte da Barca;

b) Braga a Ponte da Barca, Arcos e fronteira de Hcspanha'

¢) Braga pelo Valle do Civado a Ruivdes e Chaves; ;

d) [?u.rcelﬂos (’; Espozende; ,

e) Ligacdo do caminho de fer i
Alta pelo valle do Tavora ou do Cérz?' il

f) Ermezinde a LeixGes; :

2. A exploracio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste e a
construc¢do e exploracio dos seguintes ramaes d'estas linhas:

a) Ligagio da réde do Sul e Sueste com a linha de Leste;

b) Faro a Villa Real de Santo Antonio; :

c) I’roxlgmdades de Tunes a Portimﬁo'e Lagos;

d) Barreiro ou proximidades a Cacilhas;

e) Pias a Moura;

J) Evora 4 fronteira em direc¢ao a Zafra;

§ unico. O governo dard conta ds cortes do uso que fizer d'esta
auctorizacio,

Art. 2.° Fica revogada toda a legislagdo em contrario.

Eis as bases principaes a que a proposta se refere:

Base 1.*—Para a admiss@o 80 concurso € preciso ter deposita-
do préviamente na caixa geral dos depositos, em dinheiro ou em
titulos officialmente cotados na bolsa de Lisboa, Paris ou Lon-
dres, pelo prego da ultima cotag@o, as seguintes quantias: réis
300:000$000 para 0 concurso relativo ao arrendamento da réde
do Minho e Douro, e 200,000$000 réis para o do Sul e Sueste.

14
.

i =

1

B R RS P S T P e P L T e T

B i A



210

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Base 22—0 individuo ou empresa a quem o governo deliberar
fazer a concessio do arrendamento de qualquer das rédes nos
termos da base 11.* constituird, dentro do praso de noventa dias,
a contar da data da respectiva communicag¢do, uma companhia,
sociedade anonyma de responsabilidade limitada, & qual transferird
todos os seus direitos derivados da mesma concessio.

Esta companhia serd portugueza e como tal sujeita, para to-

. dos os effeitos, ds leis e tribunaes portuguezes; terd a sua séde
. em Lisboa e a maioria dos seus administradores porluguezes; os

. estatutos seriio approvados pelo governo, o qual, ouvida a procu-
. radoria geral da corba e fazenda, poderd dispensar a applicagio
~ do codigo commercial.

E Base 3.*—Logo que qualquer das companhias esteja constitui-
da, reforgard, para garantia de execugiio do contracto respectivo
o deposito a que se refere a base 1.4, elevando-o ao dobro.

1£zse 4>—Constituidas as companhias e reforgados os deposi-

tos nos termos da base anterior, entregar-lhes-ha o governo as li-
~ nhas férreas que compdem respectivamente as referidas rédes do
"~ Minho e Douro e do Sul e Sueste, com todo o seu material fixo ¢
circulante, e bem assim os edificios, officinas, machinas, ferramen-

~ 1as e tudo quanto exista sobre a via, nas estagdes, nos armazens ¢

. em quaesquer outras dependencias das mesmas linhas, sem excep-

~ ¢do nem reserva alguma.

- Base 6.*—Serdo feitas pelas companhias 4 sua custa, e sob a

; g:cglizaqﬁo do governo, as obras de reparagfio de que tratao § 2.
.~ da base 4.

Base 7.* — As companhias obrigam-se respectivamente a con-
~ struir os ramaes indicados no artigo 1.° da lei.
© £ 1.° Estes ramaes serdio construidos pela ordem que for deter-
. minada pelo governo de accordo com cada uma das companhias.
§ 2.° A concessdo de cada ramal comegari dentro de sessenta
~ dias a contar da data em que for determinada pelo governo. To-
. dos os ramaes deverdo estar concluidos e em estado de explora-
. ¢do, com todo o seu material fixo e circulante e dependencias,
. dentro do praso de seis annos contados da data da assignatura do
~ respectivo contracto de arrendamento,

- xceptua-se o ramal de Evora 4 fronteira, o qual somente se-
. rd feito, quando em Hespanha vier a construir-se um ramal com
~ que aquelle possa entroncar.

- Base ¢.*—0O governo garante ds companhias o complemento
~ do rendimento liquido annual de 5 ¢/, em relacio ao custo de ca-
~ da kilometro que ellas construirem, e mais a amortizagdo que ha-

ja de pertencer-lhes pelas quantias gastas na construcgio desde a

~ data em que foram applicadas até a terminagfio do praso de arren-
~ damento. :
. § 1.0 Para os effeitos d'esta garantia, o prego kilometrico dos
~ ramaes a construir serd o constante dos orgamentos approvados
~ pelo_governo, nido podendo, porém, em caso algum, exceder as
> ' _seguintes quantias:

" Vianna do Castello a Ponte do Lima e Ponte da

- -
-

B BarCA v cvec-scerisarnrssrosirnonsnscasoneess 20:0008000
- Braga a Ponte da Barca e fronteira de Hespanha. .. 35:000000
~ Braga pelo Valle do Civado, Ruivies e Chaves..... 35:000%000
. Barcellos a Espozende........o.cvouiiiinaisiiiie 25100049000
~ Ligagio do caminho de ferro do Douro com o d
8 Beira Alta........ccoieiiiiiiiiiiiieiiiinee. 35:000000
~ Ermezinde a Leix0es......o..covunn. cerranseeee  30:0008000
. Ligagdo da réde do Sul e Sueste com a linha de
RSN T T o sl B wewa el s Felesie b i 5420008000
Faro a Villa Real de St.° Antonio................. 18;000$000
" Proximidades de Tunes a Portim@o............... 18:00044000
" Barreiro ou proximidades a Cacilhas.............. 25:000%000
BEPIas @ MOUMA. o cvveiaviavronionsanneesacssanass 200008000
§ Evora 4 fronteira..........c..oieeeiiiiiciiiiiis 24200035000

8§ 2° Para o calculo do rendimento liﬂuido, nio poderio, em
~ caso algum, as despesas de exploragio de cada um dos ramaes
.~ ser computadas em mais de 9oopooo réis, quando o rendimento
~ kilometrico bruto fér inferior a 2:2503000 réis nem em mais de
. 40 %, do mesmo rendimento quando este for egual ou superior a
- 2:250%000 réis,

- Base 10°—As companhias garantirio ao estado uma renda
" minima annual, liquida de impostos, a saber: 560:000%000 réis
~ pela réde do Minho e Douro; e 328:100y000 réis pela do Sul e
= oueste.

" Base 112—Quando, por effeito da ampliago das rédes, ou do

" alargamento do trafego, ou da diminuigio das despesas de explo-
. racao, a receita liquida venha a exceder respectivamante a renda
fixada na base 10, pertencerd ao governo uma quota parte d'este
. €Xxcesso.

"\~ ‘Base 12°—As companhias cobrardo as receitas ¢ pagario as
| despesas da exploragiio, e terdo ampla faculdade de fazer contra-

~ ctos de servigos combinados, de troca de material e quaesquer

_putros com outras empresas ferro-viarias ou de transportes fluviaes
~ ou maritimos, ¢ de regular amarcha de comboios, etc., sem outros
" limites que ndo sejam os Erpceitos dos regulamentos geraes rela-

ivos 4 exploragdo e 4 policia dos caminhos de ferro.

§ unico. Quanto aos contractos, da natureza d'aquelles de que
trata a presente base, que tiverem sido celebrados anteriormente
pelo governo, as companhias ficam obrigadas a cumpril-os, até a
epocha nos mesmos contractos fixada, podendo, porém, denun-
cial-os nos termos n’elles previstos. Uma nota de taes contractos,
indicando as respectivas condi¢bes, ficard junta ao contracto de
arrendamento, e d'elle fard parte integrante,

Base 13*—Todas as tarifas da exploragdo, tanto as de trans-
porte como as accessorias, geraes ¢ especiaes, seriio submettidas
a approvagio do governo, ndo podendo as tarifas geraes, salvo
prévio accordo d'este, exceder as que estdo actualmente em vigor.

Os horarios e numero de comboios serido, tambem, sujeitos 4

approvagio do governo, que poderd obrigar as companhias a
auﬁimgmar o numero de comboios quando entender que ndo sdo
sufficientes os propostos por ellas.
§ wunico. Considerar-se-hiio para todos os effeitos approvadas
pelo governo quaesquer tarifas ou horarios propostos pelas com-
panhias, se no decurso de sessenta dias, a contar d'aquelle em
que as respectivas propostas derem entrada na secretaria das
obras publicas, nenhuma objec¢do ou duvida for officialmente
communicada ds companbhias.

Base 14 — As companhias apresentardo semestralmente ao
governo as contas da receita e da despesa das linhas e respecti-
vos ramaes, e encerral-as-hdo no fim de cada anno, devendo as
partes contractantes liquidar entre si, no decurso do primeiro tri-
mestre do anno immediato, os saldos que lhes competirem nos
termos dos contractos.

Base 174 — Durante o tempo da exploragio, pelas companhias
das linhas férreas a que se refere esta lei, terd o estado direito,
além dos servigos gratuitos estabelecidos na carta de lei de 7 de
julho de 1880, ao transporte, por metade dos pregos das tarifas
geraes, da tropa e material de guerra que care¢a de conduzir por
estas linhas férreas.

§ unico. Tambem as companhias serido obrigadas a conceder
os transportes gratuitos e bonificados, que nos termos das_leis e
regulamentos em vigor se acham respectivamente preceituados
para as linhas do Minpﬁo e Douro e do Sul e Sueste.

Base 184 — As companbias ficam desde jd auctorizadas a to-
mar de arrendamento a exploragiio de outras linhas portuguezas,
e bem assim obter o trespasse das respectivas concessoes, com
tanto que sejam préviamente submettidos & approvagio do go-
verno os respectivos contractos, e que n’elles ndo sejam por
qualquer forma cerceados os direitos reservados do estado pelas
primitivas concessbes, nem modificadas as clausulas e condiges
com que taes concessoes hajam sido feitas.

Base 19.* — As companhias poderdo construir armazens geraes
nos pontos terminaes das linhas. Estes armazens geraes serdo al-
fandegados e poderio emittir warrants nos termos da legisla¢do
aduaneira em vigor. Tanto os projectos de taes armazens como
os respectivos regulamentos e tarifas seriio submettidos @ appro-
vaciio do governo.

Base 20* — Todo o pessoal em‘rreqado, quer na reparagiio ou
construcgio, quer na exploragio das linhas de que trata esta lei,
deverd, em regra, ser portuguez.

As companhias conservario, tanto quanto possivel, no servico
da exploragiio das linhas, todo o pessoal actualmente empregado
nas rédes do Minho e Douro e do Sul e Sueste ; ¢ o que for reti-
rado d'aquelle servigo, serd, quanto possivel tambem, collocado no
da reparagiio das actuaes linhas ou construcgio dos novos ra-
maces.

Base 21.*~Em qualquer epocha, depois de terminados os quin-
ze primeiros annos, a contar do praso estabelecido para a conclu-
sio das respectivas rédes, com excepgio do ramal de Evora &
fronteira, poderd o governo resgatar a concessio, obrigando-se a
pagar 4s companhias uma annuidade calculada do seguinte modo:

Toma-se o producto liquido obtido por cada uma das compa-
nhias durante os sete annos que tiverem precedido aquelle em que
a remissdo deva effectuar-se; deduz-se d'esta somma o producto
liquido que corresponda aos dois annos menos productivos e ti-
ra-se a média dos outros annos, a qual constitue a importancia de
uma annuidade que o governo pagard ds companhias durante ca-
da um dos annos que faltarem para terminar o praso da conces-
sdo, ndo podendo esta annuidade ser inferior a 59, do capital
desembolsado nos termos das bases 7.* e o.*

? unico: O governo poderd tambem rescindir os contractos em
qualquer epocha se as companhias, depois de intimadas devida-
mente, se récusarem a cumprir as obriga¢des que por estes con-
tractos lhes sfio impcstas, e a rescisdo n'este caso importa para as
companhias a perda, em favor do estado, do respectivo deposito
por ellas feito nos termos da base 3.* ou de quantiu equivalente.

Base 23* — Todas as contestagdes que se levantarem, entre
o estado e as companhias, sobre a interpretagdo ou execugio dos
contractos, seriio decididas sem recurso por um tribunal arbitral,
composto de dois arbitros nomeados pelo governo, dois pela com-
panhia e um quinto, para desempate, pelo supremo tribunal de

justiga em sess@o plena.
o
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 10 de julho de 1897.

No dia 26 do mez passado completou-se, para os
nossos caminhos de ferro, o primeiro semestre do anno
corrente, ¢ o resultado da sua exploragdo ¢ muito li-
songeiro. Mais uma vez se annuncia um augmento de
receitas para quasi todas as companhias ferro-viarias
do Reino Unido, sendo os augmentos principaes os das
companhias Midland, North-eastern e London and
North-Western, que sdao em numeros redondos de
188.000, 138.000 € 120.000 libras respectivamente.

As receitas totaes foram de 41.064.352 libras contra
39.818.292 no periodo correspondente do anno passado,
um augmento total de 1.246.060 libras sterlinas. Dou
em continuagdo os algarismos d'algumas das principaes
linhas inglezas:

Sewentre Semostro
26 de funkio. 26 de junko Angien.

de 1887 de 1806
Midlande ool dooVeiaislonans 0618874 4.430.460 188.405
North=-IEastemny, . s carswaeie saoste ; .587.(){3? §.§43.§43 1 38.;;'}53
l.ondon & North-Western ....... 5.633.130 3.503.521 129600
Great Westerfivi,«hvdaape sasisis 4.584.080 4474.040 110.040
(rear IASTErn . .. oit% vo onsivdhasions 2.040.067 1.040840 100.127
l.ondon & South-Western ....... 1850384 17720001 87383
Great Northern. . c.iives, = saiics e 2.330.312 2.200.671  60.641
SOUTR-Bastern. . virvs oo ta s noivy 1088162 1.045.814 42348
[.ondon Brighton South-Coast. ... 1.273.104 1.242.000 30.288
Lancashire & Yorkshire.......... 2.308.820 2.361.228  7.502

E' tdo rara a decisdo d'uma companhia importante
de mudar de nome, que se |& com interesse que desde
1 do corrente mez, desapparece das listas de caminhos
de ferro o nome de Manchester, Sheffield & Lincoln-
shire occupando o seu logar o de Great Central. O que
motiva isto ¢ a extensdo, ugora quasi cor_nplemda, da
referida companhia até Londres. Ao principio pensava-
se em reter as iniciaes bem familiares de M. S. & L.
pelas quaes tdo bem se conhece vulgarmente, nomean-
do-a a Manchester Sheffield & London, mas por fim
decidiu-se por-lhe o titulo territorial mais extenso de
Great Central. Nisto seguiu-se o exemplo da compa-
nhia London and North-Western, na quardcsappareceu
a antiga London and Birmingham com outras linhas;
a Great Western que encerra as antigas Bristol and
Exeter, South Devon, Cormvall e West Cromwall; ¢ a
Great Eastern, na qual entrou a antiga Eastern Coun-
ties.

* !

Parece provavel que as numerosas disputas entre as
companhias ferro-viarias e os cyclistas recebam o seu

quietus nos tribunaes. Ha tempos sustentam os cyclistas .

que as suas machinas devem ser transportadas pelos
caminhos de ferro como bagagem pessoal, gratis, mas
a isto sempre se teem opposto fortemente as varias
companhias, chegafido muitas d'ellas a exigir precos
muito elevados pelo seu transporte. Annuncia-se agora
que, para conseguir uma aclaragio authentica e defi-
nitiva sobre o assumpto, ¢ inten¢do da Unido Nacio-
nal de Cyclistas instaurar processo nos tribunaes con-
tra_a Great Northern Railway Company, appellando,
se for necessario, até a Camara dos Pares, o nosso ul-
timo tribunal d'appellagdo. O assumpto chama podero-
samente a attencdo dos interessados, pois se perdesse
a Great Northern, resultaria uma diminuicio de recei-
tas de alguma consideracdo para os caminhos de ferro.
-

Algum afficionado aos calculos se dedicou ha pouco
a verificar approximadamente a renda por carruagem
dos varios caminhos de ferro com o resurtado seguinte:

Encabeca a lista a companhia Metropolitan de Londres
com a renda annual por carruagem de £ 1.450. Segue
a_Metropolitan District com £ 1.100 e logo a London
Chatham and Dover com £ 950, as London and North-
Western, South-Eastern e London and South-Western
com £ 750, as London, Brighton and South Coast,
North-Eastern, Midland, Lancashire and Yorkshire,
Great Northern etc., com £ 600 a £ 650 e as Great
Eastern e Great Western etc., com £ 550. Em Irlanda,
as Dublin, Wicklow and Wexford, Great Southern
and Western e Great Northern com £ 750, a Midlana
Great Western com £ 650 e a Belfast and Northern
Countics com £ 450. Em Escocia a Highland occupa o
primeiro logar com £ 75¢ por carrnagem, seguida da
Caledonian com £ 650 e as Glasgow and South-Wes-

tern ¢ North British com £ 500.
W. N. Cornett.
Al

PARTE OFFICIAL

—— ——

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgao dos servigos de obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Sendo de reconhecida conveniencia procurar estabelecer a es-
tacdo do _cammho de ferro do sul e sueste em Lisboa, em local
que permitta uma boa e facil ligagio com a réde explorada pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, e, portanto
com todas as linhas do paiz: ha por bem Sua Magestade El-Rei
nomear uma commissdo composta dos inspectores de 2.* classe
José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro ¢ Jodo Pedro Tavares
Trigueiros e do engenheiro chefe de 2. classe José Cecilio da
Costa para que procedam ao exame dos terrenos que, a juzante
do arsenal de marinha, serdo conquistados ao Tejo pelas obras
do porto de Lisboa, ¢ informem se ¢ possivel e conyeniente o es-
tabelecimento da referida estagdo n’aquelle local, devendo egual-
mente entender-se com a companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes sobre o espaco que deverd reservar-se para a esta-
¢do do Caes do Sodré, cujo projecto tem de ser elaborado por
aquella companhia.

Pago, em 26 de junho de 18g7.=cAugusto José da Cunha.

Fo Y
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 8 g. v, do Minho e Douro. — Bilhetes
collectivos para collegiaes — Damos hoje, como annexo,
esta tarifa que estabelece precos muito baratos para
as excursoes de collegiaes nas linhas do Minho e Douro.

“E’ uma tarife muito util para os alumnos dos colle-
glos aos quaes facilita as pequenas viagens de recreio
e Instruccao tdo beneficas 4 hygiene das creancas como
4 sua educacio.

Especial P n.° 9, do Minho e Douro, combinada com a
Povoa. — Tambem vae junta a este numero esta nova
tarifa que ¢ a simples substituicdo da actual em vigor,
para passageiros, bagagens e cdes, entre as principaes
estacoes de M. D. e as de Villa do Conde e Povoa
reforma motivada unicamente pela modificacdo de pre-
¢os na linha da Povoa em virtude da ultima medicdo e
introduccdo na tarifa dos impostos correspondentes.

Y
Comboios para touradas

Os precos dos bilhetes nos comboios que se fazem
entre Rocio e Entrecampos para as touradas no Campo
Pequeno vdo passar a ser eguaes aos dos comboios
tramways, isto ¢ ida e volta 180 em 2.* classe e 120
réis em 3."; volta s6 go e 6o réis respectivamente.

Parece que esta medida jd comegard no comboio do
dia 18 do corrente.
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Festas de Santiago

A companhia The West Galicia Railway, explora-
. dora da Finha de Santiago a Carril, enviou-nos o seu
.~ programma de reduccdo de precos em bilhetes de ida
~ e volta, durante este anno, para 0s peregrinos que vao
~  a Cornes festejar o patrono da Galliza. Os precos sdo
= 5,10 pesetas em 2.* classe e 3,05 em 3.?

1 Avd,
Transporte de lds

O nosso collega O Tempo, n'um artigo indignado
contra as administraces estrangeiras, cita como prova
da sua perniciosa influencia no paiz o facto das tari-
- fas das las serem mais beneficiosas para as de proce-

. dencia hespanhola do que para as portuguezas.

Que nos perdoe o estimado collega se ‘lhe dizemos
ue foi infeEz no ponto escolhido para demonstracio
as suas theorias, porque a tarifa a que se refere e que

 tanto barateia o transporte das las de Hespanha, ¢ a
& M. L. n°1 B, em vigor desde agosto de 18go e estu-
 dada, organizada e estabelecida em plena dominacdo
= do grupo portuguez na administracdo da companhia dos
caminhos de ferro.

Ty

Carruagem Delahaye

~ Isto posto, diremos ao Tempo que a anomalia que
~ se dd nos precos de transporte da ld ¢ resultante de
~ causas perfeitamente justificadas na necessidade de
roteger a nossa industria textil, o que o collega ndo
evard a mal 4 companhia.

* Como se sabe, a |a portugueza nio serve, s6 por si,
'; para a fabricacio dos nossos tecidos, precisando, por-
~  tanto, indispensavelmente as nossas fagricas de 1a hes-

panhola.
~ Ora esta produz-se na zona proxima da nossa fron-

" teira e se os caminhos de ferro nio a beneficiassem com

~ preco reduzido, ella viria por carros, da mesma forma,
.~ para o nosso paiz,
»  Portanto, demonstrado como fica que a tarifa nio
» promove a competencia ao producto nacional, antes in-
» indirectamente o beneficia porque o producto exotico
» vem mesclar-se com elle e facilitar-lhe o consumo, o que
© ainda protege a nossa industria n'um ramo em que,
© apesar de tudo, as ¢rises sdo frequentes, nio vemos
\ sendo que louvar na existencia do prego reduzido que
- 0 collega combate.

B -
¥ i
-
s 1 )
4 4

AUTOMOBILISMO

Ampliando o que sobre este assumpto dissémos jd
em anteriores numeros da Gazefa, damos hoje a de-
scripgdo d'uma carruagem automovel, inventada pelo
sr. Delahaye, industrial em Tours.

A’ elegancia, que se pode ver do desenho abaixo, allia
o automovel Delahaye uma qualidade bastante caracte-
ristica : a consideravel regularidade de movimento, com
o minimo de vibracdes, derivada da sua cuidadosa dis-
posicdo.

O motor ¢ horizontal, com dois cylindros e de embo-
los equilibrados, e o seu aquecimento € feito por um
processo muito racional por meio da electricidade.

As manivelas fazem girar um eixo collocado na parte
osterior, o qual repelle as correias por meio de tam-
ores para o movimento da frente, sobre o eixo paral-

lelo que possue duas roldanas moveis e duas fixas liga-
das lateralmente ; no meio estd montado um differencial
e nos extremos estdo colladas rodas de engranzamento
que, por meio de duas cadeias, accionam as cordas den-
tadas fixas aos raios das rodas motoras. Um volante
imp6e a direccdo do movimento, girando cada roda em
volta do eixo vertical independente.

As alavancas de mudanca de velocidade e de mano-
bra dos freios estdo reunidas a um
guido, de maneira a permittir ao con-
ductor ter 4 mdo todas as pecas ne-
cessarias para a conducgdo do vehi-
culo.

Um dos freios ¢ applicado ds cam-
bas das rodas trazeiras, e o outro a
uma roldana, especialmente collada
sobre o eixo do differencial.

A carruagem poéde attingir uma
velocidade de 30 ﬁilometros por hora
em caminho horizontal com a carga
de 5 ou 6 passageiros.

O carburador é automatico: regu-
la-se no momento da partida, ndo
sendo necessario, durante o trajecto,
tornar a occupar-se da sua regulacéo.
Pode diminuir-se a forca motriz, en-
fraquecendo a mistura gazosa que a
produz.

O arrefecimento dos cylindros ob-
tem-se pela circulacdo da agua conti-
da n'um reservatorio, com o auxilio
d'uma pequena bomba centrifuga. Esta agua, ao sair
do involucro dos cylindros, passa por uma série de tu-
bos collocados na deanteira do vehiculo, constituindo
um refrescador de superficie que permitte arrefecer os
cylindros com uma quantidade d'agua relativamente
pequena.

A velocidade normal do motor é de G50 voltas por
minuto e a sua forca de 5 cavallos. O gaz hydrocarbu-
rado cﬂuc emprega ¢é-lhe fornecido por uma essencia
mineral que se encontra no mercado, e cujo peso ¢é de
?oo grammas por litro. Pode-se andar perto de 500 ki-
ometros sem ser preciso fazer novo abastecimento, com
a velocidade média de 25 kilometros por hora.

Como acima dissémos, a disposic@o dos eixos da car-
ruagem Delahaye ¢ uma das suas propriedades caracte-
risticas, Bastante afastados um do outro, garantem-lhe
uma estabilidade consideravel, evitando ao mesmo tem-
po os movimentos bruscos, quer lateraes, quer longitu-
dinaes, quando rola sobre um terreno macadamizado
ou pedregoso, |

A caixa da carruagem pdde, em caso de necessidade,
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armar em phaeton com quatro logares e em break com
seis, o que permitte realizar typos diversos de vehicu-
los com 0o mesmo mechanismo.

A carruagem Delahaye tendo a cabeca movel, esta
pode substituir-se por um toldo ou por um docel com
galeria bastante solida para supportar o peso de baga-
gens, accumulando assim as qualidades de trem e dili-
gencia de viagem,

O interesse sempre crescente que no mundo indus-
trial e mesmo no publico profano estd despertando o
automobilismo e o grau de perfeicdo que teem attingi-
do as carruagens automoveis de tdo variados systemas,
attraem sempre uma numerosa concorrencia as expe-
riencias que dia a dia se effectuam ; assim é que essa
concorrencia foi consideravel quando o sr. Delahaye fez
a experiencia das suas automoveis no percurso de Pa-
ris a Marselha e regresso a Paris, que lhe valeu um
premio e a classificacdo de 1.* classe. Esta longa via-
gem realizou-se sem a menor avaria e com uma mar-
cha bastante regular.

Sociedade continental d’automoveis

Fundada em margo ultimo, com o capital d'um mi-
lhdo de francos, adquiriu esta sociedade os estabeleci-
mentos de construcgdo dos srs. Gautier e Wehrlé, com
os seus alvards de privilegio, utensilios, installacio e di-
reito ao arrendamento da sua officina de Levallois-
Perret.

Os mesmos alvards asseguram 4 nova sociedade o
monopolio de um systema de carruagens elegantes, so-
lidas, de facilimo funccionamento sem grande dispen-
dio, as quaes teem obtido por toda a parte a approva-
cdo dos technicos.

A sociedade estd habilitada actualmente a apromptar
15 automoveis por mez, ou sejam 180 por anno, o que
Ihe garante um lucro annual de 192.000 fr.

O capital da sociedade ¢ subscripto por 10.000 accbes
de 100 fr., 5.000 das quaes foram averbadas aos ces-
sionarios como representacdo do trespasse. Resulta que,
ndo havendo a desviar partes de fundadores ou obriga-
¢oes, o lucro de 192.000 fr. péde assegurar 4s accoes
um dividendo de 12 a 14 %, susceptivel de augmento
ainda com o producto das vendas e concessdo de au-
ctorizacGes para o estrangeiro.

Estes factos teem uma importancia capital, porque
assignalam mais um passo no caminho do automobilis-
mo, cuja implantacdo deixou jd de ser do dominio das
utopias para se converter n'uma utilissima realidade.

i,
NOTAS DE VIAGEM

XXI

Bone e Lishoa.— Gelo e commodidades para o calor.— Os ca-
fés cantantes. — As ruas e os edificios.— Banhos de mar e as nos-
sas praias. — Musica indigena,— A cidade velha.— Trages curio-

sos. — O porto.

Ao lembrar-me da noite que passei em Bone, nfio
posso deixar de pér um pouco em parallelo as cidades
da Africa franceza com a nossa capital.

E que nos perddéem se d'esta comparacdo resulta
desfavor para a nossa Lisboa, que eu tanto aprecio;
mas dizendo verdades e pondo em evidencia os nossos
defeitos, 0o que nos falta em commodidades, espero
concorrer para que essas faltas se remedeiem, no que
todos — cidade, paiz e habitantes — lucraremos.

Na Africa o thermometro marca por vezes 44 centi-
grados, € certo, mas quem tem calor encontra sempre
elementos com que minorar esse incommodo.

Se estd em casa e quer gelo, é mandal-o buscar a
qualquer loja proxima, porque por toda a parte se ven-
de a 25 centimos o kilo. '

Note-se que nio s6 em Bone, em Alger, em Oran,
que sdo as cidades no litoral do Mediterraneo e em
faceis relacGes quasi diarias com Marselha, se encontra
gelo com facilidade; em Saida, a 171 kilometros da
costa, em Ain-Sefra, a 454 kilometros, em Biskra, a
427, encontra-se gelo com facilidade; um pouco mais
caro, S0 centimos, mas sempre que se quer.

Ora compare-se isto com Lisboa onde, apesar das
affirmacGes dos nossos industriaes frigorificos, em o ther-
mometro marcando mais de 30° jd ha falta de gelo e o
pouco que apparece ¢ vendido s6 a 120 réis, e digam-
me se n6s nido estamos peior do que em Africa.

Quem 4 noite quer tomar cumulativamente ar e sor-
vete tem, em Lisboa, que subir a S. Pedro d’Alcantara
(agora que o Eden-concerto ld funcciona), ou que mari-
nhar por uma escada 4 altura de um quarto andar, ao
terraco do Jansen.

Féra disto, para tomar um refresco tem que encer-
rar-se n'um corredor, estreito, ao fundo da conservaria
Ferrari, ou n'alguma pequena sala de café, quente,
fechada por todos os lados, como se fosse praticar um
acto indigno de ser visto pelo publico.

Ora n'aquellas terras ha calor, sim, mas tambem ha
facil meio de o combater, o que ndo succede aqui.

Em Bone, por exemplo, os café armam 4 noite um
tablado féra da porta, sobre o qual, ao som d'um pia-
no e alguns instrumentos de corda, algumas cantoras
e actores veem entoar canconetas e exhibir scenas co-
micas. i

No passeio, no centro da rua, na parte do jardim
fronteiro ao café sdo postos centenares de mesas e ca-
deiras que o publico toma e onde lhe sdo servidos re-
frescos e bebidas de todas as classes, deliciosos sorve-
tes, cervejas, sodas, absintho, toda a gamma da beberra-
gem que faz as delicias dos estomagos gaulezes e a
riqueza dos donos dos cafés.

As cantoras, em Bone; sendo mais pobres, ao que
parece, ou mais ordinarias do que as de outras cidades,
emquanto uma canta veem as outras pedir dinheiro
n'uma bandeja, e o caso ¢ que ha que ir para alli com
bastante cobre, porque se se lhe ddo pratas, como o pe-
dido se repete cada cinco minutos, a noite sae ao X'e-
quentador mais cara do que se tomasse uma cadeira de
1.* fila no Covent Garden, de Londres.

E algumas das pequenas cantam a canconeta bem a
valer, lﬁassa-se agradavelrnente a noite alli.

Estes cafés sao na principal avenida da cidade, o
Cours National, que tem uma parte de jardim, va-
rios monumentos, bellos edificios nacionaes, como a
&Mairie, o theatro, os tribunaes, a egreja catholica ao
fundo, o banco de Argelia, os escriptorios dos cami-
nhos de ferro de Bone-Guelma, o Crédit Foncier, os
hoteis, dos quaes o do Oriente é o melhor, e onde a
sua proprietaria, madame Léon Peytaud, nos fala de
quantos portuguezes alli se teem alojado.

De manhd, um passeio, em carro, a Corniche, pela
fresca margem do Mediterraneo, estd naturalmente in-
dicado. _

O percurso é de uns 4 kilometros sempre 4 beira
d’agua, onde se encontram interessantes »i/las de ba-
nhos e dois estabelecimentos hydroterapicos muito ele-
gantes. .

E’' uma especie das nossas praias de Algés ou da
Foz do Douro, com a differenca de que alli, quem sen-
te calma vae para a borda do rio, para os restaurantes
sobre a agua, frescos, animados sempre por uma
pulagio movimentada, Por c4 as nossas banhistas vdo

'*})VO
2.
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refrescar-se para a sala de tectos baixos de um club,
illuminado a candieiros de petroleo, de Macario ao
piano e janellas fechadas toda a noite, envenenando os
pulmdes n'um ambiente pestilencial de poeira, pé de
arroz suado e peau d'Espagne. .. de 6o réis o pacote.

De volta, pelo caminho da columna Raudan, muito
bonito, ao chegar 4 cidade ouco uma musica extranha,
estridente, que me fere os ouvidos. Vou ver o que é e
encontro a guarda que se rende, levando na frente a
banda marcial, da qual fazem parte varios instrumen-
tistas indigenas com os seus tambores de pelle de ca-
mello armados em troncos d'arvores, 0s seus maracas
e umas trombetas que teem um tom penetrante espe-
cial. E' curiosissima, como caracteristica, esta banda.

Bone ¢ formada positivamente de duas cidades, se-
paradas pelo Cours National. A’ esquerda a cidade
moderna abre-se em férma de leque cujo eixo € a porta
Karezas. Ruas largas, edificios novos, mas nada de
interessante. A’ direita a cidade velha, mixto de arabe
e europeu, ruas estreitas e tortuosas, mesquita na
praca principal, mulheres de cara e mdaos pintadas
vestindo uns trages de cdres vistosas, de jaquetinha no
feitio hespanhol e mangas de cassa, longas, atadas nos
hombros d'uma férma especial. Na cabeca chapeo de
bico como os velhos astrologos das magicas.

Indo até o extremo leste da cidade gosa-se uma vista
maravilhosa sobre o porto que ¢ jd importante em vas-
tidio e vae ser alargado, fechando-se a entrada actual
e construindo-se outro muro mais ao norte, de 300 me-
tros de extensdo, ficando o ante-porto com 40 hectares
de superficie.

Estes muros ndo sdo seguidos como os do nosso
porto de Leix6es, mas formados por grandes cubos de
pedra separados entre si por um espaco de meio me-
tro, o que, dando passagem ds aguas, lhes quebra a
forca.

Engenheiros com quem falei ld asseguraram-me que
este systema era absolutamente preferivel ao dos mu-
ros seguidos.

Passadas em revista rapida as principaes ruas que
nada teem de especial, tomemos um carro quen os con-
duz 4 estacdo (que é longe) para alcancar o comboio
das 10 e 25 da manha, unico que nos conduz a Tunis
em 12 horas de marcha para vencer os 355 kilometros
que separam as duas cidades.

ey
0 Adamastor

Recebemos o programma das cerimonias que a com-
missdo executiva da Subscripcao Nacional prepara para
a chegada do cruzador Adamaslor e sua entrega ao es-
tado.

Serd uma festa simples e revestida de um caracter
de seriedade que muito honra aquella commissio.

Agradecemos o convite que o nosso jornal recebeu
como vogal da grande commissio da Subscripcio Na-

cional.
Y
Um wagon-hospital

Com destino 4 Associacdo de Nossa Senhora da Cruz,
em Louvain, foi fabricado ha mezes pela Sociedade Fran-
co-Belga de La Croyé¢re um wagon d'um genero absolu-
tamente novo e cujo fim € o designado na epigraphe da
nossa noticia.

O ‘wagon, que tem por deposito a estagdo de Liége
(Norte Belga), sahiu pela primeira vez em 27 d'abril ul-

timo com destino a Lourdes, para onde transportou
gratuitamente alguns doentes pobres,

O comprimento total d’este vehiculo é de 2¢ metros,
incluindo as plataformas, que sdo fechadas por portas
de vidraca. Sob o sobrado estd collocada uma geleira.
Entrando na carruagem, encontra-se no primeiro plano,
a esquerda, uma cozinha com todos os seus accesso-
rios e uma capella com decoraciio susceptivel de se
transformar rapidamente. O altar estd disposto de mo-
do que se ajusta no eixo do wagon, permittindo assim
assistir-se de qualquer logar aos officios religiosos, Im-
mediatamente a estas duas installacGes fica a camara,
guc contem 24 leitos sobrepostos, ordenados em duas

leiras separadas por um corredor central. Ao lado de
cada leito ha uma mesa de teca, ligada 4 parede e que
se desmonta quando o doente a péde dispensar. Os lei-
tos sdo isolados por meio de cortinados de linho. Alca-
poes dissimulados ao centro do wagon, fechando her-
meticamente, servem para guardar a roupa suja sem
perigo para a hyhiene. A’ esquerda fica o gabinete
do medico com uma pharmacia completa e respectiva
caixa de instrumentos cie cirurgia. Ao medico ¢ destinado
um leito articulado muito confortavel, que durante o dia
se conserva fechado n'um armario. Fimalmente, encon-
tra-se uma rouparia especial e abundantemente provida
de toda a roupa necessaria, um aler closet e uma dis-
pensa.

Em caso de guerra, de accidente grave ou qualquer ou-
tro sinistro, o wagon serd posto 4 disposicio das admi-
nistracoes, sociedades industriaes, caminhos de ferro,
etc., que o reclamarem,

O vehiculo, cujo custo foi de 35.000 francos, foi con-
struido por subscripcio particular.

Ao
Assembléa geral da companhia real

Estd convocada para o dia 19 esta assembléa, 4 qual
serdo presentes o relatorio do conselho de administra-
cao e parecer do conselho fiscal relativos 4 gerencia do
anno passado.

D'este documento, como de costume muito completo
e interessante, que principiaremos a publicar no pro-
ximo numero, extractamos desde j4 os apontamentos
seguintes:

As receitas geraes da exploracio, in-
cluindo garantia de juros, em 1896,
SUDITAI Ay 6% aia b et R T s

as receitas fora do trafego foram . ...

Fotal s vi .

4.062:4108037
39:174M109
4.101:5841146

as despesas de explo-
ragdo foram......
o encargo das obriga-
¢oes, incluindo pre-
mio de ouro, subiu a
os impostos effectiva-
mente pagos, pelas
receitas liquidas,em
Portugal foram ...

1.558:644%459

1.933:7874660

97:7229525

no total de ........... 3.550:154644

resultando assim um excedente de re-

ceitas de réis.......ocvviiiiiiin. 551:4208502

quantia esta que, n'este periodo de transicdo, foi levada
d conta de ganhos e perdas.
Mas nido sio bs impostos acima mencionados os que

o thesouro auferiu, em 1896, em resultado da existen-
o
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cia da Companhia Real. Comparando os pagamentos
da mesma natureza nos dois annos de 1895 e de 1896
diz o relatorio:

1895 1896 Diff. de 1896

Imposto do = i
43:1729650 59:157410 + 15:0841760

SEHO .ol
Imposto de

transito ... 103:443»286 106:080%190 4 2:6451904
Imposto de

rendimento —— 0o8wo81 -+ 9981081
Contribui¢do

predial ... 8:7378830  7:4481026 — 1:2801804
Contribuicao

industrial

da Compa-

nhia...... 4:350%000 4:350%000 — it
C ontribuigdo

do pessoal. 45:1119565 45:9241469 4 8128904

204:8159331 223:067%176 -+ 19: 151845

Sello das no-
vas obriga-
Goes...... 30:517%900 -P= — 30:517900
Com vista aos que dizem que as nossas linhas férreas
sé sacrificios representam para o thesouro.
E' tambem importante a conta de differencas do cam-

bio, que foram:

Pelo fornecimento de car- i L
VRO oy oot 0/ 004 G o 354431226  57:460%844
Por outros fornecimentos  27:3951955  36:491245

Pelas remessas de fundos
para pagamento dos
coupons das obrigacées,
arresto Bartissol e ou-
tras despesas fora as
de abastecimentos .... 552:790%797 465:605»680

_ 615:6201978 550:557%769
As receitas do trafego, supra indicadas, subdividem-

se por linhas:

Linhas de Léste e Nor-
L Ihs e v se cvese 2.5600:6891360
Ramal de Caceres .. 40:0643002

Ramal de Coimbra..

13:57091525
Linha de Lisboa-Cin-

tra-Torres .......  279:7871616
Linha de Torres-Fi-

gueira-Alfarellos ..  331:7939834
Linha de Cintra..... 50:442852
Ramal de Cascaes...  149:5208090
Linha Urbana....... 0:081472
Linha da Beira Baixa 5%4:051&*2%6

4.062:410%037

Na linha de Torres comprehende-se a quantia de
100:5659088 réis de 8garam:a de juros, e na da Beira

Baixa a de 4o1:1119860 réis da mesma proveniencia.

O coefficiente de exploracdo para toda a réde, ndo
comprehendendo as garantias de juro, foi:

1 071 R 7 AR PR IS G (e .+++ 47,39 por cento
. 184D . R A e 6 A HE S e 4g,87 TR
I o RO SHES S USEIRNTY 1,7, 0 ol Ol

O numero total de passageiros e o seu rendimento
foi em:

Numero Producto
1804 ccvvvrvrererecien. 2.804.678 1.475:055%462
1893}. IS o Dy g e : 3.202.0(2)4 1.556:537196
1896, v vviviniiiiiiiins 4195.000 1.633:933 9613

Differenca a mais em 1896 sobre 1895, 985.945, ou
seja um milhdo approximadamente, e um augmento
em producto de 77:396%4.17 réis. 1

O augmento no numero de passageiros na linha de
Cascaes, jd bastante sensivel em 1895, devido 4 aber-
tura ao servico da linha até o Caes do Sodré, em se-
tembro d'aquelle anno, apresenta em 1896, maior dif-

ferenca. s

Numero Producto ""
TBOS i+ via-ae. vid WA S 515 426.674 56:6008767
189500000 630. ZS 77:88%:3-5
180055 o on o svnseW LAY 1.203.284 134:543 9541 %

ou seja a mais 572.626 passageiros em 1896, produzin-
do 56:6553104 réis. 2
Esta linha, como se vé, quasi duplicou o seu movi-
mento em 1890. A
De tal facto resulta que o coefficiente da sua explo-
ragio, que era de 93,29 por cento em 1895, desceua
64,04 por cento em 1896, o que justifica largamente a
despesa de primeiro estabelecimento consagrada a esta
parte da nossa réde, desde o principio de 18g5.
A tonelagem das mercadorias transportadas em pe-

quena velocidade e o seu producto foram: KA

Numero Producto -' « v'
o e R e S 588.785 1.371:4609511
OGN R ok s s m A e .o 040.037 1.4;9:440&3 =
1806 Lo Ve e b 721.419 1.550:256%235

A mais em 1896 sobre 18g5, 80.782 toncladas e
70:8151864 réis. .

A8 .
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PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

'
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Sdo prevenidos os srs. accionistas d’esta Companhia, que o re- }
latorio do Conselho de Administragdo que deverd ser presente d I
roxima Assembléa Geral de 19 do corrente, estd 4 disposi¢ao

dos mesmos srs. accionistas na séde da Companhia, escriptorios
do Rocio, a contar de segunda feira 12.=0 presidente do conse-
lho de administragio.=Antonio M. P. Carrilho. |
|

|

.
o

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA b
Lisboa 15 de julho. . |

O facto dominante da quinzena foi a apresentaciio ao parla- =
mento do relatorio e propostas de fazenda. A impressdo que es-
tes documentos produziram, nd@o s6 nos centros commerciaes, mas
tambem e principalmente entre os que se inteaessam pelo futuro
do paiz, e estudam, e conhecem de perto as questdes economi= |
cas, foi, em verdade, a mais lisongeira para o sr. ministro da fa-
zenda, cujos talentos e aptiddes sdo reconhecidos. O relatorio é,a
todos os respeitos, um documento notavel, porque é um estudo  [8F
comparativo completo do desenvolyimento da riqueza publicaem g |
Portugal desde 1851 até a actualidade. Partindo de uma receita
incial de 11.000 contos (1831) até 4 de 32.000 contos (1896), estd
demonstrado por uma série de estatisticas perféitamente organi-
zadas e concatenadas, que as receitas publicas em Portugal segui-
ram sempre uma progressdo methodica e harmonica correspon- %
dendo ao fomento da economia nacional. A impressio que o rela-
torio do sr. ministro da fazenda deve produzir nas pragas estran-
geiras, onde estas coisas s@o mais justamente apreciadas, deve :
influir poderosamente para o levantamento do nosso credito, pois
d'elle deve resultar o convic¢do de que o paiz tem largos recursos
e pode, com uma administragdo regrada e honesta, responder pe-

los encargos que tomar. : : q oo il
As propostas de fazenda, ainda adstrictas ds circumstancias, sdo

as seguintes : — reforma do tribunal de contas, néio 56 como jul-
gador das contas de todos os exactores de fazenda da metropole =
e do ultramar, mas tambem como fiscal e legalizador de todas as '8
despesas publicas; — reorganiza¢io do Banco de Portugal, com 2
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reduc¢do dos actuaes encargos que o estado com elle tem, den-
tro do limite actual do previlegio actual, com augmento garantido
da circulagiio, creando novos elementos de auxilio ao commercio,
agricultura e industria ; — conversdo da divida externa, de forma
ue o encargo de juro ndo seja superior em oiro ao que resulta
3& execucao da lei de 20 de maio de 1893 ; — emprestimo para
occorrer aos encargos das classes inactivas, supprimento de 4.500
contos em 4 prestacdes (18g97-1900) com emissdo de obrigagoes
de goooo reis, ao juro de 5 1/, p. ¢. liquidos com amortizagio se-
mestral de 1g9o1 a 1916 ; — exclusivo da fabricag¢io e refinagio do
assucar da beterraba com garantia do rendimento resultante dos
direitos do assucar estrangeiro importado ; — arrendamento das
linhas férreas do estado com o complemento obrigatorio das res-
pectivas rédes ; — exclusivo do fabrico do tabaco no reino e da
producgao, fabrico e venda nas provincias ultramarinas, com ex-
cepgdo da Guing, servindo este arrendamento a um emprestimo
ou supprimento em ouro, garantido pelas respectivas rendas.
Todas estas propostas ja foram distribuidas pelas respectivas

commissoes parlamentares e teem j4 relatores. As commissoes tra-

balham activamente e tudo leva a crer que antes de meados de
agosto estejam ja votadas pelas duas camaras. Na commissiio de
fazenda ja se fez uma alteragiio importante ao elenco das linhas
férreas a construir, accrescentando-se a nova linha entre a alfan-
dega do Porto e Leixdes, que assim ficard ligado com a alfandega
e com Ermezinde. A proposito da proposta relativa aos tabacos,
parece-nos demasiadamente theorico que o exclusivo colonial

abranja todas as provincias ultramarinas, com excepg¢iio apenas
da Guiné. E de facil comprehensdo que o exclusivo do fabrico, da

produccdo e da venda de tabaco em Timor, em Macau e mesmo
na India ndo ¢ viavel e difficilmente se podera justificar. Quando
se tratar de realizar o contracto, reconhecer-se-ha a necessidade
de limitar ds provincias de Africa, e ainda assim em certas condi-
%_Ses, esta parte da concessio envolvendo a proposta do governo.

ambem ndo nos parece sufficientemente justificada a base do
rendimento a garantir, tomada sobre o rendimento do tghaco no
ultramar em 18g6-97, visto como ndo pode ser ainda conhecido.
Deve ser a média dos ultimos cinco annos (18g2-1897) que ¢ jus-
tamente o periodo decorrido sobre a nova pauta.

R

Aggrava-se consideravelmente a crise que ha annos estd in-
fluenciando bastante a vida economica na segunda cidade do rei-
no. A quebra, considerada ao que parece culposa, de uma das mais
importantes casas do Porto, envolvendo o Banco de Portugal e
relacionando-se comasituagao de outras casas commerciaes, obri-
ga um retrahimento geral nas operagGes bancarias, que pode, de
um momento para outro, produzir acontecimentos cuja gravidade
¢ difficil prevér. O Banco de Portugal, alem de ter enviado imme-
diatamente para o Porto dois dos seus directores acompanhados
por dois empregados dos seus escriptorios, tambem fez seguir para
alli o seu governador para inquirir de visu a verdadeira situacio
da praga. Os prejuizos havidos na quebra indicada effectarfo tal-
vez em 50 p. ¢. o dividendo das ac¢Ges do Banco no anno corrente.

*

O mercado das inscripces apresentou melhores tendencias na
uinzena que hoje finda, regulando de 33,00 a 34. As obrigacdes
o emprestimo de 4 p. ¢. de 1888 regularam de 15%000 a 15200

réis, as de 1890 a 41500 réis, as de 41/, p. . a 469700 réis. As
obrigacdes prediaes, sempre muito procuradas, regularam:—
6. p. ¢. a 04000 réis e 934500 réis (assentamento e coupon res-
pectivamente), as de 5 p. ¢. a 91300 e a giyhooo réis, as de
4 /3 p. c. a 883000 réis € as 4 p. . a 869000 réis. As obrigacdes
Loanda-Ambaca regularam a 833100 réis. As ac¢des dos bancos
cotaram-se no ultimo sabbado : do Banco de Portugal a 1258000
réis, do Lisboa & Agores a 1149000 réis, do Commercial de Lis-
boa a 115000 réis, do Nacional Ultramarino a 86%ooo réis,

O governo jd entregou 4 Junta do Credito Publico o ouro pre-
ciso para o pagamento do coupon de outubro. '
J. F.

'REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le r2 Juillet 1897.

Depuis un mois rien de bien saillant a signaler, la liquidation
de juin vient de s'accomplir dans des conditions satisfaisantes, et
la situation de la place se présente sous le méme aspect.

(c)’_uoique tout danger paraisse écarté du coté de I'Orient, avant
de donner une impulsion nouvelle au marché soutenu par les
achats du comptant (car il va falloir remployer les nombreux
coupons de Juillet), on attend que cette question soit définitive-
ment tranchée — somme toute, la tendance générale reste ferme
et il parait certain que la conclusion de la paix provoquera un
mouvement d'affaires et une campagne de hausse.

En attendant nos Rentes cloturent en légére avance: le 3 9/, &
104,30 fr., I'Amortissable & 101,85 et le 3 /; & 107,55 fr.

L'Italien dont le coupon de 2 fr. vient d'étre détaché, reprend
a 94 fr. Il est probable que la spéculation qui le travaille va s’ef-
forcer de regagner le coupon & bref délai,
L’ Extérieure s’inscrit plus faible a 62,60 fr.
La ‘Rente Portugaise 3 9, se traite de 23 A 23,50 ex-coupon
ge unsgermi pour cent—le £ 1/, esta 177 fr. et 'obligation Tabacs
474,70 I,
Voici le tableau des rentes du 7° exercice pour cette com-
pagnie (r.er avril 1897 au 31 mars 1808).

Kilog. Réin.
Total des ventes au 3o juin 18g7..... .+ 507.403 2.000:892723
Période correspondante au précédent
SXOrCiCs o isvions oo B e BT ceseaes 400445 1.040:700¥075
Différence en faveur de l'exercice en
CONIR: < for Bv Ve RS e ST AN { 16.949 60:0025778

Les Fonds argentms restent stationnaires.

Fermeté des Fonds ‘Russes, favorablement impressionés par la
visite prochaine de M. Félix Faure en Russie.

Les Rentes Turques ont été plus discutées, par suite des re-
tards apportés a la signature de la paix.

Le Brésilien 4 ', finit en meilleure tendance a 69 fr,

La Bangue de France cote 3.730 fr. La chambre a vote le re-
nouvellement du privilége: au tour du sénat a présent. L'encaisse
au 8 Juillet se decompose ainsi:

O Vst e na sn ey = 2OTT:42.453:80 . 10
Aargent........ veees 1.228.302.228,36 »
AWLOtal viviiaa eies 3.243.544.682,16 »

Le Crédit Foncier fait 680 fr. ex-coupon de 10,50 fr.

La Bangue de “Paris revient & 86o fr.

Le Lyonnais, Comptoir, Crédit Industriel et la Société géne-
rale, calmes.

Le marché de nos grandes lignes de chemins de fer se montre
bien tenu dans sons ensemble; nous retrouvons le Lyon a 1.745 fr.,
I'Est de 1.040 fr. & 1.045 fr.,le Midi & 1.355 fr., le Nord vers
1.950 fr., I'Oridans & 1.750 fr. et I'Ouest a 1.143 fr.

Les Actions de jouissance, dont les transactions sont plus étroi-
tes, n'ont subi que des oscillations insignifiantes. Les Chemins
Algériens terminent en augmentation. Le Bone Guelma atteint
8oo fr., I'Est-Algérien 720 fr. et I'Ouest Algérien (ex-coup.) 692,50.

Les Chenuns Espagnols sont plutot faibles subissant les con-
séquences de la hausse du change, les recettes continuant a lais-
ser & désirer.

Les Andalous valent 65 fr,, le Nord de I'Espagne 85 fr. et le
Saragosse 135 fr.

L'obligation privilégiée de premier rang des Chemins Portu-
gais s'inscrit a 265 fr. ex-coupons et la 4 %/, a4 354 ex-coupon.

[es recettes du 25 Juin ou 1¢rf juillet sont en augmentation de
6.433 fr. La plus value depuis le 1¢er Janvier s'éleve a 367.378 fr.

Valeurs Industrielles — [.e Sueg revient & 3.190 fr., défavorable-
ment influencé por la persistance de la diminution des recettes

ui depuis le 1er Janvier sont en diminution de prés de 5.800.000
rancs.

Panama et Corinthe sans changement. ‘

En transports maritimes, peu de variations sensibles.

La Mossamédés ne s'éloigne guére de 15 fr.

La Moyambigue vaut 3o fr. L'assemblée de cette compagnie a
eu Jieu le 3o juin dernier —152.853 actions ont été répresentées.
l.a plus grande unanimité a régné durant la séance. Le rapport et
les comptes au 31 décembre ont été adcﬁptcs et la proposition de
porter a4 nouveau liv. st, 30.372 aprés affectation de 59/, a la ré-
serve a €té approuvée. — L.es administrateurs sortants ont été
réélus. Les bénéfices auraient permis de distribuer un dividende
pour l'exercice 1896, mais le conseil a préféré consolider la situa-
tion de la société et reporter & 1897 le solde créditeur du dernier

exercice,
LO cl

Curso dos cambios, descontos e agios
— S ————

Dinheiro = Papel
Londres go d/v....| 363 | 36 "/dDesconto no Ban-
o %?\eque. .| 36%g ! 367/ | co de Portugal.| 51/39,
Parisgod/v.......[ 780 | 782 No mercado.....| 5139,
» cheque......; 785 387 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 320 21 PeS .o usvsnsass] 187
» cheque.....| 323 32 Cambio Brazil...| 71/
Francfort go d/v...| 320 1)y | 321 !/, |Premio libra.....| 2070
» cheque..| 323 Yy | 324 Y/
Madrid cheque.....| 1010 la)ong -
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras

JULMO

N T e ———
BOLSAS { 2 3 ) 6 7 8 9 10 12 13 14 15 —
Lisboa: [nscripgdes assent...| ~ 33.50] 33,10{ 33,40, 33.50| 33,64 33.70| 33,70 3% 35,40 3430 3435 3438 -
» coupon....| 36,60, 3350 - 33,90 33,55 33,70] 33,75 33,76] 34 36,12) 34,25 3435 3438 <
Obrig. 40/, I888.......... 15400, - 15.200f -~ 15.400 - 15200, - - - 15.650| 15.700, -
» 49/, 4890 assent.. - - - - - - - - - - - - - -
» 4 % 1890 coupon - - - | M.500) - - - - - - - - - -
» &0/, 1890 externo - - - - - - - - - = s - e
» .g,l/ 0/, assent...... - - 46.200 - - | 46300, - | 46.300| 46.400! £7.000, - - 47.800, -
» &1/, 9, coup. int.. - | 46.700| 46.300| 46.300| 46.400 - - | 46:700| 47.000| 4£7.300| 47.800, 47.900, -
» &1/, 0, externo..... - - - B - - - - - = - - - -
Tabacos eoupon..... - - - - - - - - - - ~ -
Accdes B. de Portugal...... - - - 1125.200/125.200[125.000,125.000125.000]125.1001125.100{12%. 800 124.600,126.500, -
» » Commercial...... - |118.000] - - - - -~ [115.500(115.500f - 118300, - - =
» » N. Ultramarino...| 83.700] 86.100] - - | 86.000] - - - | 84200, - - - & =
»  Tabacos coupon..... - - - | 80,000 - | 80.000( 80.000, - - - - - =
»  Comp. Real........ 11.500, - - - - - - - - - - - - -
Obrig. prediaes 6 9/; . N - - | 94.000] 9%.000f - - | 98000, - - - | 94100/ 94.400, -
o R L e 93.000{ 93.000 - - - (9L300] - - | 94.500, 94.400, 91.500| 91.500 -
» Comp.Real30/y1.2grau| 73.500 ~ | 70500 - | 71.400] - - - - - | 71.400 -
» » » 2.2 grau| 12.700{ - | 42.800| 13.000] - 12800, - 12.800] 13.000] 12,900 - | 13.400, - -
» (. Nacional ......... - - - - - - | 41000 - - - - - - | =
» Atravez Africa....... - 82.000| 82.000f - - | 82500 82500, - | 82.700| 83.100| 83400/ 83.100/ -
Paris: 3 9/, portuguez. ... .. 93,50 23,60{ 23,73 23,85 2342 23,12| 23 2295 2281 23,12 23,48 23,15 2345 -
Aogoes Comp. Real......... - - bl - = - = - &5 i 45 - -
» Madrid-Caceres ..... 25 24,50 25 29 250 - 21 - 23 30 - - - = &
» Norte de Hespanha ..| 8% 84,50 B84 82 84 83,75 82 85,50 - - - - - =
» Mad. Zaragoza....... 135 134,50 133 132 132,50, - 132.50] 134,50 -~ - - - - o
» Andalozes........... 64 63 65 6% - - 62 61 - - - g &4
Ohrlg Comp Real (12 gran).| 277 |%77- | 278 | 277 | w8 |2/ 270 | 265 | 266 | 267 | 268 | 267,50 267 -
SRR ) f 45 &5,75| 46 &6 i 48 &7 47 46 46 49 48,50, 4850 -
» » » anl}gas) - - | 121,25 -~ - - - = - | 122 - - - -
» (. Beira Alta........ 69 - - 69 69 69 70 69 - - - - - =
»  Madrid-Caceres. ..... 68,50 68,50, 6850, - 68,50 -~ 68 68 - - - - - -
» N. Hesp. (1. h)p) 995 | 290 | 223.50) 222 | 221,50 220 | 220 | 222 - = * =
Londres: 3 % portuguez. ..| 23 23 23 23,42 23,12 22,87 2287 2293 - 22,64 23 23 23 -
Obrig. Atravez Africa...... 66 66 66 66 66 66 66 66 - 66 66 66 66 -
Amsterdam : Atravez Africa.| = - 63 62,75 63 62,75 - - - 62,50 - 62,50 6250 -
Bruxellas: Atravez Africa...| 64 | 6% | 01,30 6150/ 61,50 61,0 61,50 6150] 61,50 61,50/ 61,50 61,50 61,50/ -

Receitas dos caminhas de ferro portuguezes e hespanhoes

———______————====.=

REC‘EITAS NO PERIODO DESDE 1 DE J'A.N'EIRO
R —— O — - = e e e —
Periodo |
Linhas de 4 1897 1896 Totaes Differenca a favor de
exploragao
: xu.} Totaes "‘;:f;;:- xn.‘ Totaes ."{,',:‘,";:‘ 1897 i 1896 1897 H 1896
de| a | | Réis Réiy | Réis {hﬁils péj: Réis E_{éia Réis
= | Antiga réde 18 24 Jubo | 693 62:303.000 89.9{)3| 693/ 58:089.307) 83.822] 1.516:291.000(| 4.354:601.299] 61:689.701| -
=\ " enovanao 25| 1| Jue | » | 39:317.000 85504 » | 58:091.300 83.825 1.475:608.000( 1.412:602.599] 62:915.401) -
=| garantida.| - -| - | - - - ‘ W sy - - -
= sde |18 24 Juho | 380 7:803.000] 20.53¢ 380/ 6:755:603| 17.778 164.356.000{|  161:075.701] 3:280.299| -
= |Nova 1600 fo5 | jile| » | 6:688000{ 17.600 » | 6:755:700) 17.778) 171:06k.000) 167:831.408) 3:212599| -
= garantida. )“~ % e ¥ % ] ? 3¢ i & = > &
510 Jubo | 478 13:085.2000 20.442!| 475| 12:505.885| 26.517| 318:580.965( 305:362.990] 13:217.975!( -
Sul e Sueste... 11'17] » | » | 15:003.190] 30.585| » | 14:149.535] 20.788' 333:584.455| 319:312.525] 14:071.630|| -
18240 » | » | 17:668550] 37.496/ » | 16:225.870( 34.459] 351:252.705| 335:738.395] 15:514.310]| -
9l 8| abril | 353 18:894.772| 33.526| 353 18:564.165 32.589] 2501:314.775 260:432.743] - 8:820.938
Minho e Douro. | 015 » | » | 25:153.38%| 71.256/ » | 21:864.379| 61938 276:465.450 281:997.092f - 5:531.933
1622 » | » | 18:814.081] 53297 » | 23:807.526] 67.443] 295:279.260| 303:804.618] - |[10:525.378
a8l 3| subo | 253 5:353.451| 21.460|| 253| 5:725.361) 22.631| 423:516.405| 124:128355 - 611.950
Beira Alta..... W10 » | » | 5:382661( 20.275( » | 5:472.406] 20443 128:899.046) 129:300.551] - 501.503
U7l » | » | 4:363.3928) 17.467) » | 4:168.938 16.478| 133:240.374] 133:669.489 - 998115
Naofonal (Mi-( 4100w | 405 1:216.555 AL586) 105, 1:061.333) 10.006)  20:853.830))  27:338.074| 2:306.868) -
randella o Vi- 11[17| » | » | 1:083.018] 10.344 » | 1:370.769) 13.06&] 30:926.857||  28:710.740 2:216.447) -
ZOU): vsvensnas aal ] | - - o - - - - - -

) 007 ke | 38 1:372.9920) 46.262!| 34| 1:328880| &4.967] 31:938.448||  98:380.643| 3:348.503(| -
Guimardes. .. .. ’1324 v | o» | 1:902930 50.086| » | 1.951.383| 55.968] 33:841.078||  30:364.028] 3:500.050|| -
Honks ap Bnass: -1E 23) Jub 36356 s 1.522.100 |1 4163656/ 17307421, A7S[e. 37.220.127 . 10420349 b 3404492

RRA .« o saiseins ) e Z L n 5
Madrid — Zara- (18/24] Jube 12927|  4.435.677]  388|(2027) 4.445.403|  301]  26.305.244)  27.703.237} - 1.307.992
gom—-—.&.l:loan-l% 1| Jalbo | » {.084.398 370]| » 1.071.380 365  27.479.642 28.774.617 - lliq% 078
TG vvssinsionna - - = - - = & = = = s = |

40| Jube 1067] 240,710  234{11067|  269.948] 252  6.353.746 6.054.674 - 600.728
Andaluzes ..... 311.17 S 280.516] - 262| » 951,661 208  6.631.26% 7209.435] - 577.874

2| 4w [ 180,  28623| 430 480,  3uazy|  473|  76L7AY  1.008830] - 947427
Zafra a Huelva. 23 » | v 35373]  190|| » 25.807| 143 796.096 1.034.657) - 238.361

Ak tE l. e —
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A lingua universal

Tem-se ventilado nos ultimos annos com persisten-
cia a idéa da escolha por convencdo d'uma lingua uni-
versal.

Um dos mais fervorosos apostolos d'esta projectada
innovag¢do ¢ o dr. Luiz Samenhof, de Grodno, cidade
da Russia polaca, que ha pouco escreveu um methodo
completo da lingua Esperanto, que procurava univer-
salizar.

Tem sido o dr. Samenhof incansavel na sua propa-
ganda, jd fazendo distribuir profusamente o seu me-
thodo traduzido em todas as linguas, jd publicando um
jornal, Esperantisto, inteiramente dedicado a advogar a
causa da lingua neutral; e ainda ha poucos dias nos
enviou especialmente o seu folheto intitulado: Choix
d'une langue internationale, pedindo-nos a nossa opi-
nido e a necessaria publicidade & sua idéa.

O fim principal da lingua universal, diz o dr. Samen-
hof, é evitar uma consideravel perda de tempo que
nos impoe o estudo de muitas linguas, e facilitar as
communicacoes intellectuaes de todo o genero entre os
diversos povos do mundo inteiro,

Como vantagens integrantes, expde o auctor a da
cessacdo de rivalidades e odios que derivam da diffe-
renca de linguas e a do estabelecimento d'uma litera-
tura unica, que ndo enfermasse dos prejuizos inheren-
tes ds traduccaoes.

Demasiado utopista na exequibilidade do seu ideal,
o dr. Samenhof faz appello para a solidariedade uni-
versal, sollicitando-a para o secundar nos seus esfor-
¢os. Appella egualmente para a intelligencia humana,
procurando convencel-a da utilidade do seu invento.

Uma e outra hdo-de fazel-o soffrer uma decepcio: a
solidariedade ndo € realizavel, mesmo entre os adeptos,

or negligencia; a intelligencia péde conduzir a uma
1déa diversa da do auctor, apesar d'este declarar no

rincipio da sua circular que nao ha talve; um homem
mntelligente da nossa época que duvide da immensa im-
portancia que teria para a humanidade a adopcdo de
uma lingua determinada, elc.

Pomos de quarentena semelhante affirmacdo; e sem
tentarmos arrogar-nos foros de intelligentes, discorda-
mos das theorias do dr. Samenhof, como nao adopta-
riamos de bom grado a pratica d'uma lingua universal.

A vantagem d'uma lingua commum a todos os po-
vos, que consiste na economia de tempo, ¢ hypotheti-
ca, para n@o lhe chamarmos nulla,

Se é verdade que muito tempo se consome no estu-
do das linguas, ndo € menos certo que esse estudo,
sem prejudicar, antes auxiliando a fraternizacio dos
povos, conduz implicitamente a outra ordem de estu-
dos de incontestavel vantagem intellectual e positiva.
Nio existem, sendo na apparencia, as difficuldades que
ao auctor russo se deparam; pois que ndo nos consta
que a heterogeneidade de idiomas conduzisse jamais
4 impossibilidade de relaces commerciaes ou de qual-
quer outro genero, salvo nos povos refractarios a toda
a civilizacdo, mas que naturalmente ndo entram no
appello de solidariedade feito pelo mesmo auctor.

A cessacio de rivalidades e odios ndo se explica por
meio da homogeneidade glottica. Portugal e Hespanha
sdo duas nagbes cujos idiomas sdo bem semelhantes e,
todavia, em varios tempos se teem degladiado. Os
Estados Unidos Norte-Americanos, a Inglaterra, a Ir-
Janda falam a mesma lingua e de todos ég assaz conhe-
cido o odio da primeira e da ultima c[::ela segunda,

Reciprocamente, a Franca é querida em todo o mun-
do que ndo usa apesar d'isso o seu idioma; a Grecia

na sua recente questio com a Turquia recebeu as mais
calorosas provas de sympathia que lhe podia ter dis-
pensado a Europa que, nd3o obstante, quasi inteira-
mente lhe desconhece a linguagem. Ou o auctor se ba-
seou no facto biblico dos sectarios de Nemrod ao con-
struirem a torre de Babel?

Pelo que respeita 4 literatura, é onde apparece mais
flagrante a inutilidade. Se agora as traduccées preju-
dicam os trabalhos literarios, o que succederia com a
adopcdo duma literatura unica, em que forcosamente
haviam de ser vertidas as obras romanticas e classicas,
de que estdo pejados os bons archivos, para poderem
facilmente ser comprehendidas e apreciadas? Demais,
ja Cicero dizia que a faculdade de falar se ndo cir-
cumscreve em um recinto cujas raias ndo possa lranspor,
e, em verdade, se nés somos obrigados ao emprego de
tantas formas de estylo quantos os generos de discurso,
a ponto de termos de introduzir na propria lingua neo-
logismos, como querer cingir a um circulo de ferro as
formulas literarias ? Como obstar 4 torrente de deriva-
¢oes a que a evolucdo literaria obriga as palavras pri-
mitivas, a ponto de lhes modificar o radical, como tan-
tas vezes succede ? |

Pelo lado do amor patrio tambem temos que lamen-
tar tal iniciacdo. Nao ha meio mais eloquente de con-
solidar o amor da terra natal que extremando-lhe a
linguagem de todas as outras. Citamos a proposito a
opinido d'um celebre observador nosso compatriota
e nosso comtemporaneo, Alexandre Herculano: ¢4
lingua e a religido sdo as duas cadeias de bronge que
unem, no correr dos lempos, as geracoes presentes,
e estes lacos que se prolongam alrave; das eras, sao
a patria.

Que sublime verdade encerram estas palavras! E
como seria improficuo tentar deprimir por qualquer
féorma a soberba virtude do amor patrio, sem vanta-
gem que lhe equivalesse! :

Nio nos alongaremos em mais consideractes sobre
o assumpto, que deixamos & meditacdo dos nossos lei-
tores; Earece-nos, porém, digno de observar que jd a
lingua Esperanto ndo encontrou grande numero de
adeptos, pois que o auctor, desejando apenas uma lin-

ua internacional, hoje ndo se importa qual d’ellas seja,
g:speranto ou Volapiik, lingua morta ou viva.

Para terminar, vamos publicar os topicos elucidati-
vos da circular do dr. Samenhof, que determinam aos
adherentes o processo a seguir na emissdo do voto
que lhe quizerem enviar: .

As informacGes e correspondencia podem ser envia-
das em qualquer lingua ao Dr. Samenhof, Grodno,
Russia, que acceita egualmente qualquer artigo sobre
o assumpto, promettendo publical-o na integra. Os ar-
tigos recebidos pelo auctor da lingua Esperanto for-
mardo um livro em tres volumes, com o ultimo dos
quaes serd remettido a todos os membros do congres-
so uma folha de papel, para se escrever a resposta ds

seguintes perguntas:

1.* —Se se deve tomar como idioma internacional
uma das linguas jd existentes (vivas, mortas ou artifi-
ciaes);

2.* — Se nenhuma d’essas linguas péde desempenhar
o papel de orgdo internacional, devendo crear-se uma
nova;

3.* — Adoptando a primeira hypothese, que lingua se
prefere; adoptando a segunda, que lingua deverd ser
tomada provisoriamente como neutral, até a constitui-
¢do definitiva d’'uma nova lingua.

-~ - E. Carmo.
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Novo apparelho para a venda dos hilhetes
de passageiros

O conselho d’administracio dos caminhos de ferro
d'Oeste da Franca decidiu experimentar um engenhoso
apparelho para a venda dos bilhetes de passageiros.
Por uma manobra simples e rapida, o apparelho corta,
imprime, numéra e data o bilhete e, ainda mais, in-
screve, n'um quadro especial, todos os esclarecimentos
necessarios para a fiscalizacdo dos bilhetes vendidos e
das quantias recebidas. Assim se evita o trabalho do
bilheteiro em tirar de cada cacifo o bilhete pedido e se
augmenta a rapidez n'este ramo de servico, o que,
principalmente para o espantoso movimento dos arre-
dores de Paris, ¢ de vantagem reconhecida.

i,
Um caminho de ferro no Himalaya

Os engenheiros inglezes conseguiram superar as dif-
ficuldades que apresentava a construccdo d'uma linha
férrea, destinada a tornar accessivel a encantadora e
saluberrima paizagem que se disfructa dos contra-for-
tes do Himalaya. Esta linha, que parte de Siliguri e
vae até a estagdo de Darjiling na montanha, passa,
n'uma distancia de cerca de 32 kilometros, do nivel de
135,35 metros acima do mar ao de 2.076,50 metros,
attingindo entre o 75.° e 76.° kilometro a altura de
2.253 metros. A locomotiva applicada a este novo ca-
minho de ferro tem o peso de 14 toneladas e pode
arrastar comboios do peso de 36. As carruagens de
passageiros teem um comprimento de 4 metros, por
1,82 de largura e 2,28 de altura. A despesa feita com
esta linha foi de £ 3.500 por milha. Ndo obstante, o
resultado financeiro foi tal, que permittiu o dividendo
de 10 % aos accionistas.,

A linha segue geralmente a estrada, abandonando-a
apenas para evitar curvas excessivas.

Frey
Barcos de cimento

Um industrial italiano, chamado Gabellini, empre-
hendeu o emprego do cimento na construcgdo das em-
barcacdes, em substituicdo do ferro e da madeira.

O primeiro barco de cimento foj jd lancado 4 agua
no TiEre ¢ deve em pouco tempo ser seguido d’'um ou-
tro, de maiores dimensdes.

O cimento ndo se emprega isolado, mas sim em com-
binacdo com o ferro, formando por assim dizer uma
couraca bastante resistente, em vista das enormes fa-
culdades adhesivas d'estes dois elementos.

O inconveniente do excesso de peso que resulta da
materia prima empregada na construccdo dos barcos
por este processo ¢ compensado pela dupla vantagem
da economia pecuniaria e da maior facilidade de nave-

acao.
B Py
A hora universal

Na conferencia européa para os horarios dos com-
boios internacionaes, reunida ultimamente em Christia-
nia, Noruega, foi apresentada pela administracdo dos
caminhos de ferro do Estado belga uma proposta para
a adopgdo d'um novo quadrante, de 0 a 24 horas em
todos os horarios de caminhos de ferro. A Italia j4
adoptou esta reforma; na Belgica foi tambem jd appro-

vada e a Suissa vae adoptal-a. O delegado belga pede
que a reforma seja extensiva 4 Alsacia-Lorena, de ma-
neira a crear um vasto campo de experiencias, de Os-
tende 4 extremidade meridional da Italia, que permitta
conhecer as vantagens ou os inconvenientes da pratica
do systema proposto.

oY
LINHAS PORTUGUEZAS

De Cintra a Collares.— Alguns proprietarios de Col-
lares vdo promover um comicio, para n'elle ser lida e
approvada uma representacdo pedindo 4 companhia
real dos caminhos de ferro que, no goso do seu privile-
gio, proceda 4 construccdo do caminho de ferro entre
Cintra e Collares, até a praia das Macas.

Esta linha jd4 de ha muito podia estar construida se
a camara de Cintra, que em tempo a poz, com outras,
a concurso ndo fosse tdo exigente, englobando tudo
n'uma vasta réde de grandioso projecto que a ninguem
podia convir. Coisas nossas. . .

Lourengo Marques. — Em sessio de 2 do corrente,
na camara dos communs ingleza, o sr. Curzon, secre-
tario parlamentar dos negocios estrangeiros, respon-
dendo a uma pergunta, disse que tem boas razées para
suppor que a decisao do tribunal arbitral na questdo
do caminho de ferro de Lourenco Marques ndo se fard
esperar muito tempo.

— O rendimento d'esta linha quasi que duplicou du-
rante o anno passado em relacdo ao anterior.

Em 1895 rendeu.........

369:8031460 réis
» 1896 » A S . 4

670:4459351 »

a mais em 1896......... 300:6418891 »

O rendimento annual kilometrico elevou-se a réis
7:634217. Simplesmente pasmoso!

Pungue, — Foi muito notavel a sessdo do dia 12 na
camara dos deputados, em que o sr. Marianno de Car-
valho historiou a construccio e exploracdo d'esta linha,
referindo casos espantosos sobre a absoluta falta de
ingerencia que a nacdo tem tido n'um caminho de fer-
ro feito e explorado por estrangeiros no nosso territo-
rio.

Respondeu-lhe o sr. ministro dos estrangeiros que
as coisas vao melhores do que jd foram, o que ndo
quer dizer que vao bem — muito longe d'isso.

S6 a absoluta falta de espaco com que luctamos
hoje nos impede de dar um extracto do discurso do
sr. Marianno, a que, por certo, voltaremos a referir-

nos. N
LINHAS HESPANHOLAS

Norte de Hespanha.— O relatorio d'esta companhia com res-
peito ao exercicio de 1896 accusa um total de receitas brutas de
93.840.064 pesetas, sendo a despesa, impostos incluidos, de
43.329.120, d’'onde resulta um saldo positivo de 50.510.044 pesetas,
ou mais 4.948.620 que no anno anterior. Exceptuando a linha de
Lerida a Tarragona, todas as outras produziram excesso de re-
ceita sobre 1895, g

O material circulante da companhia constava, em 31 de dezem-
bro, de 662 locomotivas, 1.021 carruagens de passageiros ¢ 12.680
wagons de mercadorias. \

Caminhos de ferro Andaluzes.— Do relatorio d'esta companhia

‘respeitante ao exercicio de 1896 extrahimos os seguintes dados

Houve um ligeiro saldo sobre o anno anterior, apesar da crise
commercial ¢ industrial ¢ da elevacio do cambio. O deficit foi de
847.896 pesetas, que foram cobertas com o recurso ao fundo de
reserva. Este deficit foi consequencia da alta do cambio, que pro-
duziu uma perda de 1.642.207 pesetas. A receita bruta teve um
augmento de 233.475 pesetas, augmentando tambem a despesa si-
multaneamente,
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O resgate dos vales e o pagamento dos coupons comegaram
em 1 de fevereiro findo. Foi legalizado o convenio com os crédo-
res da companhia 3ue espera que elles ndo impugnar@o o accordo
proposto. A totalidade das receitas foi de 8.715.483 e as despesas
ascenderam a 9.563.370 pesetas. Accentuou-se durante o exerci-
cio uma diminuigdo no transporte de passageiros em grande velo-
cidade e um augmento ligeiro nas mercadorias.

Na pequena velocidade, tiveram augmento os trigos, as fari-
nhas, assucares, carviio vegetal hulha, coke e sal; diminuiram os
diversos cereaes, a madeira, laranjas, chumbo e azeite. As novas
installagges no porto de Mulaga deram resultados muito satisfac-
torios e a explora¢do da mina hulheira de Belmez deixou um lu-
cro liquido de 456.237 pesetas, permittindo augmentar o fundo de
amortizagdo que se eleva jd a 2.207.538 pesetas.

Linares a Almeria. —Foi ji corrido um novo trame do grande
viaducto sobre o Guadahortuna, esperando-se que a obra esteja
totalmente terminada no proximo outomno.

At
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANGA

A companhia do caminho de ferro do Norte emprehendeu a
transformagao completa do seu material circulante. Comegou por
crear os wagons de dois eixos, com a tonelagem de 20.000 kilos
de mercadorias, que ja circulam em toda a sua réde. Agora, inau-
gura as carruagens automoveis postaes destinadas ds linhas de in-
teresse local. A primeira d’estas carrusgens, com motor de vapor,
foi experimentada com bom resultado entre Paris e Pontoise;
mantém uma velocidade de Go kilometros por hora e ¢ de uma
estabilidade perfeita. Estd em via de acabamento uma outra auto-
movel, que deverad figurar na exposicido de Bruxellas. Finalmente,
comegou a construcgao d'um comboio luxuoso de nove carrua-
gens de bogies, para o servigo publico internacional.

INGLATERRA

Fol inaugurado n'este Eaiz o primeiro caminho de ferro aqua-
tico entre os portos de Brighton e Rottingdean. A linha assenta
sobre uma base constituida por fortissimos pilares de ferro encra-
vados no fundo do mar. Os wagons niio s@o munidos de rodas,
mas sim de um patim 3“0 Ihes permitte deslisar sobre os carris,
movidos pela electricidade.

Os numerosos assistentes das experiencias effectuadas ficaram
satisfeitos com o resultado obtido.

TURQUIA

O balango do exercicio 1896 dos caminhos de ferro orientaes
fecha com um saldo de 2.600.000 fr. O Conselho de administra¢do
propde a distribui¢ao d'um dividendo de 16 fr., seja 3 1/ 9/, con-
tra 5 9/, divididos no anno anterior.

AFRICA INGLEZA

O projectado caminho de ferro para venceraregiio das cataratas
do Chire deve partir de Chilomo, na confluencia do Ruo com o Chi-
re, seguindo pelo valle do Ruo cerca de 30 milhas, tomando depois o
valle de Tochilla, por onde attingird o platd do Cholo, que ¢ rico
de plantagGes de café e cacau. D'este ponto segue pela divisoria das
aguas em direcc@o a Blantyre, que € o principal centro commercial
do protectorado inglez na Africa Central, A distancia de Blantyre
a Cgilomo, or esta via, € de 81 milhas, De Blantyre seguird uma
linha para Al'pimbi, no ponto junto & margem do alto Chire, na

arte onde é navegavel até o lago Nyassa. Esta sec¢io da linha
érrea tem a extensao de 45 milhas e ndo offerece difficuldades
para a construcg@o. ; :

Este caminho de ferro é o que liga com a nossa projectada
linha de Quelimane ao Ruo.

Como o lago Nyassa é navegavel em toda a sua extensio, pen-
sa-s¢ actualmente em construir um novo ramal d'este caminho de
ferro para ligar a extremidade norte d'aquelle lago com a meridio-
nal do lago Tanganika, na extensio de 220 milhas.

O Tanganika, que tambem ¢ navegavel, facilitard as communi-
cagbes com o Victoria.

CONGO BELGA

Proseguem com grande actividade os trabalhos de caminhos
de ferro do Congo belga. Os carris estdo langados até o kilome-
tro 282 e os aterros estio promptos até o 287. Construe-se actual-
mente uma média de 81/, kilometros por mez, sendo empregados
no servi¢o 7.600 operarios negros. A importancia que tomou de
repente o servigo de exploragdo publica prova que a construcgio
nao deixou nada a desejar, pois que accusa do 1.° de julho de
1806 a 3o d'abril do anno corrente uma receita bruta de 1.849.120.72
francos, abstrahindo ainda dos transportes effectuados para a pro-
pria construcgdo e para outros servigos da companhia. O lucro

roveniente d’'essa receita assegura o pagamento do dividendo de
31/,9/, para todas as acgoes.

BRAZIL

Algumas informagbes sobre o desenvolvimento, rendimento,
etc., das linhas brazileiras: O total das linhas em exploragéo é de
13 a 14.000 kilometros, dos quaes o Estado possue 3.187, que cus-
taram 850 milhdes de frances, numeros redondos. A linha mais
antiga e mais importante € a do caminho de ferro central, outr’ora
denominada linha de D. Pedro II, a qual liga o Rio de Janeiro aos
Estados de S. Paulo e de Minas Geraes. Esta linha transporta,
termo médio, 13 milhGes de viajantes e 750.000 toneladas de
mercadorias por anno. As suas receitas attingiram em 1895 um
total de 28.000 contos. No norte, possue a Federagdo as linhas de
Baturité, Sobral e Central Pernambuco, que ligam o interior com
o mar e a de Paulo Affonso, que contorna as cascatas d'este no-
me. Além d'estas, tem mais a do sul Pernambuco e o caminho
de ferro da Bahia. No Sul, conta egualmente o Estado a de Porto
Alegre a Uruguayana com 587 kilometros em exploragio e estd a
construir a de Bagé que ha-de ligar com a precedente.

REPUBLICA ARGENTINA

O ministro do interior d’esta republica apresentou ao presi-
dente do Estado as bases do projecto de contracto ad referen-
dum estabelecido entre uma empresa ¢ a direc¢do dos caminho-
de ferro para a construcgdo d'uma linha que ligue este paiz com
a republica do Chili. Opportunamente sera o projecto apresenta-
do ao parlamento. O comité director da empresa tem a sua séde
em Londres.

A,

Companhia dos Caminhos de ferro Portu-
guezes da Beira Alta

Relatorio apresentado pelo conselho de adminis-
tragdo 4 assembléa geral ordinaria realizada
em Lisboa em 28 de abril de 1897

Parecer do Conselho Fiscal

Sennores : —Em cumprimento do mandato que lhe confias-
tes na vossa ultima Assembléa Geral, o Conselho Fiscal procedeu
a verificagdo do Balango e das Contas do exercicio de 1596.

Submettemos 4 vossa apreciagdo o resultado do nosso exame.

Deduzidas as taxas e o imposto sobre os transpor-

tes, as receitas de exploragdo elevaram-se a réis  311:881 917
ou seja, em francos ao par, 1.732.677,32 fr. com

augmento sobre o exercicio precedente de

03:048,35 fr. o0 TdiSce. «..ovvisonnosesrvsnene  16:9010686
As despesas, incluindo a substitui¢iio das travessas
da via por 18.420%.418 réis ou 102.335,68 fr. attin-
FITRD PRIS. . o oo cvs Vo ok wr bt N Esspmmy o vguwn. 307:05790306
ou seja em francos, ao par, 927.872,71 fr., com au-
mento sobre o exercicio precedente 31.060,35
Poy OB PEISS Vv ase it iaviahioinis 5:5909863
O excesso das receitas de explora¢@o alcanga, pois,
para o exercicio 1896 réis +.....ouvvevrneene.  144:8649831
ou seja em francos, ao par, 804.804,61 fr., em au-
gmento de 62.887,00 fr., ou réis........ «ooo.. 113199823

Ndo temos de entrar na pormenorizacdo das cifras acima men-
cionadas, porque o Conselho de Administra¢io, no seu Relatorio,
dd todas as explicagbes requeridas, mas podemos testemunhar os
f_sfl(l:rqos feitos para assegurar a maior economia na exploragio da
inha.

Os productos liquidos da exploragio, réis........ 144:864%9831
augmentados com o saldo da conta do exercicio
UItIMIO, PEI8: oo vvnninnessevassorrsasiinnses 99:01082061
! SomMmMANdo. «.ovvevananiranaae. 18314843002
ermittiram pagar aos obrigacionistas :
Em 3o de Junho de 1896, uma pres-
tagdo de 1,50 fr. sobre o cou-
on n.° 19, OU $€ja..svuasavavs  181675,50 fr.
Em 31 de dezembro de 186, uma
. segunda prestagdo de 2 fr. sobre
0 Mesmo coupon, ou seja...... 242.234 fr,
Somma 3,50 fr. durante o exercicio,
OU SEJai.cvivneernnn. Sereasee 423.909,50 fr.
Foi applicado além d'isso :
1.° para 1mpostos de sello e trans-
missdo, imposto de rendimento,
despesas relativas aos pagamen-
tos de coupons......cevusvan..  46.291,05 fr.
Somma......... 470.200,35 fr.
A transportar........ i 183:484%003

o
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Transporte........ 183:4843p002 Q.s saldos devedores das Companhias vizinhas e das Adminis .
Esta importancia, paga em Franca, trag¢oes diversas diminuiram 8:841%766 ou 49.120,92 fr., mas, em -
conforme as condig¢des do debito compensa¢ao, foi inscripta uma nova conta devedora por réis
obrigacoes, teria necessitado, se 720049 000.
o cambio fosse ao par, uma som- Esta conta representa o total de desvios verificados no decor- S
ma de réis 84:6363 100, a0 passo rer do exercicio no servi¢o das cobrangas, mas a vossa Companhia -
que a Companhia teve de desem- recebeu uma garantia hypothecaria cujas pegas nos foram presen- -
bolsar effectivamente, em con- tes e tudo permitte acreditar que esta quantia entrard integral- -
sequencia do cambio, réis.... .. 113:605$652 mente. 3 -
(O cambio médio alcanga 717, in- Uma importancia de 2008000 réis entrou sobre o credito Paulo ’
flingindo assim, para o servigo Martins. ‘ T
v das obrigaces, uma perda de As contas d’ordem devedoras (55:278;',6077 ou 318.211,54 fr.) L/
!",. réis 28:960552). apresentam uma diminuicio de 23:6829p069 ou 131.567,04 fr., re- 3
. 2,° para differenga de cambio sobre sultante .prm_glpalmenle do abatimento da conta «Provisdes cou- :
| pagamentos effectuados em Pa- pons obrigagoess, sendo o dividendo pago em 31 de dezembro de !
3 SIS PRR sl L L e 8:150¥954 2 fr. em vez de 3,20 fr. o)
1 3.° para premio annual attribuido ao Direitos fiscaes sobre as acgdes em Franga: 2:3293938 réis ou -
[ fundo de seguros (1.705 fr. ao 12.944,10 fr. —Em augmento dos direitos satisfeitos para o exer- e
3 ALY, T8 s cx v s hioa s on b inn 3173700 cicio, ou seja 4o fr. :
4.° para operagdes de primeiro es- Saldo das insufficiencias dos Productos liquidos para o pagamento i
tabelecimento necessarias em dos coupons d’ohrigapﬁ_es: 2.896:0455530 reis ou 16.089.141,87, fr. 3
grande parte para a passagem — O augmento € 219:350488 ou de 1.218.663,83 fr. e representa b
do Sud=Express.....coceeeess 8664173 a differenga entre os productos liquidos da exploragdo e a impor-
_ tancia dos dois coupons vencidos no decurso do exercicio, além
SOMMA.eeve.nes 122:940%479 das despesas de cambio e outras relativas ds obrigages.
de que se deve deduzir:
Juros produzidos por fundos depo- PASSIVO
i SILAOR) s /v ente oo Faeals 2 o s arere 6og¥650 . ; :
Capital : 1.800:0003000 réis ou 10.000.000 de fr. — Obrigagdes
Liquido.. ... .. 122:330$829 | 5.450:2655000 reis ou 30.279.250 fr.—Estas contas nfio apresentam
A : b ——— | alteragdo alguma.
Resto disponivel em 31 de dezembro de 1896, réis.  61:153 263 Imposto sobre o trafego : 3:157,5908 réis ou 17.543,95 fr. —Em

Representando ao par 339.740,45 fr., mas niio representando ao
curso de 31 de dezembro de 1896, isto é, a 747 Y/5 réis por 3 fr.,
sendo 245.431,15 fr.

D'este saldo disponivel o vosso Conselho reserva,

como precedentemente, para prover a todas as

eventualidades da explora¢do, uma quantia de

(X3 5.000: ) FBYES 3 a0 55 aiv bia bn N 1 v e R Ats o 808 243004000
O EXCEN0 18I0 € TEIR o wnsio s 3/ s a1 vebls o e s s bt 30:853 %263

juntar-se-ha aos resultados do primeiro semes-

tre de 1897.

O aggravamento do cambio incidiu pesadamente sobre os pa-
gamentos effectuados em Franca ; a perda por este motivo eleva-se
a réis 37:120% 506 que, ao par, representam 206.225,03 fr., ou 1,70
fr Ior obrigagdo. Se o cambio estivesse ao par, os obrigacionistas
poderiam ter recebido 5,20 fr. em vez de 3,50 fr,

Damos, em seguida, as modificagdes sobrevindas no balanco, e
sendo a equivalencia de réis a francos calculada sobre a base de
180 réis para 1 fr. (par).

ACTIVO

Primeiro estabelecimento: 11.816:747 4643 réis ou 65.648.598,02 fr
—QO augmento é de 866y 173 réis ou 4.812,07 fr.; resulta da installa-
¢do d'uma segunda ponte-bascula na estagao da Figueira e de di-
versas installagGes precisas para a passagem do Sud-[Express.

Subvengdo do Estado: 25:030§726 réis ou 139.059,59 fr. — Sem
alteraciie.

Caixas e Bancos: 52:523§'596 réis ou 291.797,76 fr.—Esta impor-
tancia € assim constituida :

Em Paris, ao crédito da

augmento de 188883 ou 1.049,37 fr. sobre a cifra do anno ante-
rior.

Contas correntes e Contas d'ordem crédoras: 231:7033698 réis ou
1.287.242,80 fr.— A diminuicdo que se eleva a 27:1619611 ou
150.897,84 fr. ndo exige explicacao ; ¢ a consequencia do movi-
mento analogo causado nas contas d’ordem devedoras pela dimi-
nui¢ao do dividendo pago em dezembro.

Fundo de seguro : 3:4085895 réis ou 18.938,31 fr.— Como em
todos os annos, esta conta augmentou com o abono de 1.765 fr.
ou sejam 3173700 reis.

Coupons d'obrigagdes: 2.812:104 $348 réis ou 15.622.801,92 fr.— O
augmento € de 244:738$520 réis ou 1.359.658,45 fr., representando
a differenga entre os coupons 35 e 36, vencidos no decorrer do exer-
cicio 1896 e o total dos pagamentos effectuados sobre o coupon

n.° 11“9

do temos objec¢do alguma a fazer dcerca do Balango e das
contas que vos sao submetudas pelo Conselho de Administragio e
propomo-vos, Senhores, que as approveis taes como vos sdo apre-

sentadas.
O Conselho Fiscal.

RESOLUCOES

1.2 — A assembléa geral, depois de ter ouvido o parecer emitti-
do pelo Conselho Fiscal, approva o Relatorio, o Balango e as Con-
tas do exercicio 1896 (18.° exercicio), taes como lhe foram pre-
sentes pelo Conselho d’Administragio.

2,*— A assembléa geral confirma a nomeagdo como Adminis-
tradores, dos srs. Baile e Bergaud, nos termos do artigo 26.° dos
Estatutos.

N e

: 32— A assembléa geral reelege como administradores os srs.:
g.ompnnhbla SHm S n 6.45 fr. | Durangel, Baile, De Vilhena e Co%de de Ficalho.
SRR 4 SRS e 4.°— A assembléa ieral, em harmonia com o artigo 38.° dos Es-
epresgmasn e tatutos, nomeia membros effectivos do Conselho Fiscal para o
_ g" e e 5. 3 exercicio de 1897 os srs. Fourchault (Gustavo), Zerbi (Pedro de)
_ £ 1 b A G e Frangois (Marcel). E membros supplentes os srs. Guillemant (Pau-
' que, calculados ao par, 10) e Delange (Eduardo).
o representam....... 27.920,02 fr.
- Em Portugal, em caixa X A,
= ou em deposito.... 47:490437
) valendo, ao cpurso de 31 ARREMATAcﬁES
- de dezembro de 1896 190.620,80 fr.
mas a;epfese"fﬂ“d*? 20 263.868,74 fr Caminhos de ferro do Sul e Sueste
o P SRS WA Fornecimento de accessorios de machinas
Totaes..... 52:323 396 291.797,76 fr. 210.797,04 fr Faz-se publico que, pela 1 hora da tarde de 28 do corrente, na

O augmento do salde disponivel explica a elevagio do saldo
e€m caixa.
Abastecimentos nos armazens e officinas: 67:382£283 réis ou
374.346,02 fr, — O augmento ¢ de 4:712713 ou de 26.181,74 fr.
rovém d'um abastecimento mais consideravel de travessas, assim
Como do augmento da reserva de combustiveis em arrecadagio
(158 toneladas de carvao a mais que no anno anterior).
Contas correntes e contas d'ordem devedoras: 91:344 353 réis ou
- 807.468,62 fr. — A diminui¢io sobe a 25:223$835 ou 140.132,41 fr.
As contas correntes devedoras (34:066%276 ou 189.257,08 fr.)

administra¢iio do 2.° bairro de Lisboa, serdo abertas as propostas
que até entiio forem apresentadas para a adjudicagdo do forneci-
mento de 24 guias e 48 caixas de aco para machinas, '

O deposito provisorio para poder licitar € de 233500 réis, o
qual serd, posteriormente, elevado ao definitivo (5 %, da importan-
cia total da arrematacdo,) por aquelle dos concorrentes a quem a
adjudicagiio for feita. ) :

Estes depositos serdo feitos, aquelle na thesouraria do caminho
de ferro e este na caixa geral de depositos, 4 ordem da direcgio
dos caminhos de ferro do sul e sueste.

dpresentam apenas uma diminuigio de 1:5419766 ou 8.565,37 fr.

Lisboa, 2 de julho de 1897.
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AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDEES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

XL.eiria.— Antonio C. d'Azevedo Batalha.

Lisboa.—Ad. Seghers.—Rua Victor Cordon, 1-A. _

Lisboa.— Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, 35.

Lisboa.— Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. —C. Mahony & Amaral.— Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—R. d’El-Rei, 43-4%.
Lisboa.—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en francais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. — F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real.
Paris.—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 56.
Porto.— Grijo & C*—Rua de Traz, 28.
Valencia d’Alcantara.—D. Alejandro Campero.
Valencia d’Alcantara.—Justo M. Estellez—Agente
internacional de aduanas y transportes.

AGENDA - VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estes o0s UNICOS estabelecimentos que lhes racmi:_uiendamos, porque praticamente conhecemos o seu servi(o

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR. — soustindiauees sar nous tessannassons AR EXDRRENCE DORCONNE L,

0 Avenida-Palace.— Rua do Principe, junto 4
SB A Estagdo Central.—Etablissement de premier ordre— tout
luxe et confort—200 chambres et salons.

=
=

POHTO Hotel Continental—R. Entreparedes (Fren-
te 4 Batalba). Servigo de 1. ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muito central.— Propr. Lopez Munhés.

SBUA Braganza Hotel—>Salons, vue splendide sur

la mer, service de .= ordre— Propr. Victor Sasselti

SBD Hotel Durand—HRua das Flores, 74 — 1.** class
— English family hotel — Proximo de theatros e centro

gidade — Gabinete de leitura.

SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
Tout le conforl désirable, vue du Tage, prés de la douane,

ourse, ministéres, théatres, bams. Ascensenr, poste.

SBD Hotel de IPEurope — Seul hotel frangais
au centre de la ville — Cuisine francaise.

SBOA EFrancefort Hotel —No centro da cidade —
Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda

4 e 6 horas da larde, 600 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113.

SBO Hotel Americano —P. de 8. Paulo, n.* 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos

e aposenlos.—Pregos: 1$H000 rs. para cima.

——

CA SCA ES Hotel Central —De l.er ordre—Cumsine el
service frangais — Salles de lecture et de conversa-

tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.
Hotel Victor — Appartements pour famille

CASCAE — Yue splendide sur la mer. Service de {.er ordre.

—>Serviee au jardin et pour la ville.—Prix modérés.—Prop. Victor Les-

tage.

CINTH Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quar-
tos conforfaveis, servigo esmerado. Diaria 1£600 a

25000 rs.—Propr. Jodo Nunes.

CINTH Hotel Netto— Servigo de primeira ordem, apo-
sentos conforlaveis e aceados, almogos e janlares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de jantar

para 100 pessoas. Precos razoaveis. — Prop. Romao Garcia Vinhas.

MAFB Hotel Moxeira — no largo, em freule do con-
venlo. — Bellas accommodagdes desde 13000 réis por dia

até 13500.—Reducgido de pregos para caixeiros viajanles.

CALDAS DA RAINHA voucuse Zaiiictine.

to de primeira ordem em edificio proprio. AccommodagGes para fami-
1as.—Cozinha esmerada e farta. Propr. Vicente C. de Paramos.

Hotel Gallinha — Aposentos conimo-
ALCOBA cA dos e extremamente acerados. Comida boa, farla

e bem feita. — Proprietario, Antonio Souza Gallinha.

PRAIA DA NAZARETH Sipmir s oo

— Magnificas accommodagdes,
aceio inexcedivel, bom servigo, pregos modicos, trens d’aluguer e car-
reira, para as estacdes de Cella e Vallado — Propr. A. de S. Romio.

Hotel Central —Bons aposentos. — Tratamento
LEIHIA esmerado e aceto inexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marinha, ete.— Restauranle—Precos modicos.—On parle frangais

Hotel Sauadade. — Rua da
FI GUE'HA DA FO Saudade, Bairro novo, Magnificas vis-
tas para o mar, muito perto da praia, Colyseu Fignewense, e proximo do
Casino Mondego e thealro-circo.—Pregos variam entre 900 e 18400 rs.

Hotel dos Caminhos de Ferro—
COIMBH Praga 8 de maio. — Estabelecimento de primeira
ordem no cenlro da eidade; cosinha abundante e esmerada, quartos
conforlaveis, & inexcedivel aceio. Casa de banhos, pregos modicos.
Proprietario, José Gomes Ribeiro.

e

C'F

Grande Hotel do Porto —Le meilleur de
POHT“ la ville. Lits a ressorts. Omnibus.. Téléphone. Boite aux
ettres.Salles de lecture et de réeeption. Bains. Journaux.

PO RTO Grande Hotel America Central —
Um dos melhores da cidade, magnificas sallas e quartos
banlios Aceio e bom servigo. 1£000 a 1£400 rs. diarios.

PORTU Hotel Francfort.— 0 melhor e mais eentral
da cidade — Saloes, banhos, correio e telephone — Ser-
vigo de 4. ordem — Propr. Adriano & Frangois.

IBRAGA'BOM JESU Grande Hotel —

' _ Grande ¥lotel do
Klevador—Grande Hotel da Boa Vista. —
Servigo de primeira ordem. Banhos completos. Servigo especial para

dietélicos. Bons quarlos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
GU'MARHE Hotel do Toural.—Bello tratamento,
por 18000 a 15500 réis diarios. Servigo avulso,

almogo 400, jantar 600 réis.

SEVILHA Grand Hotel d'Xuarope —Proprietaros
Ricca Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10, Omnibus

nas estagbes, Salio de leitura e musica. Accommodagdes para familias

precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemio

SEVILH Gran Fonda de Madrid — f’rinuipal
estabelecimento de Sevilha — illuminagio electrica —

luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

GR A N A D A Hotel Victoria—Propr. Federico Iniesta
Sitio 0 mais central, proximo do commercio e dos

theatros. Pregos moderades. Central do caminho de ferro.
GI BRALTAR Hotel Metropole e Nuevo Ho=-
tel Espanol.- Situado 4 entrada da ci-
dade.—Cozimbha exceltente. Bons quartes com vista de mar. Casa de
jantar a mais luxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo-

renzo Sacarello.

AH AGE Grand Hotel de Roma. — No
C T centro da cidade, 70 quartos espagosos, salGes,
gabinete de leitura, bilhar, banhos, casa de janlar para 100 pessoas.—
Excellente cozinha—Hospedagem completa desde b pesetas—Proprieta-
r'o Teofilo Gareia.

(Algeria) Hotel Restaurant du Lou-
OBAN vre.—Quartos conforlavers desde 2 francos, cozinha farla
a prego fixo, desde 2 francos, ou por lista—situagio ao cenlro da eida-
de em face do thealro. Proprietario Clastres Martin, rua de Turin.

TIZI OUZOU Sea Poncnn Bheiais: orrice an mres

nha, bellos aposentos, carros para visitar Fort National, Michelet e
grande Kabila. Pregos economicos, Proprietario, P. Despous.

BONE (Al‘geria)_G‘rrund Hotel A’Orient.—Cours
National, principal avenida. Casa de 4 ordem. Grandes

quartos e saloes, boa cozinha. Proprietaria, Madame Léon Peytaud.
TU NI Hotel de ¥rance.—Trés recommandé par son
confortable, sa situation et son excellente cuisine, apparte-

ments de familles, omnibus 4 tous les trains, salon de lecture, jardin—
Propriet. Ferrier, Roe de Constantine, 12,

N I c Riviera-Palace~Eotel — Meryeilleux panora-
‘ ma sur la mer et les Alpes — Ascensenr, salons, orchestre —
Voilures pour Monte-Carlo. Vins el enisine de 1.er ordre.

CONSTANTINOPLA i siloe - foxaous apparie
ments — Vue du Bosphore — Cuisine et cave de 1.er ordre,
c alno Ghesireh- Palace -Hotel —Etablissement

de premier ordre.—Grand parc sur le Nile. Luxe et con-
fort —grands salons.
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(MALA REAL INGLEZA)
A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio,
Montevideu e Buenos Ayres

0 paquete DANTUBE, sahird a 9 de agosto.

As accommodagoes para passageiros sdo inexcediveis em con-
forto, hayvendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos
que se teem inventado para minorar os incommodos de uma via-

gem por mar.

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por-

tuguezes.

AGEINTES
Em Lishoa: —JAMES RAWES & C.*—R. dos Capel-

listas, 3l, 1.°

No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, [.°

S ——

que

BERNHARD LEUSCHNER

AGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSCHER LLOYD

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,

Baltimore, Asia Oriental e Australia

Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RI0 DE JANEIRO e SANTOS

tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA

Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-
trica, offerecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa-
geiros, visto estarem providos de todos os melhoramentos mais
modernos.

Os srs. passageiros de 1.2 classe podem escolher os beliches

desejarem 4 vista das plantas dos paquetes, que se acham

patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
n'este caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da
grande acceitagio que estes Juxuosos paquetes teem tido por par-
te do publico.

Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pae
ranagua, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,

com transferencia no Rio de Janeiro para o paquete Moewe,
da mesma companhia.

Para mais informagdes, dirigir ao escriptorio da

Agencia geral no Porto, Rua de S. Francisco, 25, 1.°, ¢ em

Lishoa a0 agente Jodo Patricio Alvares Ferreira, rua dos Ba-
calhoeiros, 136, 1.°

____———-_-_—.m

HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em I de julho de 1897

COMPANHIA REAL

Lisboa R.-Porto Porto-Lisboa R.
Part,  Cheg. | Part. Oheg.
830 ¢ | 7-85m.| 2108 | 4- Om.

10- 0 t. |11-16m.| 746 t. | G-4dm.

Lisboa R.-Pamp.|Pamp.-Lisboa R.
8.8 ¢ gextan | ol 8 e
600 t, | 11-7 t. {4-55 m, | 10-302}

Lisb. C.S.-Porto Porto-Lish. C.S..

7-80m. | 9-40t.|6-40m.| 8-301.

Avairo-Porto | porto-Aveiro
4- 0 m.| 8-80m.| 4-15 ¢, | 6-88 t.
10-80 xa, | 2-50 ¢, | 4-80 m. | 8-20m.

LisboaR.-V.Alo.|V.Alo.~LIsboaR,
7-80 ¢, [5-26m,| 886t | 6.0 m,

Lisb, C.8.-V.Alo.|V. Ale.-Lisb. C.§
T30m |8-0 ¢t | 980 m | 10-0¢.

Lisboa R.-Bada].|Bada).-Lisboa R-
T80t | 645m.| 6456t | 6- Om.

Lisboa 0.5.-Bad. |Bad.-LishoaC. .
T80 m,| 9-15¢ | 84Bm.| 10- Ot,

Llsb, C. 8.-Sant.|Sant.-Lisb, C.S
2- 0 t,| 4-36¢. | 6-45m.| 9-20m,
4-80 t.| 7-05t. [12-30¢. | 8.06 1.

Lisb, ©.8.-Entr.|Entr.-Lish, C. §.
40m, (1111 m.| 6- Om, | 1-80 ¢,
-Om, | 8-0 t,|8:-5¢e | 1001
Coimb.-Figueira | Figueira-Coimb.
16 m | 9= 2 m,| 110 m | 12-48 ¢,
4830 4, |66t | 9.0t | 1040

T-0m. | 8.20 t.| 1-5¢ |10-20¢

Lisboa R.-Alfar,
Part,  Cheg.

7-0 m | 818 ¢,

1- 0t | 5:86 m,

Alfar.- Lisboa R.| Lisboa R

Part.
1- Ot |

740t | 6-30m| 7-45m.

Cheg. Part.
10:20 t.] 6-15m,

Caldas-Figuelra|Figueira-Caldas| y4. ¢ .
280t |70t [ 6-0m [ 10-55w] g ¢ ¢

10- O'm,

A-30 m
12:"5 ¢
2.20 &
685 1.

536 m
1247 ¢,
3:18 .
7-50 t,

Figusira-Alfar. | Alfar.-Figueira.

G- 0. m
1- 04,
J=30 t.
T-40 t.

4-45 1.
5.20 1,

7- $:m,

9 0'1‘_’ 7-15 ¢

4-13¢, | B4t

~Sacav

Cheg.
- 0m.
¥-20m,
10-44 1.
12-44 1.
244 t,
5.20 &,
G- 4t
T-69 t.
9-201t,

8.44 1, | Fxeepto aos vad,

's;o:‘v-l.lg:oa R. BEIRA ALTA C. Branoa-Beja | Beja-C. Branca
6-;’ |.n" 7.l¢5g.m‘ Part,  Oheg. Poit. ; 6-10m.| 9-0m.|4-30 t. | 7_‘24 te
7-46m.| 8-20m.| Fig-*-V. Form. | v, Form.-Fig.* Beja-Faro Faro-Beja
8d5m.| 9,29 m | 580m.| 4-20¢, 9-8Am. | 8-00¢, | Part, Cheg. | Part.  Cheg.
11- 0m. (1145 m.| Figueira-Pamp. | Pamp.-Figueira |'1-20m.] 7-85¢ | 6 80m. | 2-40
ok yio k| 810k [ 448t | 7-80m| 9-20m |6 8 rano-Evora | Evora-C. Brame
spe ol s * | Pamp.-F. Ofioro; V. Form.-pamp, | 8- Ot. |4- 0. | 7-10¢. | 8-2¢.
p
6- 01} 644t | 5 u g Sentar 22 e g0
;:xg 5 ;:{5 t 1118 % | 584 m.{11-30 t. | 4-46m, MINHO E DOURO
10- 01, (10 44 ¢, | Pampilh.-Mang.| mang.-Pampith.

6-85 t. | 9-47 t.|7-85m. | 10-50 m |FOTtO -\‘alengnt | Valenga-Porta

Lishoa R.-Fig.» ) Fig.- Lisboa R.

70t | 5.23m.| 7-45 t.|6-80 m.
—_— — e =

11- 0 t. | 11458 — - i T-48m.| 11 2-50n.| B-85

flg’.‘-B. Amlg,l-a B, Amieiva-Fig.| S5 aus sabbados | — — Mang.-Buarda | Guarda-Mang. |10-55m. 8251, 9—45:;. 2-25:“

T35 m, |8 2 m. 10-89:11.]_19-_5- My 18- 0m | 1244 ml  — g 4.4 feiras e sab. |52 feiras e dom. | 515 ¢, |11-95 t.] 150t | 7-20 1,

llbrgnma-g-ulord G;a;tl-lbrlrntei Domingos ¢ dias santificados 10-0 £, 112-50 m. | 4-80 m. | 7-19 m, Dy Viensa | Vienseo

= Jdm, 10m,| 6-16 m.] 3.58 t. X . na-Camp,
1-45 1. ,19-10 m. 515 ¢, fm 38 m ;- g 5 ;-ﬁ § f- g:-. ﬁ: { | ~SUL E SUESTE 5-0 m. | 10-26 m. f&-us t. | 10-80t,

(isboa R ATSboR R e 2 L o e VL Tel, T, Pa=FarolFaro-Lish. T, P,

Lla_llna R. qrptra Cintra I.iu_lun Rl e Sodré-Algbs | Algés-C. Sodré | 4.80 1. | 5- 0m.| 6-50 1. 170 m. Vianna-Valenpa \'Flengu-\ﬂunl
7-80m.| 884m,| 5-16m.| .30 m 80 8.9 840 m. 9.0 m ut 7<0m, | 915 m.| 6-0¢t. |8 10¢.
8-50m.| 9-39m.| 6-30m.| 7-80m.] o7 | FC| RS m'[lﬂ-wu; Lisboa T.P.-Beja|Beja-LishoaT.P, -
9-30m, 1638 m.| T-45m.| 8dbm | m.: m, s 8:0'm. | 8: 5110 0 m. |4-40 t, Porto-Braga | Braga-Porto
11-30mn, 13381, | 8- Om.j10- Om.|  Domingos e dias sanctificador | o s grerpretin—s | & 0m.) 8-10m.) 5-40m.| 8-85m.
o | adat |10- 0m.1050m.| 8- 06 |240¢ | 2908 | $BOL] Gom. | 60 t.| 8 Omi) 440, | lg'ggm- 1‘1"35 et il [0
8301, | 4408 | 1 ov | 5. 0 0. Sodréer. Avo.|P. Avo0, Sodre] i L8-80%. | 7- 0, 35| Gt | S50t fa0-a0c.
4-30¢, | 5380 | 8- 0t | 8504, | 6- Om.| 6-88m.| 7- 0 m.| 7-98 m | LIsboa-T.P. Ext,|Ext. Lishoa-T.P, Diomingos ¢ dias santlficados
530t (680L | 4-00 |5 0t |12 0t [1940¢ | 1- 0 t. | 1-85m.| 8 0m, | 845 ¢, 112-10m.| 7- Om. | 70m [ 867 m | 936 ¢ | 1125 ¢
-0t ] 892¢ | 6804, 7.50¢t. | 8. 0¢. | 8884, | 845 ¢t. [ 4.20¢. | 4-30%. 11-20 L. 1 9-10m. | 440 t. Nino-Braga |. Braga-Nine
- 01, [10- 28, | 750t | 829t | 580¢. | 6- 5t | 6:15 ¢, [-6-50 t. | “Pin. Novo-Set. | Set.-Pin, Novo 525t | 6- 0t |9 Om.| 9:-85m,

Exceplo aos sab, | 915 ¢, [10-20 ¢, | 7- 0t. | 7-85¢. | 7-46 ¢, | 8-95¢. | B5.-40m ] 6- T | 4-45 ¢, | 6- Tt

10:308, | 1187 ¢, [10-15 ¢, |11-16 0. | = $16 0|42 — | = Camp.-Juncal I Juncal-Camp,
No aos sabbados | (7: godrééc:;c. ?‘a}:c gﬂﬂ" 8.90 ¢ | BN | =] — 4 30:_9: | 848 m| 5.48t. | 10.0¢,

3}3_5_“’ 0 r e <o (e 9. Ol:: 10-12 ::: 7.8010. Mgt ﬂElf-?T_P.Sotub. Sug:]h.Lla!.-I.!::. ’7";;:3’-::;\;\:! I| 234% ﬂ\;ll-oP?;tl:

T o WA e e IR O FRrh s e s P

S0t 8356 | 8451, | 917t Lis 4 U oeas 180 2888 1= — |28t lmo t. rl'%rto-ﬂegoa Regoa-Porto

Alo. M.-Bomfica | Bemfica-Alo. M | 8- 0t | 9. 415t | 8are | — | — 100t 7458 | 540t |11-30¢.) 8.1 m. | B-25m,
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224 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Empresa de Navegacdo a Vapor para o Algarve ¢ Guadiana

CARREIRA OFFICIAIL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JUNIOR

SAHIRA no dia 1 de agosto, ds 9 horas da manha para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira e Villa Real de
Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, trata-se no Largo dos Torneiros, n.* 5.

Alberto R. Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Lishoa
Africa Oriental, "g.sspoger- o™ B4 Lourengo Marques ¢ 2 gher 2

Sahird a 26 de julho. Maceid. Sahird a 21 de julho. 2y
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.° Agentes, F. Garay & C.2, P. do Municipio, 19, 1.°

. o : g = H Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
\ Africa Oriental; ¢z Suez),vap allemdo, Madeir A, “araciosn (Pral); S lorde (Velio),

| .
B R Sahird a 28 de julho. , e el e oy
T Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.° Agente, G. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

vapor hollandez, Castor.
AmSterdam! Sahird a I7 de julho.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8, 2.°

1 vapor allemio, Babitonga.
Antuerpla! Sahira a 16 de julho.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8, 2.°

3 ¢ Manaus via Madeira, vapor inglez, Mas

P ara1 deirense. '
Sahird a 20 de julho.

Agentes, Garland Laidley & C.2, R. Alecrim, 10, 1.°

A Maranhdo e Ceard, vapor inglez, Pa=

Para, “aeaes. ’
Sahird a 25 de julho.

p Agentes, Garland Laidley & C.2, R. Alecrim, 10, 1.°

e Parayba do Norte (Cabedel-

o) i —R Pernambuco lo), vapor inglez, Scho-
1Ay ,’1“§. lar. Sahird a 21 de julho.

e Agentes, Garland Laidley & C.2, R. Alecrim, 10, 1.°

Bahia, Rio de laneiro, Mon-

Pernambucos tevideo e Buenos Ayres,

vapor inglez, Nile. Sahird a 26 de julho.
Agentes, James Rawes & C.2 R. d'El-Rei, 31, 1.°

Rio ¢ Santos, vapor allemio

Pernambuco, "5orig Ricge. ™™
Sahird a 28 de julho.

Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8, 2.°

Maceio, Bahia, Rio e Santos

Pernamhucoy vap. francez, Colonia.

Sahird a I de agosto.
Agentes, F. Garay & C», P. do Municipio, 19, 1.°

Rio de Janeiro © fories d Pacifio, vapor

L ]
e Havre, vap. francez, Saint Pierre
Anvers Sahira a 25 de jLI]ilO
Agentes, Henry Burnay & C.,
R. dos Fanqueiros, 10.

Bahia Victoria, Rio e Santos, vapor allemio,
y Pernambuco.
Sahird a 21 de julho.
Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8, 2.,

Cette e Marselha, vap. francez,
Barcelona, °szint mare. ™" "
Sahird a 20 de julho.

B Agentes, H. Burnay & C.*, R. dos Fanqueiros, 10,

vapor allemio, Kronos.
Bremen! Sahird a 19 de julho.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8§, 2.°

| vapor francez, Chili.
=3\ Bﬂrdeaux, gahir:i a 20 de julho. — Mes- Suios < @R Gk
T sageries Maritimes, Sahird a julho.

Agentes, Torlades & C.*, R. Aurea, 32, 1.9 Agentes, E. Pinto Basto & C, C. do Sodré, 64, 1.°
s » R, ; 32, 1.

vapor dinamarquez, Tejo.

00penhagen; LLuhir;i a 31 de ju’lho.
Agente, Ernesto George,

Rua da Prata, 8, 2.°

s Thla 0 S. Thomé, Cabinda, Santo Antonio
' g 3 do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo, Benguella ¢ Mossamedes, vap. portug.,
Ambaca. Sahird a 23 de julho.
Emp. Nacional de Navegacao, R. da Prata, 8, 1.°

| Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' vmentes neiro, Montevideu ¢ Buenos
Ayres, vngor inglez, Danube.
Sahird a 9 de agosto.
Agentes, James Rawes & C.4 R. d'El-Rei, 31, 1.*

{n Barcelona, Cette ¢ Marselha, vap.
ValenCIa, _fmnccz; Saint Thomas.
Sahird a 25 de julho.
Agentes, Henry Burnay & C.2, R. Fanqueiros, 10.

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio, Montevideo e

y  Buenos Ayres, vap. franc., Cordillé«

re. Sahird a 19 de julho.—Messageries Maritimes,
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.°

vapor allemdo, Cintra.
Ham blll'gﬂ, Sahird a 21 de julho.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8, 2.0

Havre e Anvers, vapor francez, Saint Paul.
Sahird a 20 de julho.
Agentes, Henry Burnay & C.»,
R. dos Fanqueiros, 10.

1 vapor inglez, Cametense.
LIVBI‘IJUOL Sahird a 22 de julho.
Agentes, Garland Laidley & C»
Rua do Alecrim, 10, 1.°

: {a Rio ¢ Santos, vapor francez, Ville
Vlctﬂrla, de Buenos Ayres.

Sahird a 22 de julho.
Agentes, F. Garay & C.*, P. do Municipio, 19, 1.

: La Pallice e Liverpool, vap. ing., Galicia.
v'go, Sahird a 20 de julho. s
Agentes, E, Pinto Bastos & C»
Caes do Sodré, 64, 1.°

E
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Para transporte de grupos de collegiaes e seus professores
em carruagem de 2.* classe

(APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 19 DE JUNHO DE 1897)

APPLICAVEIL. DESDE |0 DE JULHO DE 1897

BASES

POR PASSAGEIRO E KILOMETRO

Até 60 kilometros. . . b réis— Minimo de cobranca. . . 100 réis
De 61 a 120 kilometros. . . 4 réis— Minimo de cobranca. . . 300 réis
Além de 120 kilometros. . . 3 réis—Minimo de cobranca. . . 480 réis

CONDICOES

1.* Cada grupo deverd ser composto, pelo menos, de 10 pessoas, ou pagando como tal. Os professores ou pre-
feitos, que acompanharem os collegiaes, serfio admittidos na razio de um por cada dez alumnos ou fracgiio de 10,

2.8 Os pregos de transporte serfio cobrados na estaglo de partida, tanto 4 IDA como 4 VOLTA,

3.* Estes bilhetes 6 slo validos para a estagiio n’elles indicada.

4.* Os excessos de percurso serfio taxados pelos precos da tarifa geral.

5.* O passageiro que occupar um logar de classe superior 4 indicada no seu bilhete, ¢ obrigado a pagar a diffe-
renga entre as duas classes pela tarifa geral.

6.* As requisicies para estes transportes deverflo ser apresentadas com 24 horas de antecipagio na estagfio de
partida, mediante um pedido por escripto em papel devidamente timbrado com o titulo e séde do collegio e assignatura
do respectivo director, nllo sendo satisfeita qualquer requisigho que se apresente féra d'estas condigles, nem vendidos
bilhetes em numero superior ao inscripto no pedido.

7.4 Estes bilhetes ndo dfio direito a0 transporte gratuito de bagagem, além dos pequenos volumes de que os
passageiros possam fazer-se acompanhar, sem inconveniente para os outros passageiros.

8.8 Ficam em vigor as disposigies das tarifas geraes, em tudo que niio seja contrario ao que se dispde na pre-
sente.

Porto, 30 de junho de 1897.

0 Engenheiro-Director,

Augusto Cezar Justino Teixeira.

800 ex.— Porto, Imp. Portugueza, 1567
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Servico combinado com o Caminho de Ferro do Portg:a; Povoa-e ‘Famalicao

TARIFA ESPECIAL P. N 9 DE G. V.

PARA O TRANSPORTE DE

PASSAGEIROS, BAGAGENS E CAES

APPLICAVEL DESDE 10 DE JULHO DE 1897

(APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 9 DE JUNHO DE 1897)

—_—
PASSAGEIROS
I —— e —— — &= —— ~ S LSS
POVOA VILLA
Das estacoes em frente 4s abaixo E o i D,?. s i g

indicadas ou vice-versa
2 1.® classe 2.* classe 3.* classe 1.* classe 2.* classe 3.* classe

E B 5 e e g e o000 900 | 590 | 1§050 960 620
o R e R A T 940 860 560 14000 920 590
Vianna. 14520 14310 880 14580 14370 910

—

Valenca NS DI L, GO R Y/ 6 D) 25020 14390 24490 25080 14420
Ripon =t e A S Bl Gy o 24650 243330 13610 24890 24390 14640
PUIROE S 5 5+ 2 e Pyl BP0 24670 14850 35330 25730 15880

— — - - e i t —m o —

BAGAGENS E CAES

POVOA VILLA DO CONDE
Das estagdes em frente ds abaixo BAGAGENS ‘ BAGAGENS
indicadas ou vice-versa i _ s

Atd 40 kil Além de 40 kil Até 40 kil, Além de 40 kil

por cada 10 por cada 10 por cads 10 por cada 10
BYoN s e Bel S e st v 67,20 36,40 200 60,50 38,50
20N T et e are s  PUS PR | R XS 34,30 200 57,20 56,40
R 56,00 260 91,30 58,10
i Valenga 140,80 89,60 410 144,10 91,70
Regoa . 163,00 | 104,30 480 | 167,20 | 106,40
Plabas a0 h R e D R R sl 190/40 550 | 192,50 | 122,50




OBSERVAQOES

13— Aos passageiros com bilhetes de 1.% e 2.* classe das linhas do Minho e Douro compete logares de 1.* na
linha da Povoa. Os logares de 3.* classe do Minho e Douro correspondem aos de 2.* na linha da Povoa.

2.2 — As creangas menores de 3 annos, indo ao collo das pessoas que as acompanham, serilo transportadas
gratuitamente. As creangas de 3 a 7 annos pagardo metade dos pregos acima fixados. As creangas maiores de
7 annos pagarfio os seus logares por inteiro.

3.3 — 1 concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem, e de 15 kilo-
grammas 4s creangas munidas de meio bilhete, mediante o pagamento de 30 réis de guia, registro e sello. Os exce-

dentes serflo taxados pelas tarifas geraes de cada linha.

4.% —Ficam em vigor todas-as condigles das tarifas geracs de ambas as linhas em tudo que ndo sejam cou-
trarias 4s preseripgdes da presente.

N. B. — Fica pela presente annullada a tarifa P. n.° 9, de grande velocidade, datada de 1 de maio de 1893.

Porto, 1 de julho de 1897.

0O Engenheiro-Director,

Augusto Cezar Justino Teixeira.

800 ex.—Porto, Imp. Portugueza, 1897 -



