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Ateh,
0 arrendamento das linhas de Estado

omo dissemos se preparava, o sr. ministro da

fazenda apresentou ds camaras, conjunctamen-

te com outras medidas de fazenda, em numero
total de nove, precedidas de um dos mais notaveis e
minuciosos relatorios sobre a situaciio economica do
paiz que teem sido apresentados no parlamento, a pro-
posta para o arrendamento, em concurso, das linhas
do Minho e Douro e Sul e Sueste.

Anteriormente jd apparecera no Diario o projectado
contracto Guadalmina, (documento que ndo reproduzi-
mos porque perdeu jd todo o interesse) e, comparando-
se este com o projecto de lei agora apresentado, en-
contram-se n'este algumas vantagens que s6 muito
passageiramente enumeraremos, por nos faltar o es-
paco, visto termos desejo de dar na integra a proposta.

Uma d'ellas é o arrendamento poder ser feito a duas
companhias differentes, o que parece facilitard muito
mais a constituicdo das empresas arrendatarias, e d'ahi
certas facilidades e garantias para o thesouro.

Qutra ¢ a obrigacdo da construccdo de ramaes, e
ramaes importantes como sio alguns dos que indica a
proposta, que assim se transforma n'uma verdadeira
promocio de fomento e desenvolvimento do paiz.

Do mal o menos, costuma dizer-se; jd que arrenda-
mos as linhas do Estado, seja para, sem prejudicar o

thesouro, se procurar o alargamento da nossa viacdo
accelerada, em que tdo retardados temos andado a
ponto de, nos ultimos dois annos, como muito bem
nota o relatorio ministerial, sé6 uns pobres 5 kilometros
terem sido abertos 4 exploracio.

As companhias arrendatarias garantirio ao Estado
um rendimento liquido annual de 888 contos, com o
qual o governo tem naturalmente em projecto garantir
uma operacdo financeira de importancia.

Se, por outro lado, o thesouro tem que despender
esse complemento do rendimento aos novos ramaes
tambem ¢ certo que n'essas construccdes e cxploracé’c;
se empregam milhares de operarios hoje a cargo do
Estado em obras, na maioria inuteis; e além d'isso
tambem o thesouro auferird os impostos de transito,
séllo e outros, sobre o trafego d’aquellas linhas. ,

E' ainda duvidoso se esta proposta chegard 4 reali- .

zagcdo, tal como estd; todavia devemos notar que ella
melhora- consideravelmente para o paiz, sem prejuizo
para os concorrentes, as condicGes que primitivamente
se haviam architectado no fallecido contracto.

Diz-se que um grupo portuguez se propse organizar
companhia, para tomar o arrendamento da réde do
norte do Mondego. Se tal succeder, ndo teremos sendo
que nos felicitar por vermos vingar a nossa ideia, e no
campo’ pratico desde ja pomos ao servico d'esta em-
presa todos os elementos de que dispomos, mesmo

alguns que, apesar da nossa modesta posicdo na im-
prensa, ella ndo desprezar4. ;

Segue o projecto de lei:

=i rﬁguiif)ml.h.;ll;:; .c:] bf.}piverno au;toylzado a ac}ludlcgr, separada-

g 4 e _publica, precedendo concurso de Go dias e em
ﬁo:l‘iri?:u ¢ das bases especiaes que fazem parte integrante

1.2 A cxgioraqﬁo dos caminhos de ferro do Minho e Douro 2
a construcgio e explora¢do dos seguintes ramaes d'estas linhas:

a) Vianna do Castello a Ponte de Lima e Ponte da Barca;

b) Braga a Ponte da Barca, Arcos e fronteira de Hcspanha'

¢) Braga pelo Valle do Civado a Ruivdes e Chaves; ;

d) [?u.rcelﬂos (’; Espozende; ,

e) Ligacdo do caminho de fer i
Alta pelo valle do Tavora ou do Cérz?' il

f) Ermezinde a LeixGes; :

2. A exploracio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste e a
construc¢do e exploracio dos seguintes ramaes d'estas linhas:

a) Ligagio da réde do Sul e Sueste com a linha de Leste;

b) Faro a Villa Real de Santo Antonio; :

c) I’roxlgmdades de Tunes a Portimﬁo'e Lagos;

d) Barreiro ou proximidades a Cacilhas;

e) Pias a Moura;

J) Evora 4 fronteira em direc¢ao a Zafra;

§ unico. O governo dard conta ds cortes do uso que fizer d'esta
auctorizacio,

Art. 2.° Fica revogada toda a legislagdo em contrario.

Eis as bases principaes a que a proposta se refere:

Base 1.*—Para a admiss@o 80 concurso € preciso ter deposita-
do préviamente na caixa geral dos depositos, em dinheiro ou em
titulos officialmente cotados na bolsa de Lisboa, Paris ou Lon-
dres, pelo prego da ultima cotag@o, as seguintes quantias: réis
300:000$000 para 0 concurso relativo ao arrendamento da réde
do Minho e Douro, e 200,000$000 réis para o do Sul e Sueste.
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Base 22—0 individuo ou empresa a quem o governo deliberar
fazer a concessio do arrendamento de qualquer das rédes nos
termos da base 11.* constituird, dentro do praso de noventa dias,
a contar da data da respectiva communicag¢do, uma companhia,
sociedade anonyma de responsabilidade limitada, & qual transferird
todos os seus direitos derivados da mesma concessio.

Esta companhia serd portugueza e como tal sujeita, para to-

. dos os effeitos, ds leis e tribunaes portuguezes; terd a sua séde
. em Lisboa e a maioria dos seus administradores porluguezes; os

. estatutos seriio approvados pelo governo, o qual, ouvida a procu-
. radoria geral da corba e fazenda, poderd dispensar a applicagio
~ do codigo commercial.

E Base 3.*—Logo que qualquer das companhias esteja constitui-
da, reforgard, para garantia de execugiio do contracto respectivo
o deposito a que se refere a base 1.4, elevando-o ao dobro.

1£zse 4>—Constituidas as companhias e reforgados os deposi-

tos nos termos da base anterior, entregar-lhes-ha o governo as li-
~ nhas férreas que compdem respectivamente as referidas rédes do
"~ Minho e Douro e do Sul e Sueste, com todo o seu material fixo ¢
circulante, e bem assim os edificios, officinas, machinas, ferramen-

~ 1as e tudo quanto exista sobre a via, nas estagdes, nos armazens ¢

. em quaesquer outras dependencias das mesmas linhas, sem excep-

~ ¢do nem reserva alguma.

- Base 6.*—Serdo feitas pelas companhias 4 sua custa, e sob a

; g:cglizaqﬁo do governo, as obras de reparagfio de que tratao § 2.
.~ da base 4.

Base 7.* — As companhias obrigam-se respectivamente a con-
~ struir os ramaes indicados no artigo 1.° da lei.
© £ 1.° Estes ramaes serdio construidos pela ordem que for deter-
. minada pelo governo de accordo com cada uma das companhias.
§ 2.° A concessdo de cada ramal comegari dentro de sessenta
~ dias a contar da data em que for determinada pelo governo. To-
. dos os ramaes deverdo estar concluidos e em estado de explora-
. ¢do, com todo o seu material fixo e circulante e dependencias,
. dentro do praso de seis annos contados da data da assignatura do
~ respectivo contracto de arrendamento,

- xceptua-se o ramal de Evora 4 fronteira, o qual somente se-
. rd feito, quando em Hespanha vier a construir-se um ramal com
~ que aquelle possa entroncar.

- Base ¢.*—0O governo garante ds companhias o complemento
~ do rendimento liquido annual de 5 ¢/, em relacio ao custo de ca-
~ da kilometro que ellas construirem, e mais a amortizagdo que ha-

ja de pertencer-lhes pelas quantias gastas na construcgio desde a

~ data em que foram applicadas até a terminagfio do praso de arren-
~ damento. :
. § 1.0 Para os effeitos d'esta garantia, o prego kilometrico dos
~ ramaes a construir serd o constante dos orgamentos approvados
~ pelo_governo, nido podendo, porém, em caso algum, exceder as
> ' _seguintes quantias:

" Vianna do Castello a Ponte do Lima e Ponte da

- -
-

B BarCA v cvec-scerisarnrssrosirnonsnscasoneess 20:0008000
- Braga a Ponte da Barca e fronteira de Hespanha. .. 35:000000
~ Braga pelo Valle do Civado, Ruivies e Chaves..... 35:000%000
. Barcellos a Espozende........o.cvouiiiinaisiiiie 25100049000
~ Ligagio do caminho de ferro do Douro com o d
8 Beira Alta........ccoieiiiiiiiiiiiieiiiinee. 35:000000
~ Ermezinde a Leix0es......o..covunn. cerranseeee  30:0008000
. Ligagdo da réde do Sul e Sueste com a linha de
RSN T T o sl B wewa el s Felesie b i 5420008000
Faro a Villa Real de St.° Antonio................. 18;000$000
" Proximidades de Tunes a Portim@o............... 18:00044000
" Barreiro ou proximidades a Cacilhas.............. 25:000%000
BEPIas @ MOUMA. o cvveiaviavronionsanneesacssanass 200008000
§ Evora 4 fronteira..........c..oieeeiiiiiciiiiiis 24200035000

8§ 2° Para o calculo do rendimento liﬂuido, nio poderio, em
~ caso algum, as despesas de exploragio de cada um dos ramaes
.~ ser computadas em mais de 9oopooo réis, quando o rendimento
~ kilometrico bruto fér inferior a 2:2503000 réis nem em mais de
. 40 %, do mesmo rendimento quando este for egual ou superior a
- 2:250%000 réis,

- Base 10°—As companhias garantirio ao estado uma renda
" minima annual, liquida de impostos, a saber: 560:000%000 réis
~ pela réde do Minho e Douro; e 328:100y000 réis pela do Sul e
= oueste.

" Base 112—Quando, por effeito da ampliago das rédes, ou do

" alargamento do trafego, ou da diminuigio das despesas de explo-
. racao, a receita liquida venha a exceder respectivamante a renda
fixada na base 10, pertencerd ao governo uma quota parte d'este
. €Xxcesso.

"\~ ‘Base 12°—As companhias cobrardo as receitas ¢ pagario as
| despesas da exploragiio, e terdo ampla faculdade de fazer contra-

~ ctos de servigos combinados, de troca de material e quaesquer

_putros com outras empresas ferro-viarias ou de transportes fluviaes
~ ou maritimos, ¢ de regular amarcha de comboios, etc., sem outros
" limites que ndo sejam os Erpceitos dos regulamentos geraes rela-

ivos 4 exploragdo e 4 policia dos caminhos de ferro.

§ unico. Quanto aos contractos, da natureza d'aquelles de que
trata a presente base, que tiverem sido celebrados anteriormente
pelo governo, as companhias ficam obrigadas a cumpril-os, até a
epocha nos mesmos contractos fixada, podendo, porém, denun-
cial-os nos termos n’elles previstos. Uma nota de taes contractos,
indicando as respectivas condi¢bes, ficard junta ao contracto de
arrendamento, e d'elle fard parte integrante,

Base 13*—Todas as tarifas da exploragdo, tanto as de trans-
porte como as accessorias, geraes ¢ especiaes, seriio submettidas
a approvagio do governo, ndo podendo as tarifas geraes, salvo
prévio accordo d'este, exceder as que estdo actualmente em vigor.

Os horarios e numero de comboios serido, tambem, sujeitos 4

approvagio do governo, que poderd obrigar as companhias a
auﬁimgmar o numero de comboios quando entender que ndo sdo
sufficientes os propostos por ellas.
§ wunico. Considerar-se-hiio para todos os effeitos approvadas
pelo governo quaesquer tarifas ou horarios propostos pelas com-
panhias, se no decurso de sessenta dias, a contar d'aquelle em
que as respectivas propostas derem entrada na secretaria das
obras publicas, nenhuma objec¢do ou duvida for officialmente
communicada ds companbhias.

Base 14 — As companhias apresentardo semestralmente ao
governo as contas da receita e da despesa das linhas e respecti-
vos ramaes, e encerral-as-hdo no fim de cada anno, devendo as
partes contractantes liquidar entre si, no decurso do primeiro tri-
mestre do anno immediato, os saldos que lhes competirem nos
termos dos contractos.

Base 174 — Durante o tempo da exploragio, pelas companhias
das linhas férreas a que se refere esta lei, terd o estado direito,
além dos servigos gratuitos estabelecidos na carta de lei de 7 de
julho de 1880, ao transporte, por metade dos pregos das tarifas
geraes, da tropa e material de guerra que care¢a de conduzir por
estas linhas férreas.

§ unico. Tambem as companhias serido obrigadas a conceder
os transportes gratuitos e bonificados, que nos termos das_leis e
regulamentos em vigor se acham respectivamente preceituados
para as linhas do Minpﬁo e Douro e do Sul e Sueste.

Base 184 — As companbias ficam desde jd auctorizadas a to-
mar de arrendamento a exploragiio de outras linhas portuguezas,
e bem assim obter o trespasse das respectivas concessoes, com
tanto que sejam préviamente submettidos & approvagio do go-
verno os respectivos contractos, e que n’elles ndo sejam por
qualquer forma cerceados os direitos reservados do estado pelas
primitivas concessbes, nem modificadas as clausulas e condiges
com que taes concessoes hajam sido feitas.

Base 19.* — As companhias poderdo construir armazens geraes
nos pontos terminaes das linhas. Estes armazens geraes serdo al-
fandegados e poderio emittir warrants nos termos da legisla¢do
aduaneira em vigor. Tanto os projectos de taes armazens como
os respectivos regulamentos e tarifas seriio submettidos @ appro-
vaciio do governo.

Base 20* — Todo o pessoal em‘rreqado, quer na reparagiio ou
construcgio, quer na exploragio das linhas de que trata esta lei,
deverd, em regra, ser portuguez.

As companhias conservario, tanto quanto possivel, no servico
da exploragiio das linhas, todo o pessoal actualmente empregado
nas rédes do Minho e Douro e do Sul e Sueste ; ¢ o que for reti-
rado d'aquelle servigo, serd, quanto possivel tambem, collocado no
da reparagiio das actuaes linhas ou construcgio dos novos ra-
maces.

Base 21.*~Em qualquer epocha, depois de terminados os quin-
ze primeiros annos, a contar do praso estabelecido para a conclu-
sio das respectivas rédes, com excepgio do ramal de Evora &
fronteira, poderd o governo resgatar a concessio, obrigando-se a
pagar 4s companhias uma annuidade calculada do seguinte modo:

Toma-se o producto liquido obtido por cada uma das compa-
nhias durante os sete annos que tiverem precedido aquelle em que
a remissdo deva effectuar-se; deduz-se d'esta somma o producto
liquido que corresponda aos dois annos menos productivos e ti-
ra-se a média dos outros annos, a qual constitue a importancia de
uma annuidade que o governo pagard ds companhias durante ca-
da um dos annos que faltarem para terminar o praso da conces-
sdo, ndo podendo esta annuidade ser inferior a 59, do capital
desembolsado nos termos das bases 7.* e o.*

? unico: O governo poderd tambem rescindir os contractos em
qualquer epocha se as companhias, depois de intimadas devida-
mente, se récusarem a cumprir as obriga¢des que por estes con-
tractos lhes sfio impcstas, e a rescisdo n'este caso importa para as
companhias a perda, em favor do estado, do respectivo deposito
por ellas feito nos termos da base 3.* ou de quantiu equivalente.

Base 23* — Todas as contestagdes que se levantarem, entre
o estado e as companhias, sobre a interpretagdo ou execugio dos
contractos, seriio decididas sem recurso por um tribunal arbitral,
composto de dois arbitros nomeados pelo governo, dois pela com-
panhia e um quinto, para desempate, pelo supremo tribunal de

justiga em sess@o plena.
o
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CARTA DE INGLATERRA

Liverpool, 10 de julho de 1897.

No dia 26 do mez passado completou-se, para os
nossos caminhos de ferro, o primeiro semestre do anno
corrente, ¢ o resultado da sua exploragdo ¢ muito li-
songeiro. Mais uma vez se annuncia um augmento de
receitas para quasi todas as companhias ferro-viarias
do Reino Unido, sendo os augmentos principaes os das
companhias Midland, North-eastern e London and
North-Western, que sdao em numeros redondos de
188.000, 138.000 € 120.000 libras respectivamente.

As receitas totaes foram de 41.064.352 libras contra
39.818.292 no periodo correspondente do anno passado,
um augmento total de 1.246.060 libras sterlinas. Dou
em continuagdo os algarismos d'algumas das principaes
linhas inglezas:

Sewentre Semostro
26 de funkio. 26 de junko Angien.

de 1887 de 1806
Midlande ool dooVeiaislonans 0618874 4.430.460 188.405
North=-IEastemny, . s carswaeie saoste ; .587.(){3? §.§43.§43 1 38.;;'}53
l.ondon & North-Western ....... 5.633.130 3.503.521 129600
Great Westerfivi,«hvdaape sasisis 4.584.080 4474.040 110.040
(rear IASTErn . .. oit% vo onsivdhasions 2.040.067 1.040840 100.127
l.ondon & South-Western ....... 1850384 17720001 87383
Great Northern. . c.iives, = saiics e 2.330.312 2.200.671  60.641
SOUTR-Bastern. . virvs oo ta s noivy 1088162 1.045.814 42348
[.ondon Brighton South-Coast. ... 1.273.104 1.242.000 30.288
Lancashire & Yorkshire.......... 2.308.820 2.361.228  7.502

E' tdo rara a decisdo d'uma companhia importante
de mudar de nome, que se |& com interesse que desde
1 do corrente mez, desapparece das listas de caminhos
de ferro o nome de Manchester, Sheffield & Lincoln-
shire occupando o seu logar o de Great Central. O que
motiva isto ¢ a extensdo, ugora quasi cor_nplemda, da
referida companhia até Londres. Ao principio pensava-
se em reter as iniciaes bem familiares de M. S. & L.
pelas quaes tdo bem se conhece vulgarmente, nomean-
do-a a Manchester Sheffield & London, mas por fim
decidiu-se por-lhe o titulo territorial mais extenso de
Great Central. Nisto seguiu-se o exemplo da compa-
nhia London and North-Western, na quardcsappareceu
a antiga London and Birmingham com outras linhas;
a Great Western que encerra as antigas Bristol and
Exeter, South Devon, Cormvall e West Cromwall; ¢ a
Great Eastern, na qual entrou a antiga Eastern Coun-
ties.

* !

Parece provavel que as numerosas disputas entre as
companhias ferro-viarias e os cyclistas recebam o seu

quietus nos tribunaes. Ha tempos sustentam os cyclistas .

que as suas machinas devem ser transportadas pelos
caminhos de ferro como bagagem pessoal, gratis, mas
a isto sempre se teem opposto fortemente as varias
companhias, chegafido muitas d'ellas a exigir precos
muito elevados pelo seu transporte. Annuncia-se agora
que, para conseguir uma aclaragio authentica e defi-
nitiva sobre o assumpto, ¢ inten¢do da Unido Nacio-
nal de Cyclistas instaurar processo nos tribunaes con-
tra_a Great Northern Railway Company, appellando,
se for necessario, até a Camara dos Pares, o nosso ul-
timo tribunal d'appellagdo. O assumpto chama podero-
samente a attencdo dos interessados, pois se perdesse
a Great Northern, resultaria uma diminuicio de recei-
tas de alguma consideracdo para os caminhos de ferro.
-

Algum afficionado aos calculos se dedicou ha pouco
a verificar approximadamente a renda por carruagem
dos varios caminhos de ferro com o resurtado seguinte:

Encabeca a lista a companhia Metropolitan de Londres
com a renda annual por carruagem de £ 1.450. Segue
a_Metropolitan District com £ 1.100 e logo a London
Chatham and Dover com £ 950, as London and North-
Western, South-Eastern e London and South-Western
com £ 750, as London, Brighton and South Coast,
North-Eastern, Midland, Lancashire and Yorkshire,
Great Northern etc., com £ 600 a £ 650 e as Great
Eastern e Great Western etc., com £ 550. Em Irlanda,
as Dublin, Wicklow and Wexford, Great Southern
and Western e Great Northern com £ 750, a Midlana
Great Western com £ 650 e a Belfast and Northern
Countics com £ 450. Em Escocia a Highland occupa o
primeiro logar com £ 75¢ por carrnagem, seguida da
Caledonian com £ 650 e as Glasgow and South-Wes-

tern ¢ North British com £ 500.
W. N. Cornett.
Al

PARTE OFFICIAL

—— ——

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direcgao dos servigos de obras publicas
Repartigdo de caminhos de ferro

Sendo de reconhecida conveniencia procurar estabelecer a es-
tacdo do _cammho de ferro do sul e sueste em Lisboa, em local
que permitta uma boa e facil ligagio com a réde explorada pela
companhia real dos caminhos de ferro portuguezes, e, portanto
com todas as linhas do paiz: ha por bem Sua Magestade El-Rei
nomear uma commissdo composta dos inspectores de 2.* classe
José Joaquim de Paiva Cabral Couceiro ¢ Jodo Pedro Tavares
Trigueiros e do engenheiro chefe de 2. classe José Cecilio da
Costa para que procedam ao exame dos terrenos que, a juzante
do arsenal de marinha, serdo conquistados ao Tejo pelas obras
do porto de Lisboa, ¢ informem se ¢ possivel e conyeniente o es-
tabelecimento da referida estagdo n’aquelle local, devendo egual-
mente entender-se com a companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes sobre o espaco que deverd reservar-se para a esta-
¢do do Caes do Sodré, cujo projecto tem de ser elaborado por
aquella companhia.

Pago, em 26 de junho de 18g7.=cAugusto José da Cunha.

Fo Y
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 8 g. v, do Minho e Douro. — Bilhetes
collectivos para collegiaes — Damos hoje, como annexo,
esta tarifa que estabelece precos muito baratos para
as excursoes de collegiaes nas linhas do Minho e Douro.

“E’ uma tarife muito util para os alumnos dos colle-
glos aos quaes facilita as pequenas viagens de recreio
e Instruccao tdo beneficas 4 hygiene das creancas como
4 sua educacio.

Especial P n.° 9, do Minho e Douro, combinada com a
Povoa. — Tambem vae junta a este numero esta nova
tarifa que ¢ a simples substituicdo da actual em vigor,
para passageiros, bagagens e cdes, entre as principaes
estacoes de M. D. e as de Villa do Conde e Povoa
reforma motivada unicamente pela modificacdo de pre-
¢os na linha da Povoa em virtude da ultima medicdo e
introduccdo na tarifa dos impostos correspondentes.

Y
Comboios para touradas

Os precos dos bilhetes nos comboios que se fazem
entre Rocio e Entrecampos para as touradas no Campo
Pequeno vdo passar a ser eguaes aos dos comboios
tramways, isto ¢ ida e volta 180 em 2.* classe e 120
réis em 3."; volta s6 go e 6o réis respectivamente.

Parece que esta medida jd comegard no comboio do
dia 18 do corrente.
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Festas de Santiago

A companhia The West Galicia Railway, explora-
. dora da Finha de Santiago a Carril, enviou-nos o seu
.~ programma de reduccdo de precos em bilhetes de ida
~ e volta, durante este anno, para 0s peregrinos que vao
~  a Cornes festejar o patrono da Galliza. Os precos sdo
= 5,10 pesetas em 2.* classe e 3,05 em 3.?

1 Avd,
Transporte de lds

O nosso collega O Tempo, n'um artigo indignado
contra as administraces estrangeiras, cita como prova
da sua perniciosa influencia no paiz o facto das tari-
- fas das las serem mais beneficiosas para as de proce-

. dencia hespanhola do que para as portuguezas.

Que nos perdoe o estimado collega se ‘lhe dizemos
ue foi infeEz no ponto escolhido para demonstracio
as suas theorias, porque a tarifa a que se refere e que

 tanto barateia o transporte das las de Hespanha, ¢ a
& M. L. n°1 B, em vigor desde agosto de 18go e estu-
 dada, organizada e estabelecida em plena dominacdo
= do grupo portuguez na administracdo da companhia dos
caminhos de ferro.

Ty

Carruagem Delahaye

~ Isto posto, diremos ao Tempo que a anomalia que
~ se dd nos precos de transporte da ld ¢ resultante de
~ causas perfeitamente justificadas na necessidade de
roteger a nossa industria textil, o que o collega ndo
evard a mal 4 companhia.

* Como se sabe, a |a portugueza nio serve, s6 por si,
'; para a fabricacio dos nossos tecidos, precisando, por-
~  tanto, indispensavelmente as nossas fagricas de 1a hes-

panhola.
~ Ora esta produz-se na zona proxima da nossa fron-

" teira e se os caminhos de ferro nio a beneficiassem com

~ preco reduzido, ella viria por carros, da mesma forma,
.~ para o nosso paiz,
»  Portanto, demonstrado como fica que a tarifa nio
» promove a competencia ao producto nacional, antes in-
» indirectamente o beneficia porque o producto exotico
» vem mesclar-se com elle e facilitar-lhe o consumo, o que
© ainda protege a nossa industria n'um ramo em que,
© apesar de tudo, as ¢rises sdo frequentes, nio vemos
\ sendo que louvar na existencia do prego reduzido que
- 0 collega combate.

B -
¥ i
-
s 1 )
4 4

AUTOMOBILISMO

Ampliando o que sobre este assumpto dissémos jd
em anteriores numeros da Gazefa, damos hoje a de-
scripgdo d'uma carruagem automovel, inventada pelo
sr. Delahaye, industrial em Tours.

A’ elegancia, que se pode ver do desenho abaixo, allia
o automovel Delahaye uma qualidade bastante caracte-
ristica : a consideravel regularidade de movimento, com
o minimo de vibracdes, derivada da sua cuidadosa dis-
posicdo.

O motor ¢ horizontal, com dois cylindros e de embo-
los equilibrados, e o seu aquecimento € feito por um
processo muito racional por meio da electricidade.

As manivelas fazem girar um eixo collocado na parte
osterior, o qual repelle as correias por meio de tam-
ores para o movimento da frente, sobre o eixo paral-

lelo que possue duas roldanas moveis e duas fixas liga-
das lateralmente ; no meio estd montado um differencial
e nos extremos estdo colladas rodas de engranzamento
que, por meio de duas cadeias, accionam as cordas den-
tadas fixas aos raios das rodas motoras. Um volante
imp6e a direccdo do movimento, girando cada roda em
volta do eixo vertical independente.

As alavancas de mudanca de velocidade e de mano-
bra dos freios estdo reunidas a um
guido, de maneira a permittir ao con-
ductor ter 4 mdo todas as pecas ne-
cessarias para a conducgdo do vehi-
culo.

Um dos freios ¢ applicado ds cam-
bas das rodas trazeiras, e o outro a
uma roldana, especialmente collada
sobre o eixo do differencial.

A carruagem poéde attingir uma
velocidade de 30 ﬁilometros por hora
em caminho horizontal com a carga
de 5 ou 6 passageiros.

O carburador é automatico: regu-
la-se no momento da partida, ndo
sendo necessario, durante o trajecto,
tornar a occupar-se da sua regulacéo.
Pode diminuir-se a forca motriz, en-
fraquecendo a mistura gazosa que a
produz.

O arrefecimento dos cylindros ob-
tem-se pela circulacdo da agua conti-
da n'um reservatorio, com o auxilio
d'uma pequena bomba centrifuga. Esta agua, ao sair
do involucro dos cylindros, passa por uma série de tu-
bos collocados na deanteira do vehiculo, constituindo
um refrescador de superficie que permitte arrefecer os
cylindros com uma quantidade d'agua relativamente
pequena.

A velocidade normal do motor é de G50 voltas por
minuto e a sua forca de 5 cavallos. O gaz hydrocarbu-
rado cﬂuc emprega ¢é-lhe fornecido por uma essencia
mineral que se encontra no mercado, e cujo peso ¢é de
?oo grammas por litro. Pode-se andar perto de 500 ki-
ometros sem ser preciso fazer novo abastecimento, com
a velocidade média de 25 kilometros por hora.

Como acima dissémos, a disposic@o dos eixos da car-
ruagem Delahaye ¢ uma das suas propriedades caracte-
risticas, Bastante afastados um do outro, garantem-lhe
uma estabilidade consideravel, evitando ao mesmo tem-
po os movimentos bruscos, quer lateraes, quer longitu-
dinaes, quando rola sobre um terreno macadamizado
ou pedregoso, |

A caixa da carruagem pdde, em caso de necessidade,
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armar em phaeton com quatro logares e em break com
seis, o que permitte realizar typos diversos de vehicu-
los com 0o mesmo mechanismo.

A carruagem Delahaye tendo a cabeca movel, esta
pode substituir-se por um toldo ou por um docel com
galeria bastante solida para supportar o peso de baga-
gens, accumulando assim as qualidades de trem e dili-
gencia de viagem,

O interesse sempre crescente que no mundo indus-
trial e mesmo no publico profano estd despertando o
automobilismo e o grau de perfeicdo que teem attingi-
do as carruagens automoveis de tdo variados systemas,
attraem sempre uma numerosa concorrencia as expe-
riencias que dia a dia se effectuam ; assim é que essa
concorrencia foi consideravel quando o sr. Delahaye fez
a experiencia das suas automoveis no percurso de Pa-
ris a Marselha e regresso a Paris, que lhe valeu um
premio e a classificacdo de 1.* classe. Esta longa via-
gem realizou-se sem a menor avaria e com uma mar-
cha bastante regular.

Sociedade continental d’automoveis

Fundada em margo ultimo, com o capital d'um mi-
lhdo de francos, adquiriu esta sociedade os estabeleci-
mentos de construcgdo dos srs. Gautier e Wehrlé, com
os seus alvards de privilegio, utensilios, installacio e di-
reito ao arrendamento da sua officina de Levallois-
Perret.

Os mesmos alvards asseguram 4 nova sociedade o
monopolio de um systema de carruagens elegantes, so-
lidas, de facilimo funccionamento sem grande dispen-
dio, as quaes teem obtido por toda a parte a approva-
cdo dos technicos.

A sociedade estd habilitada actualmente a apromptar
15 automoveis por mez, ou sejam 180 por anno, o que
Ihe garante um lucro annual de 192.000 fr.

O capital da sociedade ¢ subscripto por 10.000 accbes
de 100 fr., 5.000 das quaes foram averbadas aos ces-
sionarios como representacdo do trespasse. Resulta que,
ndo havendo a desviar partes de fundadores ou obriga-
¢oes, o lucro de 192.000 fr. péde assegurar 4s accoes
um dividendo de 12 a 14 %, susceptivel de augmento
ainda com o producto das vendas e concessdo de au-
ctorizacGes para o estrangeiro.

Estes factos teem uma importancia capital, porque
assignalam mais um passo no caminho do automobilis-
mo, cuja implantacdo deixou jd de ser do dominio das
utopias para se converter n'uma utilissima realidade.

i,
NOTAS DE VIAGEM

XXI

Bone e Lishoa.— Gelo e commodidades para o calor.— Os ca-
fés cantantes. — As ruas e os edificios.— Banhos de mar e as nos-
sas praias. — Musica indigena,— A cidade velha.— Trages curio-

sos. — O porto.

Ao lembrar-me da noite que passei em Bone, nfio
posso deixar de pér um pouco em parallelo as cidades
da Africa franceza com a nossa capital.

E que nos perddéem se d'esta comparacdo resulta
desfavor para a nossa Lisboa, que eu tanto aprecio;
mas dizendo verdades e pondo em evidencia os nossos
defeitos, 0o que nos falta em commodidades, espero
concorrer para que essas faltas se remedeiem, no que
todos — cidade, paiz e habitantes — lucraremos.

Na Africa o thermometro marca por vezes 44 centi-
grados, € certo, mas quem tem calor encontra sempre
elementos com que minorar esse incommodo.

Se estd em casa e quer gelo, é mandal-o buscar a
qualquer loja proxima, porque por toda a parte se ven-
de a 25 centimos o kilo. '

Note-se que nio s6 em Bone, em Alger, em Oran,
que sdo as cidades no litoral do Mediterraneo e em
faceis relacGes quasi diarias com Marselha, se encontra
gelo com facilidade; em Saida, a 171 kilometros da
costa, em Ain-Sefra, a 454 kilometros, em Biskra, a
427, encontra-se gelo com facilidade; um pouco mais
caro, S0 centimos, mas sempre que se quer.

Ora compare-se isto com Lisboa onde, apesar das
affirmacGes dos nossos industriaes frigorificos, em o ther-
mometro marcando mais de 30° jd ha falta de gelo e o
pouco que apparece ¢ vendido s6 a 120 réis, e digam-
me se n6s nido estamos peior do que em Africa.

Quem 4 noite quer tomar cumulativamente ar e sor-
vete tem, em Lisboa, que subir a S. Pedro d’Alcantara
(agora que o Eden-concerto ld funcciona), ou que mari-
nhar por uma escada 4 altura de um quarto andar, ao
terraco do Jansen.

Féra disto, para tomar um refresco tem que encer-
rar-se n'um corredor, estreito, ao fundo da conservaria
Ferrari, ou n'alguma pequena sala de café, quente,
fechada por todos os lados, como se fosse praticar um
acto indigno de ser visto pelo publico.

Ora n'aquellas terras ha calor, sim, mas tambem ha
facil meio de o combater, o que ndo succede aqui.

Em Bone, por exemplo, os café armam 4 noite um
tablado féra da porta, sobre o qual, ao som d'um pia-
no e alguns instrumentos de corda, algumas cantoras
e actores veem entoar canconetas e exhibir scenas co-
micas. i

No passeio, no centro da rua, na parte do jardim
fronteiro ao café sdo postos centenares de mesas e ca-
deiras que o publico toma e onde lhe sdo servidos re-
frescos e bebidas de todas as classes, deliciosos sorve-
tes, cervejas, sodas, absintho, toda a gamma da beberra-
gem que faz as delicias dos estomagos gaulezes e a
riqueza dos donos dos cafés.

As cantoras, em Bone; sendo mais pobres, ao que
parece, ou mais ordinarias do que as de outras cidades,
emquanto uma canta veem as outras pedir dinheiro
n'uma bandeja, e o caso ¢ que ha que ir para alli com
bastante cobre, porque se se lhe ddo pratas, como o pe-
dido se repete cada cinco minutos, a noite sae ao X'e-
quentador mais cara do que se tomasse uma cadeira de
1.* fila no Covent Garden, de Londres.

E algumas das pequenas cantam a canconeta bem a
valer, lﬁassa-se agradavelrnente a noite alli.

Estes cafés sao na principal avenida da cidade, o
Cours National, que tem uma parte de jardim, va-
rios monumentos, bellos edificios nacionaes, como a
&Mairie, o theatro, os tribunaes, a egreja catholica ao
fundo, o banco de Argelia, os escriptorios dos cami-
nhos de ferro de Bone-Guelma, o Crédit Foncier, os
hoteis, dos quaes o do Oriente é o melhor, e onde a
sua proprietaria, madame Léon Peytaud, nos fala de
quantos portuguezes alli se teem alojado.

De manhd, um passeio, em carro, a Corniche, pela
fresca margem do Mediterraneo, estd naturalmente in-
dicado. _

O percurso é de uns 4 kilometros sempre 4 beira
d’agua, onde se encontram interessantes »i/las de ba-
nhos e dois estabelecimentos hydroterapicos muito ele-
gantes. .

E’' uma especie das nossas praias de Algés ou da
Foz do Douro, com a differenca de que alli, quem sen-
te calma vae para a borda do rio, para os restaurantes
sobre a agua, frescos, animados sempre por uma
pulagio movimentada, Por c4 as nossas banhistas vdo

'*})VO
2.
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refrescar-se para a sala de tectos baixos de um club,
illuminado a candieiros de petroleo, de Macario ao
piano e janellas fechadas toda a noite, envenenando os
pulmdes n'um ambiente pestilencial de poeira, pé de
arroz suado e peau d'Espagne. .. de 6o réis o pacote.

De volta, pelo caminho da columna Raudan, muito
bonito, ao chegar 4 cidade ouco uma musica extranha,
estridente, que me fere os ouvidos. Vou ver o que é e
encontro a guarda que se rende, levando na frente a
banda marcial, da qual fazem parte varios instrumen-
tistas indigenas com os seus tambores de pelle de ca-
mello armados em troncos d'arvores, 0s seus maracas
e umas trombetas que teem um tom penetrante espe-
cial. E' curiosissima, como caracteristica, esta banda.

Bone ¢ formada positivamente de duas cidades, se-
paradas pelo Cours National. A’ esquerda a cidade
moderna abre-se em férma de leque cujo eixo € a porta
Karezas. Ruas largas, edificios novos, mas nada de
interessante. A’ direita a cidade velha, mixto de arabe
e europeu, ruas estreitas e tortuosas, mesquita na
praca principal, mulheres de cara e mdaos pintadas
vestindo uns trages de cdres vistosas, de jaquetinha no
feitio hespanhol e mangas de cassa, longas, atadas nos
hombros d'uma férma especial. Na cabeca chapeo de
bico como os velhos astrologos das magicas.

Indo até o extremo leste da cidade gosa-se uma vista
maravilhosa sobre o porto que ¢ jd importante em vas-
tidio e vae ser alargado, fechando-se a entrada actual
e construindo-se outro muro mais ao norte, de 300 me-
tros de extensdo, ficando o ante-porto com 40 hectares
de superficie.

Estes muros ndo sdo seguidos como os do nosso
porto de Leix6es, mas formados por grandes cubos de
pedra separados entre si por um espaco de meio me-
tro, o que, dando passagem ds aguas, lhes quebra a
forca.

Engenheiros com quem falei ld asseguraram-me que
este systema era absolutamente preferivel ao dos mu-
ros seguidos.

Passadas em revista rapida as principaes ruas que
nada teem de especial, tomemos um carro quen os con-
duz 4 estacdo (que é longe) para alcancar o comboio
das 10 e 25 da manha, unico que nos conduz a Tunis
em 12 horas de marcha para vencer os 355 kilometros
que separam as duas cidades.

ey
0 Adamastor

Recebemos o programma das cerimonias que a com-
missdo executiva da Subscripcao Nacional prepara para
a chegada do cruzador Adamaslor e sua entrega ao es-
tado.

Serd uma festa simples e revestida de um caracter
de seriedade que muito honra aquella commissio.

Agradecemos o convite que o nosso jornal recebeu
como vogal da grande commissio da Subscripcio Na-

cional.
Y
Um wagon-hospital

Com destino 4 Associacdo de Nossa Senhora da Cruz,
em Louvain, foi fabricado ha mezes pela Sociedade Fran-
co-Belga de La Croyé¢re um wagon d'um genero absolu-
tamente novo e cujo fim € o designado na epigraphe da
nossa noticia.

O ‘wagon, que tem por deposito a estagdo de Liége
(Norte Belga), sahiu pela primeira vez em 27 d'abril ul-

timo com destino a Lourdes, para onde transportou
gratuitamente alguns doentes pobres,

O comprimento total d’este vehiculo é de 2¢ metros,
incluindo as plataformas, que sdo fechadas por portas
de vidraca. Sob o sobrado estd collocada uma geleira.
Entrando na carruagem, encontra-se no primeiro plano,
a esquerda, uma cozinha com todos os seus accesso-
rios e uma capella com decoraciio susceptivel de se
transformar rapidamente. O altar estd disposto de mo-
do que se ajusta no eixo do wagon, permittindo assim
assistir-se de qualquer logar aos officios religiosos, Im-
mediatamente a estas duas installacGes fica a camara,
guc contem 24 leitos sobrepostos, ordenados em duas

leiras separadas por um corredor central. Ao lado de
cada leito ha uma mesa de teca, ligada 4 parede e que
se desmonta quando o doente a péde dispensar. Os lei-
tos sdo isolados por meio de cortinados de linho. Alca-
poes dissimulados ao centro do wagon, fechando her-
meticamente, servem para guardar a roupa suja sem
perigo para a hyhiene. A’ esquerda fica o gabinete
do medico com uma pharmacia completa e respectiva
caixa de instrumentos cie cirurgia. Ao medico ¢ destinado
um leito articulado muito confortavel, que durante o dia
se conserva fechado n'um armario. Fimalmente, encon-
tra-se uma rouparia especial e abundantemente provida
de toda a roupa necessaria, um aler closet e uma dis-
pensa.

Em caso de guerra, de accidente grave ou qualquer ou-
tro sinistro, o wagon serd posto 4 disposicio das admi-
nistracoes, sociedades industriaes, caminhos de ferro,
etc., que o reclamarem,

O vehiculo, cujo custo foi de 35.000 francos, foi con-
struido por subscripcio particular.

Ao
Assembléa geral da companhia real

Estd convocada para o dia 19 esta assembléa, 4 qual
serdo presentes o relatorio do conselho de administra-
cao e parecer do conselho fiscal relativos 4 gerencia do
anno passado.

D'este documento, como de costume muito completo
e interessante, que principiaremos a publicar no pro-
ximo numero, extractamos desde j4 os apontamentos
seguintes:

As receitas geraes da exploracio, in-
cluindo garantia de juros, em 1896,
SUDITAI Ay 6% aia b et R T s

as receitas fora do trafego foram . ...

Fotal s vi .

4.062:4108037
39:174M109
4.101:5841146

as despesas de explo-
ragdo foram......
o encargo das obriga-
¢oes, incluindo pre-
mio de ouro, subiu a
os impostos effectiva-
mente pagos, pelas
receitas liquidas,em
Portugal foram ...

1.558:644%459

1.933:7874660

97:7229525

no total de ........... 3.550:154644

resultando assim um excedente de re-

ceitas de réis.......ocvviiiiiiin. 551:4208502

quantia esta que, n'este periodo de transicdo, foi levada
d conta de ganhos e perdas.
Mas nido sio bs impostos acima mencionados os que

o thesouro auferiu, em 1896, em resultado da existen-
o
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cia da Companhia Real. Comparando os pagamentos
da mesma natureza nos dois annos de 1895 e de 1896
diz o relatorio:

1895 1896 Diff. de 1896

Imposto do = i
43:1729650 59:157410 + 15:0841760

SEHO .ol
Imposto de

transito ... 103:443»286 106:080%190 4 2:6451904
Imposto de

rendimento —— 0o8wo81 -+ 9981081
Contribui¢do

predial ... 8:7378830  7:4481026 — 1:2801804
Contribuicao

industrial

da Compa-

nhia...... 4:350%000 4:350%000 — it
C ontribuigdo

do pessoal. 45:1119565 45:9241469 4 8128904

204:8159331 223:067%176 -+ 19: 151845

Sello das no-
vas obriga-
Goes...... 30:517%900 -P= — 30:517900
Com vista aos que dizem que as nossas linhas férreas
sé sacrificios representam para o thesouro.
E' tambem importante a conta de differencas do cam-

bio, que foram:

Pelo fornecimento de car- i L
VRO oy oot 0/ 004 G o 354431226  57:460%844
Por outros fornecimentos  27:3951955  36:491245

Pelas remessas de fundos
para pagamento dos
coupons das obrigacées,
arresto Bartissol e ou-
tras despesas fora as
de abastecimentos .... 552:790%797 465:605»680

_ 615:6201978 550:557%769
As receitas do trafego, supra indicadas, subdividem-

se por linhas:

Linhas de Léste e Nor-
L Ihs e v se cvese 2.5600:6891360
Ramal de Caceres .. 40:0643002

Ramal de Coimbra..

13:57091525
Linha de Lisboa-Cin-

tra-Torres .......  279:7871616
Linha de Torres-Fi-

gueira-Alfarellos ..  331:7939834
Linha de Cintra..... 50:442852
Ramal de Cascaes...  149:5208090
Linha Urbana....... 0:081472
Linha da Beira Baixa 5%4:051&*2%6

4.062:410%037

Na linha de Torres comprehende-se a quantia de
100:5659088 réis de 8garam:a de juros, e na da Beira

Baixa a de 4o1:1119860 réis da mesma proveniencia.

O coefficiente de exploracdo para toda a réde, ndo
comprehendendo as garantias de juro, foi:

1 071 R 7 AR PR IS G (e .+++ 47,39 por cento
. 184D . R A e 6 A HE S e 4g,87 TR
I o RO SHES S USEIRNTY 1,7, 0 ol Ol

O numero total de passageiros e o seu rendimento
foi em:

Numero Producto
1804 ccvvvrvrererecien. 2.804.678 1.475:055%462
1893}. IS o Dy g e : 3.202.0(2)4 1.556:537196
1896, v vviviniiiiiiiins 4195.000 1.633:933 9613

Differenca a mais em 1896 sobre 1895, 985.945, ou
seja um milhdo approximadamente, e um augmento
em producto de 77:396%4.17 réis. 1

O augmento no numero de passageiros na linha de
Cascaes, jd bastante sensivel em 1895, devido 4 aber-
tura ao servico da linha até o Caes do Sodré, em se-
tembro d'aquelle anno, apresenta em 1896, maior dif-

ferenca. s

Numero Producto ""
TBOS i+ via-ae. vid WA S 515 426.674 56:6008767
189500000 630. ZS 77:88%:3-5
180055 o on o svnseW LAY 1.203.284 134:543 9541 %

ou seja a mais 572.626 passageiros em 1896, produzin-
do 56:6553104 réis. 2
Esta linha, como se vé, quasi duplicou o seu movi-
mento em 1890. A
De tal facto resulta que o coefficiente da sua explo-
ragio, que era de 93,29 por cento em 1895, desceua
64,04 por cento em 1896, o que justifica largamente a
despesa de primeiro estabelecimento consagrada a esta
parte da nossa réde, desde o principio de 18g5.
A tonelagem das mercadorias transportadas em pe-

quena velocidade e o seu producto foram: KA

Numero Producto -' « v'
o e R e S 588.785 1.371:4609511
OGN R ok s s m A e .o 040.037 1.4;9:440&3 =
1806 Lo Ve e b 721.419 1.550:256%235

A mais em 1896 sobre 18g5, 80.782 toncladas e
70:8151864 réis. .
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PARTE FINANCEIRA
CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
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Sdo prevenidos os srs. accionistas d’esta Companhia, que o re- }
latorio do Conselho de Administragdo que deverd ser presente d I
roxima Assembléa Geral de 19 do corrente, estd 4 disposi¢ao

dos mesmos srs. accionistas na séde da Companhia, escriptorios
do Rocio, a contar de segunda feira 12.=0 presidente do conse-
lho de administragio.=Antonio M. P. Carrilho. |
|

|

.
o

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA b
Lisboa 15 de julho. . |

O facto dominante da quinzena foi a apresentaciio ao parla- =
mento do relatorio e propostas de fazenda. A impressdo que es-
tes documentos produziram, nd@o s6 nos centros commerciaes, mas
tambem e principalmente entre os que se inteaessam pelo futuro
do paiz, e estudam, e conhecem de perto as questdes economi= |
cas, foi, em verdade, a mais lisongeira para o sr. ministro da fa-
zenda, cujos talentos e aptiddes sdo reconhecidos. O relatorio é,a
todos os respeitos, um documento notavel, porque é um estudo  [8F
comparativo completo do desenvolyimento da riqueza publicaem g |
Portugal desde 1851 até a actualidade. Partindo de uma receita
incial de 11.000 contos (1831) até 4 de 32.000 contos (1896), estd
demonstrado por uma série de estatisticas perféitamente organi-
zadas e concatenadas, que as receitas publicas em Portugal segui-
ram sempre uma progressdo methodica e harmonica correspon- %
dendo ao fomento da economia nacional. A impressio que o rela-
torio do sr. ministro da fazenda deve produzir nas pragas estran-
geiras, onde estas coisas s@o mais justamente apreciadas, deve :
influir poderosamente para o levantamento do nosso credito, pois
d'elle deve resultar o convic¢do de que o paiz tem largos recursos
e pode, com uma administragdo regrada e honesta, responder pe-

los encargos que tomar. : : q oo il
As propostas de fazenda, ainda adstrictas ds circumstancias, sdo

as seguintes : — reforma do tribunal de contas, néio 56 como jul-
gador das contas de todos os exactores de fazenda da metropole =
e do ultramar, mas tambem como fiscal e legalizador de todas as '8
despesas publicas; — reorganiza¢io do Banco de Portugal, com 2
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reduc¢do dos actuaes encargos que o estado com elle tem, den-
tro do limite actual do previlegio actual, com augmento garantido
da circulagiio, creando novos elementos de auxilio ao commercio,
agricultura e industria ; — conversdo da divida externa, de forma
ue o encargo de juro ndo seja superior em oiro ao que resulta
3& execucao da lei de 20 de maio de 1893 ; — emprestimo para
occorrer aos encargos das classes inactivas, supprimento de 4.500
contos em 4 prestacdes (18g97-1900) com emissdo de obrigagoes
de goooo reis, ao juro de 5 1/, p. ¢. liquidos com amortizagio se-
mestral de 1g9o1 a 1916 ; — exclusivo da fabricag¢io e refinagio do
assucar da beterraba com garantia do rendimento resultante dos
direitos do assucar estrangeiro importado ; — arrendamento das
linhas férreas do estado com o complemento obrigatorio das res-
pectivas rédes ; — exclusivo do fabrico do tabaco no reino e da
producgao, fabrico e venda nas provincias ultramarinas, com ex-
cepgdo da Guing, servindo este arrendamento a um emprestimo
ou supprimento em ouro, garantido pelas respectivas rendas.
Todas estas propostas ja foram distribuidas pelas respectivas

commissoes parlamentares e teem j4 relatores. As commissoes tra-

balham activamente e tudo leva a crer que antes de meados de
agosto estejam ja votadas pelas duas camaras. Na commissiio de
fazenda ja se fez uma alteragiio importante ao elenco das linhas
férreas a construir, accrescentando-se a nova linha entre a alfan-
dega do Porto e Leixdes, que assim ficard ligado com a alfandega
e com Ermezinde. A proposito da proposta relativa aos tabacos,
parece-nos demasiadamente theorico que o exclusivo colonial

abranja todas as provincias ultramarinas, com excepg¢iio apenas
da Guiné. E de facil comprehensdo que o exclusivo do fabrico, da

produccdo e da venda de tabaco em Timor, em Macau e mesmo
na India ndo ¢ viavel e difficilmente se podera justificar. Quando
se tratar de realizar o contracto, reconhecer-se-ha a necessidade
de limitar ds provincias de Africa, e ainda assim em certas condi-
%_Ses, esta parte da concessio envolvendo a proposta do governo.

ambem ndo nos parece sufficientemente justificada a base do
rendimento a garantir, tomada sobre o rendimento do tghaco no
ultramar em 18g6-97, visto como ndo pode ser ainda conhecido.
Deve ser a média dos ultimos cinco annos (18g2-1897) que ¢ jus-
tamente o periodo decorrido sobre a nova pauta.

R

Aggrava-se consideravelmente a crise que ha annos estd in-
fluenciando bastante a vida economica na segunda cidade do rei-
no. A quebra, considerada ao que parece culposa, de uma das mais
importantes casas do Porto, envolvendo o Banco de Portugal e
relacionando-se comasituagao de outras casas commerciaes, obri-
ga um retrahimento geral nas operagGes bancarias, que pode, de
um momento para outro, produzir acontecimentos cuja gravidade
¢ difficil prevér. O Banco de Portugal, alem de ter enviado imme-
diatamente para o Porto dois dos seus directores acompanhados
por dois empregados dos seus escriptorios, tambem fez seguir para
alli o seu governador para inquirir de visu a verdadeira situacio
da praga. Os prejuizos havidos na quebra indicada effectarfo tal-
vez em 50 p. ¢. o dividendo das ac¢Ges do Banco no anno corrente.

*

O mercado das inscripces apresentou melhores tendencias na
uinzena que hoje finda, regulando de 33,00 a 34. As obrigacdes
o emprestimo de 4 p. ¢. de 1888 regularam de 15%000 a 15200

réis, as de 1890 a 41500 réis, as de 41/, p. . a 469700 réis. As
obrigacdes prediaes, sempre muito procuradas, regularam:—
6. p. ¢. a 04000 réis e 934500 réis (assentamento e coupon res-
pectivamente), as de 5 p. ¢. a 91300 e a giyhooo réis, as de
4 /3 p. c. a 883000 réis € as 4 p. . a 869000 réis. As obrigacdes
Loanda-Ambaca regularam a 833100 réis. As ac¢des dos bancos
cotaram-se no ultimo sabbado : do Banco de Portugal a 1258000
réis, do Lisboa & Agores a 1149000 réis, do Commercial de Lis-
boa a 115000 réis, do Nacional Ultramarino a 86%ooo réis,

O governo jd entregou 4 Junta do Credito Publico o ouro pre-
ciso para o pagamento do coupon de outubro. '
J. F.

'REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le r2 Juillet 1897.

Depuis un mois rien de bien saillant a signaler, la liquidation
de juin vient de s'accomplir dans des conditions satisfaisantes, et
la situation de la place se présente sous le méme aspect.

(c)’_uoique tout danger paraisse écarté du coté de I'Orient, avant
de donner une impulsion nouvelle au marché soutenu par les
achats du comptant (car il va falloir remployer les nombreux
coupons de Juillet), on attend que cette question soit définitive-
ment tranchée — somme toute, la tendance générale reste ferme
et il parait certain que la conclusion de la paix provoquera un
mouvement d'affaires et une campagne de hausse.

En attendant nos Rentes cloturent en légére avance: le 3 9/, &
104,30 fr., I'Amortissable & 101,85 et le 3 /; & 107,55 fr.

L'Italien dont le coupon de 2 fr. vient d'étre détaché, reprend
a 94 fr. Il est probable que la spéculation qui le travaille va s’ef-
forcer de regagner le coupon & bref délai,
L’ Extérieure s’inscrit plus faible a 62,60 fr.
La ‘Rente Portugaise 3 9, se traite de 23 A 23,50 ex-coupon
ge unsgermi pour cent—le £ 1/, esta 177 fr. et 'obligation Tabacs
474,70 I,
Voici le tableau des rentes du 7° exercice pour cette com-
pagnie (r.er avril 1897 au 31 mars 1808).

Kilog. Réin.
Total des ventes au 3o juin 18g7..... .+ 507.403 2.000:892723
Période correspondante au précédent
SXOrCiCs o isvions oo B e BT ceseaes 400445 1.040:700¥075
Différence en faveur de l'exercice en
CONIR: < for Bv Ve RS e ST AN { 16.949 60:0025778

Les Fonds argentms restent stationnaires.

Fermeté des Fonds ‘Russes, favorablement impressionés par la
visite prochaine de M. Félix Faure en Russie.

Les Rentes Turques ont été plus discutées, par suite des re-
tards apportés a la signature de la paix.

Le Brésilien 4 ', finit en meilleure tendance a 69 fr,

La Bangue de France cote 3.730 fr. La chambre a vote le re-
nouvellement du privilége: au tour du sénat a présent. L'encaisse
au 8 Juillet se decompose ainsi:

O Vst e na sn ey = 2OTT:42.453:80 . 10
Aargent........ veees 1.228.302.228,36 »
AWLOtal viviiaa eies 3.243.544.682,16 »

Le Crédit Foncier fait 680 fr. ex-coupon de 10,50 fr.

La Bangue de “Paris revient & 86o fr.

Le Lyonnais, Comptoir, Crédit Industriel et la Société géne-
rale, calmes.

Le marché de nos grandes lignes de chemins de fer se montre
bien tenu dans sons ensemble; nous retrouvons le Lyon a 1.745 fr.,
I'Est de 1.040 fr. & 1.045 fr.,le Midi & 1.355 fr., le Nord vers
1.950 fr., I'Oridans & 1.750 fr. et I'Ouest a 1.143 fr.

Les Actions de jouissance, dont les transactions sont plus étroi-
tes, n'ont subi que des oscillations insignifiantes. Les Chemins
Algériens terminent en augmentation. Le Bone Guelma atteint
8oo fr., I'Est-Algérien 720 fr. et I'Ouest Algérien (ex-coup.) 692,50.

Les Chenuns Espagnols sont plutot faibles subissant les con-
séquences de la hausse du change, les recettes continuant a lais-
ser & désirer.

Les Andalous valent 65 fr,, le Nord de I'Espagne 85 fr. et le
Saragosse 135 fr.

L'obligation privilégiée de premier rang des Chemins Portu-
gais s'inscrit a 265 fr. ex-coupons et la 4 %/, a4 354 ex-coupon.

[es recettes du 25 Juin ou 1¢rf juillet sont en augmentation de
6.433 fr. La plus value depuis le 1¢er Janvier s'éleve a 367.378 fr.

Valeurs Industrielles — [.e Sueg revient & 3.190 fr., défavorable-
ment influencé por la persistance de la diminution des recettes

ui depuis le 1er Janvier sont en diminution de prés de 5.800.000
rancs.

Panama et Corinthe sans changement. ‘

En transports maritimes, peu de variations sensibles.

La Mossamédés ne s'éloigne guére de 15 fr.

La Moyambigue vaut 3o fr. L'assemblée de cette compagnie a
eu Jieu le 3o juin dernier —152.853 actions ont été répresentées.
l.a plus grande unanimité a régné durant la séance. Le rapport et
les comptes au 31 décembre ont été adcﬁptcs et la proposition de
porter a4 nouveau liv. st, 30.372 aprés affectation de 59/, a la ré-
serve a €té approuvée. — L.es administrateurs sortants ont été
réélus. Les bénéfices auraient permis de distribuer un dividende
pour l'exercice 1896, mais le conseil a préféré consolider la situa-
tion de la société et reporter & 1897 le solde créditeur du dernier

exercice,
LO cl

Curso dos cambios, descontos e agios
— S ————

Dinheiro = Papel
Londres go d/v....| 363 | 36 "/dDesconto no Ban-
o %?\eque. .| 36%g ! 367/ | co de Portugal.| 51/39,
Parisgod/v.......[ 780 | 782 No mercado.....| 5139,
» cheque......; 785 387 Agio Buenos Ay-
Berlim go d/v......| 320 21 PeS .o usvsnsass] 187
» cheque.....| 323 32 Cambio Brazil...| 71/
Francfort go d/v...| 320 1)y | 321 !/, |Premio libra.....| 2070
» cheque..| 323 Yy | 324 Y/
Madrid cheque.....| 1010 la)ong -
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Gotacoes dos fundos portuguezes e titulos de caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangeiras

JULMO

N T e ———
BOLSAS { 2 3 ) 6 7 8 9 10 12 13 14 15 —
Lisboa: [nscripgdes assent...| ~ 33.50] 33,10{ 33,40, 33.50| 33,64 33.70| 33,70 3% 35,40 3430 3435 3438 -
» coupon....| 36,60, 3350 - 33,90 33,55 33,70] 33,75 33,76] 34 36,12) 34,25 3435 3438 <
Obrig. 40/, I888.......... 15400, - 15.200f -~ 15.400 - 15200, - - - 15.650| 15.700, -
» 49/, 4890 assent.. - - - - - - - - - - - - - -
» 4 % 1890 coupon - - - | M.500) - - - - - - - - - -
» &0/, 1890 externo - - - - - - - - - = s - e
» .g,l/ 0/, assent...... - - 46.200 - - | 46300, - | 46.300| 46.400! £7.000, - - 47.800, -
» &1/, 9, coup. int.. - | 46.700| 46.300| 46.300| 46.400 - - | 46:700| 47.000| 4£7.300| 47.800, 47.900, -
» &1/, 0, externo..... - - - B - - - - - = - - - -
Tabacos eoupon..... - - - - - - - - - - ~ -
Accdes B. de Portugal...... - - - 1125.200/125.200[125.000,125.000125.000]125.1001125.100{12%. 800 124.600,126.500, -
» » Commercial...... - |118.000] - - - - -~ [115.500(115.500f - 118300, - - =
» » N. Ultramarino...| 83.700] 86.100] - - | 86.000] - - - | 84200, - - - & =
»  Tabacos coupon..... - - - | 80,000 - | 80.000( 80.000, - - - - - =
»  Comp. Real........ 11.500, - - - - - - - - - - - - -
Obrig. prediaes 6 9/; . N - - | 94.000] 9%.000f - - | 98000, - - - | 94100/ 94.400, -
o R L e 93.000{ 93.000 - - - (9L300] - - | 94.500, 94.400, 91.500| 91.500 -
» Comp.Real30/y1.2grau| 73.500 ~ | 70500 - | 71.400] - - - - - | 71.400 -
» » » 2.2 grau| 12.700{ - | 42.800| 13.000] - 12800, - 12.800] 13.000] 12,900 - | 13.400, - -
» (. Nacional ......... - - - - - - | 41000 - - - - - - | =
» Atravez Africa....... - 82.000| 82.000f - - | 82500 82500, - | 82.700| 83.100| 83400/ 83.100/ -
Paris: 3 9/, portuguez. ... .. 93,50 23,60{ 23,73 23,85 2342 23,12| 23 2295 2281 23,12 23,48 23,15 2345 -
Aogoes Comp. Real......... - - bl - = - = - &5 i 45 - -
» Madrid-Caceres ..... 25 24,50 25 29 250 - 21 - 23 30 - - - = &
» Norte de Hespanha ..| 8% 84,50 B84 82 84 83,75 82 85,50 - - - - - =
» Mad. Zaragoza....... 135 134,50 133 132 132,50, - 132.50] 134,50 -~ - - - - o
» Andalozes........... 64 63 65 6% - - 62 61 - - - g &4
Ohrlg Comp Real (12 gran).| 277 |%77- | 278 | 277 | w8 |2/ 270 | 265 | 266 | 267 | 268 | 267,50 267 -
SRR ) f 45 &5,75| 46 &6 i 48 &7 47 46 46 49 48,50, 4850 -
» » » anl}gas) - - | 121,25 -~ - - - = - | 122 - - - -
» (. Beira Alta........ 69 - - 69 69 69 70 69 - - - - - =
»  Madrid-Caceres. ..... 68,50 68,50, 6850, - 68,50 -~ 68 68 - - - - - -
» N. Hesp. (1. h)p) 995 | 290 | 223.50) 222 | 221,50 220 | 220 | 222 - = * =
Londres: 3 % portuguez. ..| 23 23 23 23,42 23,12 22,87 2287 2293 - 22,64 23 23 23 -
Obrig. Atravez Africa...... 66 66 66 66 66 66 66 66 - 66 66 66 66 -
Amsterdam : Atravez Africa.| = - 63 62,75 63 62,75 - - - 62,50 - 62,50 6250 -
Bruxellas: Atravez Africa...| 64 | 6% | 01,30 6150/ 61,50 61,0 61,50 6150] 61,50 61,50/ 61,50 61,50 61,50/ -

Receitas dos caminhas de ferro portuguezes e hespanhoes

———______————====.=

REC‘EITAS NO PERIODO DESDE 1 DE J'A.N'EIRO
R —— O — - = e e e —
Periodo |
Linhas de 4 1897 1896 Totaes Differenca a favor de
exploragao
: xu.} Totaes "‘;:f;;:- xn.‘ Totaes ."{,',:‘,";:‘ 1897 i 1896 1897 H 1896
de| a | | Réis Réiy | Réis {hﬁils péj: Réis E_{éia Réis
= | Antiga réde 18 24 Jubo | 693 62:303.000 89.9{)3| 693/ 58:089.307) 83.822] 1.516:291.000(| 4.354:601.299] 61:689.701| -
=\ " enovanao 25| 1| Jue | » | 39:317.000 85504 » | 58:091.300 83.825 1.475:608.000( 1.412:602.599] 62:915.401) -
=| garantida.| - -| - | - - - ‘ W sy - - -
= sde |18 24 Juho | 380 7:803.000] 20.53¢ 380/ 6:755:603| 17.778 164.356.000{|  161:075.701] 3:280.299| -
= |Nova 1600 fo5 | jile| » | 6:688000{ 17.600 » | 6:755:700) 17.778) 171:06k.000) 167:831.408) 3:212599| -
= garantida. )“~ % e ¥ % ] ? 3¢ i & = > &
510 Jubo | 478 13:085.2000 20.442!| 475| 12:505.885| 26.517| 318:580.965( 305:362.990] 13:217.975!( -
Sul e Sueste... 11'17] » | » | 15:003.190] 30.585| » | 14:149.535] 20.788' 333:584.455| 319:312.525] 14:071.630|| -
18240 » | » | 17:668550] 37.496/ » | 16:225.870( 34.459] 351:252.705| 335:738.395] 15:514.310]| -
9l 8| abril | 353 18:894.772| 33.526| 353 18:564.165 32.589] 2501:314.775 260:432.743] - 8:820.938
Minho e Douro. | 015 » | » | 25:153.38%| 71.256/ » | 21:864.379| 61938 276:465.450 281:997.092f - 5:531.933
1622 » | » | 18:814.081] 53297 » | 23:807.526] 67.443] 295:279.260| 303:804.618] - |[10:525.378
a8l 3| subo | 253 5:353.451| 21.460|| 253| 5:725.361) 22.631| 423:516.405| 124:128355 - 611.950
Beira Alta..... W10 » | » | 5:382661( 20.275( » | 5:472.406] 20443 128:899.046) 129:300.551] - 501.503
U7l » | » | 4:363.3928) 17.467) » | 4:168.938 16.478| 133:240.374] 133:669.489 - 998115
Naofonal (Mi-( 4100w | 405 1:216.555 AL586) 105, 1:061.333) 10.006)  20:853.830))  27:338.074| 2:306.868) -
randella o Vi- 11[17| » | » | 1:083.018] 10.344 » | 1:370.769) 13.06&] 30:926.857||  28:710.740 2:216.447) -
ZOU): vsvensnas aal ] | - - o - - - - - -

) 007 ke | 38 1:372.9920) 46.262!| 34| 1:328880| &4.967] 31:938.448||  98:380.643| 3:348.503(| -
Guimardes. .. .. ’1324 v | o» | 1:902930 50.086| » | 1.951.383| 55.968] 33:841.078||  30:364.028] 3:500.050|| -
Honks ap Bnass: -1E 23) Jub 36356 s 1.522.100 |1 4163656/ 17307421, A7S[e. 37.220.127 . 10420349 b 3404492

RRA .« o saiseins ) e Z L n 5
Madrid — Zara- (18/24] Jube 12927|  4.435.677]  388|(2027) 4.445.403|  301]  26.305.244)  27.703.237} - 1.307.992
gom—-—.&.l:loan-l% 1| Jalbo | » {.084.398 370]| » 1.071.380 365  27.479.642 28.774.617 - lliq% 078
TG vvssinsionna - - = - - = & = = = s = |

40| Jube 1067] 240,710  234{11067|  269.948] 252  6.353.746 6.054.674 - 600.728
Andaluzes ..... 311.17 S 280.516] - 262| » 951,661 208  6.631.26% 7209.435] - 577.874

2| 4w [ 180,  28623| 430 480,  3uazy|  473|  76L7AY  1.008830] - 947427
Zafra a Huelva. 23 » | v 35373]  190|| » 25.807| 143 796.096 1.034.657) - 238.361

Ak tE l. e —
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