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0 arrendamento das linhas
do Minho e Douro

facto mais importante que, desde muitos an-

nos, se tem dado nas nossas linhas férreas, e

diremos mesmo na nossa administracdo pu-

blica, é o que se estd passando n'este mo-
mento em que o thesouro, ao que se diz, sobrecarregado
de compromissos agravada a situacdo das nossas finangas
por uma accumulacdo de erros de que s6 a nossa eter-
namente pessima direcciio dos negocios publicos ¢ ab-
soluta responsavel, tem que privar-s¢ de valores impor-
tantes, pondo em mdos extranhas as linhas férreas do
Estado, em troca de alguns milhdes de francos que
constituirdo parte dos fundos para um largo plano fi-
nanceiro que se pretende por em pratica.

Quando, em todos os paizes bem administrados, o
Estado se prepara para fortalecer os haveres do thesouro
com a acquisicdo de linhas pertencentes a particulares;
quando, n'este sentido, a Allemanha resgata enormes
rédes, a Belgica compra as linhas do Grande Central,
a Suissa negocia com as suas companhias a reversio

ara o Estado das principaes linhas, Portugal, como o
razil, faz justamente o contrario.

- —

—

Desde muito tempo que os nossos caminhos de ferro
do Estado andavam sendo offerecidos pelas pracas es-
trangeiras. Corretores, agentes, negociadores ; uns au-
ctorisados, outros que se auctorizavam a si proprios,
apresentavam aos mercados o genero com a insisten-
cia dos vendedores de phosphoros em Londres.

Esta offerta, sé por si, bastaria para lhes depreciar
o seu alto valor. Afinal parece que d'esta vez houve
quem acceitasse o negocio, e nio lhe queremos mal se
o fez em boas condicoes para si.

Sobre esta negociagdo teem-se aventado tantas ideias,
tem-se escripto tanto, especialmente por parte dos jor-
naes opposicionistas, e tao pouco por parte dos gover-
namentaes, que nao ha elementos seguros para se apre-
ciar a operacdo.

X nem mesmo podemos ter esperanca de mais segu-
ros dados, porque, segundo ouvimos dizer a pessoa bem
informada, talvez nem &s camaras sejam presentes as
condicoes d'este negocio.

Nada se sabe de definitivo sobre o contracto provi-
sorio assignado no dia 1 entre o governo e o sr. mar-
quez de Guadalmina, como representante de um gru-
po financeiro francez que constituird a sociedade arren-
dataria dos caminhos de ferro do Estado.

Diz-se, porém, que elle ¢ fundado nas seguintes bases:

O arrendamento € por 75 annos, dando-nos a com-
panhia, por elle, uma somma de cerca de 10.000 con-
tos em ouro, representada em obrigacdes de 3 ¢/, parte
de uma emissdo que serd feita por ella.

Por este emprestimo o Estado pagard o juro de 6 %.

Se, findos os primeiros 15 annos, ndo convier ao
governo a continuacao do arrendamento, poderd o con-
tracto ser rescindido, logo ou em qualquer dos annos
seguintes; ou pagando o Estado & companhia arrenda-
taria a importancia do emprestimo que estiver em di-
vida a esse tempo, ou tomando sobre si a responsabi-
lidade do capital e juro das obrigacdes.

Em qualquer dos casos, a companhia terd direito,
durante outros 15 annos, a uma annuidade estabeleci-
da sobre a base da média dos resultados da explora-
¢do nos 5 annos ultimos.

O rendimento das duas rédes foi reputado em 916
contos annuaes e o coefficiente da exploracio em 47 %o;
do excedente que houver em producto liquido an-
nual sobre aquella média, metade revertera a favor do
Estado, bem como egual parte das economias que fo-
rem feitas no servico da exploracdo.

A situacdo do pessoal actual serd mantida, bem como
o direito 4 reforma.

A companhia arrendataria construird os ramaes de
Tunes a Portimdo, Tavira a Villa Real de Santo An-
tonio, Vendas Novas a Vallada, Moura a Pias, Barreiro
a Cacilhas e de Extremoz a Zafra ligando alli com a
réde hespanhola. N'estas construcces a companhia
empregard o restante da emissdo das suas obrigagées,
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uns 2.500 contos, e a parte do remanescente dos pro-
ductos.

A companhia terd tambem o direito de elevar as
actuaes tarifas.

Ha quem avance ja que a companhia arrendataria
serd como uma filial da que explora as rédes da com-
panhia real ; outros, pelo contrario, deixam-nos antever
que serd aquella sociedade que vird a attrahir a si a
rede da actual companhia. Registramos apenas estes
dois boatos, parecendo-nos, todavia, da melhor logica
que, sendo os grandes estabelecimentos de credito fran-
cezes interessados nas duas empresas, uma entente, pelo
menos, ligando intimamente os interesses das duas re-
des, ndo serd para extranhar.

Para terminar precisamos recordar aqui protestos
que temos levantado contra as largas concessoes que
os diversos governos teem feito sobre transportes nas
suas linhas, produzindo sensivel diminuicdo de receitas.

Passes gratuitos, reduccoes de precos teem sido con-
cedidas a quem as tem sollicitado, por livre alvedrio
dos ministros, e muitas vezes com parecer contrario
dos directores das duas rédes, quando sdo consultados,
0 que nem sempre tem succedido.

%alculando que, entre passes de uma so viagem e
effectivos de livre circulacdo, niio sdo menos de 10.000
os percursos que teem sido annualmente feitos gratis,
nas duas rédes, e fixando esses percursos na média de
150 kilometros, temos 1.500.000 kilometros que, ao
preco da 1.* classe (pessoas com passe andam sempre
em 1.*), representam 30:000#000 réis annuaes.

Juntemos ndo menos do duplo em viajantes a meio
preco (militares, marinheiros, empregados dos telegra-
phos, correios, alfandegas etc.) e teremos egual quantia;

rtanto, um total de Go contos annuaes de diminuicdo
de productos nas duas linhas.

Cgra se, tomando o producto médio como 16 contos,
o thesouro obteve um emprestimo de 10.000 contos,
o producto de mais 6o contos annuaes daria ao Estado
mais 655 contos. Foi por este preco, pois, que o paiz
pagou os favoresinhos eleitoraes e outros que os diffe-
rentes ministros fizeram aos amiguinhos, com o largo
facalhdo de quem corta o pdo do compadre.

Este resultado foi por nés perfeitamente previsto
guando, em 18q3, levantdmos a campanha contra as re-

ucces de 509/ nos precos das passagens, como cons-
ta dos artigos publicados nos n.** 137.° ¢ 138.° de 1 e
16 de setembro d’esse anno.

o
A indemnizagdo da Beira Alta

Tem-se levantado na imprensa grande celeuma, in-
vectivando-se o governo, por este ter resolvido nomear
o arbitro de desempate para o tribunal arbitral que
tem que julgar da reclamacdo apresentada pela com-
panhia da Beira Alta, pedindo indemnizagio do excesso
das despesas que fez na construc¢do da sua linha, por
exigencias do governo.

K politica tem sido o unico fagote d'esta orchestra, e
devemos concordar que tem tocado em todos os tons.

Mas, deixem-nos dizer que nada vemos de extraor-
dinario no procedimento havido agora com este negocio.

Resume-se elle no seguinte :

Quando se tratou da construccdo d'aquella linha, a
companhia comprometteu-se a fazel-a em condicoes de-
terminadas no seu caderno de encargos approvado
pelo governo.

Mas, procedendo-se aos trabalhos, reconheceu-se que
O projecto era, em parte, inexequivel, pelo que o gover-

no obrigou a companhia a modificar o tracado, augmen-
tando-lhe com isso o custo da construccao.

A companhia fez logo as devidas reservas a tal res-
peito, que ndo foram attendidas, pelo que ella, afinal,
recorreu ao direito de arbitragem, consignado no arti-
go 67.° do seu contracto com o governo.

Este publicou uma portaria mandando constituir o
tribunal, mas os arbitros, nomeados por uma e outra
parte, nunca chegaram a discutir o assumpto, ora por-
que eram distrahidos para outras commissoes de ser-
vi¢o, ora por outros motivos.

Contra este estado de coisas reclamava em vio a
companhia, e a elle se referia em todos os seus relato-
rios annuaes, que temos publicado.

Ainda no mais recente, que daremos no proximo nu-
mero, a companhia diz a este renpeito «novas e solli-
citas tentativas foram feitas (ao governo) e temos ra-
zao para pensar que a reclamacao, de que os nossos
precedentes relatorios se occuparam, vae ser examinada
conforme as disposices do caderno de encargos nas
condicdes consignadas no compromisso de g de julho
de 1885.» ‘

Ao governo competia, pois, honrar o seu compro-
misso, e ndo vemos que seja prova de bom governo
ou direito protrahir indefinidamente o julgamento de
uma causa, com offensa da justica de quem appella para
um tribunal.

Devemos notar que a companhia nunca fixou somma,
e que o tribunal que se vae reunir tem apenas de in-
dicar a qual das duas partes pertence a responsabili-
dade.

Serd depois d'esse ponto resolvido que se entrard
na apreciacdo da importancia que o thesouro terd — se
tiver — que pagar. Tudo o que se diga antes d'isto ¢
extemporaneo.

Proseguir no julgamento ndo quer dizer que haja a
prévia certeza de que serd o thesouro o condemnado ;
e além disso os arbitros nomeados sio portuguezes, e,
como taes, ha a esperar delles a mais rigorosa justica
para o nosso paiz. Mas se de todo o veredictum nos
fér contrario nilo serd ao governo que entdo estiver no
poder, nem ao que hoje auctorizou o complemento do
tribunal, nem ao que em 1882 o mandou reunir, que
incumbird a responsabilidade, e sim ao que originou
a reclamacido dos empreiteiros, aos que approvaram
maus projectos, ou aos que os mandaram modificar.
Serd a esses que o paiz deverd o prejuizo que soffrer.

A
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria

Direcgao dos servigos de obras publicas

Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 17
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem arprovar 0 projecto, datado de g de margo ultimo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes, Jde um twboleiro metallico para a ponte de Bizelga, ao kilo-
metro 121,950 do caminho de ferro do norte, empregando as vi-
gas de rotula retiradas da ponte de Antuan, devendo, pqrém, a
companhia estabelecer, a um dos ludos da ponte, um passeio com
a competente guarda, afim dé dar passagem de um para outro
lado Jda ponte aos empregados e operarios que tenham de transi-
tar na via, disposigio esta que ja se achava attendida no projecto
pira esta ponte, approvado por portaria de 19 de junho de 1896
€ gque nio teve execugao, ' ) .

O qué se communica ao director fiscal para os effeitos devi-
dos.
Pago, em 28 de maio de 1897. = Augusto José da Cunha.
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Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 17
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto, datado de 6 de margo ultimo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
z¢s, de um novo taboleiro metallico, para substituir o actual, da
ponte do Pauzinho, a0 kilometro 256,431 do caminho de ferro do
norte, devendo, porém, a companhia, para melhor assegurar a pas-
sagem dos empregados e operarios que tenham de transitar na -
nha, estabelecer a um dos lados da ponte um pequeno passadigo,
com 0 competente corrimio ou guarda, _
O que se communica ao director fiscal da exploracio de cami-
nhos de ferro, para os effeitos devidos.
Pago, em 28 de maio de 1897. = Augusto José da Cunha.

S. M. El-Rei, conformando-se com o parecer do conselho su-
erior de obras publicas e minas, de 20 do corrente mez : ha por
em approvar o projecto datado de 22 de mar¢o ultimo, de um

edificio para officina de reparagio de material no recinto da esta-
¢ao de Mirandella, apresentado pela companhia nacional de cami-
nhos de ferro exploradora da linha férrea de Foz-Tua a Miran-
della, R 7
O que se communica ao director fiscal da exploragdo de cami-
nhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 28 de maio de 1897, = Augusto José da Cunha.

“ .
Compilacdo de tarifas

Comeca ainda esta semana a distribuicdo do volume
que comprehende todas as tarifas geraes e especiaes das
linhas do Minho e Douro, Povoa, Guimaracs ¢ Miran-
della, publicacio especial feita pelo nosso director para
ser offerecida, a meio prego, como brinde aos nossos as-
signantes.

Aeid.

O CAMINHO DE FERRO DQ §.

Consta de um volume in-folio de 108 paginas cujo
preco para o publico serd 700 réis ou 720 peﬁo correio,
para os nossos assignantes 350 na redaccdo ou 370 pelo
correio. Cartonado custa mais 150 réis em qualquer dos
casos.

Os nossos assignantes que jd o requisitaram vao ser
os primeiros servidos. Pedimos-lhes que, logo que rece-
bam o volume, nos enviem o seu importe, para regula-
ridade do servico.

FEEY
Comboies Tramways entre Porto e Espinho

Prepara-se a creacio d'estes comboios que deverdo
principiar em 1 d'agosto, se ndo puder ser em 15 de
julho.

A tarifa € baratissima; sendo o percurso dividido em
6 zonas aos precos de :

1 zona. Go réis em 2.* classe e 30 em 3.* classe
2Z0Nas 100 » » » » Y i »
L AR (5 5 G ST S » 8 » » »
4_ D 200 » » » » 100 ] ) »
T ¥ 1240 ¥ » 120 » > »

O sr. engenheiro Vargas, sub-director da companhia,
parte dmanha para o Porto a combinar com o sr. Dire-
ctor do Minho e Douro o estabelecimento d’estes novos
trens que vao ser de enorme vantagem para a cidade
e poyoacoes vizinhas.

As paragens sdo em 6 estacOes e 7 apeadeiros.

GOTHARDO

(Continuado do n.* 227)

Lacets da linha proximo de Giornico
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Transpondo o Ticino por uma ponte a 22 metros de al-
tura, a linha segue o curso d'este rio, atravessa, depois de
Ambri-Piolta e Rodi-Fiesso, os tunneis de Dagio, Freg-
gio e Pralo (os dois ultimos helicoidaes), transpée o
viaducto de Polmengo do comprimento de 65 metros,
entra no tunnel do mesmo nome, passa finalmente Ce-
resa, e a quarenta minutos de Airolo attinge Faido, ca-
pital da Levantina. Assignalemos aqui, além da sober-
ba queda d’agua do Piumegna e do cunho italiano de
tudo quanto nos cerca, a riqueza sempre crescente da
vegetacdo e a apparicdo dos primeiros castanheiros.
Estas bellas arvores serviram infelizmente no governo
de Uri de forca para os infelizes chefes da revolucao
de 1755. Mais longe, perto da estacdo de Lavorgo,
avista-se do comboio a curiosa cascala da Cribiasca.
Notemos egualmente os primeiros vestigios da cultura
da amoreira e da vinha. Transpondo em seguida o des-

a bonita cascata da Froda, deslumbrante de alvura
como um veu de noiva. Sobre uma eminencia que do-
mina esta estancia, eleva-se a capella de Santa Petro-
nilla, logar de peregrinacdo muito frequentado.

De Biasca, a linha segue sempre a leste do valle 4
sombra de rochedos talhados a pique, e insensivelmente
chegamos a Bellingona, capital do Ticino e ao mesmo
tempo o sitio mais interessante sob o ponto de vista
historico: que temos encontrado desde a nossa partida
de Lucerna. Um golpe de vista basta para demonstrar
a sua importancia militar, porque cerra completamente
o valle e constitue por conseguinte a chave do caminho
da Lombardia para o norte da Suissa e paraa Allema-
nha. Suppbe-se que, na sua origem, Bellinzona servira
de fortaleza para repellir as invasdes das tribus do
norte na [talia.

A leste erguem-se as rochas escarpadas do monte Jo-

Bellinzona

filademo da Biaschina, o comboio atravessa varios tun-
neis rectilineos e helicoidaes e chega 4 estagio de Gior-
nico, onde pretendemos parar alguns momentos. A aldeia
d'este nome, n'uma situacdo magnifica a cerca de 2 Y/
kilometros para o sul, era antigamente uma praca forte,
Nio longe d’aqui, algumas centenas de suissos alcan-
¢aram uma victoria completa sobre as tropas milanezas,
fazendo rolar sobre ellas dos flancos da montanha enor-
mes pedacos de rocha. Ainda hoje o povo tessinez cha-
ma a este_combate: sa batalha dos pedregulhos» (ai
sassi grossi). Em Giornico as egrejas de Santa Maria
e de San Nicola da Mira — esta ultima edificada, diz-se,
sobre as ruinas d'um templo pagdo — merecem ser vi-
sitadas. Depois d'esta curta digressdo proseguimos a
nossa marcha. Approximamo-nos agora de Biasca. Que
encantadora perspectiva! O comboio abandona final-
mente os macissos severos das montanhas, o dominio
dos rochedos e das torrentes e o viajante encontra-se
mais uma vez no meio de logares risonhos e cheios de
sol, onde até a vinha e a figueira florescem. Biasca
occupa uma posicdo abrigada na intersecciio de dois val-
les, n'um planalto fertil rodeado pelo Pizz0 Magno e ou-
tros cumes alpendorados, d'um dos quaes se despenha

rto, em frente os rochedos de Corbaro. Sobre as pri-
meiras elevam-se os castellos d'Uri e de Schwyz, sobre
os ultimos o de Unterwald. Estes tres castellos sio an-
tigas fortalezas que, até 1798, pertenceram aos cantdes
de que usam os nomes. Actualmente dois d'elles estdo
em ruinas. D'estas ch,as fortes partia uma alta e so-
lida muralha, que fechava o valle em toda a sua lar-
gura, formando a porta da cidade a unica abertura para
subir ou para descer o valle.

A cidade, por si, tem uma populacdo de cerca de
tres mil habitantes e faz um commercio desenvolvido
e muito lucrativo em vinhos, queijos e arroz. Ava-
lia-se em mais de vinte mil por anno o numero de
animaes de carga que passavam por Bellinzona an-
tes da abertura do caminho de ferro do Gothar-
do. A architectura da cidade ¢ de bom gosto, um
pouco pretenciosa, porém, em parte. Sobre o portico
da collegiada vé-se ainda o brazio d'armas da familia
ducal dos Visconti de Milan, representando uma ser-
pente com uma crianca na bocca. A egreja encerra
onze altares, todos de marmore e ornados de ricos qua-
dros. Bellinzona possuia egualmenté um convento de Ur-
sulinas e de Franciscanos (Zoccolanti). O actual palacio
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do governo, antigo convento de Ursulinas, contém um
busto muito perfeito do general Dufour. Antigamente
o Landvogt ou Bailio, nomeado alternativamente por
um dos tres cantdes dirigentes citados mais acima, ti-
nha este palacio por residencia.

A cerca de > kilometros para além de Bellinzona, de-
pois de ter passado Giubiasco, os trocos de Locarno
e de Luino sobre o lago Maior desligam-se da linha
principal e, seguindo sempre o valle do Ticino, atra-
vessam uma regido ridente e fertil. Em Cadenaszo ha
nova bifurcacdo dos dois trocos que acabamos de ci-
tar. Deixemos d esquerda o de Luino, cidade situada a
alguns kilometros mais ao sul sobre a margem direita
e sigamos o ramal de Locarno aonde, depois de ter
passado Gordola, chiegamos em poucos minutos.

O viajante solta um grito de admiragdo ao ver a agua
azulada do lago extender-se de repente na sua frente.
N'um sitio delicioso, abrigado dos ventos do norte por
montanhas a prumo semeadas de logarejos, mirando-se
nas ondas azues e limpidas d'um lago sem rival, cer-
cado d'uma vegetacdo exuberante de magnolias, lourei-
ros e castanheiros, Locarno encanta sempre e fascina
inevitavelmente o extrangeiro que alli desembarca pela
primeira vez. Para comtemplar 4 vontade os arredores,
¢ preciso subir ao santuario da Madonna del Sasso, no
cume d'um rochedo arborizado acima da cidade e que
encerra a celebre «Descida da Cruz» do pintor Ciseri.
A historia de Locarno ¢ egualmente interessantissima.
Jd no seculo xiv a cidade se lisongeava de possuir uma
populacdo de cinco mil habitantes, muitos dos quaes
foram infelizmente forcados mais tarde a emigrar, em
virtude de perseguicdes religiosas No numero d'estes
emigrantes figuram os d'Orelli e de Muralt que se es-
tabeleceram em Ziirich, onde fundaram grandes manu-
facturas, e cujos descendentes se contam ainda hoje en-
tre os cidaddos mais venerandos e mais estimados da
cidade. A festa da Natividade da Virgem, celebrada a
8 de setembro, attrae todos os annos a Locarno uma
affluencia consideravel de forasteiros. A cidade ¢ egual-
mente um centro importante de excursoes vayludas,
das quaes citamos por mémoria as de Val Maggia, Val
Bayona e Domo d Ossola.

De Locarno ou de Luino pdde-se tomar o barco para
todos os pontos do lago ; o trajecto completo ate Aro-
na, estacao do extremo sul, exige apenas cerca de seis
horas, incluindo as paragens. De Luino um caminho de
ferro liga o lago de Locarno ao de Lugano em Ponte
Tresa; de Laveno a via férrea passa por Varese e vae
alcancar Como 4 borda do lago d'este nome ; finalmente,
0 excurcionista pode, tomando o comboio em Arona,
attingir directamente em duas horas a cidade de Mildo
pela via Gallarate. Uma travessia pelo lago offerece um
espectaculo inolvidavel. Mas sé depois de ter passado
Canobbio, Luino e Oggebbio ¢ que se descobre em toda
a sua extensdo as bellezas indescriptiveis d'este ret dos
lagos. Intra estd situado na margem occidental e co-
roado de seis aldeias escalonadas em linha umas sobre
as outras nos flancos pittorescos d'uma collina. Em
frente arremessam-se para as nuvens as formas colos-
saes do Monte Ferro, & sombra do qual repousa La-
veno com a sua estaciio e o seu caes d embarque. Logq
que dobramos o promontorio ao sul d'Intra, estamos 4
vista de Pallanza com as quatro ilhas Borroméas (Isola
Bella, Madre, Pescatori e San Giovanni), para além
das quaes se distingue Baweno e Stresa, onde a esplen-
dida residencia de verdo da duqueza de Genova, mie
da rainha d'Italia, attrae particularmente a attencdo do
vigjante. Recommendamos ainda aos excursionistas que
Visitem uma ou outra das ilhas, partindo de Baveno,
de Stresa ou de Pallanza; esta excursdo effectua-se

commodamente em pequenos barcos e ninguem terd
de se lastimar por tél-o feito, principalmente se tiver
escolhido como cbjectivo a ilha Bella ou a ilha Madre.
Para além de Stresa a paizagem torna-se menos gran-
d_}osa, mas as suas bellezas mais tranquillas e mais gra-
closas nem por isso sdo menos attrahentes. Antes de
chegarmos a Arona na margem meridional, avistamos
do barco a estatua colossal de S. Carlos Borromeu, ere-
i:ta em 1697 sobre uma collina nas proximidades do
ago.

(Contintia). George L. Catlin.
gk,
NOTAS DE VIAGEM
XIX
Constantina. — Curiosidades. — O passeio dos fouristes, — O mer-

cado arabe. — Um fato por 13500 réis. — Ainda o0 jogador da
bola de cera. — Como eu quiz deixar me lograr.

Continuando, em trem, a volta da cidade, segue-se a
estrada parallela ao Rumel e ao caminho de ferro,
parando na Ponte do Diabo, sitio pittoresco e cerca-
do de recordacGes curiosas. Alli ao pé é a Ponta de
Sidi Rached, uma ravina de grande altura sobre o rio,
da qual eram arrojadas outr'ora as mulheres adulteras,
sobre as aguas que marulham ld& em baixo, e que
nem sempre se conservam no seu estreito leito, porque
ld estd uma inscripcdo n'uma parede mostrando que,
ha annos, nao s6 ellas sahiram até as margens, mas
trasbordaram, elevando-se a mais de 10 metros sobre
a estrada. Uma casa de dois pavimentos ficou total-
mente debaixo d'agua.

Entramos na cidade pelo sul, vendo os novos bair-
ros europeus de S. Joao e Santo Antonio que se vdo
alargando em edificacGes modernas, elegantes como
uma nova cidade, e vamos deixar o trem entre os dois
squares ou jardins que sdo separados pela estrada.

Estes dois passeios teem a singularidade de, sendo
propriamente um s6 dividido ao meio pela rua, diffe-
rencarem-se profundamente. Um constitue o museu ar-
cheologico onde se encontram preciosas reliquias dos
velhos tempos, arvores annosas, toda uma apparencia
de antiguidade; o outro é o jardim moderno, cheio de
flores em artisticos canteiros, ruas bem tratadas, pe-
quenos bosques, etc.

Este ¢ o passeio da alta sociedade, das damas en-
luvadas, elegantes, da burocracia franceza, dos officiaes
superiores dos regimentos, dos arabes abastados, vestin-
do ricos trajes em que os bordados a ouro reluzem sob
o albornos de fina cachemira. Aquelle é o jardim dos
pobres, da criadagem, dos soldados (duas classes que
tambem por ld se dao muito bem).

Isto visto € uma hora da tarde, hora de almoco e
de recolher a casa, porque o calor comeca a incommo-
dar deveras. '

E nao s6 o excursionista sente calor demasiado; to-
da a gente reconhece que, com tal temperatura nada
se pode fazer da 1 4s 4 ou 5 horas, e portanto, todos
os estabelecimentos fecham. :

Por felicidade venho encontrar no hotel um delicioso
almogo em que a manteiga, os fructos, o vinho, tudo
se me apresentava entre pedregulhos de gelo.

Comida bem feita e farta, preco mais que razoavel,
2 francos, e criados attenciosos em extremo, eis o que
me offereceu o hotel Rouviere.

Terminado o almogo ¢ fumado um charuto dos que
me restavam de Alger (porque os fabricados em Con-
stantina, pelos arabes, sdo detestaveis), nada ha que fa-
zer sendo dormir a sesta, o que ndo me agrada, ou fi-
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car no quarto assentado n'uma cadeira de balanco a
ler, muito 4 fresca, muito leve de fato — ou quasi sem
fato que é o melhor.

De tarde o passeio obrigado ¢ o Chemin des Touris-
tes, um delicioso refugio contra os calores, que ¢é a espe-
cialidade de Constantina.

Este passeio ¢ constituido por uma galeria construi-
da dentro da garganta do rio, acompanhando este, em
uma extensdo de 2 kilometros, em todas as suas cur-
vas, ora elevando-se, ora descendo, offerecendo sempre
encantadores pontos de vista.

A espacos ha bancos para descanco, porque o per-
curso €, por vezes, fatigante, com tantas escadas a su-
bir e descer.

A entrada paga-se por 2 francos, tendo-se a faculda-
de de tomar um banho n'um estabelecimento que estd,
sob a abobada da ponte, & disposicdo dos visitantes,
sem augmento de preco. :

Gosa-se alli a mais agradavel temperatura, visto que
o sol raro penetra no fundo do valle entre os rochedos,
sob os quaes varias vezes se passa em poeticas grutas
e tunneis.

Pena ¢é que os despejos liquidos da cidade venham
nalguns pontos desaguar sobre o rio, empestando 0 am-
biente. Por certo que este inconveniente serd em bre-
ve removido pelo distincto engenheiro mr. Rénies que
construiu 4 sua custa esta obra e se prepara para a
aperfeicoar, illuminando 4 noite todo o percurso por
meio de focos electricos, dando concertos sob as abo-
badas, instalando restaurantes etc., o que deve fazer
constituir aquelle passeio uma verdadeira e admiravel
maravilha.

Quando este trabalho estiver assim completo valerd
a pena ir a Constantina so para o visitar.

%ela minha parte foi Constantina uma das mais in-
teressantes cidades que vi na Argelia.

Percorrido o passeio dos Touristes, o que leva umas
boas 2 horas, o resto da tarde passa-se em visita a es-
tabelecimentos da cidade que sdo bem fornecidos e
com generos excessivamente baratos. Por exemplo:
um fato de cotim, casaco, calga e collete, vende-se por
toda a parte por 8 francos, ou seja menos de 1%500
réis pelo antigo cambio.

E' tambem curioso ir ver o mercado arabe de las,
carvao, feno e cavallos, que estd installado abaixo dos
jardins de que acima falei.

Nada de mais typico, e pouco de mais suja e pobre
apparencia, posto que diariamente alli se effectuem im-
portantes transaccoes.

Ahi fui atiracado de novo pelo amavel francez que

-j& me offerecera os seus servicos de cicerone, que eu

ndo acceitira.

E (vejam o que ¢ a casualidade!) tambem, pouco

adeante, o tal rapaz fino, o filho do Kadi, 14 estava jo-
ando com a sua bolinha de cera debaixo das cascas
e noz.

Nova lamentacio do francez ao ver «aquella desgra-
¢ar, 4 qual respondi, com surpresa para elle, fazendo-
lhe vér que percebera jd que elle ndo era mais do que
um agente, socio, ou corretor d'este negocio. Mas sem.

re lhe fiz a vontade, indo tambem jogar com o tal
adi junior com a certeza de que perdia.

O homemzinho todo se escandalizou, e afastou-se, di-
zendo que fizesse eu o que quizesse; mas ndo fol para
longe.

Assim que eu cheguei ao pé do musulmano, elle, que
até entao falava em arabe. comecou expressando-se em
francez, jd se vé, para que eu o percebesse.

Mostrei-lhe, rindo, uma pega de 2 francos; disse-me

- que ndo, que havia perdido muito e queria arriscar
140, q

comigo os ultimos 20 francos em luzente ouro que ti-
nha na mdo.

Como se vé sdo artistas completos.

Respondi-lhe bem claramente que néo, e que s6 per-
dia aquella moeda para ver como elle m’a escamoteava.
Afinal resolveu-se a jogar por 2 francos. Pudera !

Vi claramente que a bola estava na noz do centro e
indiquei essa, mas quando elle a levantou ndo estava ld.

Ainda repeti a sorte por outros 2 francos so para ver
a perfeicdo do trabalho, e vendo a bola na extrema di-
reita ndo perdi de vista as cascas. Pois tao rapidamente
elle, ao levantal-as, passava a do centro para a direita
d’aquella, que pasmei da dextréza.

Custou-me 4 francos sem comtudo passar pelo dissa-
bor delles ficarem persuadidos que tinham logrado
um  portuguez.

Como se vé, o negocio dos corddes de metal em Lis--

boa, e dos anneis de brilhantes encontrados na rua, em
Madrid, tem os seus similares em Constantina.

o
AUTOMOBILISMO

Continia occupando o espirito dos technicos a latente
questio do automobilismo. Rompendo atravez de todos
os obstaculos que a teimosia conservadora de uns e o
receio infundado de outros lhe teem opposto, segue na
sua marcha gloriosa que lhe assignala um logar impor-
tante no nucleo de melhoramentos materiaes que a scien-
cia e o engenho do homem teem produzido.

Em artigos anteriores tivemos occasido de accentuar
os esforcos que se empregam para fazer desapparecer
as imperfeicoes que ddo margem ainda ao combate 4
autolocomogiio, e ndo hesitdmos entdo ante o empre-
go d'um tropo, dando ao novo systema o titulo anto-
nomasico de wiacdo do futuro.

Com effeito, tentar acreditar que os obices expostos
pelos oppositores invalidariam o systema em questio
seria tanto mais absurdo, quanto ¢ licito suppdr que
os inconvenientes que hoje existem se remediarao, mer-
cé do enthusiasmo de que a adopcdo das autoinoveis
estd revestida e da proficiencia technica dos homens a
quem estd incumbida a solug¢do do problema.

Em Paris, a companhia geral de carruagens poe-se
em campo, procurando essa solucdo e preparando se
para obter o logar d'honra no projectado concurso de
automoveis em 1898 ; e ¢ natural que um egoismo jus-
tificado leve outras empresas e mesmo alguns particu-
lares & disputa d'esse logar. Se hoje nio se pode con-
siderar como um facto consumado a generaliza¢io do
novo systema, tudo leva a crer que o resultado d'esse
concurso seja assaz positivo para que essa generaliza-
¢io se realize.

O presidente da companhia alludida, o sr. Bixio, é
mais que um defensor do automobilismo ; ¢ um fana-
tico. A sua iniciativa ¢ o seu enthusiasmo, pois, con-
tribuirdo para o exito desejado e o grande numero de
adeptos que o assumpto creou deve fazer cbro com elle
para o conseguimento final.

A companhia geral de carruagens, de Paris, a ado-
ptar o automobilismo, terd de transformar nada menos
de 8.000 vehiculos, o que deverd ser feito gradual-
mente ¢ pelos processos conhecidos mais aperfeicoados
para evitar despesas inuteis. Se esta transformacdo vae
acarretar 4 companhia um gasto consideravel, ndo ¢é
menos certo, porém, que a reduccdo immediata de mui-
tas verbas de despesa a compensard do prejuizo d'in-
stallacdo. 3

E’ 0 que, n'um relatorio particular, tenta tambem de-
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monstrar o sr. Bixio, declarando a dispensabilidade de
cavallaricas, estabulos, hangars, alimentacdo de gado e
provisdes. No mesmo relatorio lembra elle a reluctan-
cia que houve na adopcdo dos caminhos de ferro e,
posteriormente, na dos velocipedes, ambos os quaes,
apesar de tudo, hoje sdo admittidos como um beneficio,
publica, sem que um ou outro accidente isolado impe-
cam o proseguimento da sua proficua exploracao.

Uma campanha se suscita ainda quanto ao systema:
consiste na preferencia a dar ao petroleo ou 4 electri-
cidade como motor. Parece que a corrente se manifesta
a favor da electricidade para as carruagens de Paris,
attendendo aos perigos que sdo peculiares ao petroleo.
Sem nos pronuncicrmos abertamente por este ou por
aquelle, nao deixaremos de notar que a electricidade
tambem tem seus perigos, accumulados com uns cer-
tos caprichos que escapam ao petroleo, taes como he-
sitacoes, deficiencias de corrente, etc.

Aguardemos. porém, como espectadores, as noticias
que successivamente nos forem chegando para as trans-
mittirmos aos nossos leitores, que assim poderdo acom-

anhar passo a passo o que no sentido do automobi-
ismo se for realizando.

oY
Excursoes no estrangeiro

A agencia Voyages Economiques de Paris, organiza,
para o fim d’este e durante o proximo mez, as seguin-
tes excursoes:

Em 26 de junho — 8 dias na Suissa e Saboia.

Em 1 de julho — Baviera, Salzkammergut, Tyrol e
Engadine.

3 — Suissa e Saboia (Valle de Sixt), Londres e Es-
cocia, _

8 — Suecia e Noruega, Cabo Norte, Sol da Meia Noi-
te, Exposicdo de Stockolmo.

g —'5 dias na Belgica e Exposicdo de Bruxellas.

10— Monte S. Michel e Jersey.

i1 — Gargantas do Tarn, Engadine, Tyrol e Lagos
Italianos, castellos do Loire. _

28 — Excursoes na Russia (congresso medico de Mos-

COW.

e
Wagons-leitos

Realizou-se ‘em 23 de abril a assembléa geral ordi-
naria dos accionistas d'esta companhia, para apresen-
tacio do relatorio e contas da gerencia de 1890.

E' altamente satisfactorio o resultado obtido durante
aquelle exercicio, tendo-se a receita elevado a 8.025.8}0
francos, o que determina um augmento de 992.982 fr.
sobre o exercicio anterior. Verdade seja que por sua
parte as despesas sofferam um accrescimo de 430.684
fr., resultante principalmente das reparacées no mate-
rial circulante. O saldo liquido ¢ portanto de 562.298
fr., quantia que representa effectivamente o augmento
da receita de exploracdo. Na conta de ganhos e perdas
encontra-se mais, a accrescentar ao lucro d'exploragao,
o interesse dos valores em carteira, 105.873 fr., e os
interesses diversos, 78.756 fr., o que, junto ao referido
Jucro, fixa o saldo positivo em 4.322.835 fr.

Deduzidos 1.019.924 fr. para juros de obrigacoes e
outras verbas, reduz-se o liquido a distribuir a 1.6 5.301
fr., ou 619.46q fr. mais que em 18g5. Este liquido foi
assim appﬁcado: fundo de reserva, 168.536 fr.; admi-
nistracio e direccdo, egual quantia; accionistas, 1.348.288
fr. ou 809%. O conselho fixou o dividendo em 3o fr.
por titulo,

Com respeito aos hoteis a cargo da companhia nota-
se uma melhoria sensivel. Além dos jd existentes, a
companhia tornou-se proprietaria dos edificios d'Osten-
de, Cimiez e Péra, e tomou a iniciativa da constituicdo
de Importantes sociedades, nas quaes conservard uma
accao preponderante. Sdo ellas principalmente: a Eljy-
sée ‘Palace Hotel Company limited, proprietaria d'um
magnifico terreno na Avenida dos Campos Elyseos; o
Egyptian Hotels Company limited, que resgatou o do-
minio de Ghesirel, e o celebre hotel Shepheard; e, fi-
nalmente, a Compagnie Sud-Afiricaine des Grands Ho-
lels, proprictaria d'uma grande area em Johannesburgo.

Ao
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

O conselho de administragdo d'csta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas de que, a datar do 1.° de julho
de 1897, serd pago o coupon d'ouro do 1.° semestre de 18g7 das
obrigagoes privilegiadas de primeiro grau, nos termos seguintes :

Pela apresentagdo do coupon n.° 7 das obrigacdes privilegia-
das de primeiro grau de 39/, rendendo por cada coupon 7 frs. 10 ¢.
liquido de impostos em Franca. : s

_Pela apresentagdo do coupon n.® 7 das obrigagdes privilegiadas
primeiro grau de 49, recebendo por cada coupon g frs. 43 ¢, li-
quido de 1mpostos em Franga. : ‘
~ Pela apresentacio do coupon n.* 4 da nova folha d'elles annexa
ds antigas obrigacoes de 41/, 9/,, primeira série 1886 (Beira Baixa)
devidamente estampilhadas como obrigac¢oes privilegiadas de pri-
meiro grau de 3%/, e recebendo por cada coupon 6 ‘marcos.

Pela apresentacdo do coupon n.° 3 da nova folha d'elles, anne-
xa ds antigas obrigagoes de 415 9, (2.* e 3.2 séries) devidamente
estampilhadas como obrigagdes privilegiadas de primeiro grau do
mesmo typo e recebendo por cada coupon g marcos.

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1.°
de julho de 1897, em Lisboa na séde da Companhia ao cambio do
ﬁ:i{lzaf com deduc¢ao de 109/, do imposto de rendimento em Por-

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha ¢ na Belgica,
serd realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos
cofres dos. correspondentes da Companhia Real, de accordo com
os annuncios feitos em cada paiz.

Lisboa, 15 de junho de 1897. — O Presidente do Conselho de
Administragao. = c4ntonio cMaria ‘Pereiva Carrilho.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Fago pubhqo que no dia 21 de junho, ao meio dia, na séde de
esta Companhia, a rua de Bellomonte, 40, se procederd, segundo
o disposto no artigo 17.” dos estatutos, ao sorteio das obrigacdes
a amortizar, comegando o pagamento das mesmas, bem como o
do coupon do semestre corrente, no dia 1.° de julho proximo, nas
localidades € nas condi¢bes do costume. Porto, 1 de junho de
1897.—0 presidente do conselho de administragio—Carlos Lopes

Companhia das docas do Porto e caminhos
de Ferro Peninsulares

_Em harmonia com o disposto no artigo 44.° do estatuto, con-
vido 0s srs. accionistas a reunirem-se em sessao ordinaria, que
deverd ter logar pelas 12 horas da manha do dia 21 do corrente,
na rua'das I'aipas, 2.% 70, para os fins designados nos artigos 31.9
49" € 51.° Porto, 1 de junho de 1897.=0 presidente da assembléa
geral, pelo banco Allianca, Francisco Ignacio Xavier.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 Juin 1897.

Lba hausse que nous envisagions dans notre derniére revue
s'est sensiblement accentuée sur toute la ligne; peu de liquidations
anront été aussi faciles que celle du commencement de ce mois;
a voir 1'allure du marché on et crd la question Grecque complé-
tement reglée.

Peut-étre va-t-on un peu vite, malgré cependan; le ton favo-
rable des dépéches concernant les négociations en Orient. Quoi-
qu'il en soit, I'argent abonde et la confiance revient d¢ tous cotés;
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A2 moins d'événements graves, il est douteux qu'une réaction,

uelque peu sérieuse vienne a se produire de sitdt, car le remplo’
ges nombreux coupons de Juillet reste comme un fort actif pour
la continuation de la plus value générale.

Le 39/, bien soutenu par des achats du comptant & mesure
qu'approche le moment du détachement de son coupon, finit &
104,15 fr. L'Amortissable cote 102,29 fr., le 3 /5 106,35 fr. et le
Tonkinois 93,20 fr.

Le maintien du cabinet demissionnaire a fait reperdre 1'avance
acquise & I’Extérieure 4°/y Espagnole qui se retrouve a 63 3/ fr.
aprés 64 1/, fr. On escomptait I'arrivée au pouvoir du parti libéral
et la solution par conséquent de la question cubaine,

Le “Portugais 3 %, progresse a 24 fr., et le 413 a 185 fr.

Les Rentes portugaises ont subi l'influence matérielle de I'a-
mélioration du change et peut-€tre plus encore l'influence morale
de I'annonce d’une société fermiére des lignes de I'Etat sous les
auspices de nos Grandes Sociétés de Crédir.

Ees Fonds Hellenigues restent calmes.

L'drgentin 5%, 1886 s'inscrit en nouvelle avance a 457 fr. a
la suite du message du président aflirmant que la Répuéliquc
Argentine sera en mesure de payer l'inte;;ralité de ses dettes.

Les Rentes Brésiliennes valent: 4 1/, 1888, Gg fr., & 9/, 1880,
66,30 fr. et le 59, 1893, 74,40 Ir. : .

Il v a lieu de supposer que l'affaire de l'affermage des che-
mins ci{e fer de I'Etat ne tardera plus beaucoup.

Peu de changements sur les Fonds Russes.

Toutes les valeurs a turban se retrouvent en hausse pour le
motif connu.

La Bangue de France ferme a 38,70 fr. La discussion du re-
nouvellement du privilége suit son cours. L.e principe de la créa-
tion d'une Banque d'Etat a été repoussé par la Chambre.

Le Credit Foncier se traite vers 700 fr. Dans sa séance du 2
Juin le conseil d'administration a décidé la conversion en obliga-
tions 2,609, du solde des obligations communales 500 fr. 3 9,

1879.
- 7Ee Crédit Lyonnais vaut 780 fr., la Société Générale 516 fr., le
Crédit Industriel 591 fr. et la Bangue de Paris 880 fr.

Les Chemins Autrichiens passent & 770 fr. Les actionnaires vien-
nent de se réunir en assemblée générale et ont voté le dividende
de fr. 31 par action.

Les Chemins ‘Portugais reviennent a 45 fr., les obligations pri-
vilégiées de premier rang 3 %/, 4 275 fr. et la 3 9/, A revenu varia-
ble & 44 fr.

Le marché des chemins Espagnols reste aussi délaissé qu'a
V'ordinaire. Les andalous s'inscrivent a 72 fr., le Nord de I'Espa-

e a 88 fr, et le Saragosse a 140 fr,

Les Wagons Lits terminent & 505 fr. et les obligations 4 %y a
515 fr. Etat comparatif des recettes nettes des voitures : Du r.er
Janvier au 20 Mai 1897: 3.185.231 fr. contre 2.720.663 fr. en 1846 3
du 21 Mai au 31 Mai 18g7: 255.003 fr. contre 235.734 fr. en 1896.
Différence en faveur de lggy, 483.907 fr.

L’obligation des Chemins Brésiliéens ne manque pas de fermeté
2 410, ainsi que l'obligation des edrgentins A 295 fr.

Valeurs Industrielles. —lL.e Suez faiblit & 3.300 fr. L’assemblée
générale annuelle s'est réunie le g Juin sous la présidence du
prince d'Aremberg; toutes les propositions du conseil ont été
votées et le dividende fixé a 92,50 fr. net par action de capital, &
69,155 fr. par action de jounissance, et a 39,337 par part de fonda-
teur.

Le Président a rappelé la nécessité de renforcer les divers fonds
de réserve. Cette année encore l'ensemble des prélévements atteint
3.770.000 fr. environ.

Les Omnibus reculent a 1.460 fr. la hausse de ces temps der-
niers paraissait complétement exagérée.

Les Voitures oscillent de 680 & 6%0 fr. :
 Le Gaj varie de 1.110 & 1.115 fr. bien influencié par 'améliora-
tion des recettes d'Avril.

Le calme régne dans le compartiment des transports mariti-
mes. L'obligation Tabaco Portugais cloture a 475 fr. En Mai les
ventes de la Compagnie des Tabacs ont atteint 169.318 kilogram-
mes produisant 670:609%292 réis contre 161.327 kilogramme et un

roduit de 637:614%181 réis en Mai 1896, Ces ventes totales, pour
es deux premiers mois de l'exercice 1897-98, se montent a 354.134
kilogrammes, ayant produit 1.324:3759915 réis, contre 325.695 ki-
ammes et un produit de 1.280:387%268 réis pendant les deux
mois correspondants de 1896-97.

Le Bec cAuer se maintient & 705 fr.

Les Daleurs cupriféres se raftermissent. . :

Le Rio cote 6igo fr. LLa compagnie informe ses actionnaires que
les titres dactions au porteur et les certificats d'actions nomina-
tives pour les nouvelles actions privilégiées 5 0y de 5 . st. et
les actions ordinaires de méme valeur sont prétes a étre échan-
gées depuis le 8 courant contre les anciens titres au porteur et
certificats d'actions de 10 liv. st. accompagnés des titres provisoi-

_res d'actions de 5 liv. st.
Le Tharsis vari¢ Je 153 A 154 fr, et le Cape aux environs de

67 fr.

L.e Marché des Mines d’Or finit en reprise assez sensible,
hausse motivée sur le beau rendement du mois: 248.305 onces
d'or contre 235.608 en Avril.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de junho.

A quinzena animou sensivelmente depois da abertura do par-
lamento e da apresentagio do discurso da corda, que causou ex-
cellente impressiio em todo o paiz. No entretanto o retrahimento
nos mercados contintia, estando os negocios circumscriptos as ne-
cessidades occorrentes, ndo havendo meio de realizar operagoes
de maior vulto pelas incertezas do regimen dos cambios. E' fora
de duvida que n'esta situag¢@io ha alguma cousa que néo € natural.
No nosso meio, tdo pequeno, sabe-se perfeitamente como se faz e

uem dirige o movimento do nosso mercado interno. Os conhece-
ﬂores do meio poderiam com exactiddo quasi mathematica indicar
com antecedencia o momento em que o estado dos cambios me-
lhoraria consideravelmente depois de dadas certas circumstan-
cias.

Contintia a ser grande o deposito de generos coloniaes, espe-
cialmente de café, cuja baixa continta persistente, Os negociantes
soffrem bastante com este estado de cousas, porque, tendo adqui-
rido productos contando com a urgencia do cambio dentro de li-
mites determinados, estio em continuos sobresaltos com as brus-
cas variagdes d'elle. No meio de tudo isto ndo é, comtudo, grande
a preoccupacgido da praca que, em verdade, ndo estuda a questdo
do alargamento das relagdes commerciaes como devia. O mesmo
se deve dizer com respeito 4 magna questdo dos tratados de com-
mercio que ¢ necessario fazer, especialmente com a Franga por
ca:;su dos nossos vinhos, mas que nio ¢ facil fazer sem largo es-
tudo.

O governo continiia nas negociagGes para resolver as difficul-
dades financeiras, Nas regioes officiaes guarda-se grande reserva
dcerca do assumpto, no entretanto parece certo que o governo J’é
conseguiu restabelecer no estrangeiro a confianga no credito do
paiz, pois tem recebido propostas das primeiras casas bancarias do
estrangeiro para diversas operagoes financeiras, algumas de maior
termo, havendo até uma por somma importante em ouro, em que
o juro seria a fixar pelo governo. A noticia da conversio da divi-
da externa causou boa impressdo ld fora. Antes do fim d'este mez
é muito provavel que sejam conhecidos todos os termos das ope-
ragoes financeiras em via de realizagao.

O mercado das inscrip¢hes esteve bastante frouxo, regulando

as de assentamento a 35,05 e 35,10 e os de coupon (j. p.) a 34,05
e 34,10. As obriga¢oes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.) regularam
a 159800, do emprestimo de 18go (? p. ¢.) com limitada offerta, a
413900, do emprestimo de 4'/;a 46500. As obrigagbes prediaes
}trnnsacqﬁes regulares) cotaram-se: —as de 6 p. ¢. ass. a 939500,
altando coupon, as de 5 p. ¢. a 929300, de 4 /5 p. . a 89y Soo,
de 4 p. c. a 86300, Pequeno movimento em obrigagoes Loanda-
Ambaca a 843000 réis com compradores disponiveis a este prego.
Em ac¢bes de bancos temos para o Banco de Portugal 1285000
réis, Commercial de Lisboa 1189000, Lisboa & Agores 1163500,
Nacional Ultramarino 853000 réis.

O cambio, em constantes oscillagoes, tem regulado s/l.on-
dres entre 35 e 36, s/Paris 785 a 705, s/Berlim 320 a 328. As
acg¢bes da Companhia de Mogambique tiveram em Londres nos
ultimos dias uma alta sensivel, pois cotando-se no dia 7 a 33 sh.
9 p. attingiam no dia o prego de 4o sh. Esta alta foi decerto devi-
da ao alargamento das concessoes feitas pelo governo na nova
carta organica da companhia, que ficou agora com mais desafogo
para tratar da exploragio dos territorios. Contintia a falar-se na
projectada fusfio das companhias da Zambezia e de Mogambique,
parecendo comtudo que Os respectivos corpos gerentes niio estiio
unanimemente d'accordo n'essa fusiio, em que alids ha quem de-

posite grandes esperangas.
J. F.

Curso dos cambios, descontos e agios
T ——

Dinheiro | Papel
|
Londres go d/v....| 3634 | 361/ [Desconto no Ban-
» cheque . | 361% [ 361/ | co de Portugal.| 51/,9,
Paris g0 d/'v...,..s] 700 | 792 No mercado,....| 51/29%,
» cheque...... 593 | 793 Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v.. .... 24 326 FO8 Vi o vy ] 10D
» cheque.....| 327 329 Cambio Brazil...| 77/
Francfort go d'v...| 324 1/5 | 320 1/; |Premio libra.....| 23080
u cheque..| 327 Y5 329 '/,
Madrid cheque.....| 19025 | 1podo =

e e e e e ——
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Gotagoss dos fundos portuguezes e titulos do caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangsiras

JUNIIO
| o o ——— N ——eeee e
BOLSAS { ¢ | 3 | & | 8 7. 008 L k9 0 | 1| 42 | 1| a5 | —
|
Lishoa: Inscripgdes assent...| 35 39,02| 35,09 34200 35,42 3542| 35,10; 34,09 3500 - 38,05{ 35,05 3508 =~
»  coupon ...| 3503 3308 3414l 310 3440 36.44| 34,40| 3403 3505 - =13 | anesl e
Obrig. &0/, 1888.......... 15.500 15900, - | = last}() 15.800 15800 - = 15.900 13.800 ,,g,)gl Sk T
» 40/ 1890 assent. .. - = A - - -2 - s B A
v &0/, 1890 coupon...| - ‘- £ 2 - £1.900, - - o o = T et %/
" &W 1890 externo .| - - - ' = - - - - = L3 22 j a =
» & '/z 0/ assent. . ..., - | 46.300 46500 46.500 46.500] 46.5001 - | &6.400) ~ | 46.500] 46.700 - -
» &1 % coup. inti...| - | A6B00F - | - - | 46.800] 46.500( 46.500, - | 46300] - | 46.800 - 2
» 4 '/2 0!’0 externu. .. .. - - - - - - < = ~ - ’ l > 2
» Tabacos conpon..... 126000 - ‘ - - - - = i%& 000! - [{-u, 000! >
Acges B. de Portugal. ... .. 127.800/127.800/ 128,000 ~  |128.000127.600,127.500 127.600127.700/ 127.500/128.000, 128.000127 500 -
» » Commercial......| - - - - - = - (80000 - 8000 - <
» »N Ullra:mrlno... 835.0000 84700/ 85.000 85000 - - | 84500/ 850000 - | - |[85.000] - &_gwi L
»  Tabacos coupon..... - | 77.500] 78.400| 78.500{ 80.000; - | 79500 - | 79500, - - - | 80000 =
»  Comp. Real... .... - | 112000 - - | 11e00] - 7 = - - - - = I =
Obrig. prediaes 60/, .... ... 95.7000 - | 95.700{ - - - | 95500 - | 93500 - z &
v » e A | - - - | 92500 925000 - | 92400/ 92400/ 92.500| 92.500 92, aOO 92.600 92.600, -
» Comp.Real 39, 4.0gran, - - - | TROOD] - 73500 - - - | 73000, 73300 =
. » » 2.0 grau| 12,000 13.000/ 14.000| - 15.000 13.700] = - - - 12.700] 13.500 13. 60{) -
» (: Nasional :...oeo.- - - - - - - - - - = - = e
» Alravez Africa. - | 84.000 Bi.Ul}U| ~ | 84.200{ 8%.000 8.’;.000| - - | 8&400f - - | seo00l -
Paris: 3 %/ porluguez ... .| 23,25 23,75 2415 %36 24 23,75 23,681 23.80| 24,02 23,72 93,77 W75 =
Acgdes Comp. Real........ hh il 50 50 & - 4 i bl & 4 48 0y B
» Madrid-Caceres . .... 25 - - - - - - 25 25 25 > - =
« Norte de Hespanha ..| 8& 8 01 90 93 - o I (0 | S s 8),2\! - - e &
» Mad. Zaragoza.... .. 130 131,50 134 137,501 442 - 133 | 131 134,50) 137 - - - =
» Andaluzes........... - 70 (9 71 72 - 69, 50J i 72 72 AN 2 =
Obrlg Comp. Real (1. grau).| 276 | 285 | 28% | 283 | 280 = 27e o) 270 272 | 273 | 2718 | 277 | 276 i
pics o o[ He { &7 5l 52 52 50 - =l BE L BB L =l - |49 M
» (antigas)..| 12050/ - - - | 130 — = 20560 - - | 120,50 120,50] 120,50, -
» (. Belra A!la ........ (5,50, 66,50/ 68,50 69,50 71 - {J 5] 74 70 - - S .
»  Madrid-Caceres. ..... 69 - - 68,25 - - 0 0= METO = 1" < 70 - = %
» N, Hesp. (1.2 h)p) 223 223 50] 227 228 230 - 228 “| 23;’&,‘2.0 229 | 22050 - - z =
Londres: 3 °o portuguez. 9293 23 | 2393 %25 - - 23,75 23,620 2375 23,75 23,87 2395 2387 -
Obrig. Atravez Afriva...... 60,64 60.6% 6064 6064 - - 60,64 60,64 6064 60,66 60,64 - = 3
Amsterdam : Alravez Africa.| 062 62 | 6% | 6280 <= [ = f = 1 6237 62371 6347] 64,7. - | - =
Bruxellas: Atravez Africa.. . (i(),%-.’i:l hll,...:l| 60,25 60,25 60,25 60,25 60,2e)| 60,25 60,25 60,25 6025 - = e
— — — — = S —
Receitas dos caminhos de ferro portuguazas e hespanhoes
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DB TANEIRO
Periodo T DT = 1896 Tot R
Linhas de 1697 al ‘ 5 £ I 9_“3_ | Differenca a favor de
xplotodod™ | . * : : o m
i gu,\ Totaes | Kllome- un.' Totaes | Klome 897 | 1896 897 || 1896
! i
| depa dis Réis || Réis Reis Réis ! Riis i
= | Antiga réde 14190 wai | 693 s3i60.000] 79.807] 69! B3:7hk: 422 77553 1126818000 Lo71-600.426] s3ai7sm|
= enova néo 21127, » » | 3R:BU0.0001 749.206) » l 53:744.422 7700 1ATR:708000 | 1425:344818] 54:363.452] -
=| garantida. 28 3 Jubo | » | 36:498.000 81.526) » | Bk 9880“10 70.348 1{ 46.206.000 | 1.180:335.378 55:872.622 -
%' {Ifk 20 Maio | 380  6:570.000 17.289 380  6:178:578  16.2081 131:114. UI}U 128:286.574] 2:827. 426, -
= |Nova rede 'y, o0l "7 | U 5360000 13.621) » | 6:478:578 162581 137:050.000, A3%:A65.452] 2:584 848 | -
S(  sarantida. |57 h | 0 | Giag2000 16820 » | 6343470 16603 163442000 10808623l 2:633378]|
T4 20| Waio | 475 14:976.480) 31520 | 475, 10:502.360 22.010] 276:733.785  266:300.990] 10: 32 708|[ =
Sul eSnest.e...J-- = i = = | i - & : P, l Ji
o|ll Moo | 353] 47:065.265) 50.836 | 353| 18:347.468) B1.975 176:676.412 - 185:872.773 = || 9:196.661
Minho e Douro. ; ~ P e - : - - = £ 2. 3 i
| wae | 953 6:7esar| omoon! 253 6:418.838] 25371 102:384.000)  105:206.250 - 2912,
Beira Alta..... '331!: w37 koss7al 1eokd] v | 4:612.034) 18220 106:442774  109:908.300] i
{51301 » o G:567.552 25 ggl(l o * §:382.520 17.322 §13:000.: l'ahl ll'ﬁ:ﬂfll_l_ﬂ“] = 1:980.48%
Naocional (Mi-{ 7[13] Waie | 105 1:219.710] 1L616 105]  1:474.588] 11.186 24:422.652 22:380.464] 2:042.188 2
randella e Vi- . UJ. 201 » » 1:367.546) 12833 » 132,165 10.782 25:770. l'l(ii 23:512.629] 2:257.567 -
PO ) o Ve - | - - o= = _ s, ¥ - -
= {l'& 20 aio | 34 1:775.020] 50468 3h 1:59.&..930 AR8B2L 25:566.638 92:692.313] 2:944.325 -
Guimardes..... ‘ 1127 » » [:606.585] 47.252| » 1.553.405] 45.688 27:!7:}.2%' 25:175. ?i‘! 2:997.503 -
39| Naio |3656 P, 15845064 (P, -‘Hll 3636 bs. 1.587.510/ps.  A3%[Ps. 20473.683 Ps.  32.278.733|0 Pr. 2,805,050
Norte de Hespa- ‘;u‘-irﬁ. g ‘“i O A karonel” qanl e | 4837879 a0 31037662 33816613 - | 2.778.950
nha . ....oneen ?9" 9 Junho | » © 1523520 1G] » 1.650.089 51 32.561.182 35.466.702 - | 2,905.520
Madrid — Zara- (14/20 Wio 12027  1200437|  413(2027) 1083379 370 20537981  227ASE - 730 805
goza—Alican~ 2127 » 0 1:125.333 J84 » 1.022.082 349 21.681.71% 23.309.268 - 1.627.55%
- = - _ - -~ - | = = -
1067, 267.098 250 ill'll.W‘ 281.669 263 5.262.257 5828811 - 566.554
= i e o - = - g = <
o, 037 ieo) 180 3arsi| it 621.610 giisuol 990.939
a. » 30.243 168/ » 39.071 216 G51.853 880.920 - | 220.067
—_—— e e ——
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2 !
:’ A situaqﬁu das companhias francezas nuta e cujo coefficiente d'exploracio é mais conside- "
& ravel.

e do Estado Os caminhos de ferro de interesse local algerianos e

. ] _ coloniaes exigem ainda uns trinta milhdes de garantia
34 Julgamos interessar os nossos leitores, expondo-lhes | 4o Estado. A companhia d Orleans pediu ao Estado

x €m resumo a situacao das companhlus francezas de ca- apenas 700.000 {francos em 18961 estando portanto pro-

S e g

A5 e

'

LTI T S

k

et 2

i
. T ,_“"-
Wiy

e S

tx

B Lo e SR

]

sd & 5 add
e

T ™

e i L '-_-Y‘._- {i
.

-

minhos de ferro, em face dos resultados obtidos em 18g6.

Da comparacdo d'este anno com o anterior deduz-se
que as receitas da exploracdo de rédes do estado em

1896 excederam em 2.200.000 francos as de 18¢5, sendo
o total das mesmas receitas no primeiro d'estes exer-
cicios de 43,9 milhGes. D’este total pertencem 15,2 mi-
IhGes aos passageiros, 5 milhes d grande velocidade,
23,3 milhGes 4 pequena velocidade e 400.000 francos
ds receitas annexas.

As despesas d'exploragdo elevam-se a 32,3 milhdes,
0 que representa um augmento de 700.000 francos
apenas. :

Nio mettendo em conta a amortizacdo do capital de
primeiro estabelecimento, resulta liquida a quantia de
11,6 milhGes que entrou nos cofres go thesouro, contra
10 milhdes em 18g5.

O numero médio de kilometros explorados pelo Es-
tado foi de 2.779.

Em particular, eis o balanco das diversas compa-
nhias :

Norte: receita, 206,8 milhGes; despesa, 103,8; liquido,
103,8. Excesso sobre 1895, 6 milhées. Kilometros explo-
rados, 3.725.

Leste: receita, 163,2 milhGes; despesa, 93,3; liquido,
60,9. Excesso sobre 1895, 7 milhes. Kilometros explo-
rados, 4.764.

Oeste : receita, 168,3 milhdes; despesa, 101,3; liquido,
67. Excesso sobre 1895, 6 milhGes. Kilometros explo-
rados, 5.462.

Orleans: receita, 104,1 milhGes; despesa, g2,8; liquido
101,3. Excesso sobre 18g5. 5 milh6es. Kilometros ex-
plorados, 6.797.

Paris-Lyao-Mediterraneo: Receita, 386 milhdes; des-
pesa, 172,5; liquido, 213,2. Excesso sobre 1895,5.715.000
francos. Kilometros explorados, 8.65q.

&Meiodia : receita, 99,7 milhdes; despesa, 49,8; liqui-
do, 49,9. Kilometros explorados, 3.168. Esta companhia
teve um saldo negativo contra 1896 de 1 !/a milhGes, mas
em compensag¢do conseguiu reduzir as suas despesas em
2 /a.

As rédes secundarias, Grande e Pequena Cintura,
Rhodano ao Monte Cenis, Sul da Franca, Caminhos de
ferro Economicos, Departamentaes, Médoc, etc., etc.,
tiveram uma receita de 27.4 milhGes contra 19.4 de des-
pesa, d'onde resulta um liquido de 8 milhGes. Excesso
sobre 1895, 500.000 francos. Kilometros explorados,
1.451.

A comparagiio da receita kilometrica e do coefficiente
d’exploracdo accusa o seguinte:

Estado .......... 161000 fr. .ocovevve 74 %
Norte.. .coeusivis 551000 ¥ wrnivnsae go %
Leste......o.oc0ns 34000 3 ..iiv.ouv 57 9%
EFeste.. .o svoien  BOQO0T wiaad s S
By [T | PONESIEIRRRRBR [ %7, o . (8 SRR SR ey
L R SISUR P L., e IR L
MeI0AIa ve. s vavsie. FFIOO0 ¥ soreasess DO O
Rédes secundarias. 19.000 » ......... 71 %

A média da receita kilometrica é de 35.000 francos
e a do coefficiente d'explorocdo de 51,6 %. Ha sobre
1804 um augmento de 500 francos na receita kilometrica
e uma diminuicdo de 10 %) sobre o coefficiente da ex-
ploragao.

Foi a réde do Estado que teve a receita mais dimi-

ximo a liberar os seus dividendos. O mesmo é de pre-
ver quanto 4 do Leste, que s6 pediu 7.300.000 francos
em 1896 contra 14.450.000 em 1893,

As despesas d'installacdo montaram a perto de 200
milhGes em 1803. Em 1895 desceram a 120 milhges e
em 1806 augmentaram. Estas despesas fazem carga 4s
companhias e ao Estado, tendo as primeiras (7 miﬁlées
e o ultimo 62,

As localidades beneficiadas concorrem com 2 mi-
IhGes, aos quaes ha a accrescentar 14 milhées de juros
accumulados nas contas de installacdo. O capital a re-
munerar encontra-se assim augmentado de 145 milhoes,
dos quaes 81 a cargo das companhias e 54 a cargo do
Estado.

O capital, despendido pelo Estado e pelas compa-
nhias para o estabelecimento dos caminhos de ferro
(comprehendendo o material circulante), sobe actual-
mente a 15.800 milhGes. Sendo o producto liquido, em
1896, de 624 milhdes, a taxa de remuneracdo do capi-
tal € de 3,05 %, ao passo que em 183 era de 3,50 %/,
A parte do Estado n'este capital ¢ de cerca de 28 9/,.

or ultimo, comparando o resultado das linhas fran-
cezas com o das allemis e inglezas, vé-se que, sendo
a receita kilometrica em Franca de 35.000 francos, na
Allemanha ¢ de 41.000 e na Inglaterra de 63.000 ; pelo
que respeita ao coefficiente ‘:chploragﬁo, que ¢ em
Franca de 51,6 %, ¢ nos outros dois paizes de 56 9.

ey
0 centenario da India

Ampliamos hoje a noticia que no nosso n.° 225 dé-
mos dcerca da celebracdo do quarto centenario do des-
cobrimento maritimo da India, publicando na integra o
artigo ¢.° do programma geral, c\ue se refere aos fes-
tejos e mais manifestacoes de jubilo que por essa occa-
sido se hdo de realizar em Lisboa:

Artigo g.°

Além dos festejos publicos geraes em todo o territorio portu-
guez, por occasiio do centenario, realizar-se-ho em Lisboa :

1.0) Um Te-"Deum, de composi¢iio portugueza, na Igreja de
Santa Maria de Belem ;

2°) Uma sessio solemne pa Sociedade de Geographia de Lis-
boa;

Z;.") Um cortejo civico de homenagem, representativo de to-
das as classes e actividades sociaes;

4°) Uma revista naval;

5.9) Uma parada das forgas de terra e mar;

6.°) A inauguragdo da exposigio Vasco da Gama e respectivo
aquario; :

) Um grande festival no recinto das exposi¢des;

g."] Uma romaria fluvial a Alhandra e quinta do Paraizo onde
nasceu Affonso de Albuquerque;

9.%) llluminagdes e decoragdes das ruas e pragas da cidade;

10.) Uma tourada 4 antiga portugueza;

11.°) Uma regata fluvicl e maritima;

12.°) Um concurso nacional de tiro;

13.%) Um concurso franco de velocipedia :

14.") Fogo de vistas no Tejo;

13.°) Espectaculos gratuitos nos theatros ;

16°) Um grande concerto vocal e instrumental no theatro de
S. Carlos, (espectaculo de gala), principalmente de musica e com-
posi¢iio portugueza;

17.) Grande b.ile ds Camaras Municipaes, no saldo da Socie-
dade de Geographia de Lisboa.

§ 1.2 Salvo circumstancias especiaes, os festejos publicos nédo
se prolongariio além de quatro dias consecytivos pelos quaes seriio
opportunamente distribuidos nos programmas especiaes, desde 17
a 20 inclusivé, do mez de maio de 1808.

o'
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§ 2. As decoragbes das ruas e pracas destinadas 4 passagem
do cortejo civico de homenagem serdo auxiliadas ¢ dirigidas pela
Commissdo executiva, segundo um programma especial approva-
do pela Commissio.

§ 3. Todas as mais decoracdes e illuminages, e em regra
uaesquer festejos que por iniciativa particular se realizem, ficardao
ora da responsabilidade da Commissao, sendo realizados em lo-

caes, dias e horas compativeis com os dos programmas de festejos
dirigidos pela Commissdo.

Os trabalhos do anno centenario iniciar-se-hdo no dia
8 de julho do corrente anno, pela inauguracdo solemne
da nova séde da Sociedade de Geographia e do Museu
Colonial e Ethnographico, seguindo se uma série de
conferencias e preleccoes destinadas a preparar, esti-
mular e educar o espirito publico para o melhor exito
da celebracdo ¢ organizar a propaganda do pensamento
d’ella.

Serdo considerados de gala, festa e solemnizacio na-
cional em todo o territorio portuguez, bem como nas
embuixadas, legagoes e consulados portuguezes nos di-
versos paizes, os dias 17, 18, 19 e 20 de maio de 1898.

Serdo convidados a tomar parte official na celebra-
¢do os representantes dos altos poderes do Estado, as
camaras municipaes e misericordias, as associacoes de
agricultura, commercio, industria, sciencia, as escolas e
a imprensa periodica. :

A'cerca da duracdo da exposicio projectada nido nos
consta que se haja resolvido quulquer cousa, sendo alids
para desejar uma resolucio.

e,
0 Metropolitano de Paris

O conselho municipal votou a construccfio das se-
guintes linhas e pela ordem abaixo :

1.* da porta de Vincennes d porta Dauphine (tubo
Berlier); 2.* linha circular pelos boulevards exteriores ;
3.* da porta Maillot a Ménilmontant; 4.* da porta de
Chignancourt d porta d'Orléans; 5.* do boulerard de
Strasbourg @ ponte d'Austerlitz; 6.* da alameda de
Vincennes d praca de Italia pela ponte de Bercy 3 7. li-
nha eventual da praca Valhuber ao caes de Conti.

A exten<do total d'esta réde é de 64!/ kilometros
approximadamente, dos quaes 41 kilometros em subter-
raneo, 11 kil. em trincheira e 11 kil. em viaducto.

O numero provavel de estacdes é de 118 as despe-
sas totaes calculam-se em 194.380.587 fr. ou seja em
média por kilometrg 2.930.746 fr., ndo comprehendendo
a linha eventual.

O praso da concessio ¢ de 35 annos, findo o qual a
cidade de Paris ficard livre senhora de todos os direitos
dos concessionarios sem indemnizacdo. O resgate da
concessdo para a cidade serd sempre facultativo.

A
LINHAS PORTUGUEZAS

Direc¢ao da Companhia Real.—Re.?ressou no dia 14
a Lisboa, no Sud-express, mr. Paul Chapuy, o novo
director geral d'esta companhia. Acompanham-o sua
esposa e filhos.

ira_esperado na estagdo por mr. Bayart, membro
do conselho de administracio, sr. Vargas, sub-dire-
Ctor, e pessoal superior da companhia. -

Carris de ferro do Porto.—Por alvard de 31 do mez
passado, que publicaremos no proximo numero, foi
concedida a esta companhia licenca para estabelecer
uma linha no lanco da estrada real n.° 33, Porto a
Villa Real, constituido pela rua do Bomfim, praca das
Flores e rua da Lameira, a qual serd explorada por
trac¢dao apimal.

R

Ascensor de S. Sebastido.— Ji comecaram os traba-
lhos para o assentamento da via, para o que se estd
procedendo ao desvio das canalizacées de agua e gaz.

Lourengo Marques. — O caminho de ferro portuguez
expediu para o Transvaal durante o mez de marco
247 wagons, contendo 15.795 toneladas, contra 230
wagons com 14.452 toneladas em egual mez de 1896.
S@o esperadas em breve novas machinas da companhia
Neerlandeza para auxiliar o servico de Lourenco Mar-
ques — Ressano Garcia (fronteira portugueza), o que
permittird ao nosso caminho de ferro um transporte fa-
cil de, pelo menos, 1.000 toneladas por dia.

Nomes das estagdes. — O Reporter lembra a conve-
niencia das lanternas dos caes de passageiros terem
em letras transparentes o nome das estagoes. Tem
razdo.

E' um melhoramento facilime de introduzir em todos
os caminhos de ferro e que jd aqui temos lembrado,
dando como exemplo o que se usa em Inglaterra.

Mas ninguem trata d'isso.

dnid,
LINHAS HESPANHOLAS

Madrid-Zaragoza-Alicante. — As contas da gerencia e relatorio
de 1896 accusim o receita total de 38.470 524,57 pesetas, sendo a
despesa de 353.204.540,10 e o saldo pusitivo consequente de
3.200.984,47, @0 qual foi tirada a quantia de 246.641,600 pesetas
para a insufficiencia de exploracio das minas em 1896, a de pese-
tas 125.000 para dotaciio da caixa de soccorros do pessoal e o
restante da contribui¢ao industrial devida ao thesouro hespanhol.

Nao permittindo as circumstancias distribuir dividendo, o excesso

foi levado & conta do fundo de reserva da companhia cujo saldo
se eleva a 6.317.060,78 pesetas.

Esta companhia projecta assentar a segunda via de Tocina a
Sevilha, em vista do grande trafego que produziu n'este trajecto
o minerio de ferro junto ao trafego geral.

_San Sebastian a San Carlos de la Rapita. — Organizou-se no
paiz_vizinho uma poderosa companhia com o fim de obter a cone
cessdo d'uma linha férrey que una estes dois pontos e simultanea-
mente, o Atlantico com o Mediterraneo.

Soria a Castejon, — Ha empenho-em que se annuncie a adjudi-
cagdo d'esta linha férrea, como prolongamento da jd construida
de Torralba a Soria. Conta-se que reverta para esta linha a sub-
ven¢do que recebia uma outra linha jd construida em outra pro-
vincia € a0 mesmo tempo se marquem quatro annos Como praso
para a construcgao de Soria a Castejon, pagando-se a subvencdo
em oito annos. As estagbes officiaes da provincia votam especial
interesse pela realizagio do projecto

_Murcia a Granada, — E' esperada em Madrid a chegada da com-
missdo das quatro provincias de Granada, Jaen, Murcia e Alican-
te, que veem empenhar-se pela solugiio da questdo relativa a este
caminho de ferro.

Vigo a Bayona. — Foi approvado por decreto de 24 de maio o
projecto de um tremvia que ligue estas duas cidades. A construc-
¢ao da linha serd em breve posta em licitaciio, sendo de esperar
que em pouco tempo se dé principio aos respectivos trabalhos.

San Sebastian. — Vae comegar em breve a funccionar um trem-
via electrico n'esta cidade, tendo ja sido encetados os trabalhos
de installagio, que caminham activamente. Receberam-se j& dois
vehiculos para experiencias, com capacidade para trinta pessoas.

Ao,
LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA -

Foi apresentado d4s camaras um projecto de lei approvando
uma convencdo com a companhia Paris- edo-Mediterraneo, para
o embolso immediato para o Estado das quantias devidas por esta
companhia sob o titulo de garantia de juros. Por esta operacao,
a _companhia compromette-se a embolsar, por antecipacio, os
adeantamentos de garantia que recebeu do Estado para a nova
réde, com os juros a 4%, A divida da companhia n'este artigo
eleva-se, com capital e juros, a 150.857.478 francos, Serdo levadas
em conta ao Estado as quantias que a companhia lhe adeantou
para a construcgdo da réde de 1885, até a concorrecia do capital
correspondente a uma annuidade de 6 milhdes, Para este fim, du-
rante 62 annos, a partir do 1.° de janeiro do anno corrente, serd

Sy | T
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effectuada uma reducciio de 6 milhoes sobre o total das annui-
dades com que o Estado deve embolsar a companhia em execu-
¢do do convenio de 20 de maio de 1383.

INGLATERRA

Este paiz n@o descura nem um momento a amplia¢do das li
nhas férreas nas suas colonias. Ainda ¢m 29 de marco ultimo foi
inaugurada a parte do caminho de ferro da Serra [.eda, na Africa
occidental, comprehendida entre Kissy-Road e Wellington, n'uma
extensdo de uns 13 kilometros. O total da linha que deve termi-
nar em Prince- Alired-Town, passando por Hastin-Walerloo, vira
a ser de cerca de 40 kilometros, devendo estar terminada no praso
de dois annos. Em Lagos tambem a Inglaterra p6e em evidencia
a4 sua actividade, estudando actualmente a parte da regido para
além d'Otte, para o prolongamento da linha de Abeokuta.

Uma commissio da camara dos communs approvou um bill,
ue reclamava a construcgao de varias linhas novas de caminho
ﬂe ferro, que devem unir Pasley a Barrhead e outras importantes
cidades industriaes da Escocia. O ramo principal partird d'um
ponto da linha de Lanarkshire e Ayrshire, passando por Barrhead
e bifurcando-se um pouco adeante d'esta ultima; um ramal vae
directamente a Pasley, emquanto o outro, passando por Glenfield,
Foxbar, etc., ird a Greenock. Ambos estes ramaes se reunirdo de-
ois com a «Pasley Joint Line» da companhia da Caledonia e
oroeste, O custo total dos trabalhos, comprehendidas as expro-
priagoes de terreno, calcula-se em 248.855 libras sterlinas.

ALLEMANHA

Na linha Nord-Este allema foi introduzida em meados do anno
passado uma innovacio nos bilhetes ferro-viarios, que tem pro-
duzido optimos resultados. Trata-se d'uma série de bilhetes kilo-
metricos que ddo direito a viajar entre duas estagdes quaesquer
compreh ndidas na mesma linha, nio sendo estes bilhetes pes-
soaes mas accessiveis 4 familia, parentes e conhecidos do seu pos-
suidor. Estes bilhetes diio ingresso em todas as classes, sendo o
seu custo de 0,078 marcos por kilometro em 1.2 classe, e descendo
proporcionalmente ds classes restantes. Os bilhetes kilometricos
nestas condigoes estdo ji em uso tambem no grio-ducado de Baden,
tendo sido egualmente pedida a adopgdo do systema pelas linhas

férreas prussianas.
ITALIA

A sociedade italiana dos caminhos de ferro meridionaes, apre-
sentando o relatorio de 189f sobre a explora¢iio daréde do Adriarti-
co, nota um augmento consideravel nas receitas do transporte de
mercadorias, As receitas liquidas da exploragido néo excederam
comtudo 42.933,62 liras, em vista "do augmento das despesas do
mesmo titulo que foi de 2.070.649,89 liras, augmento em parte
devido as exigencias d'um excesso sobre o trafego e a dois saldos
negativos consideraveis relativos a precedentes exercicios,

O relatorio da companhia italiana dos caminhos de ferro me-
ridionaes, referente ao exercicio de 18g6, accusa as seguintes ver-
bas: receita, 74.020.222,27 liras ; despe a, 70.174.601,84 ; saldo po-
sitivo, 3.851.620,43 ou mais 42.933,62 que no anno anterior.

BELGICA

Acaba de ser apresentada ao parlamento pelo governo d'este
paiz a exposi¢do dos motivos que actuaram para a apresentagdo
pelo mesmo governo do projecto de lei arprovando 4 convengao
com a administra¢io do Grande Centrul belga para o resgate de
todas as linhas d’esta companhia. A réde do Grande Central com-
prehende 527 kilometros de linhas belgas, cujo resgate fora avalia-
do nas concess6es em 238 kilometros apenas, sendo o todo explo-
rado actualmente pelo Estado, jd possuidor de 3.332 kilometros
de cxvloruqs‘m. Os governos neerlandez; prussiano e francez foram
consultados sobre o resgate das linhas que se prolongam pelos
respectivos territorios. Os Paizes Baixos accederam, com a condi-
o dos dois Estados retomarem a concessdo dos caminhos de
erro de Liége-Limburgo. Egualmente foi accordado entre as duas
nadbes o resgate da linha de Liége-a Maestricht.

Duas linhas a accrescentar a do Grande Central.

CHINA

Julga-se ter mallogrado a tentativa do supcrintendente dos ca-
minhos de ferro do norte para encontrar o capital necessario para
a execuciio da réde de vias férreas, sendo provavel que essa réde
venha a cair nas miaos dos estrangeiros, como succede com as al-
fandegas maritimas do celeste Imperio. Por outro lado, a linha de
Tien-Tsin a Pekin avanga ripidamente. J4 os comboios de mate-
rial chegaram a 3o milhas de Pekin no principio de margo, sendo
prova\'ef que d4 hora em que escrevemos jd toda a linha esteja
aberta 4 exploragao,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Relatorio do conselho d’admlinistragdo e parecer do conselho fiseal
(Concluido do n.° 227)

Ao Cuango !

Seja este o grito a soltar d'aqui em resposta ao brado identico,
que nos chega de Bruxellas, ¢ que como ciue s¢ escuta nos seguin-
tes artigos do Journal de Brux: lles, publicados nos n.> 149 e 158
de 28 de maio e 6 de junho proximo passado :

L'achévement du chemin de fer du Congo

A propos de la discussion qui a eu lieu au parlement au sujet

du chemin de fer du Congo, un de nos ingénieurs les plus distin-

ués nous communique les réflexions suivantes que nous accueil-
ons & notre tribune libre :

_ Dans son remarquable rapport, M. Helleputte a eu I'heureuse
inspiration de refaire I'histoire de quelques-unes des plus célébres
entreprises de travaux publics, Il a montré notamment que plu-
sieurs d'entre elles — et non les moins importantes — avaient
donné lieu, au point de vue de la dépense et des difficultés d'exé-
cution, a des mécomptes au moins aussi considérables que ceux
du chemin de fer du Congo.

En abandonnant l'entreprise, le gouvernement edt donc mani-
festé un manque de confiance tout-a-fait anormal, et d’autant plus
impardonnable que les prévisions quant aux recettes probables de
I'exploitation seront certainement dépassées et, en tout cas suffi-
santes pour donner aux nouvelles actions et obligations une ré-
munération équivalente a cclle qui a été prévue en faveur des pre-
miers capitaux engagés. Aussi, le ministre des finances a-t-il pu
dire que la garantie d'intérét de 3 0, que I'Etat belge accorde
par la nouvelle convention aux 10 millions de francs d'obligations
a émettre de la Compagnie du chemin de fer, serait purement
nominale,

Si_nous n'avions d'autre préoccupation que de voir achever le
chemin de fer en sauvegardant les intéréts financiers de I'Etat,
le vote de la Chambre devrait donc supprimer toute appréhension
pour l'avenir,

Mais les intéréts que la Belgique posséde au Congo ne s'ar-
rétent pas a l'entreprise du chemin de fer; celui-ci ne représente
qu'une importance secondaire par rapport & la grosse question de
la reprise du Congo par la Belgique.

La situation dans son ensemble peut étre définie en quelques
mots ; Nous avons en option jusqu'en 1890 les territoires de I'EEtat
indépendant du Congo, et l'occasion, par 1a, de nous constituer
un magnifique domaine colonial. Mais la valeur de ce domaine
est contestee par une partie de l'opinion. Il y a donc lieu, semble-
t-il, de fournir aux sceptiques comme aux hésitants le moyen d'en
apprécier la valeur réelle en leur mettant sous les yeux les résul-
fats pratiques que peut donner une premiére période dexploita-
tion. Or, il se¢ trouve que le Haut-Congo ne peut étre rendu colo-
nialement exploitable qu'aprés l'achévement du chemin de fer. 11
importe, par conséquent, que la lign : puisse €tre achevée le plus
tot possible, et surtout avant 'expiration de la période d’option.

Clest ainsi d'ailleurs que les choses ont été entendues lors de la
constitution de I'entreprise. I.a convention Je 1889 stipulait que le
délai d'achévement expirerait avec I'année 1894, a peine de dé-
chéance pour la compagnie concessionnaire.

L.a nécessité de proroger de 6 ans le terme de 'achévement
constituz peut-étre le plus L{.J.rnnd mécompte auquel a donné lieu
I'établissement du chemin de fer. Mais ce délal extréme n'a été
admis qu'en prévision des éventualités les plus défavorables. On
peut donc espérer que les travaux seront :ncl:evés avant son expi-
ration. C’est aux pouvoirs intéressés et a |'opinion publique de
stimuler l'activité et le zéle de la Compagnie du chemin de fer.

Il importe d’ailleurs de se préoccuper sérieusement de la con-
currence que feront au chemin de fer du Congo et a l'influence
belge les nouvelles lignes de pénétration qui sont projectées de dif-
férents points de la cote vers Je centre de I'Afrique par les Portu-
gais, les Allemands, les Frangais et les Anglais,

Le port de Loanda, qui se trouve a 300 kilométres seulement
de I'embouchure du Congo, est un des plus vastes et des plus sfirs
de la cote d'Afrique. La ville, pourvoe récemment d'une bonne
distribution d'eau, a une population de 30.000 habitants et forme

le centre d'un commerce déja important. Cest le point choisi par
les Portugais pour construire un chemin de fer qui se dirige vers
lintérieur de 1'Afrique dans une direction sensiblement paralléle a
celle du chemin de fer du Congo. Le premier trongon de ce che-
min de fer est déja en exploitation sur une longueur de 300 kilo-
métres, et la voie est en construction jusqu'a Ambaca, centre d'une
importante région de plantations. Les érudes sont faites et le tracé
figure sur les cartes portugaises jusqu'a Malange, & 514 kilomeétres
de Loanda. A ce point, les Portugais estiment qu'ils seraient assez
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avancés pour n'avoir plus & craindre l'influence du chemin de fer
belge dans le Congo portugais, particulierement dans les régions
du Kwango et du Kassai supérieurs dont les bassins forment une
des régions les plus fertiles et les plus productives de I'Hinterland
africain.

Y'est la, & coup sfir, une éventualité de grosse importance au
point de vue de l'influence belge en Afrique.

Mais le Portugal parait en ce moment s'intéresser presque ex-
clusivement aux affaires de la c6te orientale d'Afrique ou les ques-
tions relatives au Mozambique et & la Delagoa Bay absorbent son
attention. Si, comme tout le fait conjecturer, le prolongement du
chemin de fer de Loanda & Ambaca subit par 13 quelques retards,
la ligne belge sera achevée la premiére, et il n'est pas douteux que
nous pourrons organiser au Stanley-Pool la concentration du grand
commerce de l'intérieur de I'Afrique.

Le chemin de fer du Congo portugais

Nous accueillons & notre tribune libre un nouvel article qui dé-
montre l'intérét pour les Belges de voir achever au plus tot le che-
min de fer du Congo.

Dans l'article publié & cette place le 28 mai dernier j'ai signalé,
comme une menace pour notre expansion commerciale dans le
centre de I'Afrique, la construction du chemin de fer du Congo
portugais. L.a question me parait assez grave pour que j'y reyienne
aujourdhui.

[.a Compagnie du chemin de fer de [.oanda dispose de puissants
moyens d'action et apporte dans la lutte un esprit de méthode et
de science qui manque souvent dans les entreprises lointaines

A ce jour elle a déja consacré 30 millions de francs a la con-
struction du premier trongon de sa ligne, qui est en exploitation
sur une longueur de 300 kilométres ; elle atteindra donc prochai-
nement son point terminus: Ambaca.

D'un autre co6té, il faudrait ignorer l'influence prédominante
qu'excrcent les facilités de transport sur le développement et la
répartition du commerce africain, pour ne pas voir le parti que la
Compagnie portugaise du chemin de fer se propose de tirer en exe-
cutant rapidement les prolongements prévus.

3 L]

Vienne la voie ferrée jusqu'au Kwango, et le transport seryira
d'autant mieux a étendre l'influence portugaise que, sur ce ter-
rain, la défense nous est rendue difficile par la longueur de la voie
fluviale par laquelle les produits exportables devront passer pour
étre concentrés au Stanley-Pool. _

Comme nous le disions déja dans notre article précedent, il y
a 12 une raison majeure pour activer l'achévement du chemin de
fer belge, 'organisation des transports fluyiaux sur le Congo et ses
affluents, et 'établissement des postes commerciaux ; car si notre
commerce parvient a s'implanter solidement avant l'achévement
du chemin de fer portugais dans ces régions, il ne sera pas facile
aux Portugais de |'en éliminer.

O paiz esteve em risco de se vér, ha mezes, envolvido n'uma
guerra com os Bangalas, que lhe poderia levar para mais de 1.000
contos de réis, o que lhe ndo asseguraria a posse da Lunda, nem
evitaria a repeticao da despesa.

Nio valera mais dotar a Provincia com o caminho de ferro,
unica maneira de tornar effectiva a posse da Lunda e por um di-
que ds correrias do indigena, do que nao ter caminho de ferro,
nem territorio, nem socego, & parte os encargos directos da guer-
ra, ¢ isto quando o caminho de ferro se fard sem encargos para o
thesouro ¢ :

A proposta que fizemos ser-vos-ha patente. A ligao do passado
levou-nos a ser tiao cautelosos quanto possivel, o que nio quer di-
zer que nfio surjam surpresas como a da ruinosa situagao dos cam-
bios com que temos luctado e cujo prejuizo esperamos em breve
nos seja attenuado ‘E\'elq Estado, a exemplo do que se tem feito a
outros com menos direitos a essa compensacao. |

Tambem fica 4 vossa disposi¢io 0 contracto de emprestimo
com o Banco Nacional Ultramarino e a casa Henry Burnay & C*
na importancia de 1.000 contos.

SENHORES ACCIONISTAS !

Ao que deixamos relatado pouco temos a accrescentar. No an-
no findo temos a registrar a prematura perda do secretario do con-
selho de administraciio, o distinctissimo engenheiro, ex.™® sr. Al-
varo Alldo Pacheco, a cuja memoria aqui deixamos consignado o
nosso respeito ¢ saudade. Para o substituir nomeou o conselho o
seu vogal Joaquim Domingos Ferreira Cardoso.

Tendes, pois, a eleger quem o substitua, bem como os ex.™
srs. Manoel Pedro Guedes, Eduardo Pinto da Silva e José Antonio
da Costa Vianna, os quaes pelas suas occupagoes entenderam de-
ver resignar o seu cargo de administradores.

Aos ex.®* ministros da fazenda e da marinha temos a tributar o
nosso reconhecimento pela muito boa vontade, com que tem pro-
curado favorecer a realizagio do grande emprehendimento de que
tanto tem a esperar o paiz. essa boa vontade e do alcance de vis-
tas d'esses cavalheiros, fiamos que terd rapida solucao a questao
do prolongamento, que sabemos merecer-lhes profundo estudo e
a attencdo de todo o governo.

Em substituigdo do ex.™ sr. coronel Arnaldo le Novaes Gue-
des Rebello acha-se actualmente 4 testa da Companhia e da ex-
ploracdo o ex.™ sr. Antonio Guedes Infante. Na direcgio da con-
struc¢do foi 0 engenheiro, ex.™ sr. Pocas L.eitdo, substituido pelo
ex."® sr. Francisco Perfeito de Magalhies : — quatro nomes que
bastam para mostrar a proficiencia, zelo e probidade com que os
VOSS0s Interesses sao respeitados «m Africa.

Ao ex™ sr. governador geral, conselheiro Alvaro Ferreira e
actualmente 4o ex.™ sr. commissario regio, conselheiro Guilher-
me Capello, somos devedores do mais franco auxilio em tudo
quanto, sem quebra do seu dever, o podiam prestar.

Agradecendo a0 nosso conselho fiscal a sua cooperagio, encer=
ramos este trabalho que submettemos 4 vossa apreciacao ‘

Porto, 31 de outubro de 1846. =

Ple covselin de administragio
Carlos Lopes.
Alexandre Peres.
Joaguim: Domingos Ferreira Cardoso.

Parecer do conselho fiscal

SENHORES ACCIONISTAS:

Em cumprimento do disposto nos artigos 32.° ¢ 33. dos nos-
sos estatutos, examinamos o balanco e relatorio precedentes, e
tendo verificado a exactiddo do balanco 4 face dos Pi\-ros da Com-
panhia, que vimos regularmente escripturados; tendo apreciado
as informagdes com que o relatorio vos elucida sobre o estado
actual da vossa empresa, ¢ o alto criterio das providencias alli
indicadas em beneficio e salvaguarda dos vossos interesses e cor-
rentemente dos do paiz e da provincia e commercio de Angola
pelo que muito conviria que os poderes publicos e mais pessoas:
a quem toca se dignassem attendel-as; e outrosim, estando pre-
ceituadas nos estatutos as eleighes que o relatorio vos propoe
somos de parecer: :

1.2 —Que o relatorio e balanco sejam approvados;

2.2 — Que louveis o digno conselho de administra¢ao pelo zelo
¢ intelligencia que inspirum os seus actos;

3.2 —Que procedaes ds eleigoes su ra alludidas.

Porto, 31 de outubro de 1896,

Pelo conselho fiseal

Conde de S. Januario, presidente.
Joaguim d'Almeida Peres.

Isidoro Marques Rodrigues.

José fi‘dtmr o Ferreira Pinheiro,
Domingos Candido d’Almeida Ribeiro.

A
ARREMATAGOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Fornecimento de madeiras diversas

No dia 3o de junho proximo futuro, pela 1 hora da tarde, na
estagdo central de Lisboa (Rocio), perante a Comisssio Executiva
d'esta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de madeiras de casquinha, mogno, ulmo, choupo
sorveira, nogueira, pereiro, freixo, faia, sobro, etc. : :

As condicOes estdo patentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manhd ds 4 da tarde, e em Paris nos
escriptorios da Companhia, 28, rua de Chiteaudun,

Lisboa, 31 de maio de 18g7. :

Caminhos de ferro do Minho e Douro
Fornecimento de oleonapht

Pelo presente annuncio se faz publico que, no dia 22 de junho
proximo, a 1 hora da tarde, na administragio do bairro oriental,
d'esta cidade, em presenca do ex.™ administrador respectivo, se
ha-de proceder ao concurso publico para o fornecimento de
30.000 kilogrammas de oleonapht (oleo mineral) para lubrificagiio
para os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Para ser aqmiltido como licitante tera cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da direcgio o deposito provisorio de 483000 réis,

O deposito definitivo, que ¢ obrigado a fazer o concorrente a
quem fér adjudicado o fornecimento, serd de 5 % da importancia
total do mesmo fornecimento,

As condigbes da arrematagio e do fornecimento poderdo ser
examinadas na seccio dos armazens geraes dos caminhos de fer-
ro do Minho e Douro, na estacio do Porto, em todos os dias
uteis, das 11 horas da manha ds 3 da tarde. g

Porto, 25 de maio de 1897.

Typ. do Commercio de Portugal, rua Ivens, 35.—Lisboa
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190 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENCIAS DE TRANSPORTES E COMMISSOES
RECOMMENDADAS

MAISONS DE TRANSPORTS ET COMMISSIONS

RECOMMANDBES

Antuerpia.—A. Manceau.

Hamburgo.— Augusto Blumenthal.

X.eiria.— Antonio C, d'Azevedo Batalha.

Lisboa.—Ad. Seghers.—Rua Victor Cordon, 1-A.

XLisboa.— Carlos C. Dias — (vinhos, fructas e outras commis=-
soes)— Rua do Jardim do Regedor, Z%S.

Lisboa. — Rodolfo Reck — Rua dos Douradores, 21.
Lisboa. —C. Mahony & Amaral.— Rua Augusta, 70, 2.°
Lisboa.—José F. Canha.—R. d’El-Rei, 43-45.
Lisboa.—Joio Maria Bravo.—R. do Arsenal 84. (Correspon-
dance en frangais, anglais, allemand, espagnol et italien).
Londres. ~«—L(F. Demolder — 4, Holmdale Road Amburst Park.
Madrid. — Cesar Fereal.— Agente commercial da C.* Real
Paris.—Ad. Seghers.—Rue de la Victoire, 50.
Porto.—Grijo & C*—Rua de Traz, 28.
Valencia A’ Aleantara.—D. Alejandro Campero.
Valencia dA’Alcantara. — Justo M. Estellez —Agente
internacional de aduanas y transportes.

AGENIDA vro VIAJANTE:

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estes 0s UNICOS estabelecimentos qil_e Ihes recommendamos, porque praticamente comhecemos o seu servio

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGRUR, — Mot mimendr e s e A o et

L SBUA Avenida-Palace.— Rua do Prineipe, junto 4
Estagdo Central.—Etablissement de premier ordre— tout
le luxe et confort— 200 chambres et salons.

PORTU Hotel Continental —R. Enlreparedes (Fren”
te 4 Batalha). Servigo de 4.* ordem, pregos moderados.
Frente do correio, theatros, muilo central.— Propr. Lopez Munhos.

L SBOA Braganza Hotel—Salons, vue splendide sur
la mer, service de 1. ordre— Propr. Victor Sasselti
L SBO Hotel Durand—HRua das Flores, 74 —1.* class
\ — English family hotel — Proximo de theatros e eentro
da cidade — Gabinete de leitura.
L SBOA Grand Hotel Central — Caes do Sodré—
A Toul le confort désirable, vue du Tage, prés de la douane,
bourse, ministeres, théatres, bains. Ascensenr, poste.
l. SBO Hotel de I’ Europe — Seul hotel trangais
au centre de la ville — Cuisine frangaise.
LISBUA XFranctort Hotel —No centro da cidade —
Aposentos para familias. Pregos modicos. Mesa redonda
s & e 6 horas da tarde, 600 rs.—Tres frentes. Praca de D. Pedro, 113,
LISBD Hovel Americano —P. de 8. Paulo, n.° 3.—
Proximo dos caes e banhos do arsenal. — Bons quartos
e aposenlos.—Pregos: I$000 rs. para cima.

CASCAES i—lqlel Central —De 1.er ordre—Cuisine el
service frangais — Salles de lecture ot de conversa-

tion— Grand confortable — On parle toutes les langues.
Hotel Victoxr — Appartements pour famille,

EASCAE — Vue splendide sur la mer. Service de 1.er ordre

—Service au jardin et pour la ville.— Prix modérés.— Prop. Victor Les-

tage.

CINTH Hotel Nunes — Esplendidos panoramas, quar
tos confortaveis, servigo esmerado. Diaria 18600 a

25000 rs.—Propr. Joio Nunes.

CINTR Hotel Netto— Servigo de primeira orden, apo-
sentos confortaveis e aceados, almogos e janlares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, easa de janlar
para 100 pessoas. Pre¢os razoaveis. — Prop. Romio Gareia Vinhas,
MAFB Hotel Moreira — no lmgo, em frente do con-

venlo. — Bellas aceomniodagdes desde 13000 réis por dia
até 13500.—Reducgdo de precos para caixeiros viajanles.

CALDAS DA HAINHA Girande Hotel Xis-
bonense — Estabelecimen-

to de primeira ordem em eddicio proprio. AccommodacGes para fami-

das.—(ozinha esmerada e farta. Propr. Vieente C. de Paramos.

A LCO BAG Hotel Gallinha — Aposenios commo-

dos e extremamente aceiados. Comida boa, farla
e bem feita. — Proprielario, Antonio Souza Gallinha.
PRAIA DA NAZARET Grand Horel Club
\L. : : — Magunificas accommodagoes,
aceio inexcedivel, hom servigo, pregos modicos, trens d'aluguer ¢ car-
reira. para as estagdes de Cella » Vallado — Propr. A. de 8. Romao.

EIHM Hotel Cenural —Bons aposentos. — Tratamento
esmerado e aceio nexcedivel. — Carros para a Batalha,
Marinha. ete.— Restauranle—Pregos modicos.—On parle frangais

n Z Hotel sandade. — Rua da
FIGUEI HA D FO Saudade, Bairro novo. Magnificas vis-
tas para o mar, mu | i to da praia, Colysen Figuerrense, e proximo do
Casino Mondego e thestra.circo.—Pregos variam entre 900 e 1 8400 rs.

EOIMBR Hot 'l dos Caminhos de Ferro —

Praca 8 de maio. — Estabelecimento de pr meira
ordem no ecenlro da cidade; cosinha abundante e esmerada, quartos
conforlaveis, e inexcedivel aerio, Casa de banhos, precos modicos,
Proprietario, José Gomes Ribriro,

Grande Hotel do Porto —Le meilleur de
PDRTU la ville. Lits & ressorts. Omnibus. Téléphone. Boile aux
Jettres. Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PO 0 Grande Hotel America Central —

RT Um dos melhores da cidade, magnificas sallas e quartos

banhos Aeceio e hom servigo. 1§000 a 15400 rs. diarios.

P Hotel Branclort. — 0 melhor e mals central
OBT da cidade — Saloes, banhos, cozreio e telephone — Ser-

vigo de 1.* ordem— Propr. Adriano & Frangois.

BRAGA'BOM JESU Grande Hotel —

Grande Hotel do
Hlevador — Grande Hotel da Boa Vista.—
Servigo de primeira ordem. Banhos completos. Servico especial para
dieténieos. Bons quartos. Luz electriva. Aceio ¢ ordem. Pregos modicos.

GUIMAHAES Hotel do Toural.—Bello tratamento,

por 13000 a 18500 réis diarios. Serv ¢o avulso,

almogo 400, jantar 600 réis.

SEVI LHA Grand Hotel d'Kuarope—Proprietarios
Ricca Hermanos. Plaza de 8. Fernando, 10. Omnibus

nas estagoes. Saldo de leitura e musica. Accommodagoes para familias,
precos modicos. Fala-se portuguez, francez, inglez, italiano e allemio,
SEVILH Gran Fonda de Madyid — Principal

estabelecimento de Sevilha — illuminagdo electrica —
luxuosos pateos — sala de jantar para 200 pessoas — banhos.

GHA N A DA Hotel Victorxia—Propr. Federico Iniesta
Sitio o mais central, proximo do commercio ¢ dos
theatros. Pregos moderados. Central do caminho de ferro.

RALTA Hotel Metropolee Nuevo Ho-
GIB R tel Espanol. Situsdo a entrada da ei-
dade. ~ Cozmha excelionte. Bons quartes com visla de ma-. Casa (e
jantar o mais loxuosa da cidade. Pregos modicos.—Proprietario, Lo-

renzo Sacarello.
Grraand Hotel de IRo~oma. — No

CAHTAGEN centro da cidade; 70 goartos cspacosos, saloes,
gabinete de leitura, bilhar, banhos, easa de jantar para 100 prssoas.—
Exeellente cozinha—Hospedagem completa desde B pesetas—Propr ola-
r o Tedhilo Gareia.

(Algeria) Tlotel Restanrant du Lou-
0 R a N vrre.— Quarlos canfortaveis dosde 2 francos, vozinha Iarla
a preco fixo, desde 2 francos, on ;mr_Ilstn—-silnugﬂu an centro da eida-
de em face do theatro. Proprietaro Clastres Marting rua de Torim.

TIZI OUZO (Kabila, Algeria) Grand HMotel

des Postes - Excellenle servien de cozi-
nha, bellos aposentos, earros para visitar Forl Nationsl, Michelol e
grande Kahila. Pregos peononiicos, I'mpru-l:mn, P. Despons.

(Algeria) Grand tiotel A*Orient.—Cours
BON Nationaly principal avenida. Casa de {1 ordem. Grandes

quartos e saldes, bow cozinha. Praprietaria, Madame Léon Peytaud.
l Hotel de XWrance.— Trés recommandé par son
T confortable, sa situation el son excellente cuisine, apparte-

ments de familles, omnibus & tons les trains, salon de lecture, jardin—
Propriet Ferrier, Rue de Constant ne, 12,

Ic Riviera-Palance-klotel — Merveillenx panora-
ma sur la mer et les Alpes — Ascensenr, salons, orcheslre —
Vaitures pour Monle-Carlo. Vins ot enigine de {.er ordre,

0 N S TA NTI N OPLA Pera-Palace-Eotel —
c Grands salons — luxuenx apparle-
ments — Vue du Bosphore — Cuisine et cave de L.er ordre.

A | R 0 Ghesireh- Palace-Hotel —Elablissement
c de premier ordre.—Grand parc sur le”Nile. Luxe et con-
fort —grands salons.

A

i T ANy T AN g T g R ey SRS

p—

.
i R e & A X m



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 191

BERNHARD LEUSCHNER

AGENTE GERAL EM PORTUGAL DA COMPANHIA

NORDDEUTSCHER LLOYD

Carreiras de paquetes para o Brazil, Rio da Prata, Nova-York,
(MALA REAL INGLEZA) Baltimore, Asia Oriental e Australia

A MAIS ANTIGA DA CARREIRA DO BRAZIL | Sahidas quinzenaes de LEIXOES para o RI0 DE JANEIRO ¢ SANTOS
tocando mensalmente em LISBOA, PERNAMBUCO e BAHIA

Estes magnificos e luxuosos paquetes, illuminados a luz elec-

Pernambucﬂ,- Bahla, Rlo, Montevideu trica, oifgrtecem todas as commodidades possiveis aos srs. passa-
eiros, visto estare “ovi = :

o Buenos Ayres g]odezfnos. m provides de todos os melhoramentos mais

Os srs. passageiros de 1.* classe podem escolher os beliches

0 paquete THAMES, sahird a 28 de junho. que desejarem 4 vista das plantas dos paquetes, que se acham

patentes nos escriptorios das agencias no Porto e em Lisboa, mas
As accommodactes para passageiros sio inexcediveis em con- | n'este caso recommenda-se muita antecedencia, em vista da
forto, havendo a bordo d'estes paquetes todos os melhoramentos | grande acceitagdo que estes luxuosos paquetes teem tido por par-

que se teem inyentado para minorar os incommodos de uma via- | te do publico. : 3
gem por mar. Por estes paquetes tambem se acceitam passageiros para Pae s

Ha a bordo de todos estes paquetes cozinheiro e criados por- | ramagud, S. Francisco, Desterro ¢ Rio Grande do Sul,

tuguezes. com transterencia no Rio de Janeiro para o paquete Moewe,
da mesma companhia,

AGENTES Para mais informagdes, dirigir ao escriptorio da

Em Lisboa: — JAMES RAWES & C.—R. dos Capel- |  ASencia geral no Porto, Rua de §. Francisco, 26, 1.%, ¢ em
listas, 3I, .° Lisboa ao agente Jodo Patricio Alvares Perreira, rua dos Ba-

No Porto:—W. G. TAIT & C.*—Rua dos Inglezes, 23, I.° | calhoeiros, 130, 1.°

L — Y — - - — - — — = — ~ ———
HORARIO OFFICIALMENTE CONFERIDO da partida e chegada de todos os comboios, em 16 de junho de 1897
Lishoa R.-Alfar. Alfar.- Lishoa R.| Lishoa R.-Saocav;Sacav-Lisboa R. BEIRA ALTA ; g
COMPANHIA ERAL Part. Cheg. | Part. Cheg. Part,  Cheg, | Part, Chey, ; pa?.?_jn Facr:ey_ Pafta. i 'L?g: -
¥ % -0 m | 3-18¢. | 1. Ot. | 1020 t.] 6-16m.| ¥- O m.| 630 m.| T-16 m.} Part. Ohey. Par, Oheg. i A - .18 ;
Lisboa R.-Porto Porto-Lisboa B. 7- 0t I 635 m.| T-40 l__l| G-80 m| T-45 m,| 8-29m,| T-46m.| 8-20m.| Fig.2-V. Fl:::ilv'rl V?;er.-Fll;?‘ e i e e

Part,  Cheg,
8-80 t. | 7-35m.
10« 0 t. [11-16m.

Lisbhoa R.-Pamp.

arty . OMg 10- 0 m, 1044 m.| 845m.| 9.20 m,} 5-80m. | 4-20 1,

210 t. | 4- Om. | palday-Figueira|Figueira-Saoldas 5 s d) Wit D
5 e =0 v (14- Mibml mtee—— . - 3
7458 | 644m. | 950 g, [7-90 L | 6- Om | 10-55m 12 0 b jua-a t (UL D042 ) Figueira-Pamp. | pamp.-Figueira |3 Ot [4- 0t | 710t [82+.

...... d-101 | 4-48 t. | 7-30m| 9-20m
Pamp.-Lisboa R. iTon: - 4-45 t. | 5-20¢. | 8- Ox, | 84D 1, | - Lt e S
A Figudira-Alfar. | Alfar,- Flgusira 5.90¢. | 6- 4 ¢ |60t | 644 1. | Pamp.-F. nﬂnmt V. Form. pamp. MINHO E DOURQ

9-8am. | 800 ¢, |C. Lranc-Euora} Evora C. Brano

8.5 g sextas 245 g .M 8 j X 2
600 t. | 11-7 t. |4-56m, | 10-30m lt,dg :.“ lgi‘? :u lll_ g:m s T-15 t. | 7-60 t. | T- Ot. | T-45 . 3-" ¢ sexlag IRl W
P .18 ¢ ¥ 8451, | 9-291. | 815 ¢ | 859 1, | 1118 L, | 5-84 m.{11-80 1. | 4-46 m,

Lisb. ©.8.-Porto Porto-Lisb. C.§. [ ¥20L

2- 0t

818 t. | 3-00t. | d-13 1, Porto-Valenga | Valenga-Parto

v ; 5 ; Exeepto aos seb, (10- 0t, (1044 ¢ | Pampilh.-Mang. | _Pamnpilh. '
7-80w. | 9-40t.| 6-40m, | 8:30¢. | -5 7801 | TA0K | 843 8.} 6% T s e — — |5 k. | 9t at.|"?:12u;;n.??$gﬂ:] e o 1 b S-odnul Bia :
Fig.-B. Amieira | B. Amielva-Flg.| §4 aos sadbados| — — RSt b b i i : 5;-]’-5‘:1- o : f";};’:" 335‘: _

Aveiro-Porto | Porto-Aveiro | ;45 ' | 8« 2 m.j10-50m. [10-57m. | 12. 0 m | 1844 m = Mang.-Guarda

& 0m.| 0-BOm.| 416 ¢t [ BSBE | ————n a e
g - z : : 4.4 Sfeiras s pab, ]
4-30 m.) §-20m. | Abrantes -Buard | Guard- Abrantos Damingos e dias santificados 10-0 t. | 12-50 .| 4:50 m. | 7-19 m. Camp.-Vianna | Vianna-Camp, 3

st R 1- 3m.| 9-10m.| 6-15m.) 8:58 ¢

— - . - . | B a [ " L

| ; Lo 0t | dedd t] 2- 08| 844 ¢. -0m. | 10-25m. | 5-15t. | 10-80¢. -
LisboaR.-V.Alo.|V.Alo.-LisboaR. | 145 t. I:s—m B LA R TRY Bl B rite ol sl Bl e | :

A-30t. |5.25 m.] 8-35 t. | 6: 0 m. | [ishoq R.~Cintra|Cintra-Lisnoa R. 6. Sodré-Alges |
Lisb, C.8.-V.Alo.|V.Alo.-Lisb C,8 | 7-80m.] 8:84w,| S-16m.| 6:-80m. | g 0" " gl

5 5 A Ol 9-80m.10-88m.[ 8:80m.| 7-80m. :
T-30m|8-0% | 9:30 ml 100 A w0 m. 12960, | 745m.| 8.45m | 100 M-i10-20'm,

Guarda-Mang.
6.2 feiray ¢ dom.

Alihe. 0 Bodrd V_ianna-'Vii;n a|Val :

Algés-C, Sodré ga|Valenpa-Vianna
8-4 m.[ 9-0 m.| Lisb, T. P.-Faro|Faro-Lisb. T. P. 7= 0m. | 915 m,| 6-0t." | §10¢,
10:80 m.[10-60 m] 430 t. | 5 Om.! 6-50 t. |7- O m.

Porto-Braga | Braga.Porto

l ! x ” s — ———v-—-i et atcarsnay T —
Lisboa R.-Badaj.|Bada).-Lishoa R. | 12-30 . | 1.84¢t, | 9 Dm. 9.52m. Damingos ¢ dias sanctificadoy U‘b“T-P;-Bgla-BBJﬂ-L!shoaT.P. & Om.| 8-10m.| 5-40m.) 8-85m.
7-90 ¢, | d5m.| 6145 . | 8- Om. | 180, ' BSL 11 Om 12 0 € 2012501 | 2806 | 250 ] 80 m.| 8- 5t.(10- O m. |4~40t. | 7-45m.{10-85 m.|11-45 m.| 2-25 ¢,
J0°¢. | 440t ) 1-0t | 2. 08| — -| Lisb, T.P.-Pias| Pias-Lisb, T. P, [10-56m.] 1-20t. | 4-80 ¢, | 7-20 t.
%‘;%“ IJ.S‘J.-IB;:I. %ff,;':;"??:_o;,sl' 4-80 ¢, | 5-38¢, | 8- Ot | $.50 8. | C. Sodré-P. Arc.|P, Aro.-C.Sodré] 8-0m. | 5.0 t.| 8 Om.) 4-40¢. | 515t | 8-35¢. | 655 ¢. [10-80+¢,
-30 m. | LAl A :‘:1-30 L]0t & 0615 0t | 6- 0m,| 6-38m.| T- 0 m.| 7-88 m. Lishoa-T.P. Ext. TExt. Lisboa-T.P. Diemingos e dias santificadsy
Lisb. C.8.-Sant./Sant.-Lisb. C.S | 8 ¥ 13-231- ';:;3 t-! ;;g t]12- Ot 12401 ’ I 0t | 1-85m "8 0. | 8:45 4. |1930ms %"gﬁ- TO0m|B&Tm | P56t | 11-156 &
; -0, |10- 21 | T80t | 8290 | 8-0¢, S| 845t | 4-2 4 « |1810m,1 7- 0m, f———=s -
f:t]g : ‘;g‘g : 13;.:')1‘11 -&:ﬁ‘r:T Fxeepto :103 sab. | 9-15 1. 11020 t. | 5.80 : g-sﬁ : {:J:g : {1)5:; lt i ._l.l_'.lpu.."'...!_’:,l.u__m"__‘ ‘;'lﬂ,‘_‘_ % Nine-Braga | Braga-Nins
S T 110°80t. | 1187 ¢ [10.05 ¢ [11-15t. | 7- 01, | 785 ¢t. | 745 t.| 8-85¢. | Pin. Novo-Set. | Set.-Pin. Novo |20t | 6= 0t [9- Om.| 5-55m.
Lisb, C.S.-Entr.|Entr.-Lish. C. 8. | Sd aos sabbados | 520t | S-dd t.| d-45t, | §- 7 t. | Camp,-Juncal | Juncal-Camp,
4-0m. |11-11 m. s_. Om, [ 1:80¢t. |1816m |1-29m.| . — | — C. Sodré-Caso. | Casc.-C, Sod_ra Lish.-T.P.Sotub.|Setub. LIsb.~T.P. 480 m | 8548 u_:__r-is t. | 1004,
1-0m, | 3.0 4|6 58 11008 | — | T-0m, A1 BB0m.| 64im.| "5 G 1’10 10m,| 8- 0. | 9:00m: |Porto-B,P°Alva | B.d'Alva-Porte !
Coimb. Figueira | Figueira-Coimb, | Lisb. R.-Queluz|Queluz-Lisb, R.} *- m, | o Aot 1:30m. | 840 i} ga0y | g.95 ¢, | 280t 440 . | 728m.f 8-15¢. | 245 m | 1090 m ;
10 m | 1248 ¢, | 8 80m. | 9. &m.|9.40m.| 1004 m,| 11- Om 11223 | 8-80m.) §40m £ — |60t |45t |8 0t ]10:85 t.|10-40 m | 645t

T-16 m | 9= ¢ m. "
B- 0t | 888t |8-45 1. 9. 1- ¢t | 2-38 ¢ 110-80m. (11 82 m. | . " — 1T s
1890 e ﬂ-ﬂ.“_. 445 t. | H:BO L | 1-30 ¢, | 9,39 ¢ Domingns ¢ dias santificados Forto-Regoa Regoa-Porto 3

480 t, [ 6- 6t | 90t | 10.00 _
Lishon 'ﬁ'.'-F'ig.-’ Fig.»-Lisboa R. | Alo. M.-Bemfica | Bemfica-Ale. M.| 8- 0 t. | 9. 415¢, | 517¢. | 6-%0m, | 8-2m, — — 540 t, (11-50 t.{ 8-12 m, | 8-15m*

T- Om, | 8-20 &) 1- 6 ¢ | 10:20¢ GASm.| 7- Sm.f 840m.| 8- 0. | 10-30 ¢, [11.38¢. | 6-80¢ | 7-48¢. ] © Brandk_-'n'é}a_'_i‘e]atﬁ— Branca ﬁan'-—_ﬁoa B. 0 AVa B B AvE ance
0 . 0 . R T ' - . . ~ "D va B.d A -
T« 0t | 5-93m.| 7-45 t._l 680 m_.“__ﬂ_-‘.':‘(l t. | 940 ¢ "10.15 £, 110:85 ¢, | 12-80m, | 1-82n.! 980 ¢, 11046 ¢. | 6-10m.| Q-Dm.;d-!iﬂ t. | 7-24 t. | 6 20'm. | 18=5 MBH!) :v? 2.83%0;.
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Empresa de Navegacao a Vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFIFICIAIL

O vapor GOMES IV — Commandante ROCHA JURIOR

q:\ll{.& no dia 1 de julho, ds 9 horas da manha para Sines, Lagos, Portimdo, Albufeira, Faro, Olbdo, Tavira e Villa Real de
Santo Antonio. — Para carga, encommendas e passageiros, frata-se no Largo dos Torneiros, n.° 5.

Alberto R. Centeno & (.2

Vapores a sahir do porto de Lisboa

AI arve vapor portuguez, Gomes IV.
g y  Sahird a I de julho.
Agentes, Alberto Centeno & C.*
Largo dos Torneiros, n.* 5.

: A ¢ Manaus, vapor portuguez, Dona Ame=
N Y Para lia. e

X 9, Sahird a 21 de junho.
oy LIIDERSY; Agent,, J. P. A, Ferreira, R. Bacalhoeiros, 135, 1.°

H \ via Suez), vap. allemao,
Sahird a 2 de julho.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.

Bahia Victoria, Rio e Santos, vapor allemilo,
s S. Paulo.
Sahird a 23 de junho.
Agente, Ernesto George, R. da Prata, 8, 2.

Bordeaux vupor_l'rgncez, Oo_ﬂlillére.
y  Sahird a 22 de junho. — Mes-
sageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.A Rua Aurea, 32, 1.2

Bremen Vilp-f.]r‘ili.!(:m{lo, c- .A. Bade.
9 Suhird a 24 de junho.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8, 2.

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio. Montavideo.u

y Buenos Ayres, vap. franc., Brésil.

Sahird a 21 de junho.— Messageries Maritimes.
Agentes, Torlades & C.*, Rua Aurea, 32, 1.0

Glascnw e L.ive!'p.ool, vapor inglez, Lista.
Sahird a 21 de junho.
Agentes, Mascarenhas & C.2,
Travessa do Corpo Santo, 10, 1.2

vapor allemio, Bundesrath.
Hamburgoy Sahird a 28 de junho.
Agente, Ernesto George,
Rua da Prata, 8, 2.°

H avre e Anvers, vapor francez, Saint Marc.
Sahird a 16 de junho.

Agentes, Henry Burnay & C.,
R. dos Fanqueiros, 1o.

» (directo), vapor inglez, Favo-
leerpﬂﬁl, nian. "

Sahira a 16 de junho. _
Agentes, Mascarenhas & C2,
Travessa do Corpo Santo, 10, 1.°

LOHdI‘BS vapor hespanhol, Rioja.
y  Sahird a I8 de junho.
Agentes, Mascarenhas & C.»,
Travessa do Corpo Santo, 10, 1.°

- ¢ Beira, vapor fran-
L_IJI‘BIIGO Marques cez, Ooprdova.

Suhird a 21 de junho. g

Agentes, F. Garay & C2, P. do Municipio, 19, 1,°

1 Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
Madelra, Graciosa (Praia), S. Jorge (Vellas),
Caes do Pico e Fayal. vap. portuguez, Funchal.
Sahird a 20 de junho.
Agente, G. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

Pernambuco, ™ puiea e e

Sahird a 16 de junho.
Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8, 2.°

Pernamhuco, e :‘:t:ftig,r:wapor inglez, Ine

Sahird a 16 de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.», R. Alecrim, 10, 1.0

Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Pernambucos Montevideo ¢ B. Ayres,
vap. franc. Matapan. Sahiri a 16 de junho.

— Messageries Maritimes,
Agentes, Torlades & C2, Rua Aurea, 32, 1.2

Bahia, Rio de Janeiro, Mon-

Per"ambum], tevideo ¢ Buenos Ayres,
vapor inglez, Thames. Sahird a 28 de junho.
Agentes, Jumes Rawes & C.2 R. d'El-Rei, 31, 1.0

Rio ¢ Santos, vap. allemdo

PernathCO, Asuncion. Sy !
Sahird a 30 de junho.

Agente, Ernesto George, Rua da Prata, 8, 2,

Maceid, Bahia, Rio ¢ Santos

Pernamhucu, yvap. fr:mcéz, Paranaa:
gua. Sahird a I de julho.

Agentes, F. Garay & C», P. do Municipio, 19, 1.2

4 1 e Portos do Pacifico, vapor
Rio de Janeiro inglez, Wherlme ©
Sahird a 23 de junho.
Agentes, E. Pinto Basto & C#, C. do Sodré, 64, 1.°

s Thia 0 §. Thome, Cabinda, Santo Antonio
' s do Zaire, Ambriz, Loanda, Novo
Redondo. Benguella ¢ Mossnmedes, vap. portug.,
Cabo Verde. Sahird a 23 de junho.
Emp. Nacional de Navegagio, R. da Prata, 8, 1.0

1 Barcelona, Cette ¢ Marselha, vap.
valencla! francez, Saint André. ;

Sahird a 20 de junho.
Agentes, Henry Burnay & C.#, R, Fanqueiros, 10.

' Barcelona, Cette ¢ Marselha, vap.
valenmas francez, Saint Paul. p

Sahird a 28 de junho.
Agentes, Henry Burnay & C.%, R. Fanqueiros, 10.

| iq Ri Y
Victoria, "o, Sutos, vapor frances, Vile

Sahird a 21 de junho,
Agentes, F. Garay & C.», P, do Municipio, 19, 1.°

: La Pallice, (La Rochelle) e Liverpool, vapor
Vlg 01 inglez, Orellana. %
Sahird a 22 de junho. -

Agentes, E. P, Basto & C.». Caes do Sodré, 64, 1.2




