12.° do 10.° anno

Lishoa, 16 de junho de 1897

Numero 228

Gazeta dos Caminhos de Ferro

B b A o @ I A el S 197

B HESPAINEA

Contendo uma PARTE OFFICIAL, por despachos de 5 de margo de 1888 e 27 de julho de 1896, do Ministerio das Obras Publicas

Proprietario director: L. DE MENDONGA E COSTA — Engenheirc consulter: €. XAVIER CORDEIRO.

Anvors — 1804

REDACQCAO —Rua INova da Trindade, 48 — LLISBO.A.

L

Anvers 1884

' _bmﬁpilacﬁo_de tarif“:is

Chamamos a attengio para o artigo da pagina 179.

STUMMARIO
—_— Pag.
0 arrendamento das linhas do Minhoe Douro . .- . - . . . . . . * 177
A Indemnizapdo da Beira Alta . . . 178

parte Officlal.—Portarias de 28 de ma.lo. alo- IS'}-' tio l;:lulslt:rlo-dal nl;rn; publ[.-

CRB: . o' e oA e 178
Compilagiio das tarifas . e S OOt L v R S e SRR,
comgolns tramways entre Portoe Espmho . . . . . + & 4 o« . . 199
0 caminho de ferro de S, Gothardo, por George [, Catlin ., . . . . & . 170
Notas do viagem.- XIX —Constaniina~ Curiogidndes—Um fato por 15500 réls

— 0 passoio dos touristes — O mereado arabe — \inda o jogo da bola de

cora — Como eu quig deixar-me ldgrar +» . . . + « & . .+ i . 18]
ARTOMODIINME: o s SUTS U SRS G N W ger e e A e e e ABR
Excursdas no estrangeiro . . . . e I 0 1 T n o] e R, ¢
Wagons-loitos . . N e L Rl e Tl s (RS F SR 1 b LA T S el RR |
parte financ. ira,— Carteirn dos accionistas — Revue de la Bourse de Parls,

por L. U, — Bolstim da Praga de Lisboa, por J. ¥, — Curso dos cambios

dosvontos e agios— Cotagbes dos fundox portuguczos ¢ titulos de eaminhos

da forro nns bolsas portuguezas e estrangeiras — Receiias dow eaminlios de

ferro portuguescs © hespanhoes . " . 183 a 185
A situapiio das companhias francezas @ do Estado <« 7 280
0 centenario da Inuia YRR fap ey it 186
0 Matropolitano de Paris 187

Llahas portuguezas. — Direcgiio du vompanhia real — Carrls do ferro do Porto
— Asconsor de 8 8§ bastiio — Lourengo Marques — Nomes das ostagbes. 187
Linhas hespanholas. -~ Madrid-Zaragoza-Alicante  San Sebastian a San Car-
los de Ia Riplin — SBoria a Castejon — Mureia a Granada — Vigo a Bayona

T T L R L S i e S T T LRt it L A A S R L L
Linhas estrangeiras. — Franga — Inglaterra — Italin — Belgion—Clina . . 187
Conpannin Roal cos Caminhos do forro Atravez d'Africa —/ Relatorio) . . . 188
R OUER S Ll w0 e R e e R T e R R e e kBl
DRSS DM ARARARE 7. 00 Va vrd] L el sl T R et Seide o teS e rwe ar oJAf
ROSNEN 80 VIRIANE = 55 200 TSl e sl e e nere st L e S 100
Annuncles . . . . . I oS Y SN RV ] e e I O D |
HorRriD e I an unhade 180T (c 3 v AL il w A e e e e aen
Vapores a sahirdoportode LisZom . . . . . . . .« . . . . . . 102

ek,

0 arrendamento das linhas
do Minho e Douro

facto mais importante que, desde muitos an-

nos, se tem dado nas nossas linhas férreas, e

diremos mesmo na nossa administracdo pu-

blica, é o que se estd passando n'este mo-
mento em que o thesouro, ao que se diz, sobrecarregado
de compromissos agravada a situacdo das nossas finangas
por uma accumulacdo de erros de que s6 a nossa eter-
namente pessima direcciio dos negocios publicos ¢ ab-
soluta responsavel, tem que privar-s¢ de valores impor-
tantes, pondo em mdos extranhas as linhas férreas do
Estado, em troca de alguns milhdes de francos que
constituirdo parte dos fundos para um largo plano fi-
nanceiro que se pretende por em pratica.

Quando, em todos os paizes bem administrados, o
Estado se prepara para fortalecer os haveres do thesouro
com a acquisicdo de linhas pertencentes a particulares;
quando, n'este sentido, a Allemanha resgata enormes
rédes, a Belgica compra as linhas do Grande Central,
a Suissa negocia com as suas companhias a reversio

ara o Estado das principaes linhas, Portugal, como o
razil, faz justamente o contrario.

- —

—

Desde muito tempo que os nossos caminhos de ferro
do Estado andavam sendo offerecidos pelas pracas es-
trangeiras. Corretores, agentes, negociadores ; uns au-
ctorisados, outros que se auctorizavam a si proprios,
apresentavam aos mercados o genero com a insisten-
cia dos vendedores de phosphoros em Londres.

Esta offerta, sé por si, bastaria para lhes depreciar
o seu alto valor. Afinal parece que d'esta vez houve
quem acceitasse o negocio, e nio lhe queremos mal se
o fez em boas condicoes para si.

Sobre esta negociagdo teem-se aventado tantas ideias,
tem-se escripto tanto, especialmente por parte dos jor-
naes opposicionistas, e tao pouco por parte dos gover-
namentaes, que nao ha elementos seguros para se apre-
ciar a operacdo.

X nem mesmo podemos ter esperanca de mais segu-
ros dados, porque, segundo ouvimos dizer a pessoa bem
informada, talvez nem &s camaras sejam presentes as
condicoes d'este negocio.

Nada se sabe de definitivo sobre o contracto provi-
sorio assignado no dia 1 entre o governo e o sr. mar-
quez de Guadalmina, como representante de um gru-
po financeiro francez que constituird a sociedade arren-
dataria dos caminhos de ferro do Estado.

Diz-se, porém, que elle ¢ fundado nas seguintes bases:

O arrendamento € por 75 annos, dando-nos a com-
panhia, por elle, uma somma de cerca de 10.000 con-
tos em ouro, representada em obrigacdes de 3 ¢/, parte
de uma emissdo que serd feita por ella.

Por este emprestimo o Estado pagard o juro de 6 %.

Se, findos os primeiros 15 annos, ndo convier ao
governo a continuacao do arrendamento, poderd o con-
tracto ser rescindido, logo ou em qualquer dos annos
seguintes; ou pagando o Estado & companhia arrenda-
taria a importancia do emprestimo que estiver em di-
vida a esse tempo, ou tomando sobre si a responsabi-
lidade do capital e juro das obrigacdes.

Em qualquer dos casos, a companhia terd direito,
durante outros 15 annos, a uma annuidade estabeleci-
da sobre a base da média dos resultados da explora-
¢do nos 5 annos ultimos.

O rendimento das duas rédes foi reputado em 916
contos annuaes e o coefficiente da exploracio em 47 %o;
do excedente que houver em producto liquido an-
nual sobre aquella média, metade revertera a favor do
Estado, bem como egual parte das economias que fo-
rem feitas no servico da exploracdo.

A situacdo do pessoal actual serd mantida, bem como
o direito 4 reforma.

A companhia arrendataria construird os ramaes de
Tunes a Portimdo, Tavira a Villa Real de Santo An-
tonio, Vendas Novas a Vallada, Moura a Pias, Barreiro
a Cacilhas e de Extremoz a Zafra ligando alli com a
réde hespanhola. N'estas construcces a companhia
empregard o restante da emissdo das suas obrigagées,
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uns 2.500 contos, e a parte do remanescente dos pro-
ductos.

A companhia terd tambem o direito de elevar as
actuaes tarifas.

Ha quem avance ja que a companhia arrendataria
serd como uma filial da que explora as rédes da com-
panhia real ; outros, pelo contrario, deixam-nos antever
que serd aquella sociedade que vird a attrahir a si a
rede da actual companhia. Registramos apenas estes
dois boatos, parecendo-nos, todavia, da melhor logica
que, sendo os grandes estabelecimentos de credito fran-
cezes interessados nas duas empresas, uma entente, pelo
menos, ligando intimamente os interesses das duas re-
des, ndo serd para extranhar.

Para terminar precisamos recordar aqui protestos
que temos levantado contra as largas concessoes que
os diversos governos teem feito sobre transportes nas
suas linhas, produzindo sensivel diminuicdo de receitas.

Passes gratuitos, reduccoes de precos teem sido con-
cedidas a quem as tem sollicitado, por livre alvedrio
dos ministros, e muitas vezes com parecer contrario
dos directores das duas rédes, quando sdo consultados,
0 que nem sempre tem succedido.

%alculando que, entre passes de uma so viagem e
effectivos de livre circulacdo, niio sdo menos de 10.000
os percursos que teem sido annualmente feitos gratis,
nas duas rédes, e fixando esses percursos na média de
150 kilometros, temos 1.500.000 kilometros que, ao
preco da 1.* classe (pessoas com passe andam sempre
em 1.*), representam 30:000#000 réis annuaes.

Juntemos ndo menos do duplo em viajantes a meio
preco (militares, marinheiros, empregados dos telegra-
phos, correios, alfandegas etc.) e teremos egual quantia;

rtanto, um total de Go contos annuaes de diminuicdo
de productos nas duas linhas.

Cgra se, tomando o producto médio como 16 contos,
o thesouro obteve um emprestimo de 10.000 contos,
o producto de mais 6o contos annuaes daria ao Estado
mais 655 contos. Foi por este preco, pois, que o paiz
pagou os favoresinhos eleitoraes e outros que os diffe-
rentes ministros fizeram aos amiguinhos, com o largo
facalhdo de quem corta o pdo do compadre.

Este resultado foi por nés perfeitamente previsto
guando, em 18q3, levantdmos a campanha contra as re-

ucces de 509/ nos precos das passagens, como cons-
ta dos artigos publicados nos n.** 137.° ¢ 138.° de 1 e
16 de setembro d’esse anno.

o
A indemnizagdo da Beira Alta

Tem-se levantado na imprensa grande celeuma, in-
vectivando-se o governo, por este ter resolvido nomear
o arbitro de desempate para o tribunal arbitral que
tem que julgar da reclamacdo apresentada pela com-
panhia da Beira Alta, pedindo indemnizagio do excesso
das despesas que fez na construc¢do da sua linha, por
exigencias do governo.

K politica tem sido o unico fagote d'esta orchestra, e
devemos concordar que tem tocado em todos os tons.

Mas, deixem-nos dizer que nada vemos de extraor-
dinario no procedimento havido agora com este negocio.

Resume-se elle no seguinte :

Quando se tratou da construccdo d'aquella linha, a
companhia comprometteu-se a fazel-a em condicoes de-
terminadas no seu caderno de encargos approvado
pelo governo.

Mas, procedendo-se aos trabalhos, reconheceu-se que
O projecto era, em parte, inexequivel, pelo que o gover-

no obrigou a companhia a modificar o tracado, augmen-
tando-lhe com isso o custo da construccao.

A companhia fez logo as devidas reservas a tal res-
peito, que ndo foram attendidas, pelo que ella, afinal,
recorreu ao direito de arbitragem, consignado no arti-
go 67.° do seu contracto com o governo.

Este publicou uma portaria mandando constituir o
tribunal, mas os arbitros, nomeados por uma e outra
parte, nunca chegaram a discutir o assumpto, ora por-
que eram distrahidos para outras commissoes de ser-
vi¢o, ora por outros motivos.

Contra este estado de coisas reclamava em vio a
companhia, e a elle se referia em todos os seus relato-
rios annuaes, que temos publicado.

Ainda no mais recente, que daremos no proximo nu-
mero, a companhia diz a este renpeito «novas e solli-
citas tentativas foram feitas (ao governo) e temos ra-
zao para pensar que a reclamacao, de que os nossos
precedentes relatorios se occuparam, vae ser examinada
conforme as disposices do caderno de encargos nas
condicdes consignadas no compromisso de g de julho
de 1885.» ‘

Ao governo competia, pois, honrar o seu compro-
misso, e ndo vemos que seja prova de bom governo
ou direito protrahir indefinidamente o julgamento de
uma causa, com offensa da justica de quem appella para
um tribunal.

Devemos notar que a companhia nunca fixou somma,
e que o tribunal que se vae reunir tem apenas de in-
dicar a qual das duas partes pertence a responsabili-
dade.

Serd depois d'esse ponto resolvido que se entrard
na apreciacdo da importancia que o thesouro terd — se
tiver — que pagar. Tudo o que se diga antes d'isto ¢
extemporaneo.

Proseguir no julgamento ndo quer dizer que haja a
prévia certeza de que serd o thesouro o condemnado ;
e além disso os arbitros nomeados sio portuguezes, e,
como taes, ha a esperar delles a mais rigorosa justica
para o nosso paiz. Mas se de todo o veredictum nos
fér contrario nilo serd ao governo que entdo estiver no
poder, nem ao que hoje auctorizou o complemento do
tribunal, nem ao que em 1882 o mandou reunir, que
incumbird a responsabilidade, e sim ao que originou
a reclamacido dos empreiteiros, aos que approvaram
maus projectos, ou aos que os mandaram modificar.
Serd a esses que o paiz deverd o prejuizo que soffrer.

A
PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio & Industria

Direcgao dos servigos de obras publicas

Repartigdo de caminhos de ferro

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 17
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e minas :
ha por bem arprovar 0 projecto, datado de g de margo ultimo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
zes, Jde um twboleiro metallico para a ponte de Bizelga, ao kilo-
metro 121,950 do caminho de ferro do norte, empregando as vi-
gas de rotula retiradas da ponte de Antuan, devendo, pqrém, a
companhia estabelecer, a um dos ludos da ponte, um passeio com
a competente guarda, afim dé dar passagem de um para outro
lado Jda ponte aos empregados e operarios que tenham de transi-
tar na via, disposigio esta que ja se achava attendida no projecto
pira esta ponte, approvado por portaria de 19 de junho de 1896
€ gque nio teve execugao, ' ) .

O qué se communica ao director fiscal para os effeitos devi-
dos.
Pago, em 28 de maio de 1897. = Augusto José da Cunha.
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Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer de 17
do corrente mez, do conselho superior de obras publicas e minas:
ha por bem approvar o projecto, datado de 6 de margo ultimo,
apresentado pela companhia real dos caminhos de ferro portugue-
z¢s, de um novo taboleiro metallico, para substituir o actual, da
ponte do Pauzinho, a0 kilometro 256,431 do caminho de ferro do
norte, devendo, porém, a companhia, para melhor assegurar a pas-
sagem dos empregados e operarios que tenham de transitar na -
nha, estabelecer a um dos lados da ponte um pequeno passadigo,
com 0 competente corrimio ou guarda, _
O que se communica ao director fiscal da exploracio de cami-
nhos de ferro, para os effeitos devidos.
Pago, em 28 de maio de 1897. = Augusto José da Cunha.

S. M. El-Rei, conformando-se com o parecer do conselho su-
erior de obras publicas e minas, de 20 do corrente mez : ha por
em approvar o projecto datado de 22 de mar¢o ultimo, de um

edificio para officina de reparagio de material no recinto da esta-
¢ao de Mirandella, apresentado pela companhia nacional de cami-
nhos de ferro exploradora da linha férrea de Foz-Tua a Miran-
della, R 7
O que se communica ao director fiscal da exploragdo de cami-
nhos de ferro para os effeitos devidos.

Pago, em 28 de maio de 1897, = Augusto José da Cunha.

“ .
Compilacdo de tarifas

Comeca ainda esta semana a distribuicdo do volume
que comprehende todas as tarifas geraes e especiaes das
linhas do Minho e Douro, Povoa, Guimaracs ¢ Miran-
della, publicacio especial feita pelo nosso director para
ser offerecida, a meio prego, como brinde aos nossos as-
signantes.

Aeid.

O CAMINHO DE FERRO DQ §.

Consta de um volume in-folio de 108 paginas cujo
preco para o publico serd 700 réis ou 720 peﬁo correio,
para os nossos assignantes 350 na redaccdo ou 370 pelo
correio. Cartonado custa mais 150 réis em qualquer dos
casos.

Os nossos assignantes que jd o requisitaram vao ser
os primeiros servidos. Pedimos-lhes que, logo que rece-
bam o volume, nos enviem o seu importe, para regula-
ridade do servico.

FEEY
Comboies Tramways entre Porto e Espinho

Prepara-se a creacio d'estes comboios que deverdo
principiar em 1 d'agosto, se ndo puder ser em 15 de
julho.

A tarifa € baratissima; sendo o percurso dividido em
6 zonas aos precos de :

1 zona. Go réis em 2.* classe e 30 em 3.* classe
2Z0Nas 100 » » » » Y i »
L AR (5 5 G ST S » 8 » » »
4_ D 200 » » » » 100 ] ) »
T ¥ 1240 ¥ » 120 » > »

O sr. engenheiro Vargas, sub-director da companhia,
parte dmanha para o Porto a combinar com o sr. Dire-
ctor do Minho e Douro o estabelecimento d’estes novos
trens que vao ser de enorme vantagem para a cidade
e poyoacoes vizinhas.

As paragens sdo em 6 estacOes e 7 apeadeiros.

GOTHARDO

(Continuado do n.* 227)

Lacets da linha proximo de Giornico
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Transpondo o Ticino por uma ponte a 22 metros de al-
tura, a linha segue o curso d'este rio, atravessa, depois de
Ambri-Piolta e Rodi-Fiesso, os tunneis de Dagio, Freg-
gio e Pralo (os dois ultimos helicoidaes), transpée o
viaducto de Polmengo do comprimento de 65 metros,
entra no tunnel do mesmo nome, passa finalmente Ce-
resa, e a quarenta minutos de Airolo attinge Faido, ca-
pital da Levantina. Assignalemos aqui, além da sober-
ba queda d’agua do Piumegna e do cunho italiano de
tudo quanto nos cerca, a riqueza sempre crescente da
vegetacdo e a apparicdo dos primeiros castanheiros.
Estas bellas arvores serviram infelizmente no governo
de Uri de forca para os infelizes chefes da revolucao
de 1755. Mais longe, perto da estacdo de Lavorgo,
avista-se do comboio a curiosa cascala da Cribiasca.
Notemos egualmente os primeiros vestigios da cultura
da amoreira e da vinha. Transpondo em seguida o des-

a bonita cascata da Froda, deslumbrante de alvura
como um veu de noiva. Sobre uma eminencia que do-
mina esta estancia, eleva-se a capella de Santa Petro-
nilla, logar de peregrinacdo muito frequentado.

De Biasca, a linha segue sempre a leste do valle 4
sombra de rochedos talhados a pique, e insensivelmente
chegamos a Bellingona, capital do Ticino e ao mesmo
tempo o sitio mais interessante sob o ponto de vista
historico: que temos encontrado desde a nossa partida
de Lucerna. Um golpe de vista basta para demonstrar
a sua importancia militar, porque cerra completamente
o valle e constitue por conseguinte a chave do caminho
da Lombardia para o norte da Suissa e paraa Allema-
nha. Suppbe-se que, na sua origem, Bellinzona servira
de fortaleza para repellir as invasdes das tribus do
norte na [talia.

A leste erguem-se as rochas escarpadas do monte Jo-

Bellinzona

filademo da Biaschina, o comboio atravessa varios tun-
neis rectilineos e helicoidaes e chega 4 estagio de Gior-
nico, onde pretendemos parar alguns momentos. A aldeia
d'este nome, n'uma situacdo magnifica a cerca de 2 Y/
kilometros para o sul, era antigamente uma praca forte,
Nio longe d’aqui, algumas centenas de suissos alcan-
¢aram uma victoria completa sobre as tropas milanezas,
fazendo rolar sobre ellas dos flancos da montanha enor-
mes pedacos de rocha. Ainda hoje o povo tessinez cha-
ma a este_combate: sa batalha dos pedregulhos» (ai
sassi grossi). Em Giornico as egrejas de Santa Maria
e de San Nicola da Mira — esta ultima edificada, diz-se,
sobre as ruinas d'um templo pagdo — merecem ser vi-
sitadas. Depois d'esta curta digressdo proseguimos a
nossa marcha. Approximamo-nos agora de Biasca. Que
encantadora perspectiva! O comboio abandona final-
mente os macissos severos das montanhas, o dominio
dos rochedos e das torrentes e o viajante encontra-se
mais uma vez no meio de logares risonhos e cheios de
sol, onde até a vinha e a figueira florescem. Biasca
occupa uma posicdo abrigada na intersecciio de dois val-
les, n'um planalto fertil rodeado pelo Pizz0 Magno e ou-
tros cumes alpendorados, d'um dos quaes se despenha

rto, em frente os rochedos de Corbaro. Sobre as pri-
meiras elevam-se os castellos d'Uri e de Schwyz, sobre
os ultimos o de Unterwald. Estes tres castellos sio an-
tigas fortalezas que, até 1798, pertenceram aos cantdes
de que usam os nomes. Actualmente dois d'elles estdo
em ruinas. D'estas ch,as fortes partia uma alta e so-
lida muralha, que fechava o valle em toda a sua lar-
gura, formando a porta da cidade a unica abertura para
subir ou para descer o valle.

A cidade, por si, tem uma populacdo de cerca de
tres mil habitantes e faz um commercio desenvolvido
e muito lucrativo em vinhos, queijos e arroz. Ava-
lia-se em mais de vinte mil por anno o numero de
animaes de carga que passavam por Bellinzona an-
tes da abertura do caminho de ferro do Gothar-
do. A architectura da cidade ¢ de bom gosto, um
pouco pretenciosa, porém, em parte. Sobre o portico
da collegiada vé-se ainda o brazio d'armas da familia
ducal dos Visconti de Milan, representando uma ser-
pente com uma crianca na bocca. A egreja encerra
onze altares, todos de marmore e ornados de ricos qua-
dros. Bellinzona possuia egualmenté um convento de Ur-
sulinas e de Franciscanos (Zoccolanti). O actual palacio
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do governo, antigo convento de Ursulinas, contém um
busto muito perfeito do general Dufour. Antigamente
o Landvogt ou Bailio, nomeado alternativamente por
um dos tres cantdes dirigentes citados mais acima, ti-
nha este palacio por residencia.

A cerca de > kilometros para além de Bellinzona, de-
pois de ter passado Giubiasco, os trocos de Locarno
e de Luino sobre o lago Maior desligam-se da linha
principal e, seguindo sempre o valle do Ticino, atra-
vessam uma regido ridente e fertil. Em Cadenaszo ha
nova bifurcacdo dos dois trocos que acabamos de ci-
tar. Deixemos d esquerda o de Luino, cidade situada a
alguns kilometros mais ao sul sobre a margem direita
e sigamos o ramal de Locarno aonde, depois de ter
passado Gordola, chiegamos em poucos minutos.

O viajante solta um grito de admiragdo ao ver a agua
azulada do lago extender-se de repente na sua frente.
N'um sitio delicioso, abrigado dos ventos do norte por
montanhas a prumo semeadas de logarejos, mirando-se
nas ondas azues e limpidas d'um lago sem rival, cer-
cado d'uma vegetacdo exuberante de magnolias, lourei-
ros e castanheiros, Locarno encanta sempre e fascina
inevitavelmente o extrangeiro que alli desembarca pela
primeira vez. Para comtemplar 4 vontade os arredores,
¢ preciso subir ao santuario da Madonna del Sasso, no
cume d'um rochedo arborizado acima da cidade e que
encerra a celebre «Descida da Cruz» do pintor Ciseri.
A historia de Locarno ¢ egualmente interessantissima.
Jd no seculo xiv a cidade se lisongeava de possuir uma
populacdo de cinco mil habitantes, muitos dos quaes
foram infelizmente forcados mais tarde a emigrar, em
virtude de perseguicdes religiosas No numero d'estes
emigrantes figuram os d'Orelli e de Muralt que se es-
tabeleceram em Ziirich, onde fundaram grandes manu-
facturas, e cujos descendentes se contam ainda hoje en-
tre os cidaddos mais venerandos e mais estimados da
cidade. A festa da Natividade da Virgem, celebrada a
8 de setembro, attrae todos os annos a Locarno uma
affluencia consideravel de forasteiros. A cidade ¢ egual-
mente um centro importante de excursoes vayludas,
das quaes citamos por mémoria as de Val Maggia, Val
Bayona e Domo d Ossola.

De Locarno ou de Luino pdde-se tomar o barco para
todos os pontos do lago ; o trajecto completo ate Aro-
na, estacao do extremo sul, exige apenas cerca de seis
horas, incluindo as paragens. De Luino um caminho de
ferro liga o lago de Locarno ao de Lugano em Ponte
Tresa; de Laveno a via férrea passa por Varese e vae
alcancar Como 4 borda do lago d'este nome ; finalmente,
0 excurcionista pode, tomando o comboio em Arona,
attingir directamente em duas horas a cidade de Mildo
pela via Gallarate. Uma travessia pelo lago offerece um
espectaculo inolvidavel. Mas sé depois de ter passado
Canobbio, Luino e Oggebbio ¢ que se descobre em toda
a sua extensdo as bellezas indescriptiveis d'este ret dos
lagos. Intra estd situado na margem occidental e co-
roado de seis aldeias escalonadas em linha umas sobre
as outras nos flancos pittorescos d'uma collina. Em
frente arremessam-se para as nuvens as formas colos-
saes do Monte Ferro, & sombra do qual repousa La-
veno com a sua estaciio e o seu caes d embarque. Logq
que dobramos o promontorio ao sul d'Intra, estamos 4
vista de Pallanza com as quatro ilhas Borroméas (Isola
Bella, Madre, Pescatori e San Giovanni), para além
das quaes se distingue Baweno e Stresa, onde a esplen-
dida residencia de verdo da duqueza de Genova, mie
da rainha d'Italia, attrae particularmente a attencdo do
vigjante. Recommendamos ainda aos excursionistas que
Visitem uma ou outra das ilhas, partindo de Baveno,
de Stresa ou de Pallanza; esta excursdo effectua-se

commodamente em pequenos barcos e ninguem terd
de se lastimar por tél-o feito, principalmente se tiver
escolhido como cbjectivo a ilha Bella ou a ilha Madre.
Para além de Stresa a paizagem torna-se menos gran-
d_}osa, mas as suas bellezas mais tranquillas e mais gra-
closas nem por isso sdo menos attrahentes. Antes de
chegarmos a Arona na margem meridional, avistamos
do barco a estatua colossal de S. Carlos Borromeu, ere-
i:ta em 1697 sobre uma collina nas proximidades do
ago.

(Contintia). George L. Catlin.
gk,
NOTAS DE VIAGEM
XIX
Constantina. — Curiosidades. — O passeio dos fouristes, — O mer-

cado arabe. — Um fato por 13500 réis. — Ainda o0 jogador da
bola de cera. — Como eu quiz deixar me lograr.

Continuando, em trem, a volta da cidade, segue-se a
estrada parallela ao Rumel e ao caminho de ferro,
parando na Ponte do Diabo, sitio pittoresco e cerca-
do de recordacGes curiosas. Alli ao pé é a Ponta de
Sidi Rached, uma ravina de grande altura sobre o rio,
da qual eram arrojadas outr'ora as mulheres adulteras,
sobre as aguas que marulham ld& em baixo, e que
nem sempre se conservam no seu estreito leito, porque
ld estd uma inscripcdo n'uma parede mostrando que,
ha annos, nao s6 ellas sahiram até as margens, mas
trasbordaram, elevando-se a mais de 10 metros sobre
a estrada. Uma casa de dois pavimentos ficou total-
mente debaixo d'agua.

Entramos na cidade pelo sul, vendo os novos bair-
ros europeus de S. Joao e Santo Antonio que se vdo
alargando em edificacGes modernas, elegantes como
uma nova cidade, e vamos deixar o trem entre os dois
squares ou jardins que sdo separados pela estrada.

Estes dois passeios teem a singularidade de, sendo
propriamente um s6 dividido ao meio pela rua, diffe-
rencarem-se profundamente. Um constitue o museu ar-
cheologico onde se encontram preciosas reliquias dos
velhos tempos, arvores annosas, toda uma apparencia
de antiguidade; o outro é o jardim moderno, cheio de
flores em artisticos canteiros, ruas bem tratadas, pe-
quenos bosques, etc.

Este ¢ o passeio da alta sociedade, das damas en-
luvadas, elegantes, da burocracia franceza, dos officiaes
superiores dos regimentos, dos arabes abastados, vestin-
do ricos trajes em que os bordados a ouro reluzem sob
o albornos de fina cachemira. Aquelle é o jardim dos
pobres, da criadagem, dos soldados (duas classes que
tambem por ld se dao muito bem).

Isto visto € uma hora da tarde, hora de almoco e
de recolher a casa, porque o calor comeca a incommo-
dar deveras. '

E nao s6 o excursionista sente calor demasiado; to-
da a gente reconhece que, com tal temperatura nada
se pode fazer da 1 4s 4 ou 5 horas, e portanto, todos
os estabelecimentos fecham. :

Por felicidade venho encontrar no hotel um delicioso
almogo em que a manteiga, os fructos, o vinho, tudo
se me apresentava entre pedregulhos de gelo.

Comida bem feita e farta, preco mais que razoavel,
2 francos, e criados attenciosos em extremo, eis o que
me offereceu o hotel Rouviere.

Terminado o almogo ¢ fumado um charuto dos que
me restavam de Alger (porque os fabricados em Con-
stantina, pelos arabes, sdo detestaveis), nada ha que fa-
zer sendo dormir a sesta, o que ndo me agrada, ou fi-
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car no quarto assentado n'uma cadeira de balanco a
ler, muito 4 fresca, muito leve de fato — ou quasi sem
fato que é o melhor.

De tarde o passeio obrigado ¢ o Chemin des Touris-
tes, um delicioso refugio contra os calores, que ¢é a espe-
cialidade de Constantina.

Este passeio ¢ constituido por uma galeria construi-
da dentro da garganta do rio, acompanhando este, em
uma extensdo de 2 kilometros, em todas as suas cur-
vas, ora elevando-se, ora descendo, offerecendo sempre
encantadores pontos de vista.

A espacos ha bancos para descanco, porque o per-
curso €, por vezes, fatigante, com tantas escadas a su-
bir e descer.

A entrada paga-se por 2 francos, tendo-se a faculda-
de de tomar um banho n'um estabelecimento que estd,
sob a abobada da ponte, & disposicdo dos visitantes,
sem augmento de preco. :

Gosa-se alli a mais agradavel temperatura, visto que
o sol raro penetra no fundo do valle entre os rochedos,
sob os quaes varias vezes se passa em poeticas grutas
e tunneis.

Pena ¢é que os despejos liquidos da cidade venham
nalguns pontos desaguar sobre o rio, empestando 0 am-
biente. Por certo que este inconveniente serd em bre-
ve removido pelo distincto engenheiro mr. Rénies que
construiu 4 sua custa esta obra e se prepara para a
aperfeicoar, illuminando 4 noite todo o percurso por
meio de focos electricos, dando concertos sob as abo-
badas, instalando restaurantes etc., o que deve fazer
constituir aquelle passeio uma verdadeira e admiravel
maravilha.

Quando este trabalho estiver assim completo valerd
a pena ir a Constantina so para o visitar.

%ela minha parte foi Constantina uma das mais in-
teressantes cidades que vi na Argelia.

Percorrido o passeio dos Touristes, o que leva umas
boas 2 horas, o resto da tarde passa-se em visita a es-
tabelecimentos da cidade que sdo bem fornecidos e
com generos excessivamente baratos. Por exemplo:
um fato de cotim, casaco, calga e collete, vende-se por
toda a parte por 8 francos, ou seja menos de 1%500
réis pelo antigo cambio.

E' tambem curioso ir ver o mercado arabe de las,
carvao, feno e cavallos, que estd installado abaixo dos
jardins de que acima falei.

Nada de mais typico, e pouco de mais suja e pobre
apparencia, posto que diariamente alli se effectuem im-
portantes transaccoes.

Ahi fui atiracado de novo pelo amavel francez que

-j& me offerecera os seus servicos de cicerone, que eu

ndo acceitira.

E (vejam o que ¢ a casualidade!) tambem, pouco

adeante, o tal rapaz fino, o filho do Kadi, 14 estava jo-
ando com a sua bolinha de cera debaixo das cascas
e noz.

Nova lamentacio do francez ao ver «aquella desgra-
¢ar, 4 qual respondi, com surpresa para elle, fazendo-
lhe vér que percebera jd que elle ndo era mais do que
um agente, socio, ou corretor d'este negocio. Mas sem.

re lhe fiz a vontade, indo tambem jogar com o tal
adi junior com a certeza de que perdia.

O homemzinho todo se escandalizou, e afastou-se, di-
zendo que fizesse eu o que quizesse; mas ndo fol para
longe.

Assim que eu cheguei ao pé do musulmano, elle, que
até entao falava em arabe. comecou expressando-se em
francez, jd se vé, para que eu o percebesse.

Mostrei-lhe, rindo, uma pega de 2 francos; disse-me

- que ndo, que havia perdido muito e queria arriscar
140, q

comigo os ultimos 20 francos em luzente ouro que ti-
nha na mdo.

Como se vé sdo artistas completos.

Respondi-lhe bem claramente que néo, e que s6 per-
dia aquella moeda para ver como elle m’a escamoteava.
Afinal resolveu-se a jogar por 2 francos. Pudera !

Vi claramente que a bola estava na noz do centro e
indiquei essa, mas quando elle a levantou ndo estava ld.

Ainda repeti a sorte por outros 2 francos so para ver
a perfeicdo do trabalho, e vendo a bola na extrema di-
reita ndo perdi de vista as cascas. Pois tao rapidamente
elle, ao levantal-as, passava a do centro para a direita
d’aquella, que pasmei da dextréza.

Custou-me 4 francos sem comtudo passar pelo dissa-
bor delles ficarem persuadidos que tinham logrado
um  portuguez.

Como se vé, o negocio dos corddes de metal em Lis--

boa, e dos anneis de brilhantes encontrados na rua, em
Madrid, tem os seus similares em Constantina.

o
AUTOMOBILISMO

Continia occupando o espirito dos technicos a latente
questio do automobilismo. Rompendo atravez de todos
os obstaculos que a teimosia conservadora de uns e o
receio infundado de outros lhe teem opposto, segue na
sua marcha gloriosa que lhe assignala um logar impor-
tante no nucleo de melhoramentos materiaes que a scien-
cia e o engenho do homem teem produzido.

Em artigos anteriores tivemos occasido de accentuar
os esforcos que se empregam para fazer desapparecer
as imperfeicoes que ddo margem ainda ao combate 4
autolocomogiio, e ndo hesitdmos entdo ante o empre-
go d'um tropo, dando ao novo systema o titulo anto-
nomasico de wiacdo do futuro.

Com effeito, tentar acreditar que os obices expostos
pelos oppositores invalidariam o systema em questio
seria tanto mais absurdo, quanto ¢ licito suppdr que
os inconvenientes que hoje existem se remediarao, mer-
cé do enthusiasmo de que a adopcdo das autoinoveis
estd revestida e da proficiencia technica dos homens a
quem estd incumbida a solug¢do do problema.

Em Paris, a companhia geral de carruagens poe-se
em campo, procurando essa solucdo e preparando se
para obter o logar d'honra no projectado concurso de
automoveis em 1898 ; e ¢ natural que um egoismo jus-
tificado leve outras empresas e mesmo alguns particu-
lares & disputa d'esse logar. Se hoje nio se pode con-
siderar como um facto consumado a generaliza¢io do
novo systema, tudo leva a crer que o resultado d'esse
concurso seja assaz positivo para que essa generaliza-
¢io se realize.

O presidente da companhia alludida, o sr. Bixio, é
mais que um defensor do automobilismo ; ¢ um fana-
tico. A sua iniciativa ¢ o seu enthusiasmo, pois, con-
tribuirdo para o exito desejado e o grande numero de
adeptos que o assumpto creou deve fazer cbro com elle
para o conseguimento final.

A companhia geral de carruagens, de Paris, a ado-
ptar o automobilismo, terd de transformar nada menos
de 8.000 vehiculos, o que deverd ser feito gradual-
mente ¢ pelos processos conhecidos mais aperfeicoados
para evitar despesas inuteis. Se esta transformacdo vae
acarretar 4 companhia um gasto consideravel, ndo ¢é
menos certo, porém, que a reduccdo immediata de mui-
tas verbas de despesa a compensard do prejuizo d'in-
stallacdo. 3

E’ 0 que, n'um relatorio particular, tenta tambem de-
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monstrar o sr. Bixio, declarando a dispensabilidade de
cavallaricas, estabulos, hangars, alimentacdo de gado e
provisdes. No mesmo relatorio lembra elle a reluctan-
cia que houve na adopcdo dos caminhos de ferro e,
posteriormente, na dos velocipedes, ambos os quaes,
apesar de tudo, hoje sdo admittidos como um beneficio,
publica, sem que um ou outro accidente isolado impe-
cam o proseguimento da sua proficua exploracao.

Uma campanha se suscita ainda quanto ao systema:
consiste na preferencia a dar ao petroleo ou 4 electri-
cidade como motor. Parece que a corrente se manifesta
a favor da electricidade para as carruagens de Paris,
attendendo aos perigos que sdo peculiares ao petroleo.
Sem nos pronuncicrmos abertamente por este ou por
aquelle, nao deixaremos de notar que a electricidade
tambem tem seus perigos, accumulados com uns cer-
tos caprichos que escapam ao petroleo, taes como he-
sitacoes, deficiencias de corrente, etc.

Aguardemos. porém, como espectadores, as noticias
que successivamente nos forem chegando para as trans-
mittirmos aos nossos leitores, que assim poderdo acom-

anhar passo a passo o que no sentido do automobi-
ismo se for realizando.

oY
Excursoes no estrangeiro

A agencia Voyages Economiques de Paris, organiza,
para o fim d’este e durante o proximo mez, as seguin-
tes excursoes:

Em 26 de junho — 8 dias na Suissa e Saboia.

Em 1 de julho — Baviera, Salzkammergut, Tyrol e
Engadine.

3 — Suissa e Saboia (Valle de Sixt), Londres e Es-
cocia, _

8 — Suecia e Noruega, Cabo Norte, Sol da Meia Noi-
te, Exposicdo de Stockolmo.

g —'5 dias na Belgica e Exposicdo de Bruxellas.

10— Monte S. Michel e Jersey.

i1 — Gargantas do Tarn, Engadine, Tyrol e Lagos
Italianos, castellos do Loire. _

28 — Excursoes na Russia (congresso medico de Mos-

COW.

e
Wagons-leitos

Realizou-se ‘em 23 de abril a assembléa geral ordi-
naria dos accionistas d'esta companhia, para apresen-
tacio do relatorio e contas da gerencia de 1890.

E' altamente satisfactorio o resultado obtido durante
aquelle exercicio, tendo-se a receita elevado a 8.025.8}0
francos, o que determina um augmento de 992.982 fr.
sobre o exercicio anterior. Verdade seja que por sua
parte as despesas sofferam um accrescimo de 430.684
fr., resultante principalmente das reparacées no mate-
rial circulante. O saldo liquido ¢ portanto de 562.298
fr., quantia que representa effectivamente o augmento
da receita de exploracdo. Na conta de ganhos e perdas
encontra-se mais, a accrescentar ao lucro d'exploragao,
o interesse dos valores em carteira, 105.873 fr., e os
interesses diversos, 78.756 fr., o que, junto ao referido
Jucro, fixa o saldo positivo em 4.322.835 fr.

Deduzidos 1.019.924 fr. para juros de obrigacoes e
outras verbas, reduz-se o liquido a distribuir a 1.6 5.301
fr., ou 619.46q fr. mais que em 18g5. Este liquido foi
assim appﬁcado: fundo de reserva, 168.536 fr.; admi-
nistracio e direccdo, egual quantia; accionistas, 1.348.288
fr. ou 809%. O conselho fixou o dividendo em 3o fr.
por titulo,

Com respeito aos hoteis a cargo da companhia nota-
se uma melhoria sensivel. Além dos jd existentes, a
companhia tornou-se proprietaria dos edificios d'Osten-
de, Cimiez e Péra, e tomou a iniciativa da constituicdo
de Importantes sociedades, nas quaes conservard uma
accao preponderante. Sdo ellas principalmente: a Eljy-
sée ‘Palace Hotel Company limited, proprietaria d'um
magnifico terreno na Avenida dos Campos Elyseos; o
Egyptian Hotels Company limited, que resgatou o do-
minio de Ghesirel, e o celebre hotel Shepheard; e, fi-
nalmente, a Compagnie Sud-Afiricaine des Grands Ho-
lels, proprictaria d'uma grande area em Johannesburgo.

Ao
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

O conselho de administragdo d'csta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. obrigacionistas de que, a datar do 1.° de julho
de 1897, serd pago o coupon d'ouro do 1.° semestre de 18g7 das
obrigagoes privilegiadas de primeiro grau, nos termos seguintes :

Pela apresentagdo do coupon n.° 7 das obrigacdes privilegia-
das de primeiro grau de 39/, rendendo por cada coupon 7 frs. 10 ¢.
liquido de impostos em Franca. : s

_Pela apresentagdo do coupon n.® 7 das obrigagdes privilegiadas
primeiro grau de 49, recebendo por cada coupon g frs. 43 ¢, li-
quido de 1mpostos em Franga. : ‘
~ Pela apresentacio do coupon n.* 4 da nova folha d'elles annexa
ds antigas obrigacoes de 41/, 9/,, primeira série 1886 (Beira Baixa)
devidamente estampilhadas como obrigac¢oes privilegiadas de pri-
meiro grau de 3%/, e recebendo por cada coupon 6 ‘marcos.

Pela apresentacdo do coupon n.° 3 da nova folha d'elles, anne-
xa ds antigas obrigagoes de 415 9, (2.* e 3.2 séries) devidamente
estampilhadas como obrigagdes privilegiadas de primeiro grau do
mesmo typo e recebendo por cada coupon g marcos.

O pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 1.°
de julho de 1897, em Lisboa na séde da Companhia ao cambio do
ﬁ:i{lzaf com deduc¢ao de 109/, do imposto de rendimento em Por-

O pagamento em Franga, Londres, Allemanha ¢ na Belgica,
serd realizado tambem nos termos acima, desde a mesma data, nos
cofres dos. correspondentes da Companhia Real, de accordo com
os annuncios feitos em cada paiz.

Lisboa, 15 de junho de 1897. — O Presidente do Conselho de
Administragao. = c4ntonio cMaria ‘Pereiva Carrilho.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Atravez d’Africa

Fago pubhqo que no dia 21 de junho, ao meio dia, na séde de
esta Companhia, a rua de Bellomonte, 40, se procederd, segundo
o disposto no artigo 17.” dos estatutos, ao sorteio das obrigacdes
a amortizar, comegando o pagamento das mesmas, bem como o
do coupon do semestre corrente, no dia 1.° de julho proximo, nas
localidades € nas condi¢bes do costume. Porto, 1 de junho de
1897.—0 presidente do conselho de administragio—Carlos Lopes

Companhia das docas do Porto e caminhos
de Ferro Peninsulares

_Em harmonia com o disposto no artigo 44.° do estatuto, con-
vido 0s srs. accionistas a reunirem-se em sessao ordinaria, que
deverd ter logar pelas 12 horas da manha do dia 21 do corrente,
na rua'das I'aipas, 2.% 70, para os fins designados nos artigos 31.9
49" € 51.° Porto, 1 de junho de 1897.=0 presidente da assembléa
geral, pelo banco Allianca, Francisco Ignacio Xavier.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 12 Juin 1897.

Lba hausse que nous envisagions dans notre derniére revue
s'est sensiblement accentuée sur toute la ligne; peu de liquidations
anront été aussi faciles que celle du commencement de ce mois;
a voir 1'allure du marché on et crd la question Grecque complé-
tement reglée.

Peut-étre va-t-on un peu vite, malgré cependan; le ton favo-
rable des dépéches concernant les négociations en Orient. Quoi-
qu'il en soit, I'argent abonde et la confiance revient d¢ tous cotés;
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A2 moins d'événements graves, il est douteux qu'une réaction,

uelque peu sérieuse vienne a se produire de sitdt, car le remplo’
ges nombreux coupons de Juillet reste comme un fort actif pour
la continuation de la plus value générale.

Le 39/, bien soutenu par des achats du comptant & mesure
qu'approche le moment du détachement de son coupon, finit &
104,15 fr. L'Amortissable cote 102,29 fr., le 3 /5 106,35 fr. et le
Tonkinois 93,20 fr.

Le maintien du cabinet demissionnaire a fait reperdre 1'avance
acquise & I’Extérieure 4°/y Espagnole qui se retrouve a 63 3/ fr.
aprés 64 1/, fr. On escomptait I'arrivée au pouvoir du parti libéral
et la solution par conséquent de la question cubaine,

Le “Portugais 3 %, progresse a 24 fr., et le 413 a 185 fr.

Les Rentes portugaises ont subi l'influence matérielle de I'a-
mélioration du change et peut-€tre plus encore l'influence morale
de I'annonce d’une société fermiére des lignes de I'Etat sous les
auspices de nos Grandes Sociétés de Crédir.

Ees Fonds Hellenigues restent calmes.

L'drgentin 5%, 1886 s'inscrit en nouvelle avance a 457 fr. a
la suite du message du président aflirmant que la Répuéliquc
Argentine sera en mesure de payer l'inte;;ralité de ses dettes.

Les Rentes Brésiliennes valent: 4 1/, 1888, Gg fr., & 9/, 1880,
66,30 fr. et le 59, 1893, 74,40 Ir. : .

Il v a lieu de supposer que l'affaire de l'affermage des che-
mins ci{e fer de I'Etat ne tardera plus beaucoup.

Peu de changements sur les Fonds Russes.

Toutes les valeurs a turban se retrouvent en hausse pour le
motif connu.

La Bangue de France ferme a 38,70 fr. La discussion du re-
nouvellement du privilége suit son cours. L.e principe de la créa-
tion d'une Banque d'Etat a été repoussé par la Chambre.

Le Credit Foncier se traite vers 700 fr. Dans sa séance du 2
Juin le conseil d'administration a décidé la conversion en obliga-
tions 2,609, du solde des obligations communales 500 fr. 3 9,

1879.
- 7Ee Crédit Lyonnais vaut 780 fr., la Société Générale 516 fr., le
Crédit Industriel 591 fr. et la Bangue de Paris 880 fr.

Les Chemins Autrichiens passent & 770 fr. Les actionnaires vien-
nent de se réunir en assemblée générale et ont voté le dividende
de fr. 31 par action.

Les Chemins ‘Portugais reviennent a 45 fr., les obligations pri-
vilégiées de premier rang 3 %/, 4 275 fr. et la 3 9/, A revenu varia-
ble & 44 fr.

Le marché des chemins Espagnols reste aussi délaissé qu'a
V'ordinaire. Les andalous s'inscrivent a 72 fr., le Nord de I'Espa-

e a 88 fr, et le Saragosse a 140 fr,

Les Wagons Lits terminent & 505 fr. et les obligations 4 %y a
515 fr. Etat comparatif des recettes nettes des voitures : Du r.er
Janvier au 20 Mai 1897: 3.185.231 fr. contre 2.720.663 fr. en 1846 3
du 21 Mai au 31 Mai 18g7: 255.003 fr. contre 235.734 fr. en 1896.
Différence en faveur de lggy, 483.907 fr.

L’obligation des Chemins Brésiliéens ne manque pas de fermeté
2 410, ainsi que l'obligation des edrgentins A 295 fr.

Valeurs Industrielles. —lL.e Suez faiblit & 3.300 fr. L’assemblée
générale annuelle s'est réunie le g Juin sous la présidence du
prince d'Aremberg; toutes les propositions du conseil ont été
votées et le dividende fixé a 92,50 fr. net par action de capital, &
69,155 fr. par action de jounissance, et a 39,337 par part de fonda-
teur.

Le Président a rappelé la nécessité de renforcer les divers fonds
de réserve. Cette année encore l'ensemble des prélévements atteint
3.770.000 fr. environ.

Les Omnibus reculent a 1.460 fr. la hausse de ces temps der-
niers paraissait complétement exagérée.

Les Voitures oscillent de 680 & 6%0 fr. :
 Le Gaj varie de 1.110 & 1.115 fr. bien influencié par 'améliora-
tion des recettes d'Avril.

Le calme régne dans le compartiment des transports mariti-
mes. L'obligation Tabaco Portugais cloture a 475 fr. En Mai les
ventes de la Compagnie des Tabacs ont atteint 169.318 kilogram-
mes produisant 670:609%292 réis contre 161.327 kilogramme et un

roduit de 637:614%181 réis en Mai 1896, Ces ventes totales, pour
es deux premiers mois de l'exercice 1897-98, se montent a 354.134
kilogrammes, ayant produit 1.324:3759915 réis, contre 325.695 ki-
ammes et un produit de 1.280:387%268 réis pendant les deux
mois correspondants de 1896-97.

Le Bec cAuer se maintient & 705 fr.

Les Daleurs cupriféres se raftermissent. . :

Le Rio cote 6igo fr. LLa compagnie informe ses actionnaires que
les titres dactions au porteur et les certificats d'actions nomina-
tives pour les nouvelles actions privilégiées 5 0y de 5 . st. et
les actions ordinaires de méme valeur sont prétes a étre échan-
gées depuis le 8 courant contre les anciens titres au porteur et
certificats d'actions de 10 liv. st. accompagnés des titres provisoi-

_res d'actions de 5 liv. st.
Le Tharsis vari¢ Je 153 A 154 fr, et le Cape aux environs de

67 fr.

L.e Marché des Mines d’Or finit en reprise assez sensible,
hausse motivée sur le beau rendement du mois: 248.305 onces
d'or contre 235.608 en Avril.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de junho.

A quinzena animou sensivelmente depois da abertura do par-
lamento e da apresentagio do discurso da corda, que causou ex-
cellente impressiio em todo o paiz. No entretanto o retrahimento
nos mercados contintia, estando os negocios circumscriptos as ne-
cessidades occorrentes, ndo havendo meio de realizar operagoes
de maior vulto pelas incertezas do regimen dos cambios. E' fora
de duvida que n'esta situag¢@io ha alguma cousa que néo € natural.
No nosso meio, tdo pequeno, sabe-se perfeitamente como se faz e

uem dirige o movimento do nosso mercado interno. Os conhece-
ﬂores do meio poderiam com exactiddo quasi mathematica indicar
com antecedencia o momento em que o estado dos cambios me-
lhoraria consideravelmente depois de dadas certas circumstan-
cias.

Contintia a ser grande o deposito de generos coloniaes, espe-
cialmente de café, cuja baixa continta persistente, Os negociantes
soffrem bastante com este estado de cousas, porque, tendo adqui-
rido productos contando com a urgencia do cambio dentro de li-
mites determinados, estio em continuos sobresaltos com as brus-
cas variagdes d'elle. No meio de tudo isto ndo é, comtudo, grande
a preoccupacgido da praca que, em verdade, ndo estuda a questdo
do alargamento das relagdes commerciaes como devia. O mesmo
se deve dizer com respeito 4 magna questdo dos tratados de com-
mercio que ¢ necessario fazer, especialmente com a Franga por
ca:;su dos nossos vinhos, mas que nio ¢ facil fazer sem largo es-
tudo.

O governo continiia nas negociagGes para resolver as difficul-
dades financeiras, Nas regioes officiaes guarda-se grande reserva
dcerca do assumpto, no entretanto parece certo que o governo J’é
conseguiu restabelecer no estrangeiro a confianga no credito do
paiz, pois tem recebido propostas das primeiras casas bancarias do
estrangeiro para diversas operagoes financeiras, algumas de maior
termo, havendo até uma por somma importante em ouro, em que
o juro seria a fixar pelo governo. A noticia da conversio da divi-
da externa causou boa impressdo ld fora. Antes do fim d'este mez
é muito provavel que sejam conhecidos todos os termos das ope-
ragoes financeiras em via de realizagao.

O mercado das inscrip¢hes esteve bastante frouxo, regulando

as de assentamento a 35,05 e 35,10 e os de coupon (j. p.) a 34,05
e 34,10. As obriga¢oes do emprestimo de 1888 (4 p. ¢.) regularam
a 159800, do emprestimo de 18go (? p. ¢.) com limitada offerta, a
413900, do emprestimo de 4'/;a 46500. As obrigagbes prediaes
}trnnsacqﬁes regulares) cotaram-se: —as de 6 p. ¢. ass. a 939500,
altando coupon, as de 5 p. ¢. a 929300, de 4 /5 p. . a 89y Soo,
de 4 p. c. a 86300, Pequeno movimento em obrigagoes Loanda-
Ambaca a 843000 réis com compradores disponiveis a este prego.
Em ac¢bes de bancos temos para o Banco de Portugal 1285000
réis, Commercial de Lisboa 1189000, Lisboa & Agores 1163500,
Nacional Ultramarino 853000 réis.

O cambio, em constantes oscillagoes, tem regulado s/l.on-
dres entre 35 e 36, s/Paris 785 a 705, s/Berlim 320 a 328. As
acg¢bes da Companhia de Mogambique tiveram em Londres nos
ultimos dias uma alta sensivel, pois cotando-se no dia 7 a 33 sh.
9 p. attingiam no dia o prego de 4o sh. Esta alta foi decerto devi-
da ao alargamento das concessoes feitas pelo governo na nova
carta organica da companhia, que ficou agora com mais desafogo
para tratar da exploragio dos territorios. Contintia a falar-se na
projectada fusfio das companhias da Zambezia e de Mogambique,
parecendo comtudo que Os respectivos corpos gerentes niio estiio
unanimemente d'accordo n'essa fusiio, em que alids ha quem de-

posite grandes esperangas.
J. F.

Curso dos cambios, descontos e agios
T ——

Dinheiro | Papel
|
Londres go d/v....| 3634 | 361/ [Desconto no Ban-
» cheque . | 361% [ 361/ | co de Portugal.| 51/,9,
Paris g0 d/'v...,..s] 700 | 792 No mercado,....| 51/29%,
» cheque...... 593 | 793 Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v.. .... 24 326 FO8 Vi o vy ] 10D
» cheque.....| 327 329 Cambio Brazil...| 77/
Francfort go d'v...| 324 1/5 | 320 1/; |Premio libra.....| 23080
u cheque..| 327 Y5 329 '/,
Madrid cheque.....| 19025 | 1podo =

e e e e e ——
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Gotagoss dos fundos portuguezes e titulos do caminhos de ferro nas holsas portuguezas e estrangsiras

JUNIIO
| o o ——— N ——eeee e
BOLSAS { ¢ | 3 | & | 8 7. 008 L k9 0 | 1| 42 | 1| a5 | —
|
Lishoa: Inscripgdes assent...| 35 39,02| 35,09 34200 35,42 3542| 35,10; 34,09 3500 - 38,05{ 35,05 3508 =~
»  coupon ...| 3503 3308 3414l 310 3440 36.44| 34,40| 3403 3505 - =13 | anesl e
Obrig. &0/, 1888.......... 15.500 15900, - | = last}() 15.800 15800 - = 15.900 13.800 ,,g,)gl Sk T
» 40/ 1890 assent. .. - = A - - -2 - s B A
v &0/, 1890 coupon...| - ‘- £ 2 - £1.900, - - o o = T et %/
" &W 1890 externo .| - - - ' = - - - - = L3 22 j a =
» & '/z 0/ assent. . ..., - | 46.300 46500 46.500 46.500] 46.5001 - | &6.400) ~ | 46.500] 46.700 - -
» &1 % coup. inti...| - | A6B00F - | - - | 46.800] 46.500( 46.500, - | 46300] - | 46.800 - 2
» 4 '/2 0!’0 externu. .. .. - - - - - - < = ~ - ’ l > 2
» Tabacos conpon..... 126000 - ‘ - - - - = i%& 000! - [{-u, 000! >
Acges B. de Portugal. ... .. 127.800/127.800/ 128,000 ~  |128.000127.600,127.500 127.600127.700/ 127.500/128.000, 128.000127 500 -
» » Commercial......| - - - - - = - (80000 - 8000 - <
» »N Ullra:mrlno... 835.0000 84700/ 85.000 85000 - - | 84500/ 850000 - | - |[85.000] - &_gwi L
»  Tabacos coupon..... - | 77.500] 78.400| 78.500{ 80.000; - | 79500 - | 79500, - - - | 80000 =
»  Comp. Real... .... - | 112000 - - | 11e00] - 7 = - - - - = I =
Obrig. prediaes 60/, .... ... 95.7000 - | 95.700{ - - - | 95500 - | 93500 - z &
v » e A | - - - | 92500 925000 - | 92400/ 92400/ 92.500| 92.500 92, aOO 92.600 92.600, -
» Comp.Real 39, 4.0gran, - - - | TROOD] - 73500 - - - | 73000, 73300 =
. » » 2.0 grau| 12,000 13.000/ 14.000| - 15.000 13.700] = - - - 12.700] 13.500 13. 60{) -
» (: Nasional :...oeo.- - - - - - - - - - = - = e
» Alravez Africa. - | 84.000 Bi.Ul}U| ~ | 84.200{ 8%.000 8.’;.000| - - | 8&400f - - | seo00l -
Paris: 3 %/ porluguez ... .| 23,25 23,75 2415 %36 24 23,75 23,681 23.80| 24,02 23,72 93,77 W75 =
Acgdes Comp. Real........ hh il 50 50 & - 4 i bl & 4 48 0y B
» Madrid-Caceres . .... 25 - - - - - - 25 25 25 > - =
« Norte de Hespanha ..| 8& 8 01 90 93 - o I (0 | S s 8),2\! - - e &
» Mad. Zaragoza.... .. 130 131,50 134 137,501 442 - 133 | 131 134,50) 137 - - - =
» Andaluzes........... - 70 (9 71 72 - 69, 50J i 72 72 AN 2 =
Obrlg Comp. Real (1. grau).| 276 | 285 | 28% | 283 | 280 = 27e o) 270 272 | 273 | 2718 | 277 | 276 i
pics o o[ He { &7 5l 52 52 50 - =l BE L BB L =l - |49 M
» (antigas)..| 12050/ - - - | 130 — = 20560 - - | 120,50 120,50] 120,50, -
» (. Belra A!la ........ (5,50, 66,50/ 68,50 69,50 71 - {J 5] 74 70 - - S .
»  Madrid-Caceres. ..... 69 - - 68,25 - - 0 0= METO = 1" < 70 - = %
» N, Hesp. (1.2 h)p) 223 223 50] 227 228 230 - 228 “| 23;’&,‘2.0 229 | 22050 - - z =
Londres: 3 °o portuguez. 9293 23 | 2393 %25 - - 23,75 23,620 2375 23,75 23,87 2395 2387 -
Obrig. Atravez Afriva...... 60,64 60.6% 6064 6064 - - 60,64 60,64 6064 60,66 60,64 - = 3
Amsterdam : Alravez Africa.| 062 62 | 6% | 6280 <= [ = f = 1 6237 62371 6347] 64,7. - | - =
Bruxellas: Atravez Africa.. . (i(),%-.’i:l hll,...:l| 60,25 60,25 60,25 60,25 60,2e)| 60,25 60,25 60,25 6025 - = e
— — — — = S —
Receitas dos caminhos de ferro portuguazas e hespanhoes
RECEITAS INO PERIODO DESDE 1 DB TANEIRO
Periodo T DT = 1896 Tot R
Linhas de 1697 al ‘ 5 £ I 9_“3_ | Differenca a favor de
xplotodod™ | . * : : o m
i gu,\ Totaes | Kllome- un.' Totaes | Klome 897 | 1896 897 || 1896
! i
| depa dis Réis || Réis Reis Réis ! Riis i
= | Antiga réde 14190 wai | 693 s3i60.000] 79.807] 69! B3:7hk: 422 77553 1126818000 Lo71-600.426] s3ai7sm|
= enova néo 21127, » » | 3R:BU0.0001 749.206) » l 53:744.422 7700 1ATR:708000 | 1425:344818] 54:363.452] -
=| garantida. 28 3 Jubo | » | 36:498.000 81.526) » | Bk 9880“10 70.348 1{ 46.206.000 | 1.180:335.378 55:872.622 -
%' {Ifk 20 Maio | 380  6:570.000 17.289 380  6:178:578  16.2081 131:114. UI}U 128:286.574] 2:827. 426, -
= |Nova rede 'y, o0l "7 | U 5360000 13.621) » | 6:478:578 162581 137:050.000, A3%:A65.452] 2:584 848 | -
S(  sarantida. |57 h | 0 | Giag2000 16820 » | 6343470 16603 163442000 10808623l 2:633378]|
T4 20| Waio | 475 14:976.480) 31520 | 475, 10:502.360 22.010] 276:733.785  266:300.990] 10: 32 708|[ =
Sul eSnest.e...J-- = i = = | i - & : P, l Ji
o|ll Moo | 353] 47:065.265) 50.836 | 353| 18:347.468) B1.975 176:676.412 - 185:872.773 = || 9:196.661
Minho e Douro. ; ~ P e - : - - = £ 2. 3 i
| wae | 953 6:7esar| omoon! 253 6:418.838] 25371 102:384.000)  105:206.250 - 2912,
Beira Alta..... '331!: w37 koss7al 1eokd] v | 4:612.034) 18220 106:442774  109:908.300] i
{51301 » o G:567.552 25 ggl(l o * §:382.520 17.322 §13:000.: l'ahl ll'ﬁ:ﬂfll_l_ﬂ“] = 1:980.48%
Naocional (Mi-{ 7[13] Waie | 105 1:219.710] 1L616 105]  1:474.588] 11.186 24:422.652 22:380.464] 2:042.188 2
randella e Vi- . UJ. 201 » » 1:367.546) 12833 » 132,165 10.782 25:770. l'l(ii 23:512.629] 2:257.567 -
PO ) o Ve - | - - o= = _ s, ¥ - -
= {l'& 20 aio | 34 1:775.020] 50468 3h 1:59.&..930 AR8B2L 25:566.638 92:692.313] 2:944.325 -
Guimardes..... ‘ 1127 » » [:606.585] 47.252| » 1.553.405] 45.688 27:!7:}.2%' 25:175. ?i‘! 2:997.503 -
39| Naio |3656 P, 15845064 (P, -‘Hll 3636 bs. 1.587.510/ps.  A3%[Ps. 20473.683 Ps.  32.278.733|0 Pr. 2,805,050
Norte de Hespa- ‘;u‘-irﬁ. g ‘“i O A karonel” qanl e | 4837879 a0 31037662 33816613 - | 2.778.950
nha . ....oneen ?9" 9 Junho | » © 1523520 1G] » 1.650.089 51 32.561.182 35.466.702 - | 2,905.520
Madrid — Zara- (14/20 Wio 12027  1200437|  413(2027) 1083379 370 20537981  227ASE - 730 805
goza—Alican~ 2127 » 0 1:125.333 J84 » 1.022.082 349 21.681.71% 23.309.268 - 1.627.55%
- = - _ - -~ - | = = -
1067, 267.098 250 ill'll.W‘ 281.669 263 5.262.257 5828811 - 566.554
= i e o - = - g = <
o, 037 ieo) 180 3arsi| it 621.610 giisuol 990.939
a. » 30.243 168/ » 39.071 216 G51.853 880.920 - | 220.067
—_—— e e ——
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