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Vapores sahir do porto de Lisboa .

e,
Do Norte ao Sul

fala-se tanto ahi em melhoramentos publicos!
Dd vontade de perguntar em que paiz se dd o
caso de haver duas estacoes de caminhos de
ferro uma em frente da outra nas duas margens d'um
rio, sem haver o menor servico combinado, directo en-
tre as duas, que attenda ds necessidades da permuta
do trafego n'esta solucdo de continuidade forcada, da
linha férrea. ; ;

Pois temol-o nos c¢d, ¢ o que ¢ mais notavel ¢ que
ninguem pensa em acabar com esta lacuna do servico
publico.

A réde do sul termina no Barreiro, mas para o tra-
fego de Lisboa tem os seus vapores € estagdo na praca

o Commercio.

Ora havendo a estagdo do norte no Caes dos Solda-
dos, e sendo mesmo este ponto mais em frente do Bar-
reiro do que o caes das Columnas, ndo se explica por-
que os vapores ndo venham directamente de uma esta-
€40 4 outra, tanto para trazer e levar passageiros, como
Para mercadorias.

D'esta falta resulta uma injustificavel perda de tempo
€ 0s consequentes transtornos aos passageiros.

Estes, chegando do unico comboio, que percorre toda
4 linha do sul, 4s 7 horas da manha, s6 muito difficil-
Mmente alcancam o mixto que meia hora depois sae de

anta Apolonia para o norte. Basta um pequeno atrazo
Para o perderem. E depois, se trazem bagagem, ¢ con-
tar que nio consiguirdo seguir; ld estd a alfandega para
hes abrir, remexer, apalpar, farejar, aum e um, todos os

volumes. Embora o passageiro soffra o transtorno e a
despesa de doze horas em Lisboa, comtanto que ndo
passe meio litro de vinho ou meio kilo de carne. . .

Os felizes, os que conseguem desembaracar-se a tem-
po por trazerem pouca bagagem, os que podem gastar
dinheiro n'um trem, sio os unicos que conseguem a
viagem na mesma manha.

Mas ha que notar que um trem custa 500 réis, e este
preco € o de um percurso de 26 kilometros em 1.2
classe na linha férrea, e 33 em 2.2 classe. Junte-se a isto
4 passagem no vapor, e teremos que as duas estacoes
estdo separadas como por uns 34 a 41 kilometros. ..
estando-o apenas por 8!

No sentido inverso, ha mais tempo para a transfe-
rencia do passageiro do Rocio ao Terreiro do Paco,
mas, em todo o caso, ha o incommodo e quasi sempre
a despesa para os que trazem volumes comsigo.

Compare-se este servico com o que seria se o vapor
fosse 4 estacdo do norte onde, no proprio caes, 0 pas-
sageiro poderia encontrar a carruagem do comboio e 0
fourgon das bagagens, sem se incommodar com despa-
chos nem com verificacdes da alfandega, novo despa-
cho, compra de bilhete, transporte, fretes, e mil incom-
modos que hoje soffre.

A ndo se fazer o servico assim — por nio se querer
fazer, ndo porque haja n'isso a menor difficuldade ou
transtorno — um outro meio se poderia pdr em pratica,
ndo tao commodo, mas pelo menos mais toleravel.

. A companhia Carris, ou outra de viacio regular, po-
ria carros 4 porta da estacdo do sul, recebendo n'elles
as pessoas que quizessem transferir-se 4 do norte e as
respectivas bagagens. Para evitar a verificacdo, um
guarda fiscal seguiria no mesmo carro, acompanhando
as bagagens. que seriam expedidas directamente, sem
necessidade de reexpedicdo em Santa Apolonia.

No que se refere a mercadorias, quer de grande, quer
de pequena velocidade, o caso ¢é muito pejor.

A grande velocidade, quer n’um quer n'outro sentido,
erde todo o dia em Lisboa. Uma encommenda de
aro para Coimbra poderia partir 4s 6 ¢ meia da tarde

e chegar ao seu destino ds 4 e meia da tarde seguinte.
Mas ndo chega sendo ds 3 e 20 da noite, o que atraza
um dia.

De Porto para Beja, partindo ds 7 e 45 da tarde,
poderia chegar ds 3 e meia da tarde seguinte, mas sé
chegard ds 10 e 15 da noite.

E para isto, note-se, ¢ preciso que o expedidor ou o
consignatario tenham correspondente em Lisboa ou
busquem um intermediario que retire o volume n'uma
estacdo, o faca verificar e transportar 4 outra, despa-
chal-o de novo e remetter a senha ao destinatario.

Tudo isto custa dinheiro que é muitas vezes — quasi
sempre — superior ao custo do transporte em caminho
de ferro.

Nao se percebe entio para que as administracoes
applicam, n'este caso, tarifas especiaes de pregos re-
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duzidos, se os gastos de trasbordo entre as duas esta-
coes annullam toda a economia,

Na pequena velocidade dd-se ainda o mesmo caso.
Uma expedicdo do sul para o norte do paiz, ou vice-
versa, tem que ser transferida, em Lisboa, por carro-
cas, ser verificada ou acompanhada por guarda d’alfan-
dega, para ndo pagar direitos, se ¢ genero sujeito a
elles, e novamente expedida.

Este servico, do qual se encarregam intermediarios,
em geral activos e honestos, mas que em todo o caso
ndo trabalham de graca, ndo custa menos, em média,
do que 2000 réis por tonelada; juntemos 1$000 réis
de vapor, e ahi teremos uma tonelada de mercadoria
custando 33000 réis entre o Barreiro e Santa Apolonia,
e como varias tarifas ha que descem o typo kilometrico
a 10 ou 12 réis, acharemos que, dparte as demoras e
incommodos de communicacdo, as duas estacOes se
acham separadas por distancia equivalente de 250 a 300
kilometros !

E nio faldmos ainda nas baldeacGes e trasbordos
que a mercadoria soffre e que bastante a prejudicam.

Estas sdo: do vapor para a ponte, d’esta para os
carros de mio que vdo ao posto aduaneiro, d'alli para
a carroca, choques e balancos de transporte, da carroca
ara o molhe em Santa Apolonia, d’ahi 4 balanca, e
nalmente ao wagon. Total: seis trasbordos, quando
tudo se faria com um s6, atracando o vapor do Bar-
reiro ao caes e sendo os volumes tirados delle para o
wagon.

elo novo projecto dos melhoramentos do porto de
Lisboa, as linhas de norte e leste descem até a alfan-
dega, mas ndo vemos que se projecte alli uma estagio
commum, ao menos para mercadorias. De forma que,
ara estas, continuard o Terreiro do Paco a ter 300 ki-
ﬁ)metros de largura!

o3
A NOSSA CARTA DA BELGICA

‘Bruxellas, 25 de marco de 1897.

Todos devem saber quanto ¢ desagradavel, quando
se enviou um volume por caminho de ferro, nunca
mais ter noticias d'elle, ou sé vir a tel-as muito tarde.
“Pois agora, apenas por dez centimos, qualquer pessoa
pode ter a certeza absoluta de que a sua remessa foi
entregue ao seu destinatario ; certeza ndo s absoluta,
mas official, o que tem certo valor, no caso de contes-

tacdo
%asta para isso que o expedidor junte 4 remessa um
bilhete postal de modelo especial, em que o chefe da
estacdo de chegada inscreve a data da entrega; e esse
cartdo ¢ enviado ao remettente pelo correio, sem que
elle tenha de se dar a maior trabalho.
A officina das estampilhas, em Malines, trabalhou, ao
ue parece, dia e noite, na factura d’estes cartoes, que
?orarn postos 4 disposicdio do commercio em curto

praso.
»

N'um quadro comparativo da velocidade dos grandes
expressos europeus € americanos, organizado por um
jornal especial da Allemanha, encontro a linha Ostende-

'» S. Petersburgo em segundo logar, depois da linha

New-York-Chicago, com 62 kilometros por hora, como
o Paris-Nice.

O Ostende-Vienna estd em terceiro logar, com 50,4
kilometros.

Ao Ostende-Constantinopla cabe o quinto logar,
com 53 ; figuram depois o Calais-Brindisi, antes do Pa-

ris-Lisboa, ambos com menos de 50 kilometros por
hora.
*

Um jornal londrino annuncia que estd na brécha,
n'este momento, o projecto d'um caminho de ferro que
ha de transpor em 16 dias a distancia de Londres ao
Japdo.

A construc¢io do transsiberiano tornaria realizavel
este projecto. Eis o itinerario tragado por agora :

Londres, Dover e Ostende, e depois Werballen,
na fronteira russa, e S. Petersburgo, pelo «Nord Ex-
press», e d'alli até ao terminus, pelo transsiberiano.

A extensdo total do novo projecto ¢ de 4.547 milhas,
ou cerca de 6.183 kilometros, desde Tscheljabinsk até
Vladivostock na costa do Japdo.

Jd estd concluida a quinta parte d’esta gigantea em-
presa, 918 milhas, cerca de 1.248 kilometros, que fo-
ram construidos durante o anno de 18g0.

*

Dia a dia augmenta a importancia dos nossos grandes
expressos. Diz-se que o Nord-Express Ostende-S. Pe-
tersburgo vae tornar-se bi-hebdomadario, e quotidiano
no fim do anno corrente; que o Ostende-Vienna, que &
quotidiano, passara a ser desdobrado até Carlsbad; e que
serd creado um servico quotidiano de carroagens de
luxo entre Ostende e Berlim.

Ficam prevenidos os ditosos que podem dar-se a
longas viagens.

*

Além d'isto, serd inaugurado no verdo de 1898 um
servico de luxo entre Ostende e Roma, via Bruxellas-
Arlon-Luxemburgo.

Trabalha-se jd activamente na construccdo do mate-
rial necessario para o andamento d'este servigo.

*

Finalmente, no dia 15 d’abril proximo, serd tambem
inaugurado um novo e quarto servico de malas mariti-
mas entre Dover e Ostende, para as relacées por com-
boios expressos entre a Allenfanha, a Inglaterra e a
Belgica.

-

Na estacio de Mons foi descoberta, ha pouco ainda,
uma fraude que é perfeita novidade no genero. Ha dias
Eassava n‘aquella estacdo um comboio que vinha de

rabant e que se compunha de muitos wagons carre-
gados de macadam, com destino 4 Franca. Foi preciso
desengatar um dos wagons, por que tinha soffrido ava-
rias, descarregal-o e remettel-o para ser concertado.

Um guarda-freio, ao subir para a guarita, comegou
de sentir-se pouco 4 vont_ade, achando o espaco mais
estreito do que de ordinario.

Batendo n'uma das paredes da guarita, notou que
era cavo o som produzido. Depois de minucioso exame,
verificon que tinham sido applicadas paredes falsas so-
bre as paredes verdadeiras, e ao arrancar uma das ta-
boas, ficou surprehendido, notando que o espaco entre
as duas estava cheio de cincoenta a sessenta kilos de
tabaco de Richmond.

Participou logo aos chefes o seu achado, que deu azo
a que fosse aberto um rigoroso inquerito,

-

Um problema para ser resolvido em assumpto de
transportes por caminho de ferro.

Pode admittir-se em comboios expressos o transporte
de vitellos? O caso presta-se a controversia. No mez
passado foi enviado um vitello de Rochefort para Spa
n'um comboio expresso, e a estagio de Spa protestou.
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Acceitou o vitello, mas reclamou para a administracio
superior, dizendo que aquelles comboios nao foram
creados para os vitellos viajarem.

‘mquanto o ministro dos caminhos de ferro nao se
pronunciar sobre a momentosa questdo, parece que O
expedidor d'aquelle vitello estd disposto a enviar, sem-
pre pelos expressos, quantos vitellos quizer.

Espera-se até que haja na camara uma interpellagdo
a respeito d'este importante conflicto.

v

Isto lembra-me uma antiga circular que ainda hoje
pode ser encontrada entre os primeiros numeros do ar-
chivo administrativo dos caminhos de ferro.

A principio, quando os primeiros cadaveres humanos
eram_ transportados para se proceder ¢ inhumacdo no
logar em que deveriam ser dados d sepultura, como
nao existiam ainda wagons especiaes, 0os mortos eram
leyvados em wagons para gado, e como taes se lhes ap-

licava a respectiva tarifa. Veiu depois a citada circu-
ar acabar de vez com aquelle uso, e foi entdo estabele-
cida para os mortos uma tarifa especial, deixando de os
considerar. .. gado vivo,
4. Urban.

s
PARTE OFFICIAL

_——— ——

Ministerio das Ohras Publicas, Commarcio 8 Industria
Direcgdo dos servigos de Obras publicas

Regulamento para projectos, provas ¢ vigilancia das pontes metallicas
(Continuado do n.° 221)
CAPITULO II
Pontes de estradas
Projecto
ARTIGO XVII— Vistorias

A inspecgdo directa para a verificaciio do estado de conser-
vacio e estabilidade das obras de arte metallicas, existentes nas
linhas férreas e nas estradas, sera feita em vistoria pela commis-
$d0 nas condicoes adeante designadas. L

§ 1.2 Uma vistoria geral a todas estas obras serd feita no praso
de tres annos, contados da data do presente regulamento.

§ 2.0 Esta vistoria deverd ser feita pela commissao, ou por um
ol mais dos seus membros nomeados para aquelle fim pelo pre-
sidente, em todas as obras de arte metallicas, cuja abertura entre
apoios nio for inferior a 10 metros, inclusivé,

§ 30 Para as obras de arte de uma abertura imferior a 10 me-
tros, a vistoria seri feita pelos engenheiros directores dos servi-
¢0s a cargo de quem estiver’a conservaciio ordinaria ou a fisca-
lizaciio d'estas obras. Um auto détalhado d'estas vistorlas serd
eito pelo engenheiro director do servigo, e por elle, como mem-
bro aggregado, serd presente a commissao, que julgarg se _Lle\'e,
O niio, ter Jogar nova vistoria ¢ proceder a provas de estabilidade
das obras de arte a que se referem os autos. ) :

_ § 49 A commissio, ou 0s membros da commissao, nas visto-
rias parciaes que fizerem a cada uma das obras de arte, seguirao
NO exame e nas provas, alem dos principios geraes cs‘t_abelem’dos
no presente regulamento, segundo as obras de arte sao destina-

as ao gervico de linhas férreas ou de estradas, as instrucgoes
estabelecidas pela commissiio para cada um dos caso§ especiaes,
OU que forem designadas pelo presidente,

5.% Nas vistorias parciaes a commissio fard completar, quanto
Possivel, os documentos relativos a cada uma das obras de arte,
restabelecendo os desenhos, calculos e descripgio das obras, de
Modo a completar o cadastro respectivo.

6.0 Dos exames feitos pela commissio, ou pelos seus mem-
bros, lavrar-se-ha auto, em que ficariio consignados os resultados
40 exame e das provas que tiverem sido feitas. O resumo d’estes
autos serd presente semestralmente com 0§ respectivos relatorios

aprecingao superior, quando a commissio nao julgar dever em
€a50s especiaes chamar desde logo sobre o assumpto a attengao

0 governo. %

.7 O presidente designard a ordem por que devem ser feitas
8S vistorias ds diversas obras, devendo, porém, principiar os tra-
tdlhos pelas linhas férreas de maior circulagiio.

§ 8.2 As companhias e empresas, que teem a seu cargo a ex-
ploracio das linhas férreas ou a conservacdo das pontes das es-
tredas ordinarias, far-se-hdo representar nas vistorias pelos seus
engenheiros, e facilitardo todos os elementos e meios necessarios
para a execugao das provas e exames a que tenha dese proceder.

CAPITULO 1V ’
Disposi¢Ges especiaes para as obras de arte
metallicas das linhas férreas
ARTIGO XVIII- Exame das obras

Nos pontoes, viaductos e passagens inferiores, de construccio
metallica, existentes nas linhas férreas em exploracdo, a vistoria,
a que se refere o artigo antecedente, deverd comprehender :

1.2 O exame detalhado do estado em que se encontram as fun~
dagdes dos encontros e dos pilares, as alvenarias dos mesmos, as
vigas ou arcos que supportam os taboleiros, as carlingas e longa-
rinas em que assenta a via férrea, os apparelhos de dilatacdo, as
pecas de ferro e madeira que completam o taboleiro, e em geral
todas as pecas empregadas na construcgdo das obras, quer nos
encontros e pilares, quer nos taboleiros, assim como as que for-
mam a via férrea propriamente dita ;

2.2 O nivelamento 'dos pontos de apoio das vigas ou dos arcos
e dos respectivos taboleiros, seguindo as vigas ;

3.2 A verificagao das condigoes em que se encontram os ferros
que entram na composi¢do dos taboleiros e pilares, das espessu=
ras das pegas metallicas, medidas nos pontos que se julgar neces-
sario, das condi¢oes de aperto dos rebites e parafusos, que ligam
entre sias diversas pecas, e do estado da pintura ;

4.° A observagio do modo como as diversas pecas se com-
portam na passagem dos comboios ordinarios de passageiros e mer-
cadorias; $ ;

50 A determinagdo das flechas, ou da variacdo das flechas,
produzidas nas vigas ou nos arcos na passagem dos comboios, ou
por meio de cargas especiaes de prova, quando se julgar neces-
sario, para a verificagfio da estabilidade das obras de arte, conhe-
cer o trabalho dos ferros em circumstancias mais especiaes, sob
determinadas cargas éstaticasre dynamicas.

' ARTIGO XIX — Avarias

As avarias, por mais insignificantes que sejam, e os defeitos
de construccao, que no .acto da vistoria forem encontrados em
qualquer das partes que compdem as obras de arte metallicas,
supportando linhas férreas, serdo registadas no respectivo auto,
indicando-se a sua importancia, as reparagdes que forem iulga‘das‘-
necessarias para evitar a continuacdo da avaria e as consolidacoes
que devem ser feitas, para remediar, ou attenuar, os defeitos da
construccao.

A commissdo propora ao governo a execucdo dos trabalhos
de reparacao e consolidacio necessarios, classificando-os segundo
a importancia das avarias encontradas e designando como urgen-
tes 0s que julgue precisos para garatir a circulagéo.

ARTIGO XX — Nivelamentos

O nivelamento dos pontos de apoio das yigas e taboleiros serd
feito em conformidade com as instrucgdes especiaes da commis-
sio, estabelecendo-se referencias, completamente seguras, fora
das obras de arte. Estes nivelamentos serdio feitos para as obras
metallicas de mais de um viio de vigas continuas, e para as de
um vAo cuja abertura seja superior a 10 metros inclusivé.

D'estes nivelamentos se deduzirdo as differencas de nivel dos
pontos de apoio, as flechas permanentes das vigas e as deforma-
¢Oes das mesmas vigas no plano vertical, elementos que servirdo
para a verilicacio da sua estabilidade e para comparacio, logo
que os nivelamentos se repitam. Estes nivelamentos, feitos com o
maior cuidado, devidamente comprovados, serfio executados em
relagdo ds vigas, nas condigoes de darem todas as garantias de
exactiddo, tendo-se em conta as dilatagdes dos ferros; e sé seriio
feitos depois de passadas, pelo menos, duas horas desde que as
obras d'arte estiverem expostas ao sol.

ARTIGO XXI— Verificagio da resistencia das pegas

A verificacdo das condighes, em que se encontram os ferros,
rebites e cobre-juntas das diversas pegas dos taboleiros das obras
de arte metallicas, serd feita batendo-os com martello, medindo
as espessuras e examinando o estado de ogudaqﬁp em que se en-
contram. No auto, que se layrar, da yistoria, se mndicard o modo
como estas operagoes foram feitas e os operarios ou empregados
que as fizeram, no caso de niio poderem as referidas pegas ser di-
rectamente examinadas pelo pessoal encarregado de executar a
vistoria,

O estado de pintura dos ferros deverd minuciosamente ser
descripto no auto, indicando, se for possivel, a data em que tiver
tido logar a ultima pintura dos ferros e a qualidade da tinta.

§ unico. A observagdo do modo, como se comportam as di-
versas pecas dos taboleiros e pilares metallicos na occasido da pas-
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sagem dos comboios, serd feita pelo pessoal encarregado da vis-
toria, seguindo-se as instrucgbes geraes mandadas adoptar pela
commissdo e as especiaes que forem dadas pelo engenheiro que
a presidir. Todos os esclarecimentos resultantes d’esta observacao
serdo descriptos no auto. o mais detalhadamente possivel, quando
se manifestarem movimetos e vibragdes anormaes em quaesquer
das pegas metallicas.

ARTIGO XXII — Flechas

A determinagdo das flechas, ou variacGes de flechas, que as
vigas ou arcos das obras d'arte apresentarem na passagem dos
comboios, segundo o disposto no n.° 5.° do artigo X VIII, sera feita
por meio de apparelhos destinados dquelle fim, quanto possivel
registradores. Estes dados serdo colligidos com o maior cuidado
e nas condigoes estabelecidas no artigo VI do presente regula-
mento.

ARTIGO XXIII — Coefficiente de trabalho do metal

Nas provas a que forem sujeitas as obras metallicas, quando
ndo apresentem indicios de enfraquecimento, admittir-se-ha para
0 limite maximo do trabalho do metal um coefficiente, que nao
exceda ?/3 da resistencia correspondente ao limite da elasticidade.

unico. Os dados necessarios para o calculo do coefliciente
de trabalho nas diversas pegas serdo tirados dos projectos que
serviram para a construc¢do das obras de arte, tendo-se primei-
ramente verificado que elles condizem com os existentes. Nio ha-
vendo os desenhos dos projectos, os dados necessarios seriio to-
mados de modo a obter um eshoco exacto, com algado e cortes,
e todas as cotas precisas, para se determinarem as.espessuras dos
ferros que entram na composi¢io das-vigas e das pegas principaes
dos taboleiros e pilares.

Os dados que teem de entrar n'estes calculos, relativos @ carga
permanente, serdo tirados dos projectos ou determinados directa-
mente, ¢ os da sobrecarga serdo deduzidos do peso das locomo-
tivas, tenders e wagons empregados nas experiencias.

ARTIGO XXIV —Provas dynamicas

As provas dynamicas seriio feitas e registadas para todas as
obras d‘: arte de mais de um vido de vigas continuas e para todas
as de um v@o unico, ou de véos independentes, quahdo a abertura
de cada um d’elles for superior a 10 metros inclusivé entre os
pontos de apoio. = 4

§ 1.° Serdo, porém, feitas estas provas nas obras de um vao in-
ferior a 10 metros, quando, pelas condi¢des em que se encontrem
os servigos a cargo de quem estd a conservagio da via férrea, ou
qu; teem de a fiscalizar, se julgar conveniente que a ellas se pro-
ceda.

§ 2.° A commissdo poderd deixar de mandar proceder a estas
provas, quando a inspec¢do da passagem dos comboios, dos nivela-
mentos das vigas e taboleiros e o exame detalhado dos ferros e
de todos os eﬁ:mentos, que entram na composigio das pontes €
viaductos, demonstrarem claramente que estas obras estdo em
perfeito estado de conservagdo.

ARTIGO XXV — Provas estaticas

As machinas e wagons, destinados a formarem os combolos
para as provas estaticas, serdo os mais pesados dos que transita-
rem na hinha férrea, onde estas provas sdo feitas. ;

§ 1.° Nas linhas exploradas por companhias, ficam estas obri-
gadas a fornecer as machinas e tenders dos mais pesados que
transitarem sobre a linha, e os wagons carregados que forem re-
quisitados pela commissio para estas provas; ¢ a darem todos os
elementos precisos para se conhecer o peso d'estes vehiculos, o
modo como este peso se acha distribuido e as distancias entre os
€iX0s respectivos. g

§ 2° As companhias sdo obrigadas a fazer-se representar na
vistoria das provas estaticas e dynamicas por um engenheiro com
os poderes precisos para satisfazer as requisi¢oes que lhe forem
feitas, para a execugdo das provas, pela commissdo ou pelo enge-
nheiro encarregado da vistoria.

ARTIGO XXVI — Limite do peso das machinas

Nio serd permittida, sem auctorizagdo do governo, a circulagio
sobre as pontes, construidas em harmonia com 6 presente regula-
mento, de locomotivas cujo peso exceder em mais de um decimo
o das locomotivas typo, definide artigo VI, ou que tenham
um dos eixos supportando uma « superior a 18 toneladas na
via normal e 12 toneladas na vi. ' 1 metro; e, nas pontes con-
struidas segundo os antigos regulau.untos, de machinas cuja carga
média por eixo exceda 15 toneladus na via normal e g toneladas
na via de 1 metro, ou que tenham um eixo pesando mais de 16,5
toneladas na via normal e 10 toncladas na de 1 metro.

Nas pontes jd construidas, ou em construcgdo, em via redu-
zida de E?gura inferior a 1 metro, as cargas maximas admissiveis
serdo fixadas em cada caso particular pelo governo.

ARTIGO XXVII — Trabalho excessivo do ferro

Quando a commissdo, em resultado dos calculos feitos com
os dados obtidos nas' provas estaticas e dynamicas, encontrar, nas
obras de arte, vigas ou quaesquer outras pecas metallicas, em que
os coefficientes do trabalho do metal excedam os que se acham
designados como limite no artigo XXIII, dard ao governo conhe-
cimento detalhado d'este facto, indicando, desde logo de um modo
geral, como deve ser consolidada a nlbira, e as precaugoes que de-
vem ser tomadas, emquanto se nio reforgarem convenientemente
as pegas que se considerarem fracas.

1.0 %Qunndo se tratar de obras de arte existentes nas linhas
férreas exploradas por companhias, dar-se ha conhecimento offi-
cial @s direcgdes respectivas, pela direcgiio fiscal da exploragio de
caminhos de ferro, das deficiencias de resistencia que se encon-
trarem, a fim d’ellas poderem propor 0s meios que julguem neces-
sarios para consolidar as pecas reputadas fracas.

§ 2.° As propostas feitas pelas companhias, em conformidade
com o paragrapho antecedente, serdo examinadas e verificadas
pela commissao, depois de devidamente informadas pela direccio
fiscal da exploragio de caminhos de ferro.

ARTIGO XXVIII — Relatorios

A commissdo apresentara ao governo, segundo for terminando
os trabalhos de inspecgio, os resultados das vistorias parciaes das
diversas obras de arte, que por ella tenham sido examinadas, pro-
pendo as reparagoes e consolidagoes indispensaveis para assegu-
rar a circulagdo dos comboios e a estabilidade das obras de arte
nas condig6es do servigo de exploragido. O governo determinara
a execucao de todos os trabalhos que julgar necessarios, quer da
reparacdo das avarias existentes ou de defeitos de construcgido
encontrados, quer de consolida¢do ou reforgo das pegas metalli-
cas das vigas, taboleiros, pilares, encontros ¢ do assentamento da
via férrea, ou outros designados nos relatorios que lhe forem pre-
sentes.

§ 1.2 Estes trabalhos deverdo ser executados no menor praso
de tempo possivel, segundo a sua urgencia relativa. :

§ 2.° As companhias, que explorarem as linhas férreas, serfio in-
timadas, para executar estes trabalhos, pela direcgio fiscal de ex-
ploragao de caminhos de ferro, marcando-lhes prasos para os faze-
rem, em conformidade com as disposi¢hes dos seus respectivos
contractos, ¢ segundo o disposto na legislagdo em vigor,

ARTIGO XXIX — Inspecgdes periodicas e extraordinarias

A commissdo fard coordenar todos os documentos, calculos de
resistencia e desenhos, relativos 4 inspecgio feita em conformi-
dade com o disposto no presente regulamento, para servirem de
termo de comparagio a novas inspecgbes a que tenha de pro-
ceder.

1,° Novas inspeccdes devem ser feitas nos casos seguintes:

1.* Para todas as obras de arte metallicas das linhas férreas, de
cinco em cinco annos, contados da primeira vistoria; )

2.° Para as obras de arte que tiverem sido reparadas ou consoli-
dadas, quando os trabalhos respectivos estivereém inteiramente con-
cluidos; J

3.° Para as obras de arte em que, posteriormente ds vistorias,
forem encontradas avarias que possam comprometter a sua esta-
bilidade. B

§ 2.° As vistorias periodicas e extraordinarias, a que se refere
este artigo, serdio feitas nas condigbes que se acham designadas
nos artigos anteriores, relativas ao primeiro exame.

(Continua).

i,
Taras vasias

A companhia real acaba de tomar uma resolugdo de
perfeita equidade para o commercio.

As materias empregadas para o acondicionamento
de mercadorias frageis dentro de caixas ou barricas,
aparas, serradura, capas de.Falha para garrafas e ou-
tras semelhantes, que se verifiquem claramente nio te-
rem outra applicacdo commercial, poderdo ser trans-

ortadas dentro das taras, considerando-se que d'estas
azem parte integrante, quer pela tarifa de taras vasias,
quer utilizando vale de retorno, quando pela tarifa
applicada ao transporte em cheio corresponda esta
concessao.

Esta disposicdo interessa muito aos transportadores
de loucas, bijuterias, liquidos em garrafas, ovos, vi-
dros e muitos outros generos frageis. »
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Servico para Thomar

No proximo domingo, 11, haverd um servico espe-
cial de Lisboa a Thomar, partindo o comboio do Caes
dos Soldados ds 8 horas da manha, para, com a veloci-
dade média de 43 kilometros, chegar a Payalvo ds 11
e 20 da manhi, tendo parado 25 minutos no Entron-
camento, para almoco. (g comboio leva logar para 120
passageiros de 1.* classe e 36o de 2., tudo em car-
ruagens de corredor central a fim de se gosar a vista
da linha, tanto 4 ida como 4 volta.

De Payalvo os passageiros serdo conduzidos em car-
ros até a cidade de Thomar, e chegados alli, receberao
uma noticia impressa sobre o que ha que ver na cidade,
hoteis em que poédem alojar-se, etc. A volta, os mesmos
carros reconduzirdo os passageiros da cidade 4 estacio,
de onde o comboio partird 4s 8 e meia da noite para,
com uma marcha rapida com a velocidade média de 53
kilometros, attingindo, entre Reguengo e Povoa, a ma-
xima de 63 kilometros, chegar a Lisboa ds 11 da noite.

Os precos de ida e volta,
incluindo o carro em Tho-
mar, sdo 3000 réis em 1.*
classe e 21000 réis em 2.%

Os bilhetes estario 4 ven-
da desde o dia 8.

Caso o tempo esteja mau,

a viagem serd transferida
para o domingo seguinte.

A companhia projecta fa-
zer este anno outros com-
boios n'este genero, sendo
um d’elles a Santarem, pro-
vavelmente no domingo,
26.

Jd que ndo temos no paiz
uma agencia de viagens que
organize estes agradaveis
passeios, incluindo no preco
as comidas, alojamento em
hoteis e todas as commo-
didades, valham-nos estas
boas iniciativas para offe-
recer ao publico excur-
sbes interessantes e eco-
nomicas.

R

AUTOMOBILISMO

Dia a dia, vae o automobolismo tomando maior des-
envolvimento. Os typos dos vehiculos que empregam este
systema multiplicam-se a olhos vistos, e as casas con-
structoras empenham toda a sua energia, estudo e boa
vontade, para conseguirem apresentar ao publico vehi-
culos automoveis, que tenham todos os requisitos indis-
pensaveis, taes como sido a seguranca, regularidade de
funccionamento, solidez e economia. O automobilismo,
a que chamam a »iacdo do fuluro, tomou, n'esta epo-
cha, uma febril intensidade de desenvolvimento, a pon-
tos de, até jd em Franca, as companhias exploradoras
dos servicos de viacdo se preoccuparem vivamente com
esta questao

Os accionistas da Société générale de voitures mos-
traram-se, ainda ha pouco, de certa férma inquietos
com o apparecimento jd consideravel de vehiculos auto-
moveis; porém o relatorio do conselho fiscal da U
baine, sua similar, pareceu tranquilizal-os. Com effeito,
Neste relatorio, bastante extenso, trata-se desenvolvi-
Mente do automobilismo e da sua possivel adaptacdo
ds carruagens de aluguer, mostrando que, nio tendo ap-
Parecido até hoje nenhum typo de vehiculo automovel
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de superioridade e efficacia garantidas, a companhia
deve esperar, até que um dia elle se encontre.

Mas, por outro lado, as grandes sociedades de credito,
n'esta lucta de especulacdo constante, parecem dispu-
tar o lancamento do fiacre automovel, havendo-se jd
fundado em 10 de fevereiro ultimo uma sociedade es-
pecial, com o titulo de «Sociedade de estudos de trens-
vias e carruagens automoveis», sociedade esta, em que
entram o Banco de Paris, o Banco Internacional, o
Comptoir d’Escompte, o Credito industrial e a Socie-
dade geral.

Como se vé, o automobilismo toma grande impor-
tancia, sendo assumpto de constantes e activos estudos
actuaes.

Continuamos pois a publicar as gravuras de alguns
dos mais perfeitos typos de carruagens automoveis.

Cabe hoje a vez ds carruagens Rossel que, por sua
elegancia, solidez e primorosa construccdo, se tornam
particularmente recommendaveis.

As carruagens typo Rossel sdo movidas por motores
systema Daimber de essencia de petroleo.

=
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Carrnagem Rossel

A caixa da carruagem e o motor assentam sobre um
duplo chassis, de tubos de ago, que se communicam,
servindo ao mesmo tempo de refrigeradores da agua,
destinada ao resfriamento dos cylindros, aos quaes é
levada por uma peguena bomba. Para cada 40 kilome-
tros, alguns litros d'agua bastam ao aprovisionamento
do vehiculo. Estas carruagens sdo providas de magni-
ficas molas de grande fl- ibilidade, e além d’isso, as ro-
das sdo guarnecidas d¢ bondas de cautchouc compacto,
o que annulla as trep; Jes.

Os raios das rodas sio de aco, directos nas de direc-
¢do, e directos e tangentes nas motoras, 0 que torna
o vehiculo resistente e leve.

Além de muitas outras vantagens, teem estas-carrua-
gens a de estarem ao alcance do conductor todas as
alavancas de manobra, e a de poderem fazer curvas de
pequenissimo raio, e recuar, d4 vontade do conductor.

Cheio o reservatorio com 3o litros de essencia, € o
sufficiente para um percurso de 200 a 250 kilometros.

A velocidade que estas carruagens podem adquirir,
raria de 5 a 18 kilometros por hora, segundo o estado

das estradas, podendo subir rampas de 10™.

Dois freios de grande forga permittem fazer parar o

vehiculo rapidamente.
Teem ainda os vehiculos Rossel a propriedade de

serem facilimamente desmontaveis, sendo a caixa fixa
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ao carro apenas por quatro parafuzos, e este mesmo
formado por duas pecas.

Os carros Rossel obtiveram o primeiro premio no
concurso de automoveis de Spa, no anno passado, onde
a sua elegancia, ligeireza e facil funccionamento causa-
ram enthusiasmo.

O seu inventor (rue des Sarrazins, 82, em Lille,
Franca) fornece-as mediante pagamento de um ter¢o, no
acto da encommenda, e dois ter¢os no da entrega; ga-
rantindo-os por tres mezes contra qualquer defeito, e
obrigando-se a substituir qualquer peca que nfio func-
cione bem, sem indemnizacdo alguma.

Os precos dos carros eguaes ao que damos em gra-
vura ¢ de 5.800 francos, ao qual ha que juntar 570
francos de accessorios.

Bd
NOTAS DE VIAGEM

—_——

XV

Alger.— Os cafés.— Jardin d’essai.—A Kasbah,—Mulheres pin-
tadas.— O Rhamadan.— Um exemplo & nossa camara.— Os

tremvias.

Cada vez applaudindo-me mais por ter dirigido a
minha viagem para estas paragens, a impressdo que
senti ao achar-me em Argel nao podia ser mats agra-

davel.

A grande capital do estado africano francez é muito
interessante, muito moderna, muito commoda, mais
bella, incomparavelmente, do que muitas cidades que

‘eu conheco na Franca continental.

O viajante que alli puder demorar-se uns oito dias
tem muito que ver e deve sentir-se com pouca vontade
de partir.

Assim me succedeu, por mais que o que me levou
4 Africa era de preferencia ver povoacdes indigenas, e
ndo de europeus; mas ¢ sempre agradavel ao excur-
sionista sentir-se n'uma cidade limpa, alegre, com boas
ruas e boa viacdo por ellas.

Jé lhes disse c}ue ha bellos estabelecimentos. Os ca-
fés, ndo muito frequentados no verdo, diga-se a ver-
dade, sdo, alguns, lindissimos e vastos. As columnas
sdo ornadas, fingindo palmeiras, de folhas guarnecidas
a dourado, espalhando-se pelo tecto a ligarem em re-
levos umas com outras. Em volta, as paredes cober-
tas de espelhos reproduzem as figuradas arvores, de
forma que o visitante encontra-se n'um perfeito pal-
mar.

E’ lindissimo.

Mas quem quizer palmeiras a valer dirija-se ao jar-
din d’'essai, o que se faz tomando, por 40 centimos ein
2.8 ou 25 em 3.* (ou-50 e 45 centimos ida e volta), o
carro a vapor que circula de quarto em quarto de hora.

E' uma belleza este jardim, em que ha enormes ruas
de palmeiras de uma altura prodigiosa, pldtanos, bam-
buis, magnolias, palmeiras de canhamo e das Antilhas.

Na parte superior encontra-se um perfeito bosque de
arvoredo de todas as familias tropicaes.

Como j4 descrevi, Argel ¢ em amphitheatro; a parte
alta, especialmente para o norte, ¢ constituida pela
chamada Kasbah, ou bairros indigenas, extremamente
curiosos a visitar. '

Ruas ingremes e da largura de meio metro, em que
as casds S40 como caixotes enormes, apenas com umas
fendas por onde deve penetrar bem parca claridade.
E mais nfio ¢ necessario, porque o arabe nio assoma

4 janella, e as mulheres muito menos.

Os banhos mouros sdo elegantes, ornamentados de
decoracdes interiores, ¢ com todos os preparativos para

as damas se pintarem ainda mais do que as paredes
que as cercam.

N’esse ponto a moura ¢ superior & européa; esta
pinta regularmerite s6 a caraj a moura pinta-se toda
de cores differentes. Os seios, o pescoco, as espaduas,
o ventre, tudo apanha colorido. Se € noiva, esse traba-
lho ¢ feito com todo o esmero pelas suas amigas mais.
intimas, na vespera do casamento, apanhando-a o ma-
rido pintadinha de fresco, como casa restaurada.

Nas mdos isso ¢ geral. Uma planta secca, que se
vende por toda a parte, serve para fazer uma infusio
gue produz na pelle a cor do tijolo. Até as criancas

e tres annos andam jd com as méosinhas pintadas.

Como as ruas sdo estreitissimas, os pavimentos, des-
de o primeiro andar sahidos fora do alinhamento (e pa-
rece que as antigas camaras municipaes entendiam
tanto de esthetica, como algumas que nos conhecemos na
Europa) succede que, n'alguns pontos, os predios de um
lado da rua encostaram a frontaria aos do outro, for-
mando assim um tunnel 4 altura das lojas.

Nas mesquitas, que sdo muitas, ¢ algumas grandio-
sas, ¢ tambem permittida a entrada aos christaos, des-
calcando as botas e mettendo os pés n'umas chinellas
mouras. E jd se vio europeizando aquelles sujeitos,
pedindo esportula por esse servigo.

Grande numero de cafés arabes, por toda a parte, e
além d'estes uns certos estabelecimentos para onde a
Franca e a Hespanha vio mandando a escoria do mu-
Iherio perdido. .. para civilizar os mouros por meio de
dancas, libacGes, jogo, etc.

Para combater estes vicios, o mufti préga-lhes na
mesquita que fujam da perdi¢do e ergam os olhos para
o Mechhed (a capella), construido na direc¢do de Mec-
ca, onde o Marabu os inspira ao bom caminho.

E é certo que o fanatismo mouro domina aquelles
homens de uma férma admiravel.

Haja vista o que succede durante o Rhamadan, a
quaresma mahometana, mais notavel em Argel pelo
grande numero de arabes abastados que alli vivem.

Fsse tempo de preceitos religiosos dura trinta dias,
e durante elles é prohibido aos filhos de Mahomed co-
mer, beber ou fumar desde o romper do sol até que
este se occulta de todo no horizonte.

Imagine-se que duro martyrio para essa gente, sof-
frer a fome, e sobretudo a séde, n'um paiz quente,
durante as longas horas do dia, e para mais, vendo
uma enorme populacdo de europeus bebendo e comen-
do, como os francezes fazem a toda a hora.

O seu recurso ¢ dormir todo o dia; mas logo que
anoitece, quando @ tiro do canhio que, por uma con-
cessiio do governo, € disparado todas as tardes durante
o Rhamadan, lhes annuncia o fim da abstinencia,
aquella multiddo langa-se' ds comidas, ds beberragens,
com uma fome selvagem, com um furor bestial, e, far-
tos de dormir de dia, passam a noite comendo e be-
bendo e fumando, deitados nas ruas, ds portas das ca-
sas, nos pateos, por toda a parte, porque o arabe por
toda a parte se deita.

Mas uma nota curiosa de uns laivos de civilizacdo do
arabe nas cidades:

Estendido como estd nos passeios, quando vé que
europeus se approximam, € mu‘ito vulgar vel-o encolher
as pernas e até levantar a esteira em que se acha dei-
tado para que o christdo nilo a pise ou ndo seja forcado
a desviar-se para a rua. '

Succedeu-me isso muitas vezes.

Que, note-se, em Argel ha muitos musulmanos ci-
vilizados, ricos, elegantemente vestidos, falando varias
linguas da Europa e occupando altos cargos publicos.

A camara municipal ¢ mixta de francezes e arabes,
ol
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sendo arabe o seu vice-presidente, o sr. Djaffar ben-
Kaddour Sator, com quem me encontrei, € que € um
perfeito cavalheiro e um homem perfeito.

E se compararmos a camara de ld com a nossa, ve-
remos que esta é peior do que se fosse composta de
arabes.

Por exemplo: em servico de linhas de tremvias,
ha-os ld, a vapor, pela grande avenida da Republica.
Mas a companhia quiz em tempos por carris pelas ruas
Bab-Arzoum e Constantina (na parte que ¢ estreita
como a nossa do Arsenal), e a camara ndo lh'o con-
sentiu.

Este servico de tremvias é muito bom. Os motores
sdo n'umas enormes carruagens fechadas, como os slee-
ping-cars, levando uns 50 passageiros; engatada a esta
segue uma e por vezes duas carruagens abertas de 3.*
classe, tambem de grande comprimento, sendo estas,
por serem mais f{rescas, as preferidas pelo publico de
todas as classes.

Ao lado do modesto operario christdo, com sua fa-
milia, senta-se o rico arabe, de fato de seda, lindamente
coberto de bordados riquissimos, por vezes a ouro fino,
vulgarmente a corddo de seda, mas de um trabalho
primoroso.

As mulheres usam calcdo largo branco, e manto tam-
bem branco. Cobrem a cara com um folho de seda ou
12 até a altura dos olhos, e a testa com a dobra do
manto. De maneira que, vdo ld saber se sdo bonitas ou
feias; mas € licito calcular, pelo andar deselegante, pelo
olhar sem luz, e pelos contornos em geral grossos, que
o tal folho nos poupa a vista de um cardo de metter

medo.

Y
Valle do Corgo

J& fol no dia 29 approvada pelo conselho de minis-
tros a consulta discutida na ultima sessdo do con-
selho superior de obras publicas e minas, sobre o pe-
dido de concesssdo feita pelos srs. Alberto da Cunha
Ledo, do Porto, e Julio Pereira Cabral, de Villa Real,
para a construccdo d'este caminho de ferro.

Quando, em marco do anno passado (e ndo em ou-
tubro, como diz um dos taes jornaes bem informados)
se projectou esta linha, as condicGes de concessao pe-
didas representavam encargo para o estado, e o proje-
cto (do qual aqui démos a mais desenvolvida noticia no
nosso n.° 199, de 1 d’abrik d'esse anno) era bem me-
nos importante do que actualmente.

Na renovacdo da sua proposta, feita em 10 do cor-
rente, os peticionarios desenvolvem o tracado atc d
fronteira, ndo pedem subvengio alguma, nem garantia
de juro por parte do Estado, limitando-se a sollicitar a
isencdo de direitos de importacdo do material, do im-
posto de transito, emquanto a linha n@o estiver em ex-
ploracio até Chaves, ¢ a dispensa de impostos durante
24 annos. : -

A proposta contem 54 artigos, moldados nas dispo-
sicdes dos contractos de concessdo das linhas de Coim-
bra a Arganil, e Loanda a Ambaca.

Estes artigos foram minuciosamente estudados pelo
conselho superior, sendo a conclusio do parecer d'este
favoravel 4 concessdo, feitas certas modificacGes nas
clausulas propostas, e sendo a concessio dada a titulo
provisorio dependente de sancciio das cortes.

Entre as alteracdes feitas figuram algumas que se
referem ao assentamento e vedacdo na linha, na parte
em que tinha de aproveitar o leito de estradas ; orga-
nizacdo de tarifas; determinacdo de servicos gratuitos

ao governo ; cobranca do imposto de transito ; deposito
de garantia, que deve ser elevado a 50:000%000 réis
¢ que os requerentes propoem seja de 15:000i$000
réis.

A concessio € pedida por g9 annos, reservando ao
governo o direito de resgate, no praso de 35 annos. Os
termos da remissdo foram largamente debatidos pelo
conselho de obras publicas, nao se conformando este
com_ as condicoes propostas a este respeito pelos con-
cesslonarios, e sendo de opinido que a remissio deve
ser feita por annuidades, sendo este limite fixado pelo
rendimento liquido dos ultimos 7 annos, abatendo dois
de menor rendimento. Ha ainda a este respeito outra
solugao que €é mais acceitavel para os concessionarios:
a média dos 5 annos constitue a importancia de uma
annuidade que ndo poderd scr inferior & que fOr neces-
saria para amortizar, durante os annos da concessio
ainda nédo decorridos, e com a taxa de 5 por cento, 0
capital empregado na construccdo da linha férrea, pre-
viamente determinado, segundo os projectos que o go-
verno approvar.

A linha € de via reduzida e serd construida até Villa
Real, em tres annos; d'este ponto a Chaves, em 5, e
d'ahi 4 Fronteira em mais dois.

Esta ultima parte é, porém, facultativa para a em-
presa.

A estaciio da Regoa serd a actual da linha do Douro,
que ficard commum ds duas linhas, pagando os con-
cessionarios o que corresponder.

Estes obrigam-se a dar transporte gratuito, em car-
ruagens de 2.* classe, em qualquer comboio, ao pessoal
dos correios que acomparnh: as malas da correspon-
dencia postal; ao material dos correios e pharoes ; aos
empregados do ministerio das obras publicas, devida-
mente auctorizados pelo governo; 4 collocacio de linhas
telegraphicas nos postes ou apoios das linhas telegra-
phicas do caminho de ferro.

S6 no transporte das malas o governo gasta hoje
quantia importante, que economizard com a construc-
cio d'esta nova linha.

A proposta parece-nos de indiscutivel vantagem,
realizando assim, sem sacrificio, antes com proveito
para o thesouro, um grande melhoramento publico e
um beneficio para a provincia de Traz-os-Montes.

ey
Estatisticas

Movimento e productos das linhas
da Companhia Real, em 1896

Estd jd apurado qual foi o movimento e quaes os
productos correspongentes ao trafego d'esta réde, du-
ranteo anno findo.

Em relagdo ao movimento, foi elle no anno passado,
comparado com o anterior, o seguinte:

1896 1895
Passageiros ... ..cvevvvvva.. 6.357.820 5.226.960
Grande velocidade, toneladas. . 54.995  55.108
Pequena  » » 1.143.611 . 1.004.208

O augmento em passageiros, que no total ¢ de cérca
de 25 por cento, deu-se em todas as linhas, sendo
mais notavel na de Cascaes, em que se elevou a mais
de go por cento (635.353 passageiros em 1895, e
1.208.567 em 18906); em grande velocidade ha uma di-
minuicdo de pouca Importancia; o augmento em mer-
cadorias por pequena velocidade resulta das linhas de
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leste e norte, que, tendo transportado g74.123 tonela-
das em 1895, transportaram 629.681 em 18906, ou seja
mais 55.458 toneladas, quasi 1o por cento a mais, no
anno findo:

Os productos d'este trafego foram:

1896 1895

1.626:5241651
265:5205840
1.514:6368001

3.406:681 u“;“-:}g‘;;

Passageiros. ........
Grande velocidade...
Pequena ¥

Totil. v

1.720:;572-?,*552

258:0721383
1.581:928%154
3.560:733108q

O augmento € pois de 154:0511597 réis, resultante de
contos a mais em passageiros, 7 a menos em grande
velocidade e 67 a mais no producto de mercadorias.

3.560:733108¢

Juntando aos productos do trafego. ..

as receitas fora do trafego .......... 30: 1747109
e as garantias de juro.. .......uceee. 501:676048

SOMMAM. .« v vvevss  $.101:5843146
Despesas da explorago............. 1.558:6441459

2.542:939H687
Tirando os impostos em Portugual,

que foram de réis........ocuvnenn 57:722%525

Fica o saldo da conta geral da explo-
TACAO €M Té1Sus v evoso v snavsocssss
Abatendo para juro das obrigacdes de
1.° grau (em OUro). . .eeserevsenns

2.485:2171162

2.107:0007000

Fica liquido...coceevavanaseasaones 378:2179162

Nas receitas geraes da companhia o augmento do
anno findo sobre o anterior foi de 186 contos de réis.

E no anno corrente os resultados da exploracdo afi-
guram-se mais lisongeiros ainda, porque, nas 11 sema-
nas liquidadas, o augmento de receita ¢ jd de mais de
10 contos de réis.

ey
A ultima hora

Acabamos de receber telegramma do que se passou
na assembléa geral da Companhia de Guimardes.

Foi unanimemente approvado o relatorio e parecer
do conselho fiscal, sendo reeleito este conselho e o
sub-gerente. Foram votados louvores unanimes 4 ge-
rencia, e resolveu-se pedir ao governo o prolongamento
para Fafe sem encargos para o estado, mas nas mes-
mas condicées com que foi construido o caminho de
ferro até Guimaries.

A
PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia de Seguros «Fidelidade»

A assembléa geral d'esta companhia reuniu nos dias 28 de ja-
neiro e 22 do mez findo, sendo approvado o dividendo de 35000
réis por acgdo, livre para o accionista de imposto de rendimento.
Foram eleitos para :

Mesa da assembléa geral :

Presidente: —Ex.m sr. conselheiro Jodo Ignacio Holbeche;
Vice-presidente: — Luiz Diogo da Silva; Secretarios: — Augusto
Carlos Miranda Monteiro, Victorianno Estrella Braga; Vice-secre-
tarios:—José Thomaz d'Araujo Couto, e José Felix da Costa.

Direcgao:

Effectivos: — Os ex.™ srs, Domingos Martins da Costa Ribei-
ro, José Felix da Costa, Victorianno gEstreHa Braga; Substitutos:
— José Rodrigues Tarujo Formigal, Jodo Theotonio Pereira, Au-
gusto Carlos Miranda Monteiro.

Lisboa, 4 de margo de 1897.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 31 de marco.

Durante a quinzena que hoje finda, nfio se modificaram muito
sensivelmente as condi¢oes geraes do nosso mercado financeiro.
Na ultima semana notou-se, comtudo, maior concorrencia de papel
para desconto, o que alids se justifica pela proximidade do termo
trimestral. O Banco de Portugal conservou a taxa maxima de des-
conto a 5!/, p. c., mas nos outros estabelecimentos congéneres
nao deixou de affluir bom papel, que foi adquirido a 6. No merca-
do de cambios accentuaram-se as indicacoes de tensdo, appare-
cendo limitado papel para venda. A depressdo do cambio do Bra-
zil, tendo determinado a suspensio de remessas (cambio 8 ¢ 7 74),
niao deixou de concorrer para aggravar a nossa situagio.

M

As letras a go dias sobre Londres regularam a 37 1/;4 e os ché-
ques mantiveram-se: sobre Londres de 3615': a 36 /sy sobre Pa-
ris de 775 a 776, sobre Hamburgo de 319 a 319 1/,. As inscripges
tiveram limitado movimento, regulando a 35, as obrigagoes do
emprestimo de 1838 de 4 p. ¢., em que houve poucas transacg¢oes,
mantiveram-se a 16000 € a 43H000 réis, 43100 € 43:p200 as do
emprestimo de 18go de 4 p. c. As obriga¢oes de 4'/; regularam a
483500 e 481600 réis, com limitada procura. As obrigacoes pre-
diaes de 6. p. c. cotaram-se a 933000, 9533500 e 95600 réis, as
de 5 p. ¢ a 933000 réis, as de 41/, p. ¢. a Bgpooo réis e as de 4
p. ¢. a 86000 réis. As obrigagoes Loanda-Ambaca sustentam-se
a 83500 réis.

As acgoes do Banco de Portugal mantiveram-se a 133000, a
1155000 réis as do Lisboa & cdgores, a 116000 réis as do Com-
mercial de Lisboa, a 843000 réis as do Nacional Ultramarino. Taes
s30 em resumo as notas geraes do movimento do nosso mercado
financeiro, referidas a esta quinzena. De resto, s6 temos a consi-
gnar a apresentagao das associagoes das classes commercial e in-
dustrial aos differentes ministros, com a exhibi¢ao de alguns pon-
tos dos seus programmas de trabalho, no sentido principalmente
de alargar a exportagdo nacional. Em geral, esse programma ndo €
bem definido, parecendo mesmo, n'alguns casos, contradictorio.
Referimo-nos especialmente & parte que se relaciona com o com-
mercio ultramarino.

#

De actos governativos apenas temos a consignar os esforgos
empregados pelo governo para reduzir quanto possivel as despe-
sas, nao sendo ainda conhecidos os planos no tocante a medidas
de maior alcance economico. Fala-se com insistencia na renova-
¢io da velha ideia da agricultagio do Alemtejo. E chamamos-lhe
velha, porque desde seculos que esta ideia tem sido por vezes
advogada com grande calor, parecendo, comtudo, que todas as
vezes em que se tentou tornal-a viavel houve que desistir-se pela
impropriedade do terreno, que realmente parece nido ser adquado
g cultura cerealifera. No entretanto, bom serd que o problema fique
d'uma vez para todas resolvido. E ndo serd pequeno servi¢o este.

Reuniu na segunda feira a assembléa geral de Credito “Predial
para apresentagio e discussdo das contas da gerencia e renovagao
dos corpos gerentes. A companhia deu este anno menor dividen-
do. porque teve de augmentar o fundo destinado a cobrir as per-
das na liquidagdo por venda de propriedades hypothecadas, o que
¢ de boa pratica. Na renovagao dos corpos gerentes continuou a
seguir-se o precedente de os escolher na politica militante, Uma
remodelaciio da nossa legislagio sobre 0 assumpto estd-se impon-
do, como se estd egualmente affirmando a necessidade de reformar
por completo outras leis reguladoras da constituigio de estabele-
cimentos que tenham ligagdo com o aproveitamento da riqueza

publica em Portugal.
J‘ F.

Curso dos cambios, descontos e agios

e e e

|
Dinheiro | Papel
!
Londres 9o d/v....| 37 ihe 3 Desconto no Ban-
» cheque.. | 3614 367% | co de Portugal. 51/,%,
Paris god/v....c..| 770 | 772 No mercado.....| 51/4%,
» cheque......y 773 777 Agio Buenos Ay-
Berlim go d'v.. ... | 316 17 PES.5 /o v uiareviats 200
» cheque.....| 318 319 Cambio Brazil...| 81/
Francfort go d/v...| 316 15 | 317 1 |Premio libra.....| 19970
» cheque..| 318 Y | 3191/
Madrid cheque.....| 0oo 099
e
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Gotacoes dos fundos portuguszes e titulos de caminhos de ferro nas bolsas portuguezas e estrangairas

—_—— m— — -
MARCO
e e T ————
BOLSAS 6 | 17 $8[ 19. | 200 .93 [“a3. [ .ok 25 | 26 | 27 | 29 | 30 | 31
Lishoa: Inseripgoes assent...| 35,08 25 [ 35080 - | 35 | 35 | = | 3 | - | 35 | 35 | 35 | ss08 3492
» ecoupon....| 3503 35,035 3510 - 35,03 3503 35,05/ 3505 - 35,050 35,05 35,05 35 35
Obng Aol 4888, . cosaas 16.000( 16.000f - - - [ 160000 = | 43950, - |46.000] - | 43950 - -
lx“’ {890 assent....| 43.000f - | 43.000[ - | 43.300f - - | 835000 - | £3.500) 43.100) 43.000] - -
» 4 °’ 1890 coupon...| -~ - | 43300, - - - = - - - - - - -
v A 0“ 1890 externo .| - - - - - - - - = = & = -
» & ‘/ /o assent. ..... 48.500| 48.500{ - - | B8500] - - | K8500] - | 48400, - - - -
» & '/z 9/o coup. int....| 48.800, - = L Z | 48800l 486000 - % i % = 5 -
» 41/, 9/ externo..... - - - - - - ~ - - - - 52000 -
» Tahawa COUPON. .. .. - - 1234000 - | - - - - - - - - - | =
Acgles B. de Portugal...... -~ [133.500[133.000, - 133.000,133.000132.700| - - - 132.000/132.200, -
Silegr i el RETEN i 1. R s e T (RS 7T T e i
» » N. Ultramarino...| 87.000 - | 835900, - | 86.000] 85.000] 82000, 83.000] - ~ | 82500, - | 8%000, -
»  Tabacos coupon.....| - S i = - | 73.000 :l*OU' 73.5000 - | 735000 - | 73800 - -
»  Comp. Real........ = - = = 5 = = > S = : = > -
Obrig. prediaes 69y ... ... 95.000| - - = = - = [ 95800[ - | 95.500 95.600{ 95.600 =
v o TSR - | 93.000, - - | 93.000{ 93.000 93.000] 93000 - - - - | 93200 -~
» Comp Beal3%1 gran, - | 69500 - - - - ~ = - - - - - -
¥ 2.8 grau 11,100, - = - = = 11L.000) - = T ~ = =
» G Namonal ......... 38.000, - - - = [ = = - - | 38100 -
» Atravez Africa. ...... 81.500, 81.500| 82.000f - | 82.000/ 82.000[ 82.000 -~ - - | 82.200 82 500/ 83.000 83.500
Paris: 3 9, portuguez. ..... 23,500 2343 23,50 23,30] 2325 - 23 23,05 23,05 23,05 23 23 23 | 93
Acgoes Comp. Real........ - - - - 45 43 - - &5 45 - - - -
»  Madrid-Caceres ..... - 28 ~ - 29 29 - 30 = <. 2= - % 2
» Norte de Hespanha ..[ 90 87,50, 89 88 88 86 87 85 | 85 82 - - - -
» Mad. Zaragoza.... ... 193 | 425 | 124 - 123 |12 | 122500 124 | 116 - - - -
» Andalozes........... 80 7850, - 79 75 71 7 = - 59 - - -
Obrig. Comp. Real (1.2 grau).| 267 | 269 | 267 | 269 | 274 | 27450 272 | 272 | 274 | 271 | 269 | 268,50 26800 -
» » v (RS on 48 39 39 39,75 30,500 38,751 39 a8 - 38 37 \ 36 36 =
» » » (antigas)..| 115,50/ 11550 115,30 415,50 146 | £16,50] 116 | 416,50] 116,50] 118 | 146,25 113,50| 113 =
» (. Beira Alla........ 70,75, 71 7250, - - 7050, - 7 B! 7! - - - -
»  Madrid-Caceres. ..... 91,250 94,50] 94,25 90 90 92,50, 90 90 90 90 - 90 89 =
» N. Hesp. (1.2 h)p) 230,50 231 | 232.75| 230 | 234 | 238,50{ 228 | 236 | 226 | 235 - el ot
Londres: 3 % portuguez...| 23,75 23,75| 23,75 23.62| 23,23 23,50, 2337, 2337 2337 2325 2342 23142 2312 23,12
Obrig. Atravez Africa...... 62 62 | 60,64 60,65 60,65 60,68 60,64 60,64 60,64 60,64 6064 6{16; 60,64 -
Amsterdam : Alravez Africa.| 6187 6194 6194 62 62 61,42) 64,12 6142 6450] 61,50, 6242 62,12] 62,75 -
Bruxellas: Atravez Africa.. 550 59,501 59,50, 59,50] 59,50 59,50 89,50 59,501 59,50| 59,50 59,50 5950[ 5950, -
- — e ——— —————— ———

———————————————  —————

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

RECEITAS INO PERIODO DESDE 1. BB JANBIRO
— R S — et - ——— e — I ——e
ol it g 1897 | 1896 Totaes Differenga a favor de
exploragao
P k.| Totaes )",':f:;::' xn.[ Totaes | Kllome- | 1gg7 “ 1896 1897 H 1896
| del 2 . Réis Réis il Réis | Ruis Réis Réis Rés Réis
=2 Antiga rede 51| ke | 693 5318000 79823] 693] s1:331.088 7h.360] 530:635.000| s33:601.402] 7:033.808] =
2| emovanao 12118 » | » | 54:202.000| 78.237| » | 51:330.988 TAJ60] 593:867.000| 584:133.030] 9:733910] -
=| sarantida.! - | - | - - - - | |7 St I - -
=) Nova rodel 511w 380k 7:020000( 18497/ 380 6:473:012 17.008  67:600.000(  66:477.898| 1:430.403) =
=  atiae (1248) > o1 G:002.000) 45952 » | 6:473:012 17034 TRETLO0|  72:950.910 720000 -
=] e - | - - S | - _ < _ = -
19 95 koer. | 75| 16:800.420 35558 | 475 12:012720] 25280 1L:076.720! paazsOn| - 2:458 350
Sul o Sueste... )26 & M| » | 416:076.800 29635 | » | 14:987.775 30553 126:053610/ 420:422845) - 3:369.933
541 » | » | 14:088.400] 200650 o | 43:477.710] 27.74%] 160:142.400] 1%2:600.555 2:458 435
Oi5benb| 353| 20:057.613| 59.652| 353) 24:327.892 G0.418] 1.074:787.748! 993:300976| 78:286.773/| ~ -
Minho e Douro. J46(22 » | » | 22:201645 63449 » | 24:988.302) 70.788[ L094:079.303( 1.048:500.278] 75:570.445|| -
9391 » | » | 33:7430058) 93589( » | 25:292055 70.453[ 1.427:829851] 1.043:732.233] 84:090.318] -
19(25] poer. | 253| "6:083.635( 26046/ 253) 5:800.416] 22925]  4A:038635||  47:508553 - 2:660.808
Beira Alta..... ;26 B Mo | w | 6:388.337 .z.,zsu‘ » | 6:900578 27310  51:316992  ses0sAn| - 3:191.439
Naotonal (Mi- (1218 tewr. | 105] 1:265.206] 12.088!| 105 1:109.734) -10.568]  9:110674  sossoss] rossseol| =
randella e Vi- (40125 » | » | 4:388497| 13220 » | 1:009570] 0.614] 10:498874]  9:06ke5s| 1:43.217 -
ZOW) oo vv s e e B - - - - - - = o= -
! St wre | 36] 1953805 36582 34 1:08383| sisrr|  11:0ss 565 10:655.303] 1:303.472 | -
Guimardes. ... . 1218 » | » | 1:051:835| 30936/ » 070.745 288150  13:010. wn‘ 11:635.108] 1:375.293| .-
26 3| Margo 3636, 1.499.995(ps, 32813656 s, 1.646.081 (s,  A50|Ps. 12.728.27&, Ps. 1%.655.892{p. Ps. 1.937.618
N‘,’g:d“ﬁeﬂp“‘) K10 » | » | 14326000 394f » | 4670476  AS6] 15460874 16326368 - 2.165.994
""""" Wizl » | o | 520342 ai8|l » | 1726286 - 473] 15690216 18052633 - 2.362.439
Madrid — Zara- (26( & o 12027 1.007.727)  344/2927) 1.2i8328]  426]  ss20475|  10.456.979] - 1.335.60%
goza—Alican-{ 5/11] » | » | 4016364 347/ » | 1425448 38|  os8377N9)| 11282007 - 1444358
Peer. 14067)  269.5400  23l4067)  302.922)  egal 18458 2421.072] - 278,261
o 987.649| 269 987 554 90| 2433460  24iL616] - 278 156
e 328421 307( » wikes  a7s]l 24688t  2s813om| - 351.160
o | 480)  988A7)  HGO| 480]  38A6A[ 213 985206 §92.327) - 137.121
o | » 30.370| 168 36086 200 315,586 38412 - 142,826
s | 95973 144) 35,644 192 3556 693.056] - 151 497
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